I Generalitat de Catalunya

W Departament de la Vicepresidencia
| de Politiques Digitals i Territori
Direccié General
d'Infraestructures de Mobilitat

Tipus d'estudi Xarxa Classe d'obra Subclasse d'obra Clau
PROJECTE CONSTRUCTIU RURAL MILLORA LOCAL VIA VERDA XC_1 0020 2 3 F2
Carreteres Punts quilomeétrics Localitats Comarques Titol abreujat
SENSE CODI 8+425 - 9+000 SANT PAU DE SEGURIES RIPOLLES
VIA CICLISTA DEL TER.
SANT PAU DE SEGURIES-
PONT DE LA ROVIRA.
Empresa consultora Autor/es Documents Exemplar Tom
=To= CARLES GINER | GARRIGA MEMORIA | ANNEXOS 1 1
SIR=S JAVIER GONZALEZ FERNANDEZ PLANOLS .
PLEC DE CONDICIONS Data de redaccié
PRESSUPOST

JULIOL 2022




=T==s
PROJECTE CONSTRUCTIU. VIA CICLISTA DEL TER. SANT PAU DE SEGURIES-PONT DE LA ROVIRA. i
FASE 2. TRAM: SANT PAU DE SEGURIES-CAMPRODON. INDEX GENERAL

“PROJECTE CONSTRUCTIU. VIA CICLISTA DEL TER. SANT PAU DE SEGURIES-PONT DE LA ROVIRA.
FASE 2. TRAM: SANT PAU DE SEGURIES-CAMPRODON”

CLAU: XC-10020.2.3.F2

INDEX DEL PROJECTE

DOCUMENT NUMERO 1.- MEMORIA | ANNEXOS Annex nim. 16.- Pressupost per al coneixement de I'administracio
Memoria Annex nam. 17.- Titularitats i catalegs

Annex nim. 1.- Antecedents

Annex nim. 2.-  Qualitat i medi ambient DOCUMENT NUMERO 2.- PLANOLS

Annex num. 3.- Topografia

Annex nim. 4.- Tragat DOCUMENT NUMERO 3.- PLEC DE CONDICIONS
Annex nim. 5.- Ferms i paviments

Annex nim. 6.- Drenatge DOCUMENT NUMERO 4.- PRESSUPOST
Annex nim. 7.-  Estudi de I'organitzacio i desenvolupament de les obres

Annex nim. 8.- Senyalitzacid, abalisament i defensa de les obres 4.1.- Amidaments

Annex nim. 9.- Estructures 4.2.- Estadistica de partides

Annex num. 10.- Justificacié de preus 4.3.- Quadre de preus numero 1

Annex num. 11.- Pla de treballs 4.4.- Quadre de preus numero 2

Annex ndm. 12.- Estudi de seguretat i salut 4.5.- Pressupostos Parcials

Annex num. 13.- Serveis afectats 4.6.- Pressupost General

Annex nim. 14.- Expropiacions 4.7.- Pressupost d’execuci6 per contracta

Annex num. 15.- Estudi gestié de residus de la construccié i demolicio



PROJECTE CONSTRUCTIU. VIA CICLISTA DEL TER. SANT PAU DE SEGURIES-PONT DE LA ROVIRA. R
FASE 2. TRAM: SANT PAU DE SEGURIES-CAMPRODON. MEMORIA

DOCUMENT NUM. 1

MEMORIA | ANNEXES



PROJECTE CONSTRUCTIU. VIA CICLISTA DEL TER. SANT PAU DE SEGURIES-PONT DE LA ROVIRA. R
FASE 2. TRAM: SANT PAU DE SEGURIES-CAMPRODON. MEMORIA

MEMORIA



=T2=s

PROJECTE CONSTRUCTIU. VIA CICLISTA DEL TER. SANT PAU DE SEGURIES-PONT DE LA ROVIRA.

FASE 2. TRAM: SANT PAU DE SEGURIES-CAMPRODON. MEMORIA

MEMORIA 14.2. PressupOSt PEI Al LOT 2 ..ttt ettt e e s e e e e nnne e e e e 12

15.- DOCUMENTS QUE INTEGREN EL PROJECTE ....coiiiiiiiiiiiiiee ittt 12

17. DECLARACIO D’OBRA COMPLETA ....ooviititieeeeeteeeeetete ettt ettt teesesstesesnenstasennessaesens 12

18. CONCLUSIO ...ttt st es et es s 13
I ANV I T I N 5 PPt 2
2.- OBIECTE DEL PROJECTE ... utiiiiiiiiite ettt ettt s e e st e e e sttt e e e s st e e e s ntae e e e nntanaeanntaeaeeennes 2
R 1@ N T [ [0 Y N 1 S SRS PRRR 2
3.1. Cartografia i TOPOGIATIA ... ...ueeiiiiei ittt e e e e e e e e bbb e e e e e e e e snbbneeeeaeeeeannes 2
IO U 4 o= g 1] o = RSP 2
T T I - L= | 3
I/ € T=To] (oo [ T= W I 1Yo 1 (= o o1 - USSR 4
3.5. AfeCCiO @ ZONES INUNAADIES ........eiiiiiiiiie et st e et e e s snaeee s 5
4.- DESCRIPCIO DE LES OBRES .......cotiiitiiieeecteesee ettt ettt e ettt nsatessste s stessatesseseessnesaenennas 5
4.1.- Estructuracio de I'obra en actuacions independents i descomposicié de cada actuacié en lots....5
N @ o] (S o] (=T =T = (0] [P RR 5
4.3, FEIMS T PAVIMENES ....eeiiiiiiiiiiittiee ettt e e ettt e e e e e e s bbbttt e e e e e e e aanbbeeeeeaee e s e aanbbeaeeaaeesaannnbneeaaaeaas 5
B 1 (=T 4 F= 1o [ PSP 6
4.5, ESHUCIUIES ... 6
O TS Y= )Yz 1L = Lo [o N o 1= =T g TR 6
o 111U g 1= o = USRS 7
4.8. Xarxa de teleCOMUNICACIONS ... ...uiiieiiiiiiiiiiite e e e e ettt e e e e e s sttt e e e e e e s s snbeeaeeeaeessaantreeeeaeeesaaannseeneaaeeens 7
4.9. Mesures correctores d'impacte ambIENTal...........c.uuuiiiiiiiiii e 7
o N 12 R= Tod (1 = Tod o] o PP UPT PP 8
5.- DISPOSICIONS ADMINISTRATIVES ..o itiie ettt ettt ettt et a e st e e s abae e e s snbaee e s snbaeaessnnees 8
L I O = E1 ST o= ol T o =] @ = Tod 11 - W RPN 8
L = LAY o T o S o (=SSR 9
6.- PLA DE TREBALLS | TERMINI D’EXECUCIO.......cooiiiieieeeeeeeeeee ettt enne 9
AR = =@ ] VN 1@ N 1 TSRS 9
8- SE RVEIS AR E CT AT S ittt ettt e et e e e ettt e e e e bt e e e e s et e e e et be e e e antaeeeeantaeaeeantaeeeeantaeaeennnees 9
9.- JUSTIFICACIO DE PREUS ......oouieiee ettt ettt ettt ettt se et teasste s st e s tenseaesetenneneaen 10
10.- ESTUDI DE SEGURETAT | SALUT ittt ittt e tae e st e s nntae e s snntaeeeennsaeaesnnnes 10
11.- MESURES DE PREVENCIO D’INCENDIS FORESTALS.........cootiviieteeeieieteeeseeteeessieies s saeseenensnans 11
12.- CONTROL DE QUALIT AT ettt ettt ettt sttt st e st e e ettt e e e st e e e st e e e anbae e e snbaeeeaanaaeeeenntaeeeeansees 11
13- GESTIO DE RESIDUS ......oouieiictetieeeeetete ettt es ettt s ss et st esess st s tesessesssesessssssesensessaesessanssans 11
14.- PRESSUPOSTOS ...coiiitiiiiiittite sttt ettt sttt s ettt e e sttt e e e sttt e e e ettt e e e sbe e e e enbb e e e snbee e e enbbeeesnbaeeesnnnes 11
14.1. PressSupOSt PEI @l LOT L .....iiiiiiiiiieeeiiiite ettt ettt e e et e e et e e e enbne e e e annns 12

Pag. 1



=T2=s

PROJECTE CONSTRUCTIU. VIA CICLISTA DEL TER. SANT PAU DE SEGURIES-PONT DE LA ROVIRA.
FASE 2. TRAM: SANT PAU DE SEGURIES-CAMPRODON.

MEMORIA

1.- ANTECEDENTS

Com a antecedents del present projecte constructiu es presenta a I'annex niim.1 |'Ordre d’Estudi “Via
ciclista del Ter. Sant Pau de Seguries-Pont de la Rovira. Fase 2. Tram: Sant Pau de Segdries-
Camprodon”. amb clau: XC-10020.2.3.F2, de la Direccié General d'Infraestructures de Mobilitat emesa

el 30 de juny de 2022 a Barcelona.

A més, també s’han de considerar con a antecedents del present projecte els segiients:
o Amb data de 28 de juny de 2012, la Direccié General de Transports i Mobilitat de la Generalitat de
Catalunya, redacta I'Ordre d’Estudi nim. 12008, on hi figuren les directrius per a desenvolupar el
projecte constructiu, amb titol: “Projecte constructiu. Via ciclista del Ter. Del Cami el Pont del
Reixac a Llanars. Tram: Sant Joan de les Abadesses - Llanars. Clau: XC-10020.2".
Amb data 10 de juliol de 2012, la Ponencia Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat va
aprovar la declaracié de no aplicacio del tramit d’avaluacio d'impacte ambiental.
Amb data 9 d’octubre de 2012, el Departament de Territori i Sostenibilitat va aprovar definitivament
l'estudi informatiu i I'estudi d’impacte ambiental “Via ciclista del Ter. Tram: Sant Joan de les
Abadesses — Vilallonga de Ter” amb clau EIL.IA XC-10020.1, establint com alternativa seleccionada,
segons els trams, la 1A, 2A i 3A (el tram 4 resta exclos).
Amb data maig de 2021 la Direcci6 General d'Infraestructures de Mobilitat del Departament de
Territori i Sostenibilitat revisa el projecte amb clau: XC-10020.2 i considera necessaria la seva
revisio, encarregant I'actualitzacio del tram T2.2 a Infraestructures de la Generalitat de Catalunya,
S.A.U., a través de I“Annex d’'actualitzacio del projecte constructiu. Via ciclista del Ter. Pont de la
Rovira-Pont de les Rocasses. Fase 1. Tram: Sant Pau de Seguries-Camprodon”, amb clau XC-
10020.2.3-F1-AA, actualment en redaccio.

D’altra banda, la solucié ha de ser compatible amb els seglients projectes constructius:

“Millora local. Nou pont sobre el riu Ter i rectificacié puntual del tracat. Carretera C-38, PK
4+800 al 5+300. Tram: Sant Pau de Seguries-Camprodon”, amb clau PC-CMG-17097, amb data
mar¢ de 2021.

2.- OBJECTE DEL PROJECTE

Es redacta el present projecte Constructiu “Via ciclista del Ter. Sant Pau de Seguries-Pont de la Rovira.
Fase 2. Tram: Sant Pau de Seguries-Camprodon”. amb clau: XC-10020.2.3.F2, per encarrec de la
Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat a CETRES ENGINYERS, SLP, amb la finalitat de definir

i valorar les obres necessaries per dur a terme en la construccié d’'un tram de la nova Via ciclista del Ter
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en el terme de Sant Pau de Seguries, entre la sortida del nucli urba cap a Camprodon i el pont de la
Rovira.

La implantacio de la Via ciclista del Ter, permetra connectar el nucli de Sant Joan de les Abadesses, on
arriben la Ruta del Ferro i del Carb6 i la via verda de La Vall de Bianya, amb Camprodon, Llanars,
Vilallonga de Ter i Setcases. En aquest projecte es preveu la construccié d’'un tram d’aquesta Via ciclista
del Ter, que anira entre el limit urba de Sant Pau de Seguries i el Pont de la Rovira sobre el Ter, del Pk
8+425 al Pk 9+000.

L'actuacio inclou la construccié de la nova via verda, de dos petits trams de cami, un mur de contenci6
de terres, drenatge transversal i longitudinal, la col-locacié de la senyalitzacio vertical, aixi com les
proteccions necessaries. També es preveu la implantaci6 d'una nova xarxa soterrada de
telecomunicacions al llarg de la tragca des de la sortida de Sant Pau fins a la connexié amb el nou pont

sobre el riu Ter previst en el projecte CMG-17097.

Aixi, aquest projecte dotara al territori d'un via segregada i segura per a vianants i ciclistes que permetra
estructurar la mobilitat quotidiana entre els nuclis urbans de Sant Joan de les Abadesses, Sant Pau
Seguries, la Ral i Camprodon, a més dels usos de lleure i turisme, en un entorn d’especial interés
natural i paisatgistic.

3.- CONDICIONANTS

3.1. Cartografiai Topografia

El present projecte s’ha realitzat fent servir la cartografia 1:5.000 i 1:50.0000 de I'Institut Cartografic de
Catalunya. A més, s’ha aprofitat la topografia de detall del projecte amb clau PC-CMG-17097, ampliant-
se en les zones on aquesta no arribava per tal de disposar d’'un aixecament taquimeétric en tota la zona

d’estudi.

Ha estat establerta una xarxa de bases de replanteig, determinades les coordenades pel métode de la

poligonal, amb els calculs realitzats amb projeccié UTM i amb el sistema de referéncia ETRS89.

A I'annex 3 Cartografia i Topografia, es descriu amb més detall aquest apartat.

3.2. Urbanisme

Els nou tracat projectat queda ubicat integrament dins el terme municipal de Sant Pau de Seguries.
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El planejament urbanistic vigent en el municipi de Sant Pau de Seguries reflecteix que els terrenys
afectats per les obres corresponen a solIs classificats com a no urbanitzables i qualificats com de

proteccio reglada.

3.3. Tracat

La via ciclista del Ter es concep per al pas de vianants i ciclistes i per tant es tracta com un cami verd
amb un tragat totalment independent de la xarxa viaria destinat a una tipologia molt variada de persones
usuaries: ciclistes, vianants, persones amb mobilitat reduida, patinadors, etc.

La solucié del tragat s’ha adoptat d’acord amb els criteris establert per la Direccié General d’Infraestructures
de Mobilitat Terrestre en el “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya” i d’acord amb els serveis

tecnics de I'ajuntament de Sant Pau de Segdries.

A més, la nova via ciclista sera compatible amb les obres projectades en el projecte constructiu “Millora
local. Nou pont sobre el riu Ter i rectificacié puntual del tracat. Carretera C-38, PK 4+800 al 5+300.
Tram: Sant Pau de Seguries-Camprodon”, amb clau PC-CMG-17097.

Els criteris adoptats per a la definicié d'itineraris han estat els seguents:

Seguretat pels usuaris. Els encreuaments a mateix nivell amb carreteres es minimitzaran i la
via ciclista es segregara al transit rodat en tant que sigui possible.

Adaptacio a la topografia i integracié a I'entorn.

Aprofitament dels itineraris existents al territori (senders de gran recorregut, carreteres fora de

servei, etc.).

El tragat s'inicia passat el poligon industrial del Mariner, uns 70 m després del limit urba de Sant Pau de
Seguries cap a Camprodon, on connecta amb un cami existent. El nou tragat circula de forma sensiblement
paral-lela a la carretera C-38 pel seu marge oest, entre aquesta via i el vessant del riu Ter. En arribar al nou
pont sobre el riu Ter previst en el projecte constructiu “Millora local. Nou pont sobre el riu Ter i rectificacio
puntual del tragat. Carretera C-38, PK 4+800 al 5+300. Tram: Sant Pau de Seguries-Camprodon”, amb
clau PC-CMG-17097, la via ciclista passara per sota del pont (garantint un galib minim de 2,50 m) i
tornara a pujar passada aquesta estructura per buscar la calgada de I'actual carretera C-38 i que, un cop
executades les obres del nou pont, canviara d'ds, donant pas a la via ciclista i a un accés veinal (tots
dos transits totalment segregats). La part final del tracat anira sobre la calgcada de I'actual pont de la C-

38, d'Gs exclusiu per a la via ciclista, acabant amb un “cul de sac” que, en el futur, tindra continuitat amb
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la via ciclista projectada a I""Annex d’actualitzacio del projecte constructiu. Via ciclista del Ter. Pont de la
Rovira-Pont de les Rocasses. Fase 1. Tram: Sant Pau de Seguries-Camprodon”, amb clau XC-
10020.2.3-F1-AA

Pel que fa a la definici6 del tragat i tenint en compte que es pavimentara en tot el seu recorregut, s’ha
adoptat un radi minim de gir de 25 m. Com a cas excepcional, s’han utilitzat un radi de 10 m en la zona
entre I'estrep del nou pont sobre el Ter i la llera del riu per tal d’ajustar el tragat a I'espai disponible. En la
definicié de les rasants s’han respectat les pendents inferiors als 5% en la majoria del tracat, disposant
Unicament dos trams amb pendents del 6% amb longituds de 27,62 m i 63,97 m (inferiors a 120 m). | s’ha
previst un peralt minim del 2%. Finalment, s’ha establert una amplada minima de 3,0 metres en tot el
recorregut (amb un sobreample de 0,25 per la part exterior a la zona del radi 10 m corresponent al pas de
la via sota el nou pont de la C-38). A més, el tram on la via ciclista passara per sobre del pont actual de la

C-38 es deixaran lliures per al pas 4,20 m.
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Seccio tipus de la via ciclista en pont existent

Pel que fa als camins de connexié amb la xarxa existent o d’accés a zones singulars tindran una

amplada d’'1,50 m i una pendent maxima del 8%.
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Seccid tipus en cami d’accés a mirador

A més, s’ha inclos en el projecte I'execucio d’'una escala de 2,50 m d’amplada que permeti la connexid

del mirador amb la zona d’esbarjo prevista al costat de la via ciclista.

A l'annex ndm. 4 Tracat s'inclouen els llistats corresponents al tragat en planta, algat i peralts dels eixos
definits.

3.4. Geologiai geotécnia

Des del punt de vista geomorfologic, I'area d’estudi es troba ubicada a la unitat geologica dels Pirineus

Meridionals, al nord de I'encavalcament principal sudpirinenc i formant part de la megaestructura del

mantell del Cadi. Estructuralment la zona forma part del mantell de corriment del Cadi, el qual s’estén
des del Segre i fins a la Mediterrania i és constituit per materials del socol hercinia i per una potent serie
de la cobertora. Concretament, la zona d’estudi es localitza entre els materials Lutecians de la Formacio
Vallfogona (Eoce), al sud i els materials pre-hercinians que formen part de I'encavalcament de Ribes-
Camprodon, al nord. Aixi doncs, la traca del present projecte talla de sud a nord unitats geoldgiques
d'edat Eocé (principalment gresos, margues i conglomerats), Paleocé (margues i calcaries), Cretaci
(calcaries, lutites, margues i conglomerats), Permia (conglomerats, gresos i lutites), Carbonifer (basalts i
andesites), Devonia (calcaries) i Siluria (lutites, gresos, grauvaques i limolites). Per sobre d'aquests
materials que formen el substrat rocés d’aquesta zona, es desenvolupen diposits de materials al-luvials
grollers (graves i codols) que formen les terrasses al-luvials de la xarxa fluvial. Des del punt de vista
hidrogeologic la zona d'estudi forma part de les conques internes de Catalunya, concretament es
localitza a la conca nam. 7 “el Ter".

A la zona objecte d'estudi s’han diferenciat diverses unitats geoldgiques i litoldgiques, que sén les
seguents:

Nivell 1. Sols (entre 0 i 4 m de profunditat aprox.)

e Unitat geotécnica 1: facies fines diposit al-luvial quaternari: Correspon a facies fines del diposit
al-luvial quaternari format per argila llimosa de color marré6 amb grava. Del punt de vista
geomecanic, aquesta unitat correspon a un sol cohesiu amb cert component granular de
consistencia ferma, facilment excavable amb els metodes convencionals.

e Unitat geotecnica 2: facies grolleres diposit al-luvial quaternari: Correspon a facies grolleres del
diposit al-luvial quaternari format per graves i codols amb matriu sorrenco-argilosa/llimosa. Del
punt de vista geomecanic, aquesta unitat correspon a un sol granular de compacitat mitja,
excavable amb els métodes convencionals.

Nivell 2. Substrat rocés (a partir de 4 m de profunditat)

e Unitat geotécnica 3: substrat rocés terciari: Correspon a un substrat rocés de litologia margosa,
d'edat Eocé, amb diferents graus d'alteracié. Aquest material no sén ripables, i per la seva

extraccid sera necessari I'ls de martell trencador i fins hi tot de voladures

En el projecte esta prevista la construccié d’'una via ciclista que anira practicament en tot el seu tracat
sobre la superficie del terreny existent o a poca profunditat, recolzant-se sobre la unitat geotecnia 1.
Entre el PK 0+220 i 0+340 aprox. la traca s’enfonsara més per passar per sota del nou pont sobre el riu
Ter i, per tant, en aquest tram poden aflorar els materials de la unitat geotecnia 2 i arribar fins a la unitat
geotécnia 3.
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Les dades geotecniques utilitzades s’han extret del projecte constructiu “Millora local. Nou pont sobre el riu
Ter i rectificacio puntual del tracat. Carretera C-38, PK 4+800 al 5+300. Tram: Sant Pau de Seguries-
Camprodon”, amb clau PC-CMG-17097.

3.5. Afecci6 a zones inundables

Durant les obres previstes en el present projecte no es preveu l'afeccioé a les zones inundables del riu
Ter.

4.- DESCRIPCIO DE LES OBRES

4.1.- Estructuracié de I'obra en actuacions independents i descomposicié de cada actuacid en

lots

D’acord amb la Directriu 1/2018 de la Direccié6 General de Contractacié Publica, per la qual es fixen
criteris d’actuacio per a la divisié en lots dels contractes d'obra en I'ambit de la Generalitat de Catalunya
i el seu sector public, el pressupost del projecte s’ha descompost en dos lots, aplicant-se dita
descomposicid, si s’escau a nivell del pressupost general, pla de control de qualitat, estudi de seguretat i
salut i gesti6 de residus.

Els dos lots en que s’ha descompost I'obra sén:

e Lot 1: Tota I'obra llevat de la senyalitzacid, abalisament i defenses. En endavant “Obra Civil".

e Lot 2: Senyalitzacio, abalisament i defenses

4.2. Obres preparatories

Demolicions i enderrocs

Per tal de desenvolupar les obres projectades es necessari demolir, enderrocar i desmuntar alguns
elements existents (barreres de seguretat, senyalitzacié vertical, elements de drenatge, paviments, ...),

actuacions que es realitzaran seguint les especificacions del Plec de Condicions.

Moviment de terres

S’estima un gruix de terra vegetal existent d’'uns 30 cm, tot i que en alguns llocs pot ser superior.

Pel que fa a la inclinaci6 maxima dels talussos en desmunt s’han projectat talussos 3H:2V per aconseguir

una correcte revegetacio dels mateixos.

Els mitjans d'excavacié a emprar per a la realitzacié de I'obra seran els convencionals (reblerts, argiles
llimosa, graves i cddols amb matriu sorrenco-argilosa/llimosa) amb la utilitzacié prévia de ripper, martells
picador (i fins i tot de voladures (margues); o qualsevol combinacié d'aquests sistemes. Per a la redacci6
del present projecte s'ha estimat un percentatge de roca no excavable per mitjans mecanics en desmunts
compres entre un 20% i un 30% en funcié de la poténcia dels mitjans d’excavacié emprats pel contractista.
El percentatge final podria ésser superior o inferior a I'esmentat, essent “a risc i ventura“ del contractista la

diferéncia que es pugui assolir.
Per a I'excavacio en rases s'ha estimat un percentatge de roca no excavable per mitjans mecanics compres
entre un 20% i un 30% en funcié de la poténcia dels mitjans d’excavacié emprats pel contractista. El
percentatge final podria ésser superior o inferior a I'esmentat, essent “a risc i ventura“ del contractista la
diferéncia que es pugui assolir.

4.3. Ferms i paviments

A l'annex 5 Ferms i paviments es pot trobar la justificacié detallada de les diferents seccions estructurals

escollides per la pavimentacid de les actuacions projectades.

Via ciclista: paviment bituminés

e 5cm. de mescla bituminosa en calent del tipus MBC AC16 Surf S amb betum del tipus B50/70.
e Reg d’emprimacié tipus C50BF5 IMP amb dotaci6 de lligant residual superior a 0.5 kg/m?2.
e 15cm. de tot-U artificial

e 50 cm. de sol adequat (esplanada)

Camins: paviment de formigd

e 20 cm. de formigé HM-20 raspallat
e 30 cm. de tot-U artificial

e 50 cm. de sol adequat (esplanada)
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4.4. Drenatge

El sistema de drenatge longitudinal del nou tracat contempla la disposicié cunetes, pous i col-lectors que

desguassaran cap al riu Ter. S’ha previst quatre tipus de cunetes:

e Cuneta tipus CF-10: cuneta formigonada de forma triangular amb una amplada total d’1,00 m. (0,50

+ 0,50 m) amb una profunditat de 0,15 m, en zones de desmunt.

e Cuneta tipus CF-5: cuneta formigonada de forma triangular amb una amplada total de 0,50 m. (0,25
+ 0,25 m) amb una profunditat de 0,10 m, , en zones de desmunt.

e Cuneta tipus CF-2: cuneta formigonada de forma triangular amb una amplada total de 0,20 m. (0,25

+ 0,25 m) amb una profunditat de 0,10 m, en coronacié de mur.

e Cuneta tipus CT-15: cuneta de guarda en terres de forma triangular amb una amplada total d'1,50

m. (0,75 + 0,75 m) amb una profunditat de 0,50 m.

El col-lectors projectats seran de PEAD formigonats i 315 mm de diametre, excepte el que cal disposar
sobre una sabata prevista al projecte PC-CMG-17097 que sera de PCV formigonat de 125 mm de

diametre.

Finalment, per donar sortida a I'aigua d’'un embornal previst en 'esmentat projecte PC-CMG-17097 es
projecta la disposicié d'una baixant prefabricada que desguassara en una de les noves cunetes

projectades.

Pel que fa al drenatge transversal, es projecte un col-lector de formigé de 2000 mm de diametre i 3,85 m de

longitud per donar continuitat a un torrent existent.

A més, cal tenir present que d'acord amb els calculs hidraulics recollits al projecte constructiu “Millora
local. Nou pont sobre el riu Ter i rectificacid puntual del tracat. Carretera C-38, PK 4+800 al 5+300.
Tram: Sant Pau de Segulries-Camprodon”, amb clau PC-CMG-17097, la nova via ciclista esta en tot
moment per sobre de la cota d’'inundacid del riu Ter pel cabal de disseny corresponent a un periode de

retorn de 500 anys.

A l'annex nim. 6 Hidrologia i drenatge es detallen el calcul, la justificacié i la definicié dels diferents

elements que formen el nou sistema de drenatge de la via ciclista.
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4.5. Estructures

El present projecte preveu I'execucié d’un nou mur entre la nova via ciclista del Ter i al cami d’accés al
mirador de I'antic pont de la Rovira. El mur, format por tres moduls de 8 m, 8 mi 6, 5 m (22,50 m de
longitud total), sera un mur de formigé armat en L amb sabata de 1,80 m d’amplada i 0.40 m de cantell i
un alcat de 0.30 m de gruix i altura variable entre 0,58 mi 1,64 m.

A l'annex 9 Estructures es detallen els calculs justificatius del mur aixi com de la baranes projectades.

4.6. Senyalitzacio i defenses

A l'annex nim. 8 Senyalitzacio, abalisament i defenses es defineixen els diferents sistemes de contencid

dissenyats, aixi com I'abalisament i la senyalitzaci6 vertical que caldra disposar en la nova via ciclista.

Senvyalitzacié vertical

S’ha projectat la senyalitzacié d’'orientacié necessaria en el nou tram de via ciclista tenint en compte el
desenvolupament de la resta de trams contigus que s’estan projectant o ja han estat executats.
“Manual rutes

La senyalitzacié es disposa d'acord amb el de senyalitzaci6 d’orientacié en

cicloturistiques i vies ciclistes (octubre 2017)", de la Direccié general d’Infraestructures de Mobilitat.

Els suports seran amb pals de fusta (fusta de pi tornejada i tractada en autoclau pel sistema Bethell,
amb coure sense crom i cobertura de classe de risc 4, segons la Norma S/N 355), de 100 mm de
diametre minim, un minim de 230 cm d’altura i 500 cm si s’han d’encastar. Els sistemes han d’'estar
homologats, disposar del marcatge CE i complir la normativa vigent.

Abalisament

Per impedir I'accés a la via de vehicles no autoritzats s’ha projectat la col-locacié de pilones metal-liques

en tots els possibles accessos a la via des de camins existents per on puguin circular vehicles.

Barreres de sequretat

El tram de via ciclista projectat discorre de forma independent a altres vies de transit rodat. No obstant,
hi ha dos zones on la proximitat del tracat de la via ciclista i de la carretera C-38 si pot produir certa

interferencia entre els vianants i bicicletes i els vehicles. Per aquest motiu en aquest dos trams s’ha
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projectat la instal-lacio d’una proteccio entre les dues vies afectades. A més, algun tram de la via queda
obert a desnivells for¢a importants del costat del riu Ter, desnivells que també s’han de protegir per

garantir la seguretat dels usuaris de la via.

Per tot aix0, en el projecte s’han previst els segiients elements de defensa:

o En el marge de la carretera C-38 amb la via ciclista paral-lela i a una cota inferior: es col-locara
barrera metal-lica simple tipus BMSNA4/T (nivell de contencié N2, amplada de treball W6, una
deflexié dinamica del,6 m i un index de severitat A)

o En el marge de la carretera C-38 que quedara fora d'ds un cop executat el nou pont amb la via
ciclista paral-lela i a la mateix cota: es col-locara barana de fusta

o En el marge de la via ciclista amb un desnivell accessible superior a 2,00 m i en forma de talus:
es col-locara barana de fusta no escalable.

o En el marge de la via ciclista amb caiguda vertical des d'una estructura: es col-locara barana

metal-lica.

Senvyalitzacié de les obres

A l'annex nam. 7 Estudi de l'organitzacio i desenvolupament de 'obra es descriu I'organitzacio del transit
durant I'execucié de totes les obres necessaries per a I'execucié de la nova via ciclista del Ter entre Sant
Pau de Seguries i el Pont de la Rovira, al terme municipal de Sant Pau de Seguries. Les afeccions de I'obra

a tercers es produiran principalment amb els vehicles i vianants que circulen per la carretera C-38.

Tot i que les obres es duran a terme sense afectar la circulaci6 de cap carretera ni cami existent, la
preséncia de vehicles d'obra i els accessos a la mateixa si poden afectar els usuaris de la carretera C-38,

aixi com dels dos camins existents a la zona d’obres. No obstant, en cap moment es tallaran al transit.

L'obra es preveu que s’executi en una sola fase.

El transit de la carretera C-38 circulara amb normalitat per la cal¢cada, tot i que sera necessari avisar de
la preséncia d’'obres properes a la via amb la corresponent senyalitzacio vertical d’obres (perill d'obres,

limitacio de velocitat a 30 km/h, etc).

A la zona d’accés al cami de Can Peric i donada la proximitat de les obres al cami es preveu separar la
zona d'obres mitjancant barrera rigida TD-1 amb garlandes lluminoses, col-locant-se també la

corresponent senyalitzacio vertical d’obres.
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4.7. Enllumenat

Tot i que el present projecte no contempla la instal-laci6 de cap punt de llum, si s’ha previst la

infraestructura necessaria per a la seva posterior instal-lacio.

Per aquest motiu el projecte inclou la disposici6 dels segiients elements:

Canalitzacio de serveis per al pas de linies d’enllumenat formada per dos tubs de polietileé de
doble paret de 110 mm de diametre interior, col-locat a I'interior d’'una rasa i protegits amb sorra
(cinta de senyalitzacié a 0,20cm per sobre del tub) al llarg de tot el tracat de la nova via ciclista,
excepte en el tram del pont existent sobre el riu Ter on els tubs aniran agafats a l'estructura
existent.

Instal-lacié de pericons de registre de 0,40x0,40m amb marc i tapa de fossa (cada 50 m aprox. o
en punts singulars de canvi de tracat) al llarg de tota la nova canalitzacié.

Instal-lacié de pericons de registre de 0,60x0,60m amb marc i tapa de fossa al principi i final de
la via ciclista aixi com en la interseccidé amb el cami que connecta la via ciclista amb la vorera

del nou pont de la C-38 sobre el riu Ter.

4.8. Xarxa de telecomunicacions

En continuitat amb les canalitzacions previstes al projecte constructiu “Millora local. Nou pont sobre el riu
Ter i rectificacié puntual del tracat. Carretera C-38, PK 4+800 al 5+300. Tram: Sant Pau de Seguries-
Camprodon”, amb clau PC-CMG-17097, a la nova via ciclista es disposara una canalitzacié formada per

6 conductes tubs de polietilé de 40 mm de doble capa.

La seva definicié esta inclosa dintre del capitol de Serveis afectats de Telefonica, ja que s’executara de

forma simultania a la reposicié d’aquest servei.

4.9. Mesures correctores d'impacte ambiental

Les obres projectades, tot i situar-se molt properes a la xarxa Natura 2000, no afectaran cap espai
d’aquesta xarxa. No obstant, per garantir la compatibilitat entre el present projecte i el projecte
constructiu amb clau PC-CMG-17097, s’han tingut en compte les mesures recollides a la resolucio
ACC/......12022, d'informe d’'impacte ambiental del Projecte de nou pont sobre el riu Ter i rectificacid
puntual del tracat de la carretera C-38, PK 4+800 al 5+300, promogut i tramitat pel Servei Territorial de

Carreteres de Girona del Departament de la Vicepresidéncia i de Politiques Digitals i Territori, als termes
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municipals de Sant Pau de Segulries i Camprodon (exp. OTAAGI20210284), a més de les mesures

correctores d'impacte ambiental propies del projecte de la nova via ciclista..

Les mesures correctores proposades, corresponents al tractament de talussos i superficies amb canvi

d’'Us, tenen com a objectius:

Recuperar les comunitats propies de la zona, potenciant les espécies autoctones.
Evitar 'augment del risc d'incendis forestals.

Respectar I'Us actual de les parcel-les veines no afectades.

Reduir els efectes derivats de I'actuacid, sobretot els impactes visual i paisatgistic.

Minimitzar els processos erosius.

En aquest sentit s’han previst les seguents actuacions:

Terra vegetal
El preveu els treballs de decapatge i estesa de 30 cm de terra vegetal en tots els talussos, terra

obtinguda de les excavacions realitzades per la construccié dels nous ramals.

Hidrosembra
Un cop estesa la terra vegetal s’executaran les hidrosembres dels talussos , que tindran la segient

composicioé:

Especie Percentatge (%)
Dactylis glomerata 20
Festuca arundinacea 20
Agropyrum crystatum 15
Lolium rigidum 15
Cynodon dactylon 10

La resta de components de la hidrosembra seran:

Component Dosi 1a Fase Dosi 2a Fase
Aigua 3 l/m? 3 1/m?
Llavors 30 g/m? -
Mulch 150 g/m? 100 g/m?
Estabilitzant 20 g/m? 15 g/m?
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Adob mineral 20 g/m? -

Plantacions
Es faran plantacions arbories i arbustives al llarg de la traga per tal de millorar la integraci6 paisatgistica
de I'obra mitjancant la utilitzacié d’especies presents actualment al voltant de la nova via ciclista i

vegetacio potencial de la zona.

En aquest sentit s’ha previst la plantacié de les seglents espécies:
e Arbres tipus Populus sp, Alnus sp, Fraxinus excelsior o Salix alba

e Arbres tipus Acer campestre, platanoides o pseudoplatanusA

e Arbustos tipus Pistacea, Phyllirea, Arbutus o similar

Arbustos tipus ginesta o ginestell

Plantes higrofita tipus Phragmites sp, Hyparrhenia sp, Scirpus sp, Juncus sp, Tipha sp i similars

(en sortides d'obres de drenatge)

Altres actuacions

e Pintat de les noves baranes projectades en el pont antic de color marré fosc RAL 8022 mat
(amb garantia de permanencia minima de deu anys) per afavorir la seva integracié a I'espai
natural protegit.

Reduccié de la secci6 del tram de carretera d’accés al pont antic de manera que sigui coherent
amb les caracteristiques de la xarxa de camins rurals i per compensar els impactes derivats de

la nova ocupacio de sol.

4.10. Altres actuacions

A banda de les actuacions esmentades amb anterioritat, el present projecte també contempla els

seguents treballs:

Desplacament de la taula de fusta existent a prop del mirador de I'antic pont de la Rovira
Instal-lacié de mobiliari urba (bancs, cadires i paperera) a la zona verda contigua al “cul de sac”
del final tram de via ciclista projectat

Instal-lacié d'un comptador vianants/bicicletes en un punt del recorregut a determinar en obra

5.- DISPOSICIONS ADMINISTRATIVES

5.1. Classificaci6 del Contractista
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D’acord amb el que s’estableix a Il'article 77 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del
sector public, per la qual es transposen a I'ordenament juridic espanyol les directives del Parlament
Europeu i del Consell 2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, cal incloure un apartat, en el
Plec de clausules administratives de I'obra de referéncia, on es disposi que les empreses que desitgin
optar a la licitacié6 hauran d'estar classificades en els grups, subgrups i categories que s'assenyalen a
continuacio, aplicables en virtut del Reial decret 1098/2001, de 12 d'octubre, modificat pel RD 773/2015,
de 28 d'agost, el qual s’aprova el Reglament general de la Llei de contractes de les administracions

publiques, classificacions que podran suplir la solvéncia sol-licitada en el seu cas.

Per al LOT 1. Obra civil

Grup Subgrup Categoria actual Categoria RD 1098/2001

G (Vials i pistes) 6 (obres vials sense | 2 (anualitat superior a
150.000 £ i inferior a

360.000 € PEC s/IVA)

c (anualitat superior a
120.000 € i
360.000 € PEC s/IVA)

qualificacio especifica) inferior a

Per al LOT 2. Senyalitzacié, abalisament i defenses

Grup Subgrup Categoria actual Categoria RD 1098/2001

5

abalisament de vials)

G (Vials i pistes) (senyalitzacid i | 1 (anualitat inferior a

150.000 € PEC s/IVA)

b (anualitat superior a
60.000 € i
120.000 € PEC s/IVA))

inferior a

5.2. Revisio de preus

D’acord amb l'article 103 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector public, per la
qual es transposen a I'ordenament juridic espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell
2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, no procedeix la inclusié en el Plec de Clausules
Administratives Particulars de I'obra de referéncia cap clausula de revisié de preus, per no excedir el

termini d’execuci6 de les obres de vint-i-quatre (24) mesos.

No obstant, en el cas que sigui aplicable una revisio de preus excepcional, si s’escau, sera d'aplicacio la
férmula seguent de les que figuren al Reial Decret 1359/2011 de 7 d’octubre:

Férmula 141 (construccioé de carreteres amb ferm de mescles bituminoses)
Ki= 0,01A:/Ao+ 0,05B:/Bo+ 0,09C:/Co+ O0,11E:/Eo+ 0,01M:/Mo+ 0,010:/0O0+ 0,02P:/Po +
0,01Q:/Qo + 0,12Rt/Ro + 0,17S¢t /So + 0,01U: /Uo + 0,39
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6.- PLA DE TREBALLS | TERMINI D’EXECUCIO

Al present projecte s’ha inclos el pla d’obra en compliment de I'article 132 del Reglament general de la Llei
de I'’Administracié Publica, aprovat pel Reial Decret 1098/2001 de 12 d'octubre de 2001 i de I'apartat 1
paragraf €) de l'article 233 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector public, per la qual
es transposen a l'ordenament juridic espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell
2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014.

El termini resultant per a I'execucio total de I'obra és de tres (3) mesos, inclosos els serveis afectats. En
concret, cadascun dels dos lots en que s’ha descompost I'obra tindran una durada de:

Lot 1: Obra Civil: 3 mesos

e Lot 2: Senyalitzacio, abalisament i defenses: 1 mes

7.- EXPROPIACIONS

Per a I'execucio del present projecte es necessari realitzar I'expropiacioé de diferents terrenys al terme

municipal de Sant Pau de Seguries.

S’ha obtingut el parcel-lari de la zona ocupada aixi com la relacié dels propietaris i les caracteristiques

dels bens a expropiar.

A I'’Annex nim. 14 Expropiacions s’'inclou amb detall tot el relacionat en aquest apartat.

8.- SERVEIS AFECTATS

Per la localitzacié dels diferents serveis existents a la zona de projecte s’han realitzat una série de
inspeccions visuals a la zona completant la informacié obtinguda a e-Wise i facilitada per les
Companyies.

Els Serveis Afectats que seran objecte de modificacid pertanyen a Telefonica. A més, es preveu deixar
les canalitzacions necessaries per un futur desenvolupament de la xarxa de fibra optica i d’enllumenat

public

Cal remarcar que existeix una linia aéria de baixa tensié que creua el riu Ter i la carretera C-38 a

l'alcada del PK 0+145 de la nova via ciclista. Entre el riu i la carretera la linia disposa d’'un pal de fusta
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gue no es veura afectat per les obres perd que, degut a la proximitat amb aquestes, s’ha previst la

protecci6 de la seva base per evitar un possible descalgament del pal.
Cal tenir en compte que actualment s’aplica el Decret de 13 de Maig de 1956, d’acord amb el qual, les
variants les fara la companyia Telefonica i el cost total de les variants es repartira al 50% entre

I’Administracio i Telefonica.

La descripci6 dels serveis, de les afeccions i les desviacions necessaries motivades per les obres son:

e Servei Afectat nim. 201 (Linia telefonica aéria): Linia telefonica aeria que, creuant la carretera
de est a oest al PK 0+035, continua paral-lela a la carretera C-38 pel seu costat oest. En el PK
0+126 existeix una derivacid cap a un habitatge situat al costat est de la carretera. Abans
d’arribar al pont la linia es modificara en el projecte constructiu “Millora local. Nou pont sobre el
riu Ter i rectificacio puntual del tragat. Carretera C-38, PK 4+800 al 5+300. Tram: Sant Pau de
Seguries-Camprodon”. amb clau: PC-CMG-17097, on es preveu el seu soterrament per la nova
vorera del pont. La linia resulta afectada per la construccid de la nova via ciclista. Es projecta la
substitucié dels dos suports de fusta que sustenten el creuament inicial de la linia sobre la
carretera C-38 per dos suports de formigd per aconseguir una llum de 40 m i que el suport del
costat oest quedi fora de I'ambit de la via ciclista i a la distancia reglamentaria de la calgada de
la carretera C-38.

Un cop creuada la carretera al PK 0+016, la linia passara a soterrania circulant per sota del
paviment de la via ciclista amb una nova canalitzacié formada per 2 conductes PEAD de 63 mm
de diametre fins arribar al PK 0+200, on deixara la via i pujara pel cami que enllaca amb la
vorera del pont fins enllagcar amb el soterrament previst al projecte abans esmentat.

En aquest recorregut calda fer una derivacié al PK 0+113 amb 2 conductes PEAD de 63 mm de
diametre, cap a l'est per donar servei a I'habitatge situat en aquesta zona. A més, caldra
instal-lar una nova arqueta al cami que enllaca amb la vorera del pont (a I'algcada del PK 0+230)
per adequar la derivacio prevista en aquest punt al projecte amb clau: PC-CMG-17097.
Aprofitant aquesta actuacio i en continuitat amb el recollit al projecte PC-CMG-17097 a la nova
via ciclista es disposara una canalitzacié formada per 6 conductes tubs de polietilé de 40 mm de

doble capa per a la xarxa publica de telecomunicacions del CTTI.

La valoracié de les reposicions projectades estan incloses en el pressupost d'execucié material de

I'obra.

A I'’Annex ndim. 13 Serveis afectats s'inclou la descripci6 i valoracié detallada de cadascun dels serveis

afectats aixi com de la informacio facilitada per les diferents companyies.
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9.- JUSTIFICACIO DE PREUS

La justificacio de preus d'aquest projecte es basa en el banc de preus d’Infraestructures.cat 2022,
realitzat amb els costos de ma d’'obra, maquinaria i materials de mercat.

Per a la utilitzacié d’'un banc de preus homogeni s’ha decidit contemplar els sobrecostos per obres de
petit import, aixi com els sobrecostos associats a obres de reforma que s’executin sobre una
infraestructura en servei.

El coeficient seleccionat per contemplar aquests aspectes és el percentatge de costos indirectes que
s'aplica a la justificacio de preus.

El cost minim d’indirectes per tot tipus d'obra s’estima en un 5%, augmentant-se en funcié dels aspectes
abans esmentats.

Amb tot aix0, els costos indirectes aplicats als preus del present projecte és de 10,25 %, tal com queda
reflectit a la justificacié de preus.

A l'annex num. 10 Justificacié de preus figura detalladament la justificacié de cadascun dels preus unitaris

del quadre de preus.

10.- ESTUDI DE SEGURETAT | SALUT

D’acord amb el Reial Decret 1627/97 de 24 d'octubre de 1997, i amb I'apartat 1 paragraf g) de I'article
233 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector public, per la qual es transposen a
'ordenament juridic espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell 2014/23/UE i
2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, en el present projecte s’inclou un estudi de Seguretat i salut en el

Treball, que forma part del mateix.

El pressupost d’execucié material de la Seguretat i Salut puja a la quantitat de VINT MIL, CINC-CENTS
NORANTA-SIS EUROS VUITANTA-TRES CENTIMS (20.596,83.-€), import que queda inclos en el
Pres