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1.- OBJECTE

L'objecte del present plec técnic és establir els condicionants i els criteris técnics que han de servir
de base per a la redaccio de I'estudi, concretar els treballs a realitzar i definir les obligacions que
corresponen a I'equip redactor per a la realitzacié del:

ESTUDI DE MOBILITAT DE LA PORTA GRAN VIA NORD DE LA CIUTAT DE BARCELONA.

2.- INTRODUCCIO

Aquest estudi de mobilitat sera la base fonamental de partida per a definir els criteris de
transformaci6é de la Gran Via de les Corts Catalanes entre la Rambla del Poblenou i el carrer
d’Extremadura, que és un dels corredors de connexié principals de Barcelona, i garantira que les
modificacions d'aquesta infraestructura estiguin alineades amb els objectius de funcionalitat de la
mobilitat local i de connexidé de persones i mercaderies, aixi com aplicant els criteris de qualitat
urbana i sostenibilitat vigents al conjunt de la ciutat.

Aquest projecte es vincula directament amb el Pla de Mobilitat Urbana 2025 2030 (PMU) de
Barcelona, que fixa com a objectius arribar fins a un 85% dels desplagaments en modes
sostenibles, reduir significativament I's del vehicle privat i incrementar la quota del transport public
col-lectiu, aixi com pacificar la xarxa urbana i dedicar més espais a vianants i bicicletes.

Aquesta estratégia de mobilitat sostenible vol transformar la ciutat per fer-la més accessible,
segura i eficag, amb una clara prioritzacié del transport public i dels modes actius. En aquest
sentit, la Gran Via Nord, com a eix de connexid, representa una oportunitat estratégica per
implementar aquests objectius de pacificacido de la ciutat, de prioritzacié del transport public i
d’integracié modal, i minimitzant les externalitats negatives de la mobilitat de connexié de persones
i mercaderies.

Per a garantir que la remodelacié de la Gran Via Nord no sigui una intervencié aillada, siné una
part d'un sistema de mobilitat més ampli i coherent, I'estudi ha de construir una réplica digital de la
mobilitat urbana i metropolitana en aquest corredor, un model de simulacié multimodal que permeti
analitzar i preveure el comportament de la mobilitat en diferents escenaris futurs. Aquesta eina
digital, coneguda com a “germa bessoé digital” de la mobilitat, permetra simular els fluxos de transit,
els modes de transport public i actiu, i integrar les modificacions que afectin I'accessibilitat i la
fluidesa del transit.

L’'estudi es fonamentara en un model de simulacié (AIMSUN, TransCAD, VISSUM, etc.) i es
basara en les dades actualitzades disponibles per I'Ajuntament de Barcelona, de matrius
d’origen/destinacié (O/D), telefonia mobil i enquestes EMEF. A partir d’aquestes dades, es
realitzara un analisi de les connexions de la ciutat, amb especial atencié als espais de transicié on
la xarxa metropolitana de gran capacitat es transforma en xarxa urbana amb capacitat més baixa.
L’'objectiu és identificar punts de congestio i zones de millora per a optimitzar la capacitat de la
xarxes de connexio.

Aquest estudi servira per a definir un relat clar sobre la mobilitat en aquest ambit, establint
estratégies per a la transformacié de la Gran Via Nord, amb I'objectiu de millorar I'accessibilitat i
construir un sistema de transport més eficient i sostenible. L’estudi permetra prendre decisions
fonamentals sobre com cal configurar els corredors de connexié de la ciutat, integrant-los
adequadament amb la xarxa metropolitana i amb els objectius del Pla de Mobilitat Urbana 2025-
2030.
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En aquest context, amb l'objectiu d'establir els criteris de connectivitat de la ciutat per la Gran Via
Nord, comparant els accessos amb altres vies d'entrada i sortida i creant un relat integrat de
mobilitat, BIMSA rep I'encarrec, per part de la Geréncia d’Area de Mobilitat, Infraestructures i
Obres de I'Ajuntament de Barcelona, de redactar el seglient estudi:

ESTUDI DE MOBILITAT DE LA PORTA GRAN VIA NORD DE LA CIUTAT DE BARCELONA.

3.- CARACTERISTIQUES DE L’ESTUDI

Ambit de I’estudi

L’estudi de mobilitat de la porta Gran Via Nord de la ciutat de Barcelona tindra com a objectiu
principal analitzar i modelitzar els fluxos de transit multimodal, aixi com les condicions
d’accessibilitat i capacitat d’aquest corredor de connexié a la ciutat. Aquest estudi també ha de
proporcionar recomanacions per millorar la fluidesa del transit, la seguretat viaria i la integracié
dels modes de transport privat i public, amb especial atencié als aspectes de distribucié urbana de
mercaderies (DUM).

e Gran Via Nord: L’estudi se centrara en els criteris de transformacié de la Gran Via de les
Corts Catalanes entre la Rambla del Poblenou i el carrer d’Extremadura, un dels accessos
més importants de la ciutat.

e Vies d'accés a la ciutat des dels corredors del Barcelonés Nord, Maresme i Vallés: Es
realitzaran simulacions i analisis de les vies de connexié de Barcelona amb incidencia al
transit de la Gran Via Nord. Com a minim B-10 i C-31, i tenint en compte B-20, C-32, C-33
i C-58.

PORTA GRAN VIA NORD
i T Lt

\
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Ambit de I'estudi
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Objectius de I'estudi

¢ Analisi multimodal: EI model de simulacié ha de modelitzar els fluxos de transit privat
(vehicles particulars, taxis, vehicles eléctrics) i transport public (bus, metro, rodalies).
L’'estudi analitzara la capacitat de la xarxa existent per absorbir aquests fluxos i les
interconnexions entre els diferents modes de transport.

o Impacte dels diferents plantejaments de transformacié de la Gran Via Nord: S’analitzara
com les modificacions de la Gran Via Nord afectaran els fluxos de transit, la capacitat de la
via, i la integracié del transport public. El model permetra simular diversos escenaris per
avaluar l'impacte en la fluidesa del transit, la seguretat i l'eficiéncia del sistema de
mobilitat.

o Identificar els punts de congestié i les necessitats de millora.

e Planificacié d’escenaris futurs: Simulacié d’escenaris futurs amb diferents modificacions de
la infraestructura, per valorar-ne I'impacte sobre el sistema global de la mobilitat:

- Xarxa viaria: Nou accés a la B-10 i millora del seu nus viari; nova sortida de la Ronda
Litoral sentit Trinitat a I'algada de Guipuscoa; connexi6 directa de la Gran Via amb el
carrer Balmes de Sant Adria del Besos; reconfiguracio de la calgada central de la Gran
Via sentit Besos (incloent-hi les rampes d’entrada i sortida) i modificacié de les
calgades laterals i vials de servei.

- Transport public: Conversio6 del carril bus en carril bus-VAO i continuitat dels carrils bus
de la C-31 i la Gran Via a banda i banda del Besos; millores en la circulacié i parada de
les linies urbanes d’autobus; millora de I'intercanvi de les linies interurbanes a la plaga
de les Glories i de la seva connexié amb les estacions de la Sagrera-TAV i del Nord;
nova estacié d'autobus a I'entorn de la Gran Via Nord; millores del tramvia (tracat i
estacions).

- Mobilitat activa: Millora dels viaductes transversals, dels itineraris a peu i de la xarxa
ciclista.

- Estacionament: Identificaci® de zones amb déficit d’estacionament de residents i
possibles nous parquings fora de calgada.

Es tindran en consideracié aquelles transformacions urbanes amb influéncia sobre la
mobilitat de la Gran Via Nord. El seglent planol mostra les grans transformacions urbanes
previstes en I'ambit de la banda Besos de la ciutat:
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Transformacions previstes a la banda Besos

e Necessitats locals de mobilitat: Quantificar els espais necessaris per a les funcions locals
de mobilitat dins de I'ambit de l'estudi, quantificant les interferéncies i la reduccié de
capacitat sobre els desplagaments d’entrada i sortida de la ciutat.

Es tindran en compte, com a minim, les funcionalitats segients:
- Accessibilitat viaria als carrers d’ambit local.

- Accessibilitat viaria als parquings fora de calgada.

- Accessibilitat viaria dels serveis de proximitat d’autobus.
- Parades d’autobus.

- Parades de tramvia.

- Reserva d’estacionament de vehicles.

- Reserves de vehicles PMR.

- DUM.

- Parades de taxi.

- Punts de recarrega de vehicle eléctric.

- Estacions de Bicing.

- Contenidors de recollida d’escombraries.

- Estacionament de bicicletes.
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- Estacionament de motos.
- Area Verda.

- Funcionalitats de mobilitat dels grans equipaments: sanitaris, educatius, comercials,
etc.

- Impacte sobre la mobilitat a la Gran Via Nord de les incidéncies a la Ronda Litoral.

Aixi mateix, es tindran en compte les funcionalitats en les calgades laterals.

Fases de I'estudi

Fase 1:

Fase 2:

Fase 3:

Fase 4:

Recollida de dades i validacié
Revisié de les dades existents, com les enquestes O/D, dades de telefonia mobil i les
enquestes EMEF, amb I'objectiu de validar i actualitzar les matrius d’origen/destinacié.

Recollida de dades de fluxos de transit (vehicles privats i publics) i dades de transport
public (busos, metro, rodalies) mitjangant sensors, cameres de ftransit i altres fonts
disponibles.

Recollida de dades sobre els fluxos de mercaderies a les zones de DUM de la ciutat,
mitjancant sistemes de monitoratge i informes dels operadors logistics.

Modelitzacio i simulacié

Creacié del model de simulaci6 multimodal utilitzant eines com AIMSUN, TransCAD o
VISSIM. Aquest model sera alimentat amb les dades actualitzades per realitzar
simulacions de fluxos de transit en diferents escenaris.

Simulacié dels efectes de les propostes de transformacié de la Gran Via Nord, del nus viari
de la B-10, aixi com l'impacte de noves infraestructures de transport public i noves linies
de mobilitat sostenible (com carrils bus i vies ciclistes).

Simulacié dels fluxos de DUM en les zones de carrega i descarrega d’elements critics.

Simulacié de la mobilitat dels grans equipaments: sanitaris, educatius, comercials, etc.
Analisi i propostes de millora
Avaluacio dels resultats obtinguts a partir de les simulacions i la identificacié de possibles

colls d’ampolla i zones de millora.

Propostes per optimitzar la capacitat de la xarxa, integrar millor el transport public, millorar
la seguretat viaria i potenciar la gestié de la DUM per minimitzar I'impacte sobre la xarxa
de mobilitat urbana.

Elaboracié d’informes i recomanacions

Redaccio d’'un informe final amb les recomanacions de mobilitat, basades en les
simulacions i 'analisi dels accessos de la ciutat.

Presentacié d’escenaris alternatius per avaluar lI'impacte de possibles canvis en la mobilitat
urbana i metropolitana i les seves implicacions per a la remodelacié de la Gran Via Nord.
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Dades i fonts d’informacio

Per a la correcta realitzacié de I'estudi de mobilitat integral, és essencial comptar amb dades
actualitzades i fiables sobre els fluxos de transit, el comportament de la mobilitat i I'is dels modes
de transport public i privat a la ciutat de Barcelona i la seva area metropolitana. A continuacio es
detallen les fonts d’informacié que es faran servir per al desenvolupament del model de simulacio
multimodal.

Fonts de dades disponibles

e Matrius dorigen/destinacié (O/D): les dades d’origen/destinacié sén essencials per
analitzar els fluxos de transit i mobilitat entre les diferents arees de la ciutat i I'area
metropolitana. Aquestes matrius es basen en les enquestes de mobilitat EMEF i altres
fonts estadistiques de les que disposa I'’Ajuntament de Barcelona, i es faran servir per
modelitzar les connexions de transit i les demandes de viatge.

e Dades de telefonia mobil: s’utilitzaran dades de geolocalitzacié de telefonia mobil
disponibles per I'Ajuntament de Barcelona per obtenir informacié detallada sobre els
moviments de persones a gran escala, permetent entendre els fluxos de mobilitat a la
ciutat i els seus accessos. Aquestes dades inclouen informacié sobre els desplagaments
diaris, les zones d’alta densitat de transit i les interconnexions entre modes de transport.

o Enquestes EMEF: les enquestes realitzades per la Direccié de Mobilitat i altres entitats
proporcionen informacié valuosa sobre els desplagaments de la ciutadania, incloent-hi les
preferéncies de transport, els horaris de desplagament i els tipus de viatge realitzats
(laborals, recreatius, etc.). Aquestes dades serviran per completar les matrius O/D.

e Dades de transit en temps real: s’inclouran les dades de cameres de transit i sensors
distribuits per la ciutat que proporcionen informacié sobre el volum de transit, les
condicions de circulacio i els embussos. Aquestes dades permetran obtenir informacié
precisa sobre la intensitat mitjana diaria (IMD) de transit a diferents hores i condicions.

o Dades de transport public: s'utilitzaran les dades dels operadors de transport public (TMB,
FGC, Rodalies, ATM, etc.) per analitzar la demanda de serveis publics (bus, metro,
rodalies) i les condicions de capacitat i disponibilitat de la xarxa de transport col-lectiu. Les
dades de rutes, horaris i ocupacié dels vehicles seran essencials per comprendre
I'eficiéncia de la xarxa publica.

e Dades de mercaderies (DUM): s’inclouran les dades especifiques sobre la distribucid
urbana de mercaderies (DUM), obtingudes de les fonts disponibles com operadors
logistics, sistemes de monitoratge i informes de carrega i descarrega a les arees critiques
de la ciutat.

Validacio de les dades

e Comprovacié de la consisténcia i actualitzacio: es realitzara una revisié exhaustiva de les
fonts de dades per garantir que siguin actualitzades, consistents i representatives dels
comportaments de mobilitat actuals. Aquesta validacié es fara mitjangant la comparacié de
les dades recollides amb fonts externes fiables i amb les dades disponibles a nivell
metropolita.

e Analisi de dades de telefonia mobil i enquestes EMEF: per validar les dades de mobilitat a
gran escala, es contrastaran les dades de telefonia mobil amb les enquestes de mobilitat
EMEF i altres fonts estadistiques per garantir que la distribucié de fluxos de transit i les
demandes de viatge reflecteixin amb precisié la realitat de la mobilitat a la ciutat.
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e Correlacié amb dades de transit en temps real: les dades de sensors i cameres de transit
seran utilitzades per validar els fluxos de transit simulats, especialment en zones de gran
congestio, i ajustar els models de simulacio per tal que reflecteixin les condicions actuals.

Integracié de les dades en el model de simulacié

e Integracié de les dades de fluxos de transit i transport public: les dades validades seran
integrades al model de simulacié multimodal (AIMSUN, TransCAD, VISSIM, etc.) per crear
escenaris de mobilitat realistes i obtenir una imatge precisa dels fluxos de transit i transport
public, aixi com de les interconnexions entre les diferents xarxes.

L’Ajuntament facilitara a I'empresa adjudicataria una copia del darrer graf de simulacié
disponible, aixi com la matriu de transit corresponent a la zonificacié vigent. El model de
simulacié emprat haura d’incorporar obligatoriament la tramificacio establerta al graf de la
ciutat, amb l'objectiu de garantir la compatibilitat amb el model existent i facilitar el
desenvolupament posterior de nous escenaris si s’escau.

e Modelitzacio de la DUM: la gestié de la distribucié urbana de mercaderies (DUM) sera
modelitzada a través de la integracié de dades sobre les arees de carrega i descarrega, la
seva relacié amb les vies d’accés i el temps dedicat a les operacions de mercaderies, que
afecten directament la capacitat de la xarxa viaria.

o Escenaris de simulacié personalitzats: es realitzaran diversos escenaris personalitzats
segons les dades obtingudes per modelitzar les diferents condicions de transit, tant per a
dies laborables com per a dies especials (festes, esdeveniments, etc.). Aixd permetra
veure I'impacte de cada tipus de dia en les condicions de transit i en la integracié de la
DUM amb el transport public.

Parametres de calibracié del model

Per garantir que el model de simulacié reflecteixi de manera precisa la realitat observada, es
calibrara utilitzant diversos parametres de rendiment. Aixd permetra assegurar que els escenaris
simulats siguin fiables i que el model sigui representatiu de les condicions de mobilitat de la ciutat i
I'area metropolitana.

o Coeficient de determinacié (R?): és un indicador fonamental que mesura la capacitat del
model per predir les dades observades. Per considerar que el model esta ben calibrat,
s’establiran els seguents llindars de validesa per al R%

- Un R? superior a 0,9 es considerara com una calibracié excel-lent, indicant que el
model prediu els fluxos de transit amb una gran precisio.

- Un R? entre 0,8 i 0,9 sera acceptable, perd pot requerir ajustos addicionals,
especialment per als escenaris de transit en condicions especials (com festius o
periodes de congestio elevada).

- Un R? per sota de 0,8 indicara que el model necessita millores significatives en la seva
calibracid, ja que la capacitat de prediccid és insuficient.

e index GEH: el métode GEH és una mesura utilitzada per avaluar la diferéncia entre els
fluxos de transit observats i els simulats. El GEH es calcula per cada enllag del model i és
especialment util per validar els volums de transit. Els llindars per considerar que el model
esta correctament calibrat sén els segients:



Barcelona®

BIMSA, Barcelona
d'Infraestructures Municipals

- Un valor de GEH inferior a 5 és indicatiu d’'una bona calibracié, ja que la diferencia
entre els fluxos observats i els simulats és relativament petita.

- Unvalor de GEH entre 5i 10 pot ser acceptable en situacions especifiques de la xarxa,
pero sera necessari investigar més a fons les causes d’aquests desajustos.

- Un GEH superior a 10 indicara que el model presenta un desajust significatiu i sera
necessari ajustar els parametres o validar les dades utilitzades per la simulacié.

Metodologia i model de simulacié

Per a la realitzacioé de I'estudi de mobilitat integral d’aquesta part de la ciutat de Barcelona i la seva
area metropolitana (Baix Llobregat), es seguira un model de simulacié de quatre etapes per a
l'analisi de la mobilitat i el transit. Aquest model s'utilitzara per simular els fluxos de transit
multimodal i integrar la informacié de transport public, transit privat i distribucié de mercaderies en
un escenari dinamic.

El model de simulaci6 sera escalable, el que permeti integrar nous sectors de la ciutat en altres
estudis futurs d’altres corredors d’entrada a la ciutat.

Independentment de I'eina o programari utilitzat, 'empresa adjudicataria haura de lliurar els arxius
en el format original del programa utilitzat, els criteris i procediment basic del desenvolupament de
la modelitzacid, una copia digital de cada escenari de simulacié en un format estandard compatible
per a lintercanvi d'informacié geografica (com ara Shapefile o GeoPackage), que contingui de
manera estructurada totes les dades resultants associades a cada variable de transit.

El model de simulacié es fonamentara en un procés de quatre etapes:

e Generacio de viatges: la primera etapa consisteix en identificar i quantificar els viatges
generats per diferents origens i destinacions dins de la ciutat i I'area metropolitana.
Aquesta etapa es basa en les matrius d’origen/destinacié (O/D) i en les enquestes de
mobilitat disponibles (com EMEF), que permeten estimar el nombre de viatges que es
realitzen en diferents moments del dia i per a diferents modes de transport. També es
tindra en compte la variabilitat temporal (hores punta, horaris nocturns, etc.).

o Distribucié de viatges: en aquesta etapa es determinara com els viatges generats es
distribueixen entre les diferents zones de destinacié de la ciutat i la seva area
metropolitana. Es consideraran els patrons de desplagament, com ara les destinacions
més comunes (centre de la ciutat, arees industrials, zones comercials), i es modelitzaran
les connexions entre les diferents zones mitjangant les xarxes viaries i de transport public
disponibles. Aquest model permetra analitzar quins sén els punts de congestié o les zones
amb més demanda de transit. La zonificacido emprada en la modelitzacié dins del model de
distribucié podra ser proposada per cada licitador (secci6 censal, codi postal, etc.). Cada
seccio tindria com a minim un centroide origen-destinacio.

10
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Exemple de zonificacié del model de distribucié

e Assignacio6 de rutes: un cop els viatges s’han generat i assignat a les zones de destinacio,
aquesta etapa se centra en assignar les rutes que els viatgers i vehicles utilitzaran per
arribar a la seva destinacié. L’assignacié de rutes depén de la capacitat de la xarxa viaria i
les condicions de transit en temps real. Aixi, es tindra en compte la capacitat de les vies, la
disponibilitat de carrils per a autobusos, les condicions d’operacio del transport public (com
els temps d’espera i els horaris dels trens i autobusos) i altres factors rellevants per
optimitzar els trajectes. En aquesta etapa també es consideraran els escenaris de
congestid i els temps de viatge associats a cada ruta.

e Analisi d'impacte: finalment, es realitzara una analisi d'impacte per determinar com els
diferents escenaris de mobilitat (canvis a la infraestructura, noves linies de transport
public, remodelacions com la de I'avinguda de la Gran Via, etc.) afecten els fluxos de
transit i la capacitat de la xarxa. Aquesta etapa inclou una simulacié del comportament
dels viatgers i vehicles sota diferents condicions (dies laborables, dies festius, escenaris
futurs de creixement demografic o de mobilitat, etc.). Es simularan diversos escenaris per
identificar les zones de congestio critica, els punts de conflicte entre modes de transport
(com la interseccié entre vehicles privats i autobusos) i les oportunitats per millorar la
capacitat de la xarxa.

Escenaris de mobilitat

Es crearan una série d’escenaris per analitzar diferents condicions de transit, transport public i
interconnexié entre modes de mobilitat, tant de la situaci6 actual com de les futures
transformacions urbanes i dinfraestructura i altres projectes de mobilitat de la ciutat. Se
sol-licitaran fins a 20 escenaris diferents que inclouen variacions en els parametres segients:

o |IMD (Intensitat Mitjana Diaria) de transit, per a dies laborables, dies festius o altres dies
especials que es definiran.

e Horaris especifics: simulacions en hores punta i en hores no punta, per tal d’analitzar
l'impacte de la remodelacioé en diferents moments del dia.

¢ Nivells de demanda:
- Demanda horaria de transit: hora vall i hora punta.
- Demanda diaria de transit: actual, reduccié 10%, reduccio 20%.

- Expedicions d’autobus: actuals, increment 15%, increment 30%.

11
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Estimacié de la modificacié de distribucié modal en els corredors de connexié per la
Gran Via Nord (Barcelonés Nord, Maresme i Vallés).

Els escenaris seran pactats amb la direccié de I'estudi, qui coordinara la seleccié dels horaris i els
dies especials per als quals es realitzaran les simulacions.

Tipologia d’escenaris

e A partir de la modelitzacié de I'escenari actual:

Configuracié actual entre la plaga de les Glories i el nus viari B-20 amb C-31, a
Montgat.

Moviments especifics de I'autobus: carril bus d’entrada a la ciutat a la calgada central,
rampa de sortida exclusiva per a bus a l'algada de la Rambla del Poblenou, plataforma
reservada al transport public entre la Rambla del Poblenou i el carrer de Badajoz.

Configuracio de carrils (bus, bici, transit).

Demanda de transit.

Oferta i demanda de bus (expedicions i passatge).

Oferta i demanda de DUM (espais CD i operacions DUM).

Oferta de serveis locals de mobilitat: accessibilitat viaria als carrers d’ambit local, als
parquings fora de calgcada, accessibilitat viaria dels serveis de proximitat d’autobus,
parades d’autobus, reserva d’estacionament de vehicles, reserves de vehicles PMR,
parades de taxi, punts de recarrega de vehicle eléctric, estacions de Bicing, contenidors
de recollida d’escombraries, estacionament de bicicletes, estacionament de motos,
Area Verda, etc.

La mobilitat dels grans equipaments sanitaris, educatius, comercials, etc.

L’impacte sobre la mobilitat a la Gran Via Nord de les incidéncies a la Ronda Litoral.

e Modelitzar escenaris de futures modificacions de la infraestructura amb diferents
configuracions segons les segiients variables:

Nombre de carrils de transit, carrils bus i carrils bici, a les calgades central i laterals.
Configuracio dels viaductes.

Millora de la permeabilitat a peu.

Tramvia.

Nova estacio d’autobus.

Les avingudes metropolitanes definides al PDUM.

Altres a acordar amb la direccié de I'estudi.

Variables a tenir en compte

Els escenaris de mobilitat inclouran diversos factors i variables que permetran avaluar de manera
precisa I'impacte de cada actuacié. Algunes de les variables que es tindran en compte soén:
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e Volum de transit: fluxos de vehicles privats i publics, incloent-hi la capacitat de la xarxa
viaria i el nombre de passatgers en el transport public.

o Temps de viatge: temps mitja de viatge per vehicle i transport public, avaluant la reduccio
de la congestio i 'increment de la fluidesa.

¢ Nivells de servei: demores, relacions I/C, densitats, cues, etc.

e Emissions de CO2: impacte ambiental dels diferents escenaris de transit, amb un focus
especial en la reduccié de la contaminacié gracies a la millora del transport public i la
prioritzacié de modes de transport més sostenibles.

e Seguretat viaria: avaluacié de la seguretat dels nous accessos i de les noves
infraestructures, identificant punts critics de congestio i accidents.

o Eficiéncia del sistema de transport public: analisi de la puntualitat, la frequéncia i la
capacitat dels serveis de transport public, aixi com la seva interconnexi6 amb la xarxa
viaria i ferroviaria.

o Distribucié de la demanda: avaluacié de com es distribueixen els fluxos de mobilitat en
diferents moments del dia i durant diferents tipus de dies (laborals, festius, etc.).

Definicié de propostes

L’adjudicatari realitzara una bateria de propostes d’actuacié basades en els resultats obtinguts,
que podran incloure modificacions al sistema existent (infraestructura i gestid) o la potenciacio
d’altres que fomentin la intermodalitat (llista no limitativa):

e  Configuracié viaria de la Gran Via Nord: calgada central i lateral.

e  Mesures viaries de prioritzacio de la circulacio i parada dels autobusos.

e  Mesures per a minimitzar el temps d’intercanvi i incrementar el confort dels usuaris.

e Valoracions de la nova estacié d’autobus: capacitat, ordenacié interior, accessos viaris,
accessos a peu i connexidé amb el Metro.

e Mesures viaries per a minimitzar la friccié del transit i els autobusos amb les funcionalitats
viaries locals.

e Reserves per a I'estacionament de vehicles de les diverses funcionalitats locals (amb
reduccié d’oferta d’estacionament de turismes).

e Plantejament de millores en el carril ciclista.

Les propostes s’hauran de documentar en funcid de les simulacions sobre la modelitzacié
generada i es valoraran en funcié de la millora quant a mobilitat i a reduccié de petjada de carboni.

4.- TREBALLS A REALITZAR
L’encarrec inclou la redaccio dels seglents treballs:

ESTUDI DE MOBILITAT DE LA PORTA GRAN VIA NORD DE LA CIUTAT DE BARCELONA
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El desenvolupament de l'estudi es dura a terme per fases. El termini per a l'execucié de
cadascuna de les fases de I'estudi sera definit a I'inici del contracte, amb dates concretes per a la
recollida de dades, les simulacions i la redaccié dels informes finals.

Direccid i gestié de I’estudi

L’Ajuntament de Barcelona i BIMSA marcaran i definiran les linies de treball i les solucions formals
de l'actuacié. Correspondra a I'equip redactor desenvolupar la formalitzacié de I'encarrec, seguint
els criteris i premisses consensuats per totes les parts implicades al llarg de tot el procés de
redaccié de 'estudi.

La direccié de I'estudi correspon a la Direccié de Serveis de Mobilitat de la Geréncia d’Area de
Mobilitat, Infraestructures i Obres de I'’Ajuntament de Barcelona i al Departament Técnic de Gesti
de Projectes de BIMSA, que desenvolupara una tasca de coordinacioé i exercira les funcions
seguents:

o Facilitar els criteris i les linies generals de I'actuacié establertes per I'Ajuntament.
e Supervisar el pla de treballs proposat per I'equip redactor.

o Facilitar a I'equip redactor els contactes amb administracions, organismes, companyies i
empreses en relaciéo amb el present estudi.

o Encarregar els treballs complementaris necessaris per a la redaccié dels treballs objecte
d’aquest contracte.

e Supervisar técnicament tots els treballs a desenvolupar en el marc d’aquest estudi.

o Vetllar pel compliment del contracte en general i, en particular, pel compliment dels
terminis establerts.

Durant el desenvolupament dels treballs, totes les relacions directes de I'equip redactor amb
'Ajuntament i amb altres administracions involucrades es realitzaran a través de la direccié de
I'estudi.

Els treballs es realitzaran d’acord amb el pla de treballs redactat per I'equip redactor i supervisat
per la direccié de I'estudi. El pla de treballs sera objecte de seguiment i d’actualitzacio al llarg del
desenvolupament dels treballs.

Sense perjudici de la facultat conferida a la direccié de l'estudi de poder exigir, en qualsevol
moment, la revisié de I'estat dels treballs, s’estableixen els seglents controls, que hauran de
figurar expressament en el programa o Pla de Treballs:

¢ Reunions de seguiment sobre aspectes generals o particulars, amb una periodicitat no
superior a quinze (15) dies, a les quals assistiran la Direccié de I'Estudi i/o possibles
col-laboradors, I'equip redactor i aquelles persones relacionades amb els temes a tractar
(Districte, Responsables de I'Espai Public implicats, altres institucions afectades o
organismes que es consideri oportl).

e Informes mensuals sobre l'estat dels treballs, que l'equip redactor sotmetra a la
consideracio de la direccio de I'estudi. Aquests informes hauran de contenir una descripcid
general del treball i el grau d’avang dels treballs d’acord amb el programa elaborat.
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De les reunions de seguiment convocades, aixi com dels lliuraments parcials dels treballs, se
n'aixecaran les corresponents actes, que seran redactades per I'equip redactor i lliurades a la
direccio de I'estudi dins dels cinc (5) dies naturals seglents a la data de la reunié.

Documents a lliurar

L’estudi de mobilitat a lliurar incloura, com a minim, la segient informacié:

e Documentaci6 de la recollida, validacio i calibracio de les dades i del model de simulacio.
e Documentacio dels escenaris simulats i dels escenaris alternatius avaluats.

¢ Informe final amb les recomanacions de mobilitat, basades en les simulacions i I'analisi
dels accessos de la ciutat.

e Arxius del model de simulacié en el format original del programa utilitzat, els criteris i
procediment basic del desenvolupament de la modelitzacié.

e Copia digital de cada escenari de simulacié en un format estandard compatible per a
l'intercanvi d’informacié geografica (com ara Shapefile o GeoPackage), que contingui de
manera estructurada totes les dades resultants associades a cada variable de transit.

El lliurament de la documentacié en format digital s’adaptara a les prescripcions establertes en el
Manual d’Estructuracio Informatica de BIMSA.

Cada lliurament s’haura d’enviar a través de sistemes com Swisstransfer, Wetransfer, Google
Drive, Dropbox o equivalent, respectant la seglent estructuracié de carpetes:

o PDF DOCUMENTS: Carpeta amb els PDF de cada document (un arxiu amb marcadors
per cada un dels documents que composen el estudi).

En cas que es lliuri I'estudi en un Unic arxiu PDF que contingui tots els documents, s’haura
de verificar préviament que aquest es pugui consultar de manera agil.

o PDF INDIVIDUALS: Carpeta amb els PDF individuals, corresponents als documents
generats abans de qualsevol refés.

o EDITABLES: Carpeta que contindra la informacié en format digital editable, incloent, entre
d’altres, I'arxiu de plomins, DWG, Word, Excel, etc.

La signatura de I'estudi es realitzara, preferentment, mitjangant una Declaracié Responsable del
lliurament de I'estudi amb un codi de verificacié. El model de declaracié responsable es facilitara al
projectista en el moment oportu. El codi de verificacié garanteix I'autenticitat de I'arxiu.

Per a generar el codi de verificacié (preferentment SHA256) es poden utilitzar diferents programes
gratuits, entre d’altres: HashTool, 7zip, HashCalc, QuickHash, Hashtab, Hashing i Hashe.

Les dades del SHA256 caldra incloure-les al document “Declaracié Responsable del lliurament de
documentacio digital”.

BIMSA podra sol-licitar el lliurament d'una (1) copia de l'estudi definitiu signat en paper,
enquadernada amb tapa dura i amb I'estudi identificat amb el codi PR al llom.

Barcelona, a octubre de 2026
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