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INFORME JUSTIFICATIU DE NECESSITAT DE CONTRACTACIO LCSP

SERVEI / UNITAT: Servei d’Infraestructures de METRO / Unitat de Projectes de Via i Catenaria

TIPUS: OBRES NUM. EXPEDIENT : 16148417 DATA: 06/08/2026

VEC: 488.316,50 € PBL: 590.862,97 € (IVA inclos) Subvenci6 NO X SI O

CPV: 45234122

PODER ADJUDICADOR: Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA

Descripcié de I'obra

Treballs per a la renovacié de 300 metres de via (per ambdues vies) de les fixacions, de via de la superestructura de via
de linia 1 al tram 01.11 — Hospital de Bellvitge fins a 01.12 — Bellvitge, existents tipus travessa bibloc RS (STEDEF) per
fixacions sobre dau de morter amb caracteristiques per a millorar el confort en la marxa de circulacié per exhauriment de

la vida util tedrica del sistema (£40 anys).

En aquesta actuacio es pretén iniciar la primera fase de renovacié de la superestructura de via de L1 en el terme municipal
de I'Hospitalet entre Hospital de Bellvitge i Torrassa, tot i que en alguns punts ja s’han dut a terme renovacions puntuals
i accions de millora. Les travesses bibloc RS sén travesses lleugeres formades per dos blocs de formigé armat units per
un riostra de ferro, en aquest tram els blocs disposen de I'emplagament del tercer carril per a I'alimentacié d’energia
(sistema ja no present a la xarxa de FMB), hi ha preséncia de riostres trencades i oxidades que transmeten 'oxidacio a

I'armat del bloc de formigé, a la vegada que hi ha preséncia puntual de blocs deteriorats.

L’obra es pot desenvolupar aprofitant el tall nocturn de linia de manteniment.

Periode d’Execucié/Termini de durada

El termini d’execucié de I'obra sera de 6 (sis) mesos des de la signatura de 'acte de replanteig.

El termini de durada del contracte sera 2 (dos) anys des de la formalitzacié del contracte sense possibles prorrogues.

Descripcié i justificacié de la necessitat -Art. 116. 4 e)-

Renovacié d’'un tram de 300 metres longitudinals de via, ambdues vies, des del final de I'escapament doble de I'estacio
d’Hospital de Bellvitge cap a I'estacio de Bellvitge, amb tracat quasi recte (sense contracarril) i sense preséncia d’elements
de senyalitzacié ferroviaria i altres significatius. El tram de via es va inaugurar el 1989 i esta arribant a I'exhauriment de la

vida util tedrica del sistema. Aquest sistema esta descatalogat dels proveidors i en cas de manteniment correctiu es disposen
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de limitades unitats per a la substitucié de les travesses. Es tracta d’'una actuacié contemplada que es vol anar executant per

trams executant-se en talls de manteniment nocturn en els trams en recta i en tall en els trams amb corba amb contracarril.

Justificacio procediment d’adjudicacié - Art. 116. 4.a)-

Considerant I'import del contracte, la durada i les prestacions que en constitueixen I'objecte, aixi com el valor estimat del
contracte i els criteris que serviran per a I'adjudicacio, es considera que el més adient és adjudicar aquest Contracte

mitjangant el procediment Contracte mitjangant el procediment Obert .

La tramitacioé d’aquest expedient de contractacié té caracter ordinari

Lots:

Hi ha lots?
SO
NO

Es considera la no divisié en lots I'objecte del contracte pels motius considerats i especificats en I'Article 99.3 de la LCSP
apartat b. L’execucié independent de les diverses unitats objecte del contracte dificultaria la correcta execucié des del
punt de vista técnic i pel risc d’una correcta execucié a causa que totes estan relacionades, complementaries i sén
dependents les unes de les altres. El contracte és una uUnica tipologia de treball en un ambit molt acotat en un espai
confinat on la coordinacié amb la resta de feines a la xarxa del FMB dificultaria la preséncia de diferents contractistes per
a la coordinacié de recursos, temps efectiu de treball, distribucié d’espais i control de les unitats d’obra. Per tant, per la

naturalesa de 'objecte del contracte, la divisio per lots no afavoreix el tractament unic en I'execucié de les obres.

Justificacio criteris de solvéncia economica i técnica — Art. 116. 4. c) — Procediments oberts, Negociats sense

publicitats amb concurréncia i negociats amb publicitat.

De conformitat amb el que disposa l'article 87 de la Llei 9/2017 (LCSP), s’ha optat per exigir I'acreditacié de la solvéncia
economica de conformitat amb els criteris, requisits i mitjans recollits a I'article 87.3 apartat a) de la LCSP o b) per als casos
especificament de serveis professionals, sense concretar, atés I'objecte del contracte.

Es consideren proporcionals i congruents a I'objecte del contracte i alhora es donen garanties per a la correcta execucio,
una aptitud suficient per part dels possibles licitadors i un accés no restrictiu a la licitacié sense excloure de manera

injustificada a licitadors capacos de realitzar satisfactdriament I'objecte del contracte.

Pel que fa a per la solvéncia técnica de conformitat amb allo indicat a I'art 88 per a obres s’ha decidit exigir els requisits

de solveéncia técnica o professional establerts al Plec de condicions administratives.

Aquests requisits es consideren proporcionals i congruents per poder dur a terme I'objecte del contracte el qual requereix

un alt nivell d’especificitat i coneixement de la matéria objecte de contractacio.

R1: Experiéncia en muntatge de via en placa en tunel ferroviari en entorn urba (tunel) sense tall total de servei comercial.
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Es demana aquest requisit per tal d’assegurar que les empreses que es presenten tenen I'experiéncia en un camp especific
i determinat com és el cas de treballar en tanel i espai confinat (tunel ferroviari urba amb accessos restringits i temps de
treballs molt limitats). L'exigéncia que I'experiéncia acreditada s’hagi adquirit especificament en entorn de tinel no és
arbitraria, sin6 que respon a les singularitats técniques i operatives intrinseques d’aquest tipus d’infraestructures. Aquestes
condicions especials son determinants per a la correcta planificacio i execucio dels treballs i, es concreten en els aspectes

seglents:

e Treballs en espais confinats: els treballs es desenvolupen integrament en tanels ferroviaris sense servei comercial

amb temps efectiu per a executar les obres molt curts, acotats i restrictius. L'espai per a treballar és
extremadament limitat. Aixd imposa restriccions severes sobre la maquinaria a utilitzar (especifica per a treballs
en via en interior de tunel), la gestié de materials i organitzacio dels equips de treball. Restriccions fisiques molt
severes per a I'apilament de materials o per a zones auxiliars obliga a la planificacié logistica “just-in-time” d’alta
precisio per a disposar del material en 'ambit de I'obra.

e Limitacions d’accés i logistica complexa: 'accés del personal, la introducci6 de maquinaria i material, aixi

com I'evacuacié de residus i material desmuntat es limita als accessos existents (estacions, pous de ventilacio i
bases de manteniment de vies) i en horaris molt restringits (fora de I'horari del servei comercial i d’enretirada i
col-locacio al llarg de la linia dels trens de passatgers). Aquesta singularitat i complexitat logistica propia d’'una
xarxa ferroviaria com la de FMB requereix una experiéncia especifica en I'accés de treballadors i en la coordinacié

de transports especials dins de la mateixa xarxa ferroviaria en tunel urba.

e Temps efectiu de treball d’execucid molt limitat: el temps habil per a desenvolupar les feines és, habitualment,

entre les 01:00 i les 04:00 hores, és a dir, accés a la zona de treballs, implantacio, execucié de treballs, verificacio
de via i comprovacio de I'actuacio diaria, neteja, sortida de via garantint les condicions de seguretat de circulacio

de trens i entrega del tram a Operacio.

L’experiéncia en altres tipus d'obres ferroviaries, com xarxes a l'aire lliure, en espais oberts o linies d’alta velocitat és molt
valuosa, perd per a aquest cas no garanteix la possessio de les capacitats i coneixements especifics necessaris per a

gestionar amb éxit la complexitat inherent a una renovacio de via en tunel urba (xarxa de metro).

Respecte I'adscripcié de mitjans personals s’ha decidit exigir allo indicat al PCP, aquests requisits consideren proporcionals

i congruents per poder dur a terme I'objecte del contracte el qual requereix un alt nivell d’especificitat, formacio i experiéncia.

M1 El personal minim necessari per a garantir una bona execucio

e Cap d’Obra: experieéncia minima de 5 (cinc) anys en obres ferroviaries i titulacié en enginyeria de camins, canals
i ports o enginyeria civil, per assegurar una correcta planificacio i organitzacié dels treballs des del punt de vista
técnic i organitzatiu, com també per disposar de coneixements ferroviaris per a adoptar solucions a incidéncies

sobrevingudes durant I'execucio dels treballs.

e Encarregat de via: experiencia minima de 5 (cinc) anys en obres ferroviaries per assegurar la correcta execucio
diaria dels treballs com a responsable directa de la coordinacié dels equips de treball i del compliment de les

instruccions del Cap d’Obra.

e (Capatas de via: experiéncia minima de 3 (tres) anys en obres ferroviaries per assegurar la coordinacio i execucio
diaria en el desenvolupament dels treballs per ser el responsable de la comunicacié directa del personal que

integra la brigada de via.
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e Topograf de via: experiencia minima de 3 (tres) anys en obres ferroviaria i titulacid en enginyeria topografica,
enginyeria en geoinformacié i geomatica o equivalent, per assegurar la correcta implantacid i control geométric

del muntatge de via projectats.

e Pilot Homologat de Seguretat (PHS): figura imprescindible per a fer treballs a la zona de vies a la xarxa de FMB.

Justificacié Condicions especial d’execucié

De caracter social:

De conformitat amb els articles 202.1 i 202.2 s’ha optat per incloure com a condicid especial d’execucié de caracter social
el manteniment i garantia de les condicions laborals de les persones que executen el Contracte, establertes als convenis

d’aplicacio.

De proteccié de dades:

De conformitat amb I'article 202.1 quan I'execucié del contracte impliqui la cessié de dades, sera obligatori incorporar la
condicio especial d’execucié de sotmetre’s durant tota la vigéncia del contracte a la normativa nacional i de la Unio

Europea en matéria de proteccié de dades.

Justificacio criteris de valoracié del contracte.

Considerant I'objecte del contracte i a fi d’obtenir I'oferta amb millor relacié qualitat-preu, s’ha considerat valorar els criteris

d’adjudicacio indicats al PCP que es justifiquen amb els seglients motius:

Criteris d’adjudicacié del valor dels quals es determinen mitjancant un judici de valor:

e Memoria del procés constructiu i fases d’obra (15 punts) — Necessari per poder realitzar la bona planificacié de

I’actuacio i per la coheréncia d’aquestes.

e Memoria del procés de control de qualitat en el procés constructiu i fases d’obra (5 punts), atenint-nos als riscos

inherents a tota obra.

e Memoria del procés del control de seguretat i salut en el procés constructiu i fases d’obra, considerant el risc per
fums diésel i el risc de control ambiental i qualitat de I'aire (per a personal propi de I'obra com a altres usuaris
de la xarxa de FMB). (10 punts)

Criteris d’adjudicacio el valor dels quals es determina mitjancant 'aplicacié de férmules:

e Oferta econdmica (70 punts) — es prioritza el cost com a criteri principal per garantir I'eficiencia econdémica del

contracte.

Justificacio classificacio - Art. 116. 4.b)-
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En el cas d’obres inferiors a 500.000 euros
S’admet la classificacio en el Grup: D Subgrup: 1 Categoria: 2 , perd es pot acreditar també la solvéncia pels mitjans indicats

en els Apartats O i P del Quadre de caracteristiques del Plec de condicions particulars.

S’admetra I'acreditacio de la solvéncia técnica mitjangant la classificacié de conformitat amb l'article 77.1 a).

Justificacié Valor estimat del Contracte - Art. 116. 4.d)-

El valor estimat del contracte s’ha calculat d’acord amb els diferents contractes analegs anteriors adjudicats, ajustat en

funcioé dels preus de mercat, amb una indicacié de tots els conceptes que l'integren.

S’han considerat les possibles prorrogues i I'import de possibles modificacions previstes amb el segiient detall:
e PEM: 410.350,00 €.
e Despeses generals d’estructura (13% cobreixen els costos indirectes): 53.345,50 €
e Benefici industrial (6%): 24.621,00 €.

L’import total del VEC és: 488.316,50 €

Proteccié Dades Personals NO S O

Maria José Fons
Responsable de la Unitat de Projectes de Via i Catenaria



