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INFORME JUSTIFICATIU DE LA TRAMITACIO D’EMERGENCIA PER A LA
NECESSITAT DE CONTRACTACIO PER LA SUBSTITUCIO D’ELEMENTS FERRICS |
DE SUBJECCIO DE LA CATENARIA TEFLONADA DE L3

EXPEDIENT: 16138889 (Lot 1) / 16155634 (Lot 2)
TIPUS: Obres

DATA: 16/10/2026

PODER ADJUDICADOR:

FERROCARRIL METROPOLITA DE BARCELONA, SA

a) Descripcié del servei

Substitucio dels suports de catenaria rigida tipus barres/mensules teflonades, amb
problemes d’aillament eléctric envers l'aigua, per uns nous suports amb sistema
d’aillament d’aigua provinent de les filtracions de la volta del tinel a la linia L3 del

F.M.B.

CPV 45234160-5 Treballs de construccioé de catenaries

b) Justificacioé de ’emergéncia

b.1) Régim juridic d’aplicacié

Transports Metropolitans de Barcelona (en endavant TMB) és la denominacid
comuna de Transports de Barcelona, SA (en endavant TB) i de Ferrocarril
Metropolita de Barcelona, SA (en endavant FMB), que gestiona la xarxa de metro a
’area metropolitana de Barcelona. També inclou les empreses Projectes i Serveis
de Mobilitat, SA, que gestiona el Teleferic de Montjuic; Transports Metropolitans de
Barcelona, SL, que gestiona productes tarifaris i altres serveis de transport, aixi
com la Fundacié TMB, que vetlla pel patrimoni historic de TMB i promou els valors

del transport public a través d’activitats socials i culturals.

D’acord amb Uarticle 3.3 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del
sector public (en endavant LCSP), estableix una enumeracié de ’ambit subjectiu

de la mateixa:
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3. Es consideren poders adjudicadors, als efectes d’aquesta Llei, les entitats

seguents:

a) Les administracions publiques.

b) Les fundacions publiques.

c) Les mutues col-laboradores amb la Seguretat Social.

d) Totes les altres entitats amb personalitat juridica propia diferents de les
expressades a les lletres anteriors que hagin estat creades especificament
per satisfer necessitats d’interés general que no tinguin caracter industrial o
mercantil, sempre que un o diversos subjectes que s’hagin de considerar
poder adjudicador d’acord amb els criteris d’aquest apartat 3 financin
majoritariament la seva activitat, o bé controlin la seva gestid, o bé nomenin
més de la meitat dels membres del seu organ d’administracio, direccié o
vigilancia

[.]”

En aquest sentit, TB i FMB en la seva condici6 de poder adjudicador no
administracio publica (en endavant PANAP), es troben dins de ’ambit d’aplicacié
de la LCSP, amb el regim particular establert per aquestes als articles 26.3, 316 a

320 i disposicié addicional vuitena.

Tenint en compte l'objecte d’aquest informe i 'aplicacio de la LCSP, Uarticle 120

LCSP respecte de la tramitacié d’emergencia ens indica el seglient:

“Article 120. Tramitacio d’emergéncia.
1. Quan UAdministracio hagi d’actuar de manera immediata a causa

d’esdeveniments catastrofics, de situacions que suposin un perill greu o de
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necessitats que afectin la defensa nacional, cal atenir-se al régim excepcional
seguent:

a) L’organ de contractacid, sense obligaciéo de tramitar expedient de
contractacio, pot ordenar ’execucid del que sigui necessari per posar remei a
l’esdeveniment produit o satisfer la necessitat sobrevinguda, o contractar
lliurement el seu objecte, en tot o en part, sense subjectar-se als requisits
formals que estableix aquesta Llei, fins i tot el de l’existencia de creédit
suficient. En cas que no hi hagi crédit adequat i suficient, una vegada adoptat
l’acord, s’ha de procedir a la seva dotaci6 de conformitatamb el que estableix
la Llei general pressupostaria.

b) Si el contracte [’ha subscrit ’Administracié General de U’Estat, els seus
organismes autdonoms, entitats gestores i serveis comuns de la Seguretat
Social o altres entitats publiques estatals, s’ha de donar compte d’aquests
acords al Consell de Ministres en el termini maxim de trenta dies.

c) El termini d’inici de l’execucid de les prestacions no pot ser superior a un
mes, comptatdes de ’adopcid de ’acord que preveu la lletra a). Si s’excedeix
aquest termini, la contractacio de les prestacions esmentades requereix la
tramitacid d’un procediment ordinari.

d) Un cop executades les actuacions objecte d’aquest regim excepcional,
s’ha d’observar el que disposa aquesta Llei sobre compliment dels
contractes, recepcio i liquidacio de la prestacio.

En el suposit que el lliurament dels fons necessaris s’hagi fet a justificar, un
cop transcorregut el termini que estableix la lletra c) anterior se n’ha de retre

el compte justificatiu, amb reintegrament dels fons no invertits.

2. La resta de prestacions que siguin necessaries per completar ’actuacio
iniciada per UAdministracio i que no tinguin caracter d’emergéncia s’han de

contractar d’acord amb la tramitacio ordinaria que regula aquesta Llei.”

b.2) Antecedents de necessari coneixement
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- Fets

A principis d’octubre de 2026, s’han produit a Barcelona i a la seva area
metropolitana episodis de pluges torrencials en curts espais de temps, i s’ha
acumulat gran quantitat d’aigua segons es registra a la base de dades de CAEMET
(Agencia Estatal de Meteorologia de UEstat Espanyol). El dissabte 3 d’octubre ha
estat el dia més plujés a Barcelona des que hi ha registres, amb una precipitacio
maxima de 206 litres per metre quadrat. La precipitacié acumulada mitjana ha

estat de 152,3 litres per metre quadrat.

Barcelona, Fabra. Precipitacion (mm)
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() Agencia Estatal de Meteorologia — Mediana dela precipitacion acumulada en el periodo 18951-2020

Imatge 1. Precipitacio acumulada setembre a novembre de 2026 amb dades historiques. Font: aemet
https://www.aemet.es/es/serviciosclimaticos/vigilancia_clima/analisis_estacional?w=4&datos=prec&(=0200
E

Aquests episodis de pluges torrencials, que segons estimen els models
meteorologics i experts aniran a més, conjuntament amb les diverses obres
d’urbanitzacié que s’executen al carrer (com els darrers anys a les Rambles de
Barcelona), provoquen que quan esdevé aquest episodi de pluges s’acumuli gran

quantitat d’aigua a diferents punts de la xarxa d’FMB, a través de filtracions per la
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infraestructura (tunel) com també per reixes de ventilacio, accessos d’estacions i

drenatges del tunel.

Laconsequéenciad’aquestincrement del volum d’aigua d’escorrentia, acausad’un
episodi de pluges o, per 'entrada directa d’aigua des de Uexterior (via publica) per
causa d’obres o altres a superficie, provoca ’augment del cabal de les filtracions a
la volta del tunel, a la mensula de catenaria 'aigua s’acumula en el suport formant
una pel-licula continua d’aigua que connecta 'ancoratge a la volta del tunel amb el
suport i el fil de contacte de traccié produint una continuitat eléctrica que escalfa
els elements ferrics de subjeccié del sistema de catenaria provocant que els
elements s’incendiin (s’observa una incandescéncia) i/o provoca una posada a
terra que fa caure el sistema de subministrament d’energia provocant, ambdues
situacions, incidéncies en el funcionament del sistema d’alimentacié de traccié

que provoca la paralitzacié de la circulacié de trens.

Per tant, els elements de subjeccid del sistema de catenaria davant les situacions

de pluja intensa tenen un comportament que provoca una situacié de greu perill

per risc d’incendi i per caiguda dels subministrament d’energia que suposen un

greu risc de danys materials i personals. També és produeix un risc de col-lapse i

caiguda del sistema de sustentacidé de la catenaria sobre les vies o el material

rodant, amb els consequent perill de danys personals i materials.

Per normalitzar la situacid, s’ha de dur una actuacid, sense tensio d’alimentacio
de traccio, que consisteix en la substitucid del suport deteriorat per un altre que
evita que hi hagi continuitat electrica entre el suporti el fil de contacte per eliminar

el problemai normalitzar el servei comercial de metro.
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Recorregut de l'aigua
(pel-licula d’aigua)

Imatge 2. Detall explicatiu afectacio continuitat lamina d’aigua procedent de filtracio en suport de catenaria.
Font: elaboracio propia UMVIiC (Unitat de Manteniment de Vies i Catenaria).

Com a exemple recent d’aquesta situacid, a consequencia de les pluges
torrencials referides, el passat 5 d’octubre de 2026, entre les 09:10 horesiiles 13:00
hores, es produeix un nou episodi de servei parcial en el servei comercial de la linia
L3 del metro de Barcelona, és a dir, no es pot donar el servei habitual en tota la
longitud i es presta servei comercial als extrems de la linia 3 operant amb dos
carrusels de trens (entre les estacions de Zona Universitaria i Passeig de Gracia i
entre les estacions de Vall d’Hebron i Trinitat Nova) i, no es presta servei a la part

central de la linia 3 (entre les estacions de Diagonal i Penitents).

Aquest darrer exemple és U’'dltim d’una acumulacio de 3 (tres) serveis parcials, per
incidéncies similars, a UL3 del metro de Barcelona a causa de problemes
d’aillament en el sistema de suport “tipus” teflonat de la catenaria rigida en el mes
d’octubre, essent un problema que posa en risc Uestabilitat i la integritat del

sistema de subministrament d’energia als trens.

Analitzant Uhistoric de dades amb temps d’atur de linia a causa d’aquest tipus

d’incidencia obtenim el seglent registre:



Transports
Metropolitans
de Barcelona

Resum incidéncies -temps atur (2025 - 2026) relacionades amb problemes als

suports de catenaria teflonada

Avis SAP Data Ubicacio Tram Temps atur Parcial Homogeneitzat TOTAL
36112537 16/12/2025 Liceu CENTRAL 0:04:00 0:48:00 0:52:00
36119880 29/12/2025 Espanya LLOBREGAT 0:08:00 0:17:17 0:25:17

36292420 30/09/2026 Diagonal CENTRAL
36294724 04/10/2026  Liceu CENTRAL 0:05:00 0:00:00 0:05:00

36295924 05/10/2026 Lesseps CENTRAL 0:02:00 0:38:24 0:40:24

Davant d’aguestes situacions, quan observen els motoristes una incandesceéncia
o incendi en els suports de catenaria, o es detecta fums a les estacions o es
detecten en el telecomandament d’energia alarmes per inestabilitat del sistema,
és necessari interrompre el servei de Metro, perquée es desconnecta el
subministrament de tensié al sistema de la catenaria per evitar una situacio derisc,
tant per al personal d’FMB com pels usuaris del Metro, degut, en primer lloc, alrisc
d’interrupcié inesperada en el subministrament de tensié de traccio al tren i
aturada d’aquest a Uinterior del tunel, i en segon terme, per evitar el risc d’incendi
oincandescenciadels elements ferrics de la meénsula, perque el sobreescalfament
comporta la deformacié termomecanica dels elements ferrics de la ménsula amb
consequencia de reduccido de la resistencia del metall. Es talla el sistema
d’alimentacio d’energia a la catenaria amb Uobjectiu d’evitar que el suport es
doblegui, es torci o col-lapsi sota el pes que sosté, en aquest cas per la carrega del
pes propi i dels esforgcos per la tensié del pantograf del tren en el perfil rigid

d’alumini que sustenta el fil de coure.

En resum, aquestes incidencies signifiquen una situacié greu perill per possibles
danys personals i materials. A més, tenen com a consequencia 'aturada del servei
de metro, i si es consideren amb una visié global de la mobilitat de la ciutat,
significa disminuir la qualitat de prestacié de servei de transport public de

Barcelona envers la ciutadania de Barcelona, eliminar alternatives de transport



Transports
Metropolitans
de Barcelona

public envers fenomens meteorologics en situacions en que el transport public

subterrani és l’Unica i millor alternativa de transport.

La interrupcié del servei comercial de metro de Barcelona va més enlla del d’una
simple paralitzacid i interrupcié de la circulacio de trens, té uns efectes directes en
ladinamica vital de la ciutat que provoca un sobrecost economic intangible, perdua
de competitivitat, pérdua de temps habil per als usuaris del transport public,
paralitzacid i suspensié d’activitats socials i economiques sobre tots els actors que

conviuen a la ciutat.

- Objecte

Afid’evitarelsriscos indicatsila paralitzacié del servei de Metro per les incidencies
causades per la pluja als suports de la catenaria, resulta necessari substituir
aquests suports per una altra tipologia que segrega la formacié d’una lamina
d’aigua amb la sustentacid del perfil rigid d’alumini evitant que en cap cas l'aigua
arribi a contactar amb el sistema d’alimentacié d’energia, evitant la posada a terra
o escalfament del suport, perque l'aigua es precipita abans de contactar amb

aquest.

Imatge 3. Detall sistema de sustentacio del perfil amb aillador de campana que precipita [’aigua sense
connectar amb el suport del perfil d’alumini. Font: UMViC.

La base de dades per conéixer el nombre de suports amb aquest problema s’extreu
d’untreball d’inventariat executat ’any 2022, per part de la seccié de manteniment
de catenaria, per proposar Uexecucié d’una inversidé per a substituir aguesta
tipologia de suports conjuntament amb tots els suports de catenaria deteriorats

per Uefecte de les filtracions del tlnel sobre aquests. D’aquesta analisi s’extreu
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’amidament d’elements que és necessari substituir a cada linia i, en particular de

la linia L3.

La realitzacié d’aquest inventariat forma part d’un estudi inicial per a executar
aquesta inversio, es divideix la linia 3 del metro de Barcelona en 3 (tres) trams
classificats segons la prioritat d’execucio de U'actuacié a partir de criteris tecnics,
nombre d’incidencies i observacié de U'estat de la infraestructura; el més urgent és
el tram CENTRAL entre les estacions de Liceu i Penitents, el seguent seria el tram
LLOBREGAT entre les estacions de Zona Universitaria i Liceu i, finalment el darrer

seria el tram BESOS entre les estacions de Penitents i Trinitat Nova.
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Trams que concentren les darreres incidéncies amb aturada de linia

Imatge 4. Detall divisié actuacions en suports teflonats segons numero d’incidéncies registrats

Larelacié de suports a substituir son tots aquells que en el tram entre les estacions

d’Espanya i Penitents son del tipus “teflonat”.

Enels suports on es detecta presencia de filtracié d’aigua es protegira aguestaamb
manta per desviar el curs de l'aigua i evitar que aquesta pugui circular per damunt

d’aquest.
- Execucio per lots

L’execucié d’aquests treballs es fara en 2 (dos) lots, adaptant Uinventari de suports
i de la divisio de Uestudi basic en tres trams per acotar actuacié a ’emergencia
actual, és a dir, als punts on el registre de dades d’incidencies mostra els punts
critics de la xarxa on hi harisc de danys personals i materials. A cada lot s’inclou un

tram on es concentren les darreres incidencies enregistrades amb aturada de linia.
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Trams que concentren les darreres incidéncies amb aturada de linia

Imatge 5. Detall divisié execucio actuacio per lots

e Lot 1: expedient 16138889. Tram Espanya - Diagonal.

o Lot 2: expedient 16155634. Tram Diagonal - Penitents.

Per a Uexecucié d’aquests treballs, per a cada lot, és necessari un minim d’1 (un)
equip de treball format per 3 (tres) especialistes en manteniment i muntatge de
catenaria amb VAF (Vehicle Auxiliar Ferroviari) amb caracteristiques per a treballs
en alcada a linterior del tunel de la xarxa de metro, és requisit d’aquesta
emergencia disposar d’un VAF de reserva localitzable per, en cas d’avaria del VAF
en servei fer-ne la substitucié en menys de 48 (quaranta-vuit) hores. Dintre de
equip s’haura de disposar de PHS (Pilot Homologat de Seguretat) de TMB i de
tractorista homologat per TMB, aquestes funcions poden ser exercides per una

mateixa persona.

Per a 'execucio d’aquests treballs, la base de manteniment assignada sera la de
Can Boixeres i durant la setmana U'estacionament podra ser la mateixa base o
’apartador de Lesseps. En cas que, per necessitats de TMB s’habiliti una altra base
de manteniment per a l'estacionament del VAF, aquesta sera informada al

contractista amb 24 hores d’antelacio.

- Import previst

Fins almoment no s’ha executat cap actuacié relacionada amb U'objecte d’aquesta

obra.

10
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A partir dels amidaments inventariats i els preus d’execucié de serveis similars

s’estima U'import per les accions a realitzar en el tram de L3 Espanya - Penitents,

segons els lots establerts:

Lot 1: expedient 16138889. Tram Espanya - Diagonal.

AMIDAMENTS SUBSTITUCIO TEFLONADES L3 LOT 1 (Espanya - Diagonal)
UNITATS

CONCEPTE

Desviacio de filtracions en catenaria rigida ifo convencional dins de la zona d'influencia (Fins a 4m al
voltant de la catenaria) a catenaria, compreés la col-locacié de mantes o planxa ondulada i els ferratges
necessaris per a mantenir-la fixa en la volta o en el hastiall.

Substitucio de suport de catenaria tipus 1 (Aillador + Tub 55 a pendolaon)

Substitucié de suport de catenaria tipus 1 Bis (Aillador + Tub 55 a volta)
Substitucio de suport de catenaria tipus 2 (Ménsula angular + Aillador)*
Substitucio de suport de catenaria tipus 3 (Aillador amb varetes a sostre)*
Substitucio de suport de catenaria tipus 6 (Suport tipus T)*

Substitucio de suport de catenaria tipus 7 (Pendolon amb ménsula angular)*

284

PREU IMPORT

987,64 € 280.489,76 €

1.326,11 € 400.485,22 £
1.202,94 € 125.105,76 €
1.014,01 € 3.042,03 €
703,22 € 14.064,44 €
1.304,66 € 15.655,92 €
1.107,93 € 2.215,86 €

P.E.M. Espanya - Diagonal: 841.058,99 €

B.l. (Benefici Industrial 6%)

D.G. (Despeses Generals 13%)

P.B.L.

TOTAL IMPORT PREVIST (AMB IVA) .cceceeieiirsnrscessrsrsnssssssesssnssnssnsesssnsens

50.463,54
109.337,67€
1.000.860,20 €
210.180,64€
1.211.040,84 €

P.E.M. de 841.058,99 € (vuit-cents quaranta-un mil cinquanta-vuit euros amb

noranta-nou centims).

Lot 2: expedient 16155634. Tram Diagonal - Penitents.
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AMIDAMENTS SUBSTITUCIO TEFLONADES L3 LOT 2 (Diagonal - Penitents)
CONCEPTE AMIDAMENT PREU IMPORT

Desviacio de filtracions en catenaria rigida i/o convencional dins de la zona d'influéncia (Fins a 4m al voltant

ut de la catenaria) a catenaria, compras la col-locacio de mantes o planxa ondulada i els ferratges necessaris per 290 987,64 £ 286.415,60 €
amantenir-la fixa en la volta o en el hastiall.
ut Substitucio de suport de catenaria tipus 1 (Aillador + Tub 55 a pendoldn) 313 1.326,11 € 415.072,43 €
ut Substitucio de suport de catenaria tipus 1 Bis (Aillador + Tub 55 a volta) 100 1.202,94 € 120.294,00 €
ut Substitucic de suport de catenaria tipus 2 (Mé&nsula angular + Aillador)* 2 1.014,01 € 2.028,02 €
ut Substitucié de suport de catenaria tipus 3 (Aillador amb varetes a sostre)* 43 703,22 € 30.23842 €
ut Substitucio de suport de catenaria tipus 6 (Suport tipus T)* 10 1.304,66 € 13.046,60 €
ut Substitucio de suport de catenaria tipus 7 (Pendolon amb mensula angular)* 2 1.107,93 € 2.215,86 £

P.E.M. Diagonal - Penitents: 869.310,93 £

B.l. (Benefici Industrial 6%) 52.158,66

D.G. (Despeses Generals 13%) 113.010,42 €
P.B.L. 1.034.480,01 €
(IR 2 L Y 217.240,80 €
TOTAL IMPORT PREVIST (AMB IVA) ..cuuninisssmnnnrmsmmsmnmmsssesmsmsssssssssssssnsns 1.251.720,81€

P.E.M. de 869.310,93 € (vuit-cents seixanta-nou mil tres-cents deu euros amb

noranta-tres centims).

- Facturacio

La facturacio, per als dos lots, sera amb certificacions mensuals segons

’amidament acceptat d’unitats executades.

- Durada

Termini per a la primera actuacié: immediat, en compliment del previst en Uarticle
120.1.c LCSP. El termini de la primera actuacio no sera superior a un mes des de

’adopcid de Uacord d’inici de 'expedient d’emergencia.

Termini d’execucio total, d’ambdés lots, és: 7 (set) mesos, en horari de nit durant el
tall nocturn del servei comercial de metro, de diumenge a dijous, per treballs de
manteniment a la xarxa de metro amb una brigada d’equip de catenaria amb

dresina propia.

- Responsable del contracte

12
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Joaquim Plaja Marti

Director d’Infraestructures de Metro.

- Contractista

Lot 1: expedient 16138889. Tram Espanya - Diagonal

16317 - SYNEOX RAIL, S.L.

Justificacié proveidor Unic: a causa de U'extrema urgencia de les accions que s’han

de realitzar s’ha requerit Uexecucio a SYNEOX RAIL S.L., atés que:

- Va ser U'adjudicataria del contracte 72053552 — Manteniment de catenaria
de Ferrocarril Metropolita de Barcelona S.A.) formant part de U'UTE de
Manteniment Catenaria Metro. Elreferit contracte té unavigéncia de 2 anys
(més dues possibles prorrogues anuals). El contracte es va formalitzar en
data 11/05/2026, amb vigencia fins al 10/05/2028. Import de 2.122.273,93 €

- Anteriorment a aquest contracte va ser la responsable del contracte de
manteniment de catenaria a laxarxa d’F.M.B. des de l’any 2023 fins a la fidel
contracte al juny de 2026. Contracte 72051354 (09/2025 fins a 06/2026) -
Prorroga in fine catenaria L2, L3, L4, L5; L9/10N i S i L11. Import de
323.437,50 €.

Contracte 720048880 (11/2024 fins a 09/2025) — ampliacié contracte de
manteniment catenaria L2, L3, L4, L5; L9/10NiSiL11. Importde 140.199,86
€.

- Disposadels VAFs auxiliars per afer les obres, homologats i dins de la xarxa
de F.M.B que resulten imprescindibles per a U’execucido de les tasques
objecte de contractacié d’emergencia.

- Disposa de la solvéncia técnica requerida en estar capacitada per executar
treballs en xarxes ferroviaries en tunel de ferrocarril metropolita. S’ha de
tenir en consideracié que les empreses que formen la UTE han acreditat

disposar de la solvencia requerida al referit contracte:
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= Disposar de la certificacio del sistema de gestié de qualitat 1ISO 9001i
ISO 14001 a la versié vigent a la data de la publicacié de la present
licitacio.

= Disposar de la certificacié del sistema de gestié en seguretat i salut
OHSAS 18001 o d’altres mesures equivalents.

= Disposar d’un sistema comunitari de gestid i auditoria mediambiental.

= Disposar de sistemes de gestié en seguretat i salut.

= (Classificacié obligatoria Grup: D. Subgrup: 4. Categoria: 4

Té disponibilitat per iniciar de forma immediata les tasques objecte del present
contracte que s’han de realitzar de manera urgent a fi de garantir la seguretat i evitar

danys personals i materials.

Lot 2: expedient 16155634. Tram Diagonal - Penitents

2303 - COMSA INSTALACIONES Y SISTEMAS

Justificacié proveidor Unic: a causa de 'extrema urgencia de les accions que s’han

de realitzar s’ha requerit 'execucié a COMSA Industrial, atés que:

- Va ser 'adjudicataria del contracte 72053552 — Manteniment de catenaria
de Ferrocarril Metropolita de Barcelona S.A.) formant part de UUTE de
Manteniment Catenaria Metro. Elreferit contracte té unavigencia de 2 anys
(més dues possibles prorrogues anuals). El contracte es va formalitzar en
data 11/05/2026, amb vigencia fins al 10/05/2028. Importde 2.122.273,93 €.

- Anteriorment a aquest contracte va ser el responsable del contracte
72051160 (09/2025) — Obra llicéncia taller de Santa Eulalia L1. Import de
2.237.151,59 €.

- Disposadels VAFs auxiliars per afer les obres, homologats i dins de la xarxa
de F.M.B que resulten imprescindibles per a Uexecucié de les tasques
objecte de contractacié d’emergencia.

- Disposa de la solvencia tecnica requerida en estar capacitada per executar

treballs en xarxes ferroviaries en tunel de ferrocarril metropolita. S’ha de
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tenir en consideracié que les empreses que formen la UTE han acreditat
disposar de la solvéncia requerida al referit contracte:
= Disposar de la certificacio del sistema de gestié de qualitat 1ISO 9001i
ISO 14001 a la versié vigent a la data de la publicacié de la present
licitacio.
= Disposar de la certificacié del sistema de gestié en seguretat i salut
OHSAS 18001 o d’altres mesures equivalents.
= Disposar d’un sistema comunitari de gestié i auditoria mediambiental.
= Disposar de sistemes de gestidé en seguretat i salut.
= (lassificacio obligatoria Grup: D. Subgrup: 4. Categoria: 4
- Té disponibilitat per iniciar de forma immediata les tasques objecte del
present contracte que s’han de realitzar de manera urgent a fi de garantir la

seguretat i evitar danys personals i materials.
- Proteccio de dades de caracter personal

Tractaments de dades que realitzara el contractista:

No aplica

I Siaplica:

Adreca que es posa a disposicio a fi efecte d’exercir els drets d’accés, rectificacio,
supressio, oposicio, limitacié del tractament o portabilitat: ¢/60, 21-23 Sector A Pg.

Ind. Zona Franca, 08040 Barcelona o correu electronic: dades@tmb.cat

En aquells contractes en qué es requereixi el tractament per part del contractista
de dades personals per compte dels responsables del tractament cal indicar la

finalitat del tractament de les dades que se cediran.

b.3) Justificacio per la tramitacio per via d’emergéncia
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A la vista de lUanterior es justifica la tramitacié per via d’emergéncia de la

contractacio per situacio que suposen un greu perill objecte d’aquest informe pels

seglients motius, segons allo que s’estableix a ’art. 120 de la LCSP:

Esdeveniment imprevisible: El comportament del suports de catenaria

durant els esdeveniments de pluges intenses resultava imprevisible. Aquest
episodis sén cada cop una realitat més repetitiva que afecta el volum
d’aigua que s’acumula de forma sobtada, en grans quantitats i en un curt
espai de temps en un ambit geografic concret generant-se un cabal
d’escorrentia que s’introdueix a Uinterior de la xarxa de metro a través dels
accessos a les estacions, infiltracié a través del terreny, del sistema de
ventilacié i per acumulacid a causa del col-lapse de la xarxa de drenatge
d’aigua de pluja de la urbanitzacié, aquesta suma de factors també
incrementa substancialment el volum d’aigua infiltrada, a través de la
infraestructura dels tunels de metro que funciona com drenatge natural,
afectant a tots els elements que formen la superestructura de via. Els
darrers episodis meteorologics, com eltren de pluges a l’area metropolitana
de Barcelona ocorregut la darrera setmana de setembre de 2026 i la primera
d’octubre del 2026, confirmen que els fenoOmens meteorologics extrems son

més frequents i imprevisibles convertint-se en un risc real.

Concurréncia d’una_situacié de “greu perill”: el sistema actual de
sustentacio de la catenaria a Linia 3, amb aquest problema de conductivitat
d’aigua, de continuitat electrica, sobreescalfament i incandescencia,
provoca el deteriorament prematur dels suports de catenaria disminuint la
capacitat portant de cada suport a causa de la deformacié termodinamica,
la resisténcia del conjunt de successius suports disminueix mentre que
Uesforgiles carregues es mantenen constants perque les sol:-licitacions del
pantograf i el pes propi del conjunt sén les mateixes. Existeix el risc que a
causa d’aquest fenomen un o diversos suports es trenquin esdevenint la
sobrecarrega dels suports contigus produint-se un sobreesforg per al qual

el sistema no té la capacitat portant, una falla d’aquests suports i els
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successius, provocaria la caiguda d’un tram de catenaria a terra posant en
una situacio de perill de risc de danys personals i materials. Aixo significaria,
no només, 'aturada immediata de la circulacid i el tancament d’un tram de
linia 3 diversos dies per a normalitzar aquest tram, sind també, la caiguda
inesperada de la catenaria damunt d’un tren amb circulacid, és un risc de
seguretat per al personal de TMB i del passatge del metro incrementant-se
el risc per a les dificultats d’evacuaci6 per causa d’un accident en un espai
confinat. Aquestrisc de col-lapse i caiguda del sistema de sustentacié de la
catenaria no és menyspreable, sota la concurréncia dels fets anteriorment
mencionats i, afectaria la integritat de les instal-lacions fixes del tunel com
els sistemes de comunicacions, linies de subministrament d’energia de alta
- baixa tensié i elements de senyalitzacio ferroviaria. A la vegada és un risc
de Uintegrat del tren si es produeix el fenomen en el moment del pas d’un
tren pel tram, perque el despreniment sobre aquest del conjunt de
sustentacio de la catenaria malmetria els equips embarcats en la part
superior del mateix aixi com damnificaria Uestructura exterior de la
composicio.

Aixi, i tal com s’ha exposat, els elements de subjeccié del sistema de
catenaria davant les situacions de pluja intensa tenen un comportament
que provoca una situacié de greu perill per risc d’incendi i per caiguda dels
subministrament d’energia que suposen un greu risc de danys materials i
personals

Extrema urgéncia: La necessitat de contractacioé s’ha de satisfer de manera

immediata de conformitat amb el que estableix Uart. 120 de la LCSP,
resultant impossible el compliment dels terminis generals. Amb aquesta
contractacioé es pretén eliminar les interrupcions de servei comercial, el risc
de laintegritatde la superestructuradevia aLinia 3 per deterioramentifalles
en els suports, i el risc d’incendi dels elements que es troben a la volta del
tunel i al llarg de Uinterior del tunel muntat als hastials, que pot esdevenir

per la transferéncia de calor a través de la conveccid o per contacte directe
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per fenomen de sobreescalfament i incandescencia dels suports /
mensules de la catenaria. Segons les dades de registrades, la frequéncia
d’interrupcions del servei per les incidencies en els suports de catenaria
esta augmentant, amb molta repercussié en moments en qué el transport
public és lUunica alternativa de mobilitat, en episodis d’emergencia
climatologica a ’ambit geografic de ’Area Metropolitana de Barcelona. A la
vegada que per eliminar elrisc de despreniment del sistema de subjeccio de
la tensid de traccidé damunt d’un tren o de la superestructura de via, evitant
elrisc d’accident ferroviari i per evitar el risc d’incendi a Uinterior del tunel.

Nexe causal entre ’esdeveniment imprevist i ’extrema urgeéncia: La situacio

generada per aquest fenomen de pluges i reduccié de la vida util dels
elements actuals no es va poder preveure en la seva implantacid, en el
moment que es va substituir Ualimentacio de tensio de traccio del tercer
carril a catenaria aéria rigida no es coneixien aquests problemes entre
l'aigua de les filtracions i el sistema de suport teflonat de catenaria rigida
perque no existia un sistema similar a cap xarxa ferroviaria,
independentment de 'administrador, a ’Estat espanyol, a la vegada que els
fenomens meteorologics de pluges intenses no eren tan frequents. Aquesta
contractacio satisfara les necessitats d’eliminar el problema a insignificant
de forma a qué el sistema d’alimentacio de tensio de traccid sigui estable.
Actualment, no es disposa de cap altre contracte vigent per a dur a terme
aquestes activitats urgents. El contracte de manteniment de la catenaria a
les linies d’ample internacional de la xarxa de metro no inclou actuacions de
'abast de lobjecte del present expedient d’emergéncia ates que el
contracte actual no inclou treballs de renovacidé de suports teflonats a la
xarxa del metro.

Per tant, hi ha un nexe causal directe entre 'esdeveniment imprevist
(situacions meteorologiques adverses i un deteriorament dels elements
d’instal:-lacions fixes de la infraestructura) i la necessitat urgent d’actuar per

evitar danys personals i materials.
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A més afegir, d’acord amb Ulnforme 37/2024, de 5 de desembre, de la Junta

Consultiva de Contractacio Publica de Catalunya (Comissié Permanent), sobre la

tramitacié d’emergencia dels contractes del sector public i en especial referencia

a la possibilitat de contractar prestacions no previstes inicialment mitjangant

aquest tipus de tramitacid, en U'objecte de la contractacio de la present necessitat

es donen compliment als seglients requisits:

Segons el que s’ha exposat s’han donat circumstancies sobrevingudes de
greu perill amb risc de danys personals i materials. Es troba plenament
justificat que el supodsit objecte de contractacié no és imputable a ’drgan de
contractacio.

Les prestacions tramitades per aquesta via es limiten estrictament a les
necessitats indispensables des de ’ambit objectiu i temporal per prevenir o
remeiar els danys derivats de la situacio excepcional.

Cal que es doni la deguda publicitat als contractes, al més aviat possible,
des del moment en quée s’hagi ordenat U'execucié o s’hagi contractat
lliurement el necessari.

Tenint en compte les especials circumstancies d’aquesta necessitat, es
procedeix a ladjudicacio directa, atenent els condicionants tecnics i
temporals derivats de U’emergencia, tal com s’ha justificat en apartats
anteriors.

L’0rgan de contractacié haura de valorar, de manera proporcional i
adequada ales circumstancies, la solvéncia economicaifinanceraitecnica
i professional de la contractista i 'abséncia de prohibicions de contractar.
Enelcas d’aquestexpedient, 'organ de contractacio hatingut especialment
en compte el criteri tecnic dels especialistes en la materia ferroviaria, de
materials i de mecanica dinamica per determinar quines actuacions s’han
de dur a terme amb caracter immediat, que no s’han pogut preveure, sdn
indispensables, indissociables i necessaries per completar-les i, en

consequencia, per remeiar la situacio de perill greu, de manera que la seva
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contractacié es podra dur a terme seguint la tramitacid excepcional

d’emergencia.

David Prat

Director de Metro

Barcelona, 20 d’octubre de 2026
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