Ifercat

Infraestructures Ferroviaries
de Catalunya

Informe justificatiu de la celebracié d'un contracte

Contracte: Contracte Public

Tipus: Serveis

Procediment: Obert
Tramitacié: Ordinaria, subjecte a regulacié harmonitzada
Criteris d'adjudicacio:
Criteris d'adjudicacié no avaluables mitjangcant formules

(judici de valor): 35 punts

Criteris d'adjudicacié avaluables mitjangant formules: 65

punts

Oferta economica: 45 punts

Altres criteris d'avaluacié avaluables mitjancant formules:

20 punts

Titol: Servei per a la redaccié de Uestudi funcional i d’implantacio
(Lleida-lgualada-Barcelona) de UEix Transversal Ferroviari.

Unitat promotora: Infraestructures Ferroviaries de Catalunya, Ifercat

Import base

IVA

Import total

Valor estimat del contracte (sense
IVA):

1.145.875,00 €

Pressupost licitacio:

1.145.875,00 €

240.633,75€

1.386.508,75 €

Termini d'execucio:

El termini d'execucié del contracte és de 28 mesos a
comptar des de la data de formalitzacié del contracte.
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Entre els anys 2004 i 2010, la Generalitat de Catalunya va desenvolupar els estudis d’una nova linia
ferroviaria de viatgers i mercaderies per Uinterior de Catalunya: Lleida - Igualada — Manresa - Vic — Girona,
amb un ramal Igualada — Martorell. Els treballs técnics van ser realitzats per Ifercat i van donar lloc a un Pla
Director Urbanistic per a la concrecid i delimitacié de la reserva de sol per a lestabliment de [UEix
Transversal Ferroviari (PDU de UETF de data novembre 2009) que fou aprovat definitivament pel Conseller
de Politica Territorial i Obres Publiques el 8 de gener de 2010.

Al mateix temps, el Pla d’Infraestructures Transport de Catalunya (PITC 2006 - 2026), va incorporar UETF en
el llistat d’actuacions i en els planols del document.

Les funcions principals de UETF eren:

e Esdevenir un by-pass per al transport de mercaderies procedents de la Peninsula ibérica pel
corredor de UEbre i, en certa mesura, del Mediterrani, en direccié a la resta d’Europa, evitant el pas
per la regié metropolitana de Barcelona.

e Articular ferroviariament la Catalunya interior sense lobligatorietat de pas per la regid
metropolitana de Barcelona, amb un tragcat semblant al de UEix transversal viari, carretera C-25.

Aquest corredor per Uinterior de Catalunya es connecta amb Barcelona i el seu port mitjangant el ramal
Igualada — Martorell.

La primera funcié fa referéncia basicament al
transport de mercaderies i la segona al
transport de viatgers. Per aconseguir aixo, el
tracat fou concebut per a la circulacié de
trens de mercaderies entre 80i 120 km/hide
trens de viatgers entre 200 i 250 km/h.

BB
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Des de 2010 la Generalitat no ha dut a terme
cap nova iniciativa per a desenvolupar
aquesta infraestructura, cosa que resulta
comprensible donada la gran complexitat i
cost que suposaria la seva construccio i la
greu crisi econdmica viscuda fa poc amb la
consequent davallada del nivell inversor en
infraestructures durant aquest periode.

Ara bé, a partir de 2018 UEstat ha impulsat
amb forca les actuacions per a implantar
o l'ample de via estandard o internacional a tot
Tracat planificat de I'ETF segons el PDU-ETF aprovat el o el Corredor Mediterrani (finalitzacié prevista
geniavde 2001 pel 2027), amb lobjectiu de potenciar el
EI Ehe iransvarsal Caovia \E 1T} transport ferroviari de mercaderies. Aixo ha de
.Lm"a O FonmaralLo) donar lloc a un increment important de
circulacions de trens de mercaderies (de fins
a 740 m de llarg) pel front litoral de Tarragona, pel Penedés i pel Vallés, emprant lample mixt (tercer fil) que
s’esta installant en linies on coexisteixen trens de viatgers (rodalies i regionals) i de mercaderies.

Durant els darrers anys, UEstat (Ministerio de Transportes) esta també condicionant el corredor de UEbre,
itinerari Tarragona - Lleida — Zaragoza, per admetre la circulacié de trens de mercaderies de 740 m, i iniciant
estudis per a 'augment de capacitat d’aquest corredor, que molt possiblement portaran a duplicacions
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(actualment son vies Uniques) i a la implantacié de 'ample internacional.

Aixi doncs, les actuacions en curs, més les previstes o previsibles als corredors Mediterrani i de UEbre han
de portar amigillarg termini a un increment notable del nombre de trens de mercaderies. Els dos corredors
conflueixen a Tarragona, i Uitinerari fins la frontera francesa continua en un itinerari Unic pel Penedes (tram
Sant Viceng de Calders — Martorell de la linia de Rodalies R4 sud), i pel Vallés Occidental (tram Martorell -
Castellbisbal - Mollet de la R8) i pel Valles Oriental.

Mercaderies 2050

La Pobla

OoeSegur

Pot Earcsons

Port Taragona
e Ample UIC (1.435 mm)

== Ample mixt (1.435 - 1.668 mm)
- FGC

Hipotesi de concrecié de U’Estratégia Ferroviaria de Catalunya (aprovada el 11/11/2025 pel Govern de la
Generalitat de Catalunya) pel que fa a amples de via i encaminaments de trens i mercaderies

A partir de Mollet del Valleés, ’'encaminament dels trens de mercaderies es pot fer per la linia d’alta velocitat
Barcelona — Figueres - frontera francesa (tunel del Pertus), en ample internacional, o bé per la linia
convencional en ample iberic coincidint amb serveis de rodalies (tram Mollet — Granollers - Maganet
Massanes de la R2 N) i regionals (tram Mollet — Granollers — Girona - Figueres — Portbou de laR11).
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Viatgers 2050 \

ONpuigeerdd Figueres

La Pobla

Q de Segur

Balaguer

’un Tarragona w— Rodalies ample ibéric (1.668 mm)

e R0dalies ample ibéric per vies ample mixt
Regionals ample UIC (1.435 mm )

== Alta velocitat / velocitat alta (ample UIC 1.435 mm)

w— FGC

Tortosa

Hipotesi de concrecid de [’Estratégia Ferroviaria de Catalunya (aprovada el 11/11/2025 pel Govern de la
Generalitat de Catalunya) pel que fa a amples de via i encaminaments de trens de viatgers

La consequiencia d’aquesta complexitat d’itineraris és que a mig termini les dues linies de via doble (es a
dir, un total de 4 vies) dels corredors Mediterrani i de UEbre confluiran en un sol itinerari de via doble
justament en el tram de Catalunya on hi ha també més circulacions de trens de rodalies i regionals. Aquest
fet evidencia laimportancia de continuar desenvolupant els estudis que facin possible, a migi llarg termini,
la construccié de UEix Transversal Ferroviari de Catalunya, que obriria un nou itinerari per als trens de
mercaderies i de viatgers en alta velocitat per creuar Catalunya lluny dels saturats corredors del litorali del
prelitoral. Aquest nou itinerari disposa ja d’una reserva de sol completa feta mitjangant el PDU de UETF
(2010).

D’altra banda, el Ministro de Transportes y Movilidad Sostenible del Gobierno de Espafia ha anunciat
recentment la voluntat de projectar una remodelacié de l'actual linia d’alta velocitat Madrid — Barcelona
que faci possible 'augment de velocitat dels 300 km/h actuals a 350 km/h. Al mateix temps, donat que els
augments de circulacions previstos a la linia 'acostaran a mig termini a la seva saturacio, es realitzaran els
estudis per a uns nous accessos a Madrid (pel nord, cap a Chamartin sense passar per Puerta de Atocha)
y a Barcelona (pel nord, directament cap a Sagrera sense passar per Sants).

Segons 'esquema presentat, la linia accediria a Barcelona per U'actual corredor de 'A2. Des de Martorell,
enlloc de fer servir Uactual entrada pel Llobregat cap a Sants, creuaria el Valles i entraria directament a
Sagrera des del nord. Com es pot veure, seguiria aproximadament el mateix corredor territorial que el tram
Lleida - lgualada — Martorell de U'Eix Transversal Ferroviari proposat per la Generalitat.

Ara bé, l’lnic objectiu d’aquesta nova linia es reduir el temps del viatge Madrid — Barcelona per als viatgers,
aixi com augmentar la capacitat total dels accessos sud a Barcelona en alta velocitat.
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La linea Alta Velocidad Madrid - Barcelona

INCREMENTO DE VELOCIDAD I . i A NUEVO ACCESO A
DE 300 A350KM/H 4 pe BEN BARCELONA

E NUEVO ACCESO A
MADRID

— e Aty Viedocicind Movanc Bacelons
e Fled Al Veloided en serdzio
s ARD Veocitnd &0 construmitn

AV

NUEVO ACCESO A
BARCELONA

+ Un nuevo acceso a Barcelona, La Sagrera,
que acorta distancias y sobre todo reduce
tiempos.

+ Nuevo acceso a la nueva estacion de La
Sagrera alternativo al tunel Sants-Sagrera.

* Nueva estacion Prat-Aeropuerto AV, capaz
de prestar servicios de alta velocidad.

Visié del MITMOS pel que fa a un nou accés a Barcelona de la LAV Madrid — Barcelona, a 350 km/h

D A omint e e
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Si bé els projectes ETF de la Generalitat i AV350 del Ministerio podrien emprar els mateixos corredors
territorials, els seus objectius i caracteristiques funcionals son diferents. UETF del PDU 2010 de la
Generalitat tenia com avisi6 la descentralitzacid i augment de capacitat de la xarxa ferroviaria a Catalunya,
tant per al transport de viatgers com de mercaderies (sense oblidar perd la centralitat de Barcelona),
d’acord amb el Pla D’Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC 2006-2026). El projecte AV350 del
Ministerio es centra en resoldre un problema de capacitat a llarg termini de la xarxa de viatgers en alta
velocitat, pero alhora reforgant encara més l'actual centralitat envers Madrid de la xarxa ferroviaria.

ETF 2010 / PITC 2006-2026 AV 350 2026
(Generalitat) (MITMOS)
Visio territorial Capacitat xarxa de mercaderies Capacitat xarxa de viatgers AV

Descentralitzacio xarxa de viatgers AV a | Radialitat xarxa de viatgers AV
Catalunya

Tipus de transits Viatgers 250 km/h Viatgers 350 km/h

Mercaderies 120 km/h

Nou accés Barcelona | Quadruplicaci6 actual Llinia Valles | Nova linia 350 km/h pel Valles
(Castellbisbal - Mollet)

Noves estacions Mollerussa
Tarrega
Cervera
Igualada
Martorell El Prat /Aeroport de BCN
El Prat / Aeroport BCN

Intermodal Valles (AV - Rodalies- FGC)

Intermodal Vilafranca (AV — Rodalies)

Comparativa entre les visions ETF (2010) i AV 350 (2026) pel que fa a una nova linia ferroviaria d’altes
prestacions entre Lleida i Barcelona

A mitjans de 2026 el Ministerio ha adjudicat U'estudi de la seva proposta, amb un termini de redacci6 de 3
anys: “Contrato de Servicios para la redaccién de los estudios de viabilidad de mejora de la LAV Madrid —
Barcelona y sus nuevas variantes de acceso a Madrid y Barcelona.” El plec tecnic de la licitacié del
Ministerio no fa cap referéncia als treballs ja fets fa anys per la Generalitat.

La Generalitat de Catalunya disposa ja (treballs 2005-2010), de les reserves de sol fetes en tot el tragat
(PDU de VETF de 2010), culminacié de varis estudis de definicié de parametres técnics, de demanda, de
tragat a escala 1:5.000, geotecnics, ambientals, i de modelitzacié de les marxes dels trens de viatgers i de
mercaderies per tal garantir la seva compatibilitat i maximitzar la capacitat de la linia.
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Donats aquests antecedents, resulta necessari que la Generalitat de Catalunya disposi d’'un Estudi
funcional | d’implantacio (Lleida-Igualada-Barcelona) de UEix Transversal Ferroviari de Catalunya que
integri les noves necessitats i visions que han sorgit en els darrers temps:

e By-pass per al transport de mercaderies procedents de la Peninsula ibérica en direccié a la resta
d’Europa, evitant el pas per la regié metropolitana de Barcelona.

e Establiment d’una xarxa de serveis regionals de viatgers en alta velocitat a Catalunya, connectant
les principals ciutats sense necessitat d’entrar sempre a Barcelona.

e Augmentar la capacitat de la linia d’alta velocitat Madrid — Barcelona, amb una nova entrada a
Catalunya per leix Lleida — Igualada — Martorell i continuant pel Valles Occidental per entrar a
Barcelona/Sagrera pel nord. Si és possible, disminuint el temps del nou recorregut Lleida-
Barcelona/Sagrera AV respecte de 'actual Lleida-Barcelona/Sants.

En conjunt, el tronc principal de UETF entre Lleida i Girona més Igualada — Martorell tindria una longitud
d’uns 300 km, dels quals uns 140 km en tunel o viaducte.

Ara bé, la gran longitud i cost de 'actuacié global aconsella comencgar pels trams Lleida — Igualada (120
km), Igualada — Martorell (40 km), Enllagcos de Martorell i Castellbisbal (20 km), als quals cal afegir la nova
necessitat d’entrada a Barcelona/Sagrera pel nord: Castellbisbal — nova estacié Valles - Mollet — Sagrera AV
(20 km).

L'objecte del contracte consisteix en el servei per a la redaccié de Uestudi funcional i d’implantacio (Lleida-
Igualada-Barcelona) de UEix Transversal Ferroviari.

L'objecte del present estudi funcional i d’implantacié consisteix en:

1. Assumint laimplantacié d’'una primera fase de UETF com a nou tragat Lleida - Igualada — Martorell,
per a mercaderies i viatgers, estudiar a nivell de funcionalitat i capacitat el conjunt de la futura
xarxa ferroviaria catalana en ample internacional (segons visié 2050 de UEstratégia ferroviaria de
Catalunya): corredors de UEbre i Mediterrani, i connexié amb Franga (Pertus i Portbou). A aquesta
visid, sumar-hi la proposta del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible del nou accés en
alta velocitat a Catalunya: Lleida — Sagrera AV sense passar per Barcelona/Sants.

2. Estudideltracat(engeneralaescala1:5.000,i1:2.000 on sigui necessari) de UETF Lleida —Igualada
— Martorell - Castellbisbal, amb una visié funcional conjunta amb la linia L220 (tram Lleida -
Cervera) , incloent la implantacié d’estacions de viatgers i terminals de mercaderies, PAETS,
esquemes de vies etc, per tal de concretar (actualitzant i rectificant si cal) les reserves de sol del
PDU de 2010, tenint en compte a més els nous requeriments ferroviaris i condicionants sobre
territori sorgits amb les normatives europees de transport de mercaderies perilloses per ferrocarril
(RID i les seves transposicions a la normativa espanyola mitjangant Reales Decretos) i la normativa
catalana de protecci6 civil (TRANSCAT, etc).

3. Estudi funcional i de tragat (1:2.000 i més detall si cal per definir bé la solucid) del nou accés a
Barcelona/Sagrera AV pel Valles, sensiblement paral.lel a lUactual traga de la linia L246
(Castellbisbal/Agujas Rubi)-Mollet Sant Fost,) per on transcorren els serveis de la R8 de Rodalies i
el Corredor Mediterrani de mercaderies, incloent una nova estacio intermodal de viatgers al Vallés.

4. Analisi de rendibilitat socioeconomica, necessari com a pas intermedi per a procedir a redactar
estudis informatius.
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Aquest estudi ha de nodrir, amb criteris de disseny ijustificacié de la conveniencia de 'actuacio, els estudis
informatius i els projectes constructius que, si s’escau, es desenvoluparan posteriorment.

L'estudi s’ha de desenvolupar conforme al Decret 252/2019, que regula el contingut minim dels estudis
previs i funcionals d’infraestructures publiques de la Generalitat, i la Ley 9/2025 de Movilidad Sostenible.

La relacié de Treballs a realitzar es troben previstos en el Plec de Prescripcions Tecniques.
Els CPV de l'objecte del contracte sén:

e 71311230-2: Serveis d'enginyeria ferroviaria
e 71311000-1: Serveis de consultoria en enginyeria civil
e 71300000-1: Serveis d'enginyeria.

La durada prevista del contracte és de 28 mesos, sense que es prevegi la possibilitat de prorroga, atés que
aquest termini es considera suficient i adequat per a l'execucié de la totalitat de les prestacions objecte
del contracte, d'acord amb la planificacio de fases i lliurables establerta a l'apartat 4 d'aquest informe. La
durada es manté, en tot cas, dins dels limits establerts a l'article 29 de la LCSP.

En conseqliencia, la durada del contracte es considera adequada, necessaria i proporcional en relacié
amb l'objecte, el volum de prestacions i la planificacié temporal de les necessitats del servei.

D’acord amb el que estableixen els articles 28, 116.4.f) i concordants de la Llei 9/2017, de 8 de novembre,
de Contractes del Sector Public (LCSP), la contractacio del present servei requereix justificar expressament
la insuficiéncia de mitjans personals i materials propis per a la seva execucio.

Ifercat no disposa de mitjans propis suficients per atendre, amb plena autosuficiencia, el conjunt de
necessitats tecniques objecte del present contracte, tant des del punt de vista quantitatiu com qualitatiu.

En particular, molts dels treballs a realitzar requereixen coneixements altament especialitzats, experiencia
especifica en disciplines ferroviaries concretes i capacitat de mobilitzacié simultania de perfils técnics
diversos, aspectes que no resulten compatibles amb una cobertura integra mitjangant recursos interns
permanents.

Els treballs objecte del contracte requereixen simultaniament coneixements especialitzats en planificacio
ferroviaria, modelitzacié de capacitat, tracat, demanda i rendibilitat socioecondmica, disciplines que no
poden ser ateses amb els recursos disponibles sense afectar les funcions ordinaries de l'entitat.

En consequéncia, es considera necessari recorrer a un servei extern especialitzat mitjangant la
formalitzacié del present contracte de serveis, que permeti disposar de manera flexible i eficient de
capacitat tecnica de cara a la realitzacio de Uestudi.

En compliment dels principis de necessitat, idoneitat, eficacia i eficiencia que regeixen la contractacio
publica, es considera justificat i necessari recérrer a la contractacié externa d’un servei especialitzat,
mitjangant un procediment de concurréncia competitiva que garanteixi 'accés al mercat de professionals
amb alta capacitat técnica, assegurant alhora el respecte als principis de publicitat, transparencia, no
discriminacio i igualtat de tracte previstos a la LCSP.
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4 Determinacio del preu del contracte

La determinacio del preu del contracte es basa en un sistema de preus unitaris, d’acord amb les tipologies
de serveis i perfils tecnics definits al Plec de prescripcions técniques, les fases de Uestudi i els treballs a
realitzar.

Atesa la naturalesa d’aquest contracte de serveis, el volum de prestacions és estimatiu, motiu pel qual el
sistema de preus unitaris es considera el més adequat per garantir la flexibilitat en la contractacié dels
serveis, assegurant alhora la transparénciai el control de la despesa.

Els preus unitaris s’han determinat a partir de:

e referencies de mercat en el sector de l’enginyeria i consultoria tecnica especialitzada,
e jelscostos associats als perfils professionals requerits.

En particular, s’ha tingut en compte el XX Conveni collectiu del sector d’empreses d’enginyeria i oficines
d’estudis tecnicsi consultoria, aprovat mitjangant Resolucié de 27 de febrer de 2023 de la Direccid General
de Treball, aixi com els costos indirectes i estructurals habituals del sector.

Els preus resulten ajustats a les condicions habituals del mercat i adequats a la naturalesa i complexitat
dels serveis a prestar.

El pressupost del contracte s’ha configurat com una estimacio del volum maxim del servei durant la
vigencia del contracte, d’acord amb les necessitats previstes, sense que aquest import constitueixi un
compromis de despesa.

A aquests efectes, s’ha elaborat una estimacio orientativa, basada en:

e necessitatsi previsio d’activitat,
e tipologies d’actuacions previstes,
e iestimacio d’hores per perfil tecnic.

Aquesta estimacio té caracter merament orientatiu i no vinculant, i serveix exclusivament com a base per
a la determinacio del pressupost i del valor estimat del contracte.

Les certificacions es realitzaran en funcié dels treballs efectivament executats segons els mecanismes
definits al PPTP, aplicant els preus unitaris oferts pels adjudicataris durant la vigéncia del contracte.

El pressupost cobreix la totalitat de les despeses necessaries per a ’execucio dels treballs, incloent mitjans
materials, despeses de desplagament, elaboraci6 de documentacid i qualsevol altre cost directe o
indirecte associat.

Import (IVA
exclos):
costos directes
,indirectes i
benefici
industrial

Coordinador Tec sénior Tec junior Suport

Fase A. Estudi de funcionalitats i
capacitat de la xarxa catalana en
ample internacional 454.625,00 €

Recopilacioé d'informacié sobre la 120 240 240 500 300 134.875,00€
infraestructura de la xarxa ferroviaria
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objecte de l'estudi. Planols i esquemes

Analisi de capacitats i temps de
recorregut en la xarxa actual i en ETF
versi6 2010

Alternatives per al corredor
convencional Tarragona - Penedes -
Vallés - Girona - Portbou

Alternatives per al nou corredor (nova
versié ETF) Lleida - Igualada - Martorell
- Valles - Sagrera

Escenaris de xarxa integrada
(convencionali nous tragats)

Recomanacions sobre futurs projectes
a desenvolupar sobre la xarxa
ferroviaria

Lliurable A1. Recopilacié i
representacio grafica de la
informacio

Lliurable A2. Analisi de capacitats i
alternatives als corredors

Lliurable A3. Escenaris de xarxa i
futurs projectes

Fase B. Estudi de tracat ferroviari i
d'implantacio en el territori de la
nova linia Lleida-lgualada-Martorell-
Sagrera AV

Recopilacié d'informacié: cartografia,
geotecnia, ordenacio territorial,
urbanisme

Analisi territorial: estacions, impacte
ambiental, impacte territorial

Definicio6 de tragats i esquemes de via

Analisi funcional ferroviari (incloent
modelitzacio)

Lliurable B1. Analisi territorial

Lliurable B2. Tragats i esquemes de
vies

Lliurable B3. Analisi funcional

Fase C. Analisi de rendibilitat
socioeconomica

40

40

40

60

60

120

60

60

120

80

80

80

120

120

240

120

240

240

100

150

150

200

120

240

120

600

520

200

300

300

300

240

480

240

600

520

80

80

80

120

120

240

120

120

240

49.000,00 €

63.375,00 €

63.375,00 €

79.125,00 €

64.875,00 €

134.875,00€

175.750,00 €

144.000,00€

527.000,00 €

129.750,00€

64.875,00 €

167.625,00€

164.750,00 €

129.750,00€

232.500,00€

164.750,00 €

164.250,00 €
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Estimacio de la demanda de viatgers i 30 60 120 240 60 49.687,50 €
mercaderies

Hipotesi de serveis ferroviaris i costos 30 60 120 240 60 49.687,50 €
d'operacid

Costos d'inversi6 en infraestructura 30 60 60 120 60 32.437,50€
Estimacio de costos i beneficis socials 30 60 60 120 60 32.437,50 €
i ambientals

Lliurable C. Analisi de rendibilitat 164.250,00 €
socioeconomica

TOTAL

Preu unitari hora per perfil:

Perfil Preu hora en euros €
(IVA exclos)
Coordinador 106,25 €/h
Autor 143,75 €/h
Tecnic Sénior 112,50 €/h
Técnic Junior 87,50€/h
Suport 56,25 €/h

Desglossament Pressupost Base:

PRESSUPOST BASE EUROS € (IVA exclos)

Costos Directes 916.700,00 €
Costos indirectes 164.314,15€
Benefici industrial 6% 64.860,85 €
Total Pressupost Base 1.145.875,00 €

5 Revisio de preus
D'acord amb l'article 103 de la LCSP, no es preveu la revisio periodica de preus del present contracte.
Aquesta exclusio es justifica ates que:

-El contracte té una durada de 28 mesos, inferior als terminis a partir dels quals la practica i la normativa
pressuposen l'existencia de riscos significatius de variacié de costos que justifiquin la seva revisio.

-L'estructura de costos del contracte es basa fonamentalment en costos de personal tecnic altament
qualificat (perfils de coordinador, autor, técnic sénior, técnic junior i suport), i no incorpora un component
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significatiu de materies primeres, energetiques o altres subministraments subjectes a fluctuacions de
mercat rellevants que puguin justificar-ne la revisié d'acord amb els indexs oficials.

-Els preus unitaris del contracte s'han determinat a partir de referencies de mercat actuals, costos i del
conveni collectiu sectorial vigent (apartat 4 d'aquest informe), de manera que ja incorporen les condicions
economiques previsibles per al periode d'execucié.

Per aquest motiu, es considera que la manca de revisié de preus no compromet l'equilibri econdmic del
contracte ni la seva correcta execucio.

D'acord amb l'article 107 de la LCSP, es requerira a 'adjudicatari la constitucio d'una garantia definitiva pel
5% de l'import d'adjudicacio del contracte (IVA exclos).

Aquest percentatge es considera adequat i proporcionat a la naturalesa, la complexitat tecnica i l'import
del contracte, i té per objecte garantir el compliment de les obligacions contractuals per part de
l'adjudicatari, aixi com fer front a les eventuals penalitats o responsabilitats que es puguin derivar de
l'execuci6 del contracte.

D'acord amb larticle 204 de LCSP, no es preveu la possibilitat de modificacié del contracte.

Aquesta previsio es justifica ates que l'objecte, l'abast i les fases de treball del contracte es troben
clarament definits i delimitats en aquest informe justificatiu i en el Plec de Prescripcions Tecniques, sense
gue s'identifiquin circumstancies previsibles que puguin requerir una alteracié posterior de les prestacions
inicialment definides.

En cas que, durant l'execucio del contracte, sorgissin circumstancies imprevisibles que ho justifiquessin,
s'estara al que disposa l'article 205 i seglients de la LCSP quant a les modificacions no previstes en la
documentacio que regeix la licitacid.

Establerta en Uapartat “B.2. Valor estimat del contracte i metode aplicat per al seu calcul” del quadre de
caracteristiques del PCAP.

Elvalor estimat del contracte és de 1.145.875,00 € (IVA exclos).
D’acord amb Uarticle 101 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector public (en endavant
LCSP), els elements que determinen el VEC sén el pressupost (1.145.875,00 €), més les possibles

prorrogues i modificacions, que en aquest cas no hi ha.

Atesa la configuracié del contracte, el valor estimat es fonamenta en una estimacié raonada del volum
maxim del servei durant la vigencia del contracte, basada en la previsié d’activitats i tasques.

El calcul del valor estimatincorpora els preus unitaris corresponents als diferents perfils tecnics i fases del
servei, aixi com els costos directes i indirectes associats a la seva execuci6, d’acord amb les condicions

habituals del mercat dels serveis d’enginyeria especialitzada.

Aquest valor estimat té una funcié estrictament instrumental als efectes de determinar el regim juridic
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aplicable, la publicitat i el procediment d’adjudicacio, sense que en cap cas constitueixi un compromis de
despesa efectiva, la qual quedara condicionada als treballs realment efectuats durant U'execucio del
contracte.

Atesa la naturalesa, l'objecte i Uimport del contracte, es proposa la utilitzacié del procediment obert
subjecte a regulacié harmonitzada, d’acord amb el que estableixen els articles 156 i seglients de la Llei
9/2017, de 8 de novembre, de Contractes del Sector Public.

Aquest procediment es considera el més adequat, ates que permet garantir la maxima concurrencia,
transparéencia i igualtat de tracte entre els licitadors, aixi com U'obtencié de U'oferta amb millor relacié
qualitat-preu.

El contracte no s’enquadra dins d’algun suposit que justifiqui la utilitzacié de procediments restringits o
negociats, ni tampoc concorren les circumstancies excepcionals que permetrien recorrer a altres
procediments previstos a la normativa.

La utilitzacié del procediment obert resulta coherent amb la voluntat de fomentar la competencia en el
mercat de serveis d’enginyeria ferroviaria, permetent la participacié de tots aquells operadors econdmics
que acreditin la solvencia requerida.

El procediment obert permet la participacié de tots aquells operadors economics que compleixin els re-
quisits de capacitati solvencia establerts, afavorint la competéncia efectiva en el mercat dels serveis d’en-
ginyeria ferroviaria i garantint Uobtencié de Uoferta amb la millor relacié qualitat-preu.

Aixi mateix, la utilitzacié del procediment obert és coherent amb Uelevat grau d’especialitzacio técnica del
servei, ates que permet combinar criteris d’adjudicacié automatics i criteris sotmesos a judici de valor,
assegurant una valoracié adequada tant dels aspectes econdmics com qualitatius de les ofertes presen-
tades.

El procediment es desenvolupara amb subjeccio als principis de publicitat, transparéncia, concurréncia,
no discriminacié i igualtat de tracte, i es tramitara d’acord amb el que estableixi el Plec de Clausules
Administratives Particulars, aixi com la normativa en materia de contractacio publica.

En quant a la solvencia, l'apartat 1 de l'article 65 de la LCSP disposa que només podran contractar amb el
sector public les persones naturals o juridiques, espanyoles o estrangeres, que tinguin plena capacitat
d'obrar, no estiguin incurses en cap prohibicié de contractar i acreditin la seva solvencia economica i
financeraitécnica o professional.

D'altrabanda, l'apartat 1 de l'article 74 de la LCSP indica que per subscriure contractes amb el sector public
els empresaris han d'acreditar que compleixen les condicions minimes de solvencia econdomica i
financera, i professional o tecnica que determini l'Organ de contractacio.

Al mateix temps, d'acord amb el que preveu l'article 86 de la LCSP, la solvéncia economica i financera i
técnica o professional s'acreditara mitjangant l'aportacio dels documents fixats per l'Organ de contractacio
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d'entre els previstos en els articles 87 y 90 d'aquesta Llei.

Aixi mateix, i atesa la configuracio del contracte amb encarrecs successius, es considera necessari que la
solvencia exigida garanteixi no només la capacitat tecnica dels licitadors, sind també la seva capacitat
operativa per donar resposta en el terminis.

D’acord amb larticle 87.1.a) de la LCSP, de 8 de novembre, de contractes del sector public, per la qual es
transposen a 'ordenament juridic espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell 2014/23/UE
i2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014 es requereix acreditar un volum anual de negocis minim relacionat
amb l'objecte del contracte.

En aquest cas, s’estableix un volum anual de negocis referit a ’'any de major volum dels darrers tres anys
per un import igual o superior a 736.633,92 euros, quantitat que respecte el limit maxim previst a la
normativa.

Lestabliment d’aquest llindar maxim es considera justificat atesa la naturalesa del present contracte de
serveis caracteritzada per:

e lapossible execucid simultania de diverses tasques,
e lanecessitat de mobilitzar equips técnics amb un elevat grau d’especialitzacio,

En aquest context, es considera necessari garantir que els licitadors disposin d’una capacitat economica
suficient per assumir, de manera concurrent, les diferents tasques i fases del present contracte, sense
comprometre la qualitat ni els terminis d’execucid dels treballs.

Aquest requisit resulta, per tant, adequat, proporcionat i directament vinculat a 'objecte del contracte,
sense que en cap cas comporti una restriccié de la concurréncia.

Aquest criteri s’estableix respectant en tot moment el principi de proporcionalitat i sense restringir
indegudament la concurréncia.

El nivell de solvencia econdmica i financera exigit s’ha determinat atenent al principi de proporcionalitat,
en relacié amb el volum, la complexitat i el risc associat a ’execucié del contracte, sense que en cap cas
suposi una restriccid injustificada de la concurrencia, sin6é una garantia de la correcta execucio dels serveis
en termes de qualitat i termini.

D’acord amb el que estableix Uarticle 90.1 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de Contractes del Sector
Public (LCSP), el periode ordinari de referéncia per acreditar la solvéncia técnica o professional és de tres
anys anteriors a la data de publicacio de la licitacid, si bé aquest termini pot ampliar-se en aquells casos
en que, per les caracteristiques del contracte, sigui necessari per garantir una adequada concurréncia de
licitadors o quan els treballs o serveis similars requerits no es produeixin amb freqliiencia suficient en el
mercat.

En el present contracte, 'objecte consisteix en el servei de Uestudi funcional i d’implantacié (Lleida-
Igualada-Barcelona) de UEix Transversal Ferroviari. Es tracta, per tant, d’'un servei d’alt contingut tecnic i
especialitzat, en qué la solvencia técnica s’acredita principalment mitjangant experiéncia prévia en treballs
d’igual o similar naturalesa.

Aixi mateix, 'ampliacié del periode de referencia fins als cinc darrers anys no altera el nivell d’exigéncia
qualitativa establert, sind que unicament amplia el marc temporal d’acreditacié de U'experiéncia, amb la
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finalitat de garantir una concurréencia efectiva i evitar restriccions artificials en un mercat d’alta
especialitzacié. La mesura es considera necessaria per garantir un nivell adequat de competencia i és
plenament proporcional a 'objecte i import del contracte, d’acord amb els principis recollits als articles 1
i132 de la LCSP.

Per aquest motiu, es considera justificat ampliar el termini de referéncia de tres a cinc anys, amb l'objectiu
de:

- Augmentar la concurréencia i permetre la participacid d’operadors que hagin prestat serveis
similars en un periode anterior, perd superior a tres anys.

- Assegurar la proporcionalitat entre les exigencies de solvencia i la naturalesa del contracte, evitant
restriccions innecessaries de la competéncia.

- Garantir la qualitat i experiencia acreditada dels licitadors, mantenint un nivell de solvencia
suficientment exigent perd adaptat al mercat real d’aquest tipus de serveis.

Aquesta ampliacid, per tant, s’ajusta plenament al principi de proporcionalitat recollit a U'article 90.1 de la
LCSP i al principi de foment de la concurrencia establert a Uarticle 132 de la mateixa Llei, assegurant que
els requisits de participacio no restringeixen injustificadament la competencia i que el contracte pot ser
adjudicat a Uoferta amb millor relacié qualitat-preu dins d’'un marc competitiu suficient.

Els mitjans de solvencia tecnica i professionals sén els seglients:

Article 90.1.a) LCSP: Relacidé dels principals serveis o treballs realitzats d’igual o similar naturalesa als que
constitueixen l'objecte del contracte executats durant els darrers cinc anys que inclogui: import, dates i
destinatari, public o privat. L'import anual acumulat que 'empresa ha d’acreditar com executat durant Uany
de major execucio dels ultims cinc anys, en treballs d’igual o similar naturalesa que els de l'objecte del
contracte, és com a minim el corresponent al 70 per cent de Uanualitat mitjana del contracte, i que en
aquest cas es fixa en la quantitat de 343.762,50 euros.

El llindar es considera adequat per garantir que els licitadors disposin d’una experiéncia recent i suficient
en l’execucio de serveis similars, aixi com de la capacitat operativa per assumir els treballs de complexitat
tecnica comparable als previstos en el present contracte de serveis.

Els serveis o treballs efectuats s’acreditaran mitjangant certificats expedits o visats per '0rgan competent,
quan el destinatari sigui una entitat del sector public; quan el destinatari sigui un subjecte privat,
mitjangant un certificat expedit per aquest o, a falta d’aquest certificat, mitjangant una declaracié de
'empresari acompanyada de la documentacié de que disposi que acrediti la realitzacioé de la prestacio.

Aquesta solvencia haura de garantir no només Uexperiencia previa dels licitadors, sind també la seva
capacitat per executar les tasques objecte de la present contractacio.

D’acord amb larticle 76 de la LCSP, es requereix U'adscripcié de mitjans personals qualificats per a
'execucié del contracte. Aquesta adscripcid es considera necessaria, adequada i proporcional a la
naturalesa i complexitat tecnica dels serveis objecte del contracte.

Aquesta composicié minima dels equips és necessaria per garantir que els treballs es desenvolupin amb
la maxima qualitat i expertesa técnica en totes les dimensions requerides: técnica, financera i juridica.

L'experiéncia i qualificacié requerides per a cada perfil responen directament a la naturalesa altament
especialitzada dels treballs objecte del contracte, que impliquen coneixements molt especifics de 'ambit
ferroviari.

L'experiencia previa del personal que formara Uequip huma que ha d’executar les prestacions del contracte
permetra garantir el coneixement profund i especialitzat de les questions tecniques. També facilitara la
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identificacid de dificultats potencials que poden apareixer durant 'execucié del servei, 'aportacié de
solucions o alternatives viables atorgades pe U'experiencia. La naturalesa de U'objecte del contracte, la seva
complexitatiel grau d’especialitzacié que requereix el servei posen de manifest U'especial grau d’incidencia
que té U'experiencia en l'execucié del contracte.

Tots aquests mitjans tenen relacio directa amb la tipologia de treballs a desenvolupar.

Els requisits d’adscripcié de mitjans personals i materials s’han definit amb criteris de necessitat i
proporcionalitat, estretament vinculats a la naturalesa i complexitat tecnica del servei objecte del
contracte, amb la finalitat de garantir un nivell adequat de qualitat en la seva execuci6.

A aquests efectes, s’estableixen els perfils minims de caracter técnic seglents:

Els licitadors hauran d’acreditar la disponibilitat d’experts i enginyers seniors amb experiencia en, com a
minim, els seglents ambits:

e Estudis funcionals ferroviaris, a nivell de xarxa, linies i estacions
e Modelitzacié de la circulacio dels trens en linies i estacions. Definicié de malles
e Tracat geometric

e Plataforma ferroviaria i moviment de terres

e  Superestructura de via

e Hidrologiaidrenatge

e Geotecnia

e Estructures: tunelsiviaductes (a nivell de predisseny)

e Electrificacio (a nivell de requeriments funcionals)

e Senyalitzacio (a nivell de requeriments funcionals)

e Arquitectura d’estacions (a nivell funcional i predisseny)

e Urbanisme i integracid territorial

e Confeccio de pressupostos

e Estudis de demanda de viatgers i mercaderies

e Analisis de rendibilitat socioeconomica

L’equip haura d’estar format, al menys, per:

Un/una Delegat/da del Consultor

e Titulacié: Master en Enginyeria, arquitectura, geografia, o titulacié equivalent.

e Experiencia: 10 anys en coordinacié de treballs tecnics o assisténcies en 'ambit d’infraestructures
ferroviaries.

e Funcions: coordinacid operativa dels encarrecs, planificacid i seguiment dels treballs, gestid
d’interficies entre disciplines, assegurament de la qualitat i interlocucié amb Ifercat.

El/la coordinador/a haura de garantir la coherencia global dels treballs i la correcta integracio dels diferents
perfils tecnics adscrits a cada encarrec.

Un/una Autor:

e Titulacid: Master en Enginyeria Civil (Enginyer de Camins, Canals i Ports) o titulacié equivalent.
e Experiencia: minima de 10 anys en disseny de linies ferroviaries.

Perfils técnics séniors:
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1. Un/a especialista en explotacid i analisi de capacitat. Grau o master en enginyeria o similar o
equivalent. Experiencia minima de 5 anys en modelitzacié de servei, regulacio i planificacio
ferroviaria.

2. Un/aenginyer/a especialista en tracat ferroviari i superestructura. Grau o master en enginyeria
o titulacioé equivalent. Experiéncia minima de 5 anys.

3. Un/a enginyer/a especialista obra civil ferroviaria. Grau o master en enginyeria o titulacio
equivalent. Experiencia minima de 5 anys

4. Un/a especialista en instatlacions en 'ambit ferroviari. Grau o master en enginyeria o titulacio
equivalent. Experiencia minima de 5 anys en electrificacio i senyalitzacio.

5. Un/a especialista en estudis de demanda i analisi de rendibilitat socioeconomica. Grau o
master en enginyeria, economia, geografia o similar o equivalent. Experieéncia minima de 5
anys en models de demanda.

6. Un/a especialista en disseny d’estacions o intercanviadors de transport i en urbanisme. Grau
o0 master en enginyeria civil o arquitectura o titulacio equivalent. Experieéncia minima de 5 anys
en edificis vinculats al mén del transport i en urbanisme.

7. Un/a especialista en estudis d’impacte ambiental. Grau o master en enginyeria, ciencies
ambientals o similar o equivalent. Experiencia minima de 5 anys en implantacié
d’infraestructures.

8. Un/a especialista en redaccié de pressupostos d’obra civil. Grau o master en enginyeria o
similar o equivalent. Experiéncia minima de 5 anys en implantacié d’infraestructures.

Atesa la naturalesa altament especialitzada dels perfils requerits, i amb Uobjectiu de garantir una adequada
concurrencia, lacreditacié de Uexperiencia dels perfils tecnics es podra realitzar mitjangant un dels
seguents documents:

Per acreditar Uexperiencia especifica dels perfils requerits, caldra presentar, per a cadascuna de les
persones adscrites als perfils indicats, la documentacid acreditativa corresponent de la seva experiencia
professional.

Aquesta acreditacié s’haura de realitzar mitjangant certificats emesos per les entitats, publiques o
privades, en qué s’hagin prestat els serveis, i en els quals hauran de constar, com a minim, les dades
identificatives del contractant, una descripcié dels serveis desenvolupats pel membre de Uequip i les dates
d’inici i finalitzacio de les prestacions.

Excepcionalment, en els casos en que no sigui possible obtenir aquests certificats, es podra acreditar
Uexperiéncia mitjangant una declaracié responsable signada tant pel representant de 'empresa licitadora
com pel treballador afectat. Aquesta declaracié haura d’incloure la descripcié detallada dels serveis
prestats a cada organitzacié, aixi com les dates d’inici i finalitzacio, i haura d’anar necessariament
acompanyada de Uinforme de vida laboral corresponent.

A aquests efectes, i com a documentacié complementaria, es podra aportar una memoria descriptiva
associada als certificats presentats, en la qual s’especifiqui la participacié concreta dels perfils proposats,
les tasques realitzades i el seu grau d’especialitzacié dins dels projectes acreditats, de manera que es
pugui verificar el compliment dels requisits exigits.

Aquesta documentacié complementaria tindra caracter aclaridor i no substitutiu dels certificats exigits, i
permetra valorar adequadament 'adequacié dels perfils a les especialitats requerides.

L’organ de contractacié podra requerir, en qualsevol moment del procediment, la documentacié addicional
que consideri necessaria per verificar la veracitat i consisténcia de la informacié aportada.

L’adscripcié a Uexecucié del contracte dels mitjans personals i materials esmentats en aquest Informe
Justificatiu té la consideracio d’obligacié essencial als efectes del que preveu la clausula 12.3 del PCAP,
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com a possible causa de resolucié del contracte en cas d’incompliment.

Enelcas que es consideri escaient lafixacio d’'una polissa d’asseguranga, aquesta es concretara en 'annex
5 del Plec de Clausules Administratives Particulars i també tindra la consideracié d’obligacié contractual
essencial.

Els criteris de valoracié sén els establerts en lapartat “Criteris d’adjudicacié” del quadre de
caracteristiques del contracte. S’incorporen també en aquest informe justificatiu als efectes de la seva
justificacié.

Amb aquests criteris, propis de la naturalesa de l'objecte d'aquest contracte, es valora el coneixementi la
idoneitat del metode de treball proposat pel licitador per tal d'assegurar tant la maxima qualitat final de la
prestacio objecte del contracte, com la seva correcta prestacid, en funcié de les necessitats concretes de
les diferents unitats que hi participen.

L'adjudicaciod del contracte es realitzara en base a la millor relacié qualitat-preu, amb els seglients criteris
d'adjudicacié amb una puntuacié total maxima de 100 punts.

Els criteris sotmesos a judici de valor tenen per objecte valorar la qualitat tecnica de les ofertes en relacié
amb la capacitat i coneixement dels licitadors per prestar els serveis objecte del contracte de manera
eficag, flexible i amb garanties de qualitat.

Atesa la naturalesa del contracte i Uelevat grau d’especialitzacié tecnica, es considera necessari avaluar
aspectes qualitatius que permetin valorar el coneixement, comprensié de l'abast del objecte contractual,
la capacitat organitzativa, operativa, métode i tecnica dels licitadors.

Aquests criteris qualitatius permeten valorar la qualitat de les propostes de cara a executar el contracte
amb garanties d’eficacia, eficiencia i qualitat tecnica, i es troben directament vinculats a l'objecte del
contracte, d’acord amb els principis de proporcionalitat, igualtat de tracte i no discriminacio.

La valoracié d’aquests criteris es realitzara d’acord amb els subcriteris definits als apartats seglients, fins
a assolir una puntuacié maxima de 35 punts.

Aquests subcriteris es valoraran mitjangant Uaplicacié de les matrius de puntuacié establertes al
subapartat, tot seguit, amb lobjectiu de garantir la transparéncia, objectivitat i proporcionalitat en el
procés d’avaluacié.

Els licitadors hauran d'assolir una puntuacié minima de 17,50 punts en els criteris d'adjudicacié sotmesos
a judici de valor, dels 35 punts maxims establerts. En cas que no s'assoleixi aquesta puntuacié minima
quedaran exclosos de la licitacié.

Es demana al licitador que presenti una memoria técnica on es descrigui de manera detallada cadascun
dels criteris subjectes a judici de valor.

La Memoria Tecnica presentada pel licitador tindra un maxim de 24 pagines DINA4 amb text en format
ARIAL o similar, mida 11 i interlineat simple; en cas de necessitar-se incloure algun diagrama, es podra
incloure com annex (planols, esquemes, cronogrames) fins a 4 pagines addicionals en format maxim
DINA3. En cas d’excedir-se el nombre de pagines, s’entendra que les pagines excedents queden fora de
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U'oferta. La portadai 'index no podran excedir de 2 pagines i no es consideren dintre del limit maxim de 24
pagines més 4 de annex indicat anteriorment.

En la memoria s’hauran d’indicar de forma separada i diferenciada cadascun dels criteris i subcriteris de
judici de valor indicats en la memoria.

Els criteris sotmesos a judici de valor s'han definit conforme a cadascun dels tres blocs tematics de l'estudi
(funcionalitat i capacitat de xarxa, tragat i implantacio territorial, i rendibilitat socioeconomica). D'aquesta
manera es garanteix que la valoracié qualitativa reflecteixi de manera equilibrada el conjunt de les
prestacions requerides en l'objecte contractual.

Esvalorara el graude comprensié de la proposicié respecte l'objecte de U'estudi, el seu abastidels diferents
condicionants (técnics, territorials, normatius i institucionals) que envolten l'objecte de l'estudi. S’hauran
de fonamentar i explicar aquests extrems en la memoria técnica.

Es valorara l'enfocament proposat amb les seglients matrius:

-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacio aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt
significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacio del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacio
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execuci6 del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacio del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucio dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecid, coheréncia o justificacié. De la seva analisi es dedueix que la seva
aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execuci6 dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la
licitacio.

Justificacio: Atesa la singularitat, dimensio6 territorial i complexitat funcional de l'estudi, es considera
necessari valorar el grau de comprensio que les propostes tenen de l'objecte contractual abans d'iniciar-
ne el desenvolupament.

Aquest estudi no consisteix Unicament en la definicié d'un tracgat ferroviari, siné que integra objectius de
planificacid6 de xarxa, capacitat ferroviaria, compatibilitat entre transits de viatgers i mercaderies,
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implantacio territorial i analisi socioecondmica. La correcta interpretacié d'aquest marc general
condiciona directament la qualitat de tots els treballs posteriors.

Mitjancant aquest criteri es pretén identificar les propostes que demostren una comprensié global i
integrada de les finalitats de l'estudi, dels seus condicionants principals i de les interrelacions existents
entre les diferents disciplines técniques implicades, fet que contribueix de forma significativa en la qualitat
global de U'estudi i a reduir riscos durant el desenvolupament dels treballs, aixi com augmenta les garanties
d'obtenir un resultat coherent amb els objectius perseguits.

Es valorara la manera en que la proposta identifica, de forma raonada, els principals reptes, condicionants
i dificultats associats a l'objecte de l'estudi, aixi com les alternatives de solucié que planteja, la seva viabi-
litat, coherencia i justificacié tecnica.

Es valorara l'enfocament proposat amb les seglients matrius:

-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacié aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt
significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacio del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacio
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execucio del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacio del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucio dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecio, coheréncia o justificacio. De la seva analisi es dedueix que la seva
aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execucié dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la
licitacio.

Justificacio: L'objectiu d'un estudi funcional i de capacitat no és Unicament descriure una situacié exis-
tent, sind identificar els principals reptes i dificultats que condicionen el desenvolupament de la infraes-
tructura i plantejar alternatives técnicament justificades i viables per donar-hi resposta.

Per aguest motiu resulta pertinent valorar la manera que es proposa per anticipar reptes, dificultats,
identificar condicionants rellevants i formular possibles alternatives de solucié de manera raonada i
justificada, elements que afecten de forma significativa a la qualitat de U'estudi.

Aquest criteri permet distingir les propostes que aporten una reflexid tecnica propia sobre els reptes i difi-
cultats demostrant una proposta amb analisi critica, experiéncia professionali coneixement del sector fer-
roviari i les seves xarxes complexes. Aquests extrems son especialment rellevant en un estudi que haura
de servir de base per a futures decisions estrategiques i per al desenvolupament d'actuacions posteriors.
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Es valorara el rigor, la coherenciai la idoneitat de la metodologia proposada per identificar, analitzar, com-
parar i seleccionar les alternatives a desenvolupar en l'estudi, aixi com la justificacié dels criteris tecnics
emprats en el procés de presa de decisions.

Es valorara l'enfocament proposat amb les seglients matrius:

-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacio aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt
significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacioé del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacié
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execuci6 del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacioé del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucio dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecid, coheréncia o justificacié. De la seva analisi es dedueix que la seva
aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execucio dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la
licitacio.

Justificacioé: L'estudi objecte del contracte requereix el desenvolupament, analisii comparacié de diverses
alternatives funcionals i de configuracié de xarxa que poden presentar avantatges i inconvenients de
diferent naturalesa.

La qualitat final de les conclusions no dependra Unicament de les alternatives identificades, sind també
delrigor i objectivitat dels procediments emprats per analitzar-les, comparar-les i seleccionar-les.

Per aquest motiu es considera necessari valorar la solidesa metodologica dels procediments proposats

pels licitadors per a l'avaluacié d'alternatives, ja que aquests condicionaran directament la robustesa
tecnica, la transparencia i la credibilitat dels resultats obtinguts.

Es valorara la identificacié en la proposta de forma raonada i justificada en la memoria de cinc aspectes
que resultaran més determinants en la concepcio del tragat.

Es valorara l'enfocament proposat amb les seglients matrius
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-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacio aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt
significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacié del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacid
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execucio del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacioé del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucio dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecid, coheréncia o justificacié. De la seva analisi es dedueix que la seva
aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execucio dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la
licitacio.

Justificacié: La concepcié d'una infraestructura ferroviaria d'aquestes caracteristiques es veu
condicionada per un elevat nombre de factors técnics, territorials, ambientals, funcionals, operatius i
constructius.

Tanmateix, no tots aquests factors tenen la mateixa incidéncia sobre la viabilitat i configuracio final de la
infraestructura.

Mitjancant aquest criteri es pretén valorar el nivell del contingut de la proposta per identificar, prioritzar i
justificar aquells aspectes que consideren més determinants per al desenvolupament de l'estudi. Aquests
elements de jerarquitzacié constitueix un indicador rellevant del coneixement técnic i de l'experiéncia
professional reflectida en la proposta.

Es valorara el coneixement que la proposta reflecteix d'experiéncies o sistemes internacionals de
referéncia en xarxes ferroviaries mixtes de viatgers i mercaderies, aixi com el contingut de la proposta
d'identificar-los de manera raonada i d'explicar la seva transferibilitat i aplicabilitat —tecnica, tecnologica
i normativa— al cas concret de Uestudi de U'Eix Transversal Ferroviari.

Es valorara l'enfocament proposat amb les seguents matrius
-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacié aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt

significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacié del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
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coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacio
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execucio del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacioé del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucié dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecio, coheréncia o justificacio. De la seva analisi es dedueix que la seva
aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execucio dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la
licitacio.

Justificacio: L'Eix Transversal Ferroviari planteja reptes tecnics i operatius similars als que han hagut
d'afrontar altres infraestructures ferroviaries desenvolupades internacionalment, especialment en relacio
amb la coexistencia de transits de viatgers i mercaderies i amb la necessitat d'optimitzar la capacitat de la
xarxa.

L'experiencia acumulada en altres territoris aporta coneixements utils en matéria d'explotacio, solucions
tecnologiques, regulacio ferroviaria i criteris de disseny.

Per aquest motiu es considera pertinent valorar el nivell de la proposta per identificar experiencies
comparables i extreure'n aprenentatges transferibles i aplicables al cas objecte d'estudi, atés que la
incorporacio de bones practiques contrastades contribueix a reduir riscos i incrementar la qualitat técnica
dels treballs.

Es valorara la idoneitat de la metodologia, eines i les escales de treball proposades i explicades en la
proposta de cara a realitzar Uestudi.

Es valorara l'enfocament proposat amb les seglients matrius:

-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacid aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt
significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacioé del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacié
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execucio del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacioé del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucio dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecid, coheréncia o justificacid. De la seva analisi es dedueix que la seva
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aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execucié dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la
licitacio.

Justificacio: La definicid preliminar del tragat i de la seva implantacid territorial requereix integrar
disciplines diverses, incloent-hi aspectes ferroviaris, ambientals, urbanistics, geotécnics, territorials i
constructius.

La qualitat dels resultats obtinguts dependra de forma significativa de la metodologia emprada, de les fonts
d'informacié seleccionades, de les eines d'analisi utilitzades i de les escales de treball adoptades,
elements que tenen una especial incidencia directe en la qualitat de Uestudi.

Per aquest motiu es considera necessari valorar l'enfoc metodologic, eines i escales proposats pels
licitadors per desenvolupar aquesta part de l'estudi, ateés que la seva idoneitat constitueix un factor
determinant per garantir la qualitat, precisio, consisténcia i utilitat futura dels treballs.

Esvalorara la solidesa de la metodologia proposada per a l'estimacié de la demanda futura de mercaderies
i de viatgers, incloent-hi: les fonts d'informacio previstes, els models o técniques a aplicar, i el tractament
de la incertesa mitjangant escenaris diferenciats, enfront d'una previsié puntual Unica.

Es valorara 'enfocament proposat amb les seglients matrius:

-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacié aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt
significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacio del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacio
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execucio del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacio del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucio dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecid, coheréncia o justificacié. De la seva analisi es dedueix que la seva
aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execucié dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la

licitacio.

Justificacio: La previsid6 de demanda constitueix un element fonamental per a l'avaluacié funcional i
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socioeconomica de qualsevol infraestructura ferroviaria, ja que condiciona bona part de les conclusions
relatives a la seva utilitat, capacitat i rendibilitat.

Ates que en fase de licitacio no és possible valorar els resultats futurs de les estimacions, es considera més
adequat avaluar la solidesa de la metodologia proposada pels licitadors per obtenir-los.

Aquest criteri permet valorar la qualitat dels plantejaments relatius a les fonts d'informacié, models
d'analisi, definicié d'escenaris i tractament de la incertesa, aspectes que condicionaran directament la
qualitat i la credibilitat dels resultats de l'estudi.

Es valorara la idoneitat de la metodologia proposada per a l'estimacio dels costos d'inversid i operacio, i
dels beneficis socials i ambientals associats a l'actuacio (com per exemple Uestalvi de temps, seguretat,
reduccio d'emissions), incloent-hi els criteris i indicadors de referéncia que es proposa aplicar, definicié
d’hipotesis i el tractament de la incertesa mitjangant analisi de sensibilitat.

Es valorara 'enfocament proposat amb les seglients matrius:

-Excellent (100% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta un desenvolupament
excepcionalment complet, coherent, detallat i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi
es dedueix que la seva aplicacié aportara un valor diferencial clar i contribuira de manera molt
significativa a incrementar la qualitat, eficacia i fiabilitat dels treballs objecte del contracte.

-Notable (75% de la puntuacio del criteri):La proposta presenta un desenvolupament molt complet,
coherent i ben fonamentat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que la seva aplicacio
contribuira de manera significativa a millorar la qualitat dels treballs respecte del nivell exigible per a
una correcta execucio del contracte.

-Correcte (50% de la puntuacio del criteri): La proposta presenta un desenvolupament suficient,
coherent i adequat del criteri avaluat. De la seva analisi es dedueix que permet garantir una correcta
execucio dels treballs d'acord amb els requeriments establerts als plecs, sense aportar elements
especialment diferencials o de valor afegit.

-Deficient (25% de la puntuacié del criteri): La proposta presenta mancances rellevants de
desenvolupament, concrecio, coheréncia o justificacio. De la seva analisi es dedueix que la seva
aplicacio podria dificultar o limitar la qualitat de l'execuci6 dels treballs.

-Inacceptable / Nul (0,00 punts):La informacio és inexistent, manifestament insuficient per a la seva
valoracid, o conté errors, contradiccions o plantejaments incompatibles amb els requeriments de la
licitacio.

Motivacio: L'analisi de rendibilitat socioeconomica constitueix una eina essencial per determinar la
conveniencia de promoure futures actuacions ferroviaries i orientar la presa de decisions en mateéria
d'inversio publica.

La fiabilitat d'aquesta analisi depen directament dels criteris metodologics emprats per identificar,
quantificar i valorar els costos i beneficis associats a les diferents alternatives.

Mitjangant aquest criteri es valora la consisténcia dels plantejaments metodologics proposats pels
licitadors, especialment pel que fa a la selecci6 d'indicadors, definicié d'hipotesis, valoracié d'impactes i
tractament de la incertesa, elements determinants per garantir la robustesa i utilitat dels resultats
obtinguts.
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La proposta econdmica es valorara de forma automatica mitjancant l'aplicacio de la seglient formula:

On,

= Puntuacio de l'oferta a valorar

= Puntuacié maxima del criteri economic: 45 punts

= Oferta més avantatjosa exclosa, eventualment, les ofertes temeraries (IVA exclos)
= Oferta a valorar (IVA exclos)
=Import licitacio (IVA exclos)

= Valor de ponderacié: 1,00

L'oferta més economica (On) rebra la puntuacié maxima de = 45 punts. Les altres ofertes rebran una
puntuacioé inversament proporcional segons la férmula anterior.

D’acord amb el que disposa Uarticle 149.2.b de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de Contractes del Sector
Public (LCSP), es considerara que una oferta incorre en presumpcié d’anormalitat quan concorrin
simultaniament les circumstancies seglients:

a) Que la seva baixa percentual respecte del pressupost base de licitacié (PBL) sigui superior al
20%.

b) Que la seva baixa percentual superi en més d’un 10% la baixa mitjana aritmetica de les ofertes
admeses.

En el supodsit que només s’admeti Uoferta d’una Unica empresa licitadora, aquesta es considerara incursa
en presumpcié d’anormalitat si la seva baixa percentual respecte del pressupost base de licitacio és
superior al 20%.

En aquests casos, es tramitara el procediment previst a Uarticle 149 de la LCSP per a la justificacié de
Uoferta.

Atesa la naturalesa del contracte, es consideren adequats criteris de valoracié automatica vinculat a la
millora del perfil tecnic de l'autor adscrit al contracte, amb U'objectiu d’incrementar la qualitat técnica de
les prestacions sense alterar els requisits minims de solvéncia.

Aquests criteris es basa en U'experiéncia professional addicional del perfil d’autor, per sobre dels minims
exigits, i permeten una valoracio objectiva, proporcional i directament vinculada a l'objecte del contracte.

Es valorara Uexperiencia professional addicional del perfil d’autor de U'estudi proposat com a adscripcié de
mitja personal per a U'execucié del contracte, per sobre del minim exigit de 10 anys en disseny de linies
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ferroviaries.

L'experiencia prévia de lUautor que ha d’executar les prestacions del contracte permetra garantir el
coneixement profund i especialitzat de les questions tecniques. També facilitara la identificacio de
dificultats potencials que poden apareixer durant Uexecucio del servei, 'aportacié de solucions o
alternatives viables atorgades pe U'experieéncia. La naturalesa de 'objecte del contracte, la seva complexitat
i el grau d’especialitzacié que requereix el servei posen de manifest U'especial grau d’incidencia que té
I'experiéncia de 'autor en la qualitat de la execucié del contracte.

Només es valoraran fins a un maxim de 5 anys addicionals:

Experiéncia addicional en disseny de linies ferroviaries de U’autor principal (fins a 20,00 punts i un
maxim de 5 anys addicionals).

-Per cada any d’experiéncia superior als 10 anys minims exigits es puntuara amb 4,00 punts, fins
a un maxim de 5 anys i 20 punts.

-En cas de periodes coincidents o simultanis, el temps es computara una sola vegada.
-No es valoraran anys d’experiencia iguals o inferiors al minim exigible.

Per acreditar U'experiéncia aportada que excedeixi el minim requerit a Uadscripcié de mitjans personals,
caldra presentar, respecte a la persona adscrita del perfil indicat, la documentacié acreditativa
corresponent de la seva experiéncia professional.

Aquesta acreditacié s’haura de realitzar mitjangant certificats emesos per les entitats, publiques o
privades, en que s’hagin prestat els serveis, i en els quals hauran de constar, com a minim, les dades
identificatives del contractant, una descripcio dels serveis desenvolupats pel membre de Uequip i les dates
d’inici i finalitzacio de les prestacions.

Excepcionalment, en els casos en qué no sigui possible obtenir aquests certificats, es podra acreditar
Uexperiéncia mitjangant una declaracié responsable signada tant pel representant de 'empresa licitadora
com pel treballador afectat. Aquesta declaracié haura d’incloure la descripcié detallada dels serveis
prestats a cada organitzacid, aixi com les dates d’inici i finalitzacio, i haura d’anar necessariament
acompanyada de Uinforme de vida laboral corresponent.

En cas de que no s’aporti la documentacié acreditativa indicada no s’atorgara cap puntuacié.

A aquests efectes, Unicament es tindra en compte Uexperiéncia acreditada en treballs de naturalesa
analoga als serveis objecte del contracte dins de 'ambit ferroviari.

La valoracio es realitzara exclusivament sobre la base de la informacid acreditada a les ofertes.

El perfil d'Autor assumeix un paper central en la definicié técnica de les alternatives ferroviaries, la
coherencia global dels treballs i la integracié dels diferents ambits d'analisi que conformen l'objecte del
contracte, especialment degut a que és qui assumeix la responsabilitat tecnica global del disseny de la
linia ferroviaria i la signatura dels documents que conformaran U'Estudi

La qualitat de l'estudi depén de manera directa de la capacitat d'aquest perfil per interpretar correctament
les necessitats funcionals de la xarxa, definir alternatives de tragat viables, integrar els condicionants
territorials, ambientals i operatius, i coordinar els diferents especialistes participants en els treballs.
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L'experiencia previa de U'autor que intervé en U'execucio de les prestacions del contracte permetra garantir
el coneixement profund i especialitzat de les qliestions tecniques. També facilitara la identificacio de
dificultats potencials que poden apareixer durant U'execucio del servei, aportacié de solucions o
alternatives viables atorgades per lUexperiencia. La naturalesa de lUobjecte del contracte, la seva
complexitati el grau d’especialitzacié que requereix el servei posen de manifest 'especial grau d’incidéncia
que té Uexperiencia de l’autor en la qualitat de la execucié del contracte.

El criteri guarda relacié amb l'objecte del contracte degut a que es valora Uexperiencia de lautor que
executara el servei i esta formulat de manera objectiva, respectant els principis d’igualtat, no
discriminacid, transparencia i proporcionalitat.

Amb l'objectiu d'establir una contractacié publica socialment responsable, el contracte inclou mesures
per garantir que, en la seva execucio, l'empresa contractista compleixi amb les obligacions aplicables en
materia sociali laboral.

D'acord amb l'article 202.1 de la LCSP, es proposa com a condicid especial d'execucié que l'empresa
contractista, en el desenvolupament de la prestacid, afavoreixi la conciliacié corresponsable del temps
laboral, familiar i personal.

L'empresa adjudicataria haura de presentar al responsable del contracte, en el termini de deu (10) dies des
de la formalitzacid, un pla o mesures de conciliacié corresponsable del temps laboral, familiar i personal
en relacié amb les persones ocupades en l'execucioé del contracte.

A titol d'exemple: mesures economiques o assistencials que facilitin l'atencié de menors o persones
dependents; mesures laborals com la reduccié de jornada, excedéncies, llicencies o permisos de
paternitat o maternitat; flexibilitzacié, adaptacié o reassignacid de serveis i horaris en funcié de les
necessitats de conciliacié o altres de similars.

Aquesta condicié d'execucié es considera vinculada a l'objecte del contracte i adequada als principis de
contractacioé publica responsable.

Als efectes del que disposa l'article 99.3 de la LCSP, no es considera procedent la divisié en lots, atesa la
naturalesa integral de 'objecte del contracte, que requereix de diferents documents i procediments que
han de conformar Uestudi, que cal redactar amb una visié conjunta i una coordinacié unificada per una
correcta definicio. La divisié en lots generaria ineficiencies, duplicitat de tasques i el risc d'obtenir
solucions tecnicament incompatibles.

D’altra banda, la divisié en lots no resulta adient degut a:
-hi ha una elevada interdependéncia de les fases A, Bi C.
-la necessitat de que les mateixes hipotesis de xarxa alimentin l'estudi de tracat i la rendibilitat
socioeconomica.
-hi ha unrisc de contradiccions metodologiques entre lots.
-implicaria un increment de costos de coordinacio.
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Es permet la subcontractacid, atesa la naturalesa del contracte, que pot requerir la participacié de perfils
tecnics especialitzats o recursos complementaris.

En tot cas, la subcontractacié es realitzara en els termes previstos a la LCSP i al PCAP, sense perjudici de
la responsabilitat directa del contractista principal en 'execucié del contracte.

D’acord amb l'art. 215 LCSP, les tasques considerades critiques que no es podran subcontractar sén les
seguents: La direccié general dels serveis i la seva responsabilitat tecnica global.

D'acord amb l'article 62 de la LCSP, es designa a Susana Herrero Antén, Cap de Divisié d’Infraestructura
Ferroviaria, com a responsable del contracte, a qui correspondra supervisar-ne l'execuciod, adoptar les
decisionsidictar les instruccions necessaries per assegurar la correcta realitzacié de la prestacié pactada,
dins de l'ambit de les facultats que li siguin atribuides.

En particular, correspondra al responsable del contracte:

Supervisar i validar els encarrecs successius formalitzats a l'empara del contracte, d'acord amb els
mecanismes previstos al Plec de Prescripcions Tecniques.

Verificar el compliment dels terminis i de la qualitat tecnica dels treballs i lliurables.

Actuar com a interlocutor amb l'empresa adjudicataria, en particular amb el/la Delegat/da del Consultor a
que fa referencia l'apartat 7.3 d'aquest informe.

Informar sobre 'adequacié de les certificacions als treballs efectivament executats, amb caracter previ a
la seva tramitacio.

La designacié concreta del responsable del contracte es formalitzara en el moment de l'adjudicacid,
d'acord amb el que estableixi el Plec de Clausules Administratives Particulars.

El contracte no implica la preséncia fisica continuada del personal extern als centres de treball del
Departament, tot i que es pot requerir de manera puntual.

(Signat electronicament)




