ESTUDI DE COSTOS Consell Comarcal

Transport adaptat i assistit del Vallés Oriental

ESTUDI DE COSTOS DEL SERVEI DE TRANSPORT ADAPTAT | ASSISTIT
DEL CONSELL COMARCAL DEL VALLES ORIENTAL. RUTA CDIA05A

Aquest estudi es basa en calcular I'estructura de costos de les empreses compreses dins el sector d’activitat
(CNAE) “H493: ALTRE TRANSPORT TERRESTRE DE PASSATGERS” analitzant les ratios sectorials
publicades pel Banc d’Espanya, a fi i efecte d’estimar I'estructura de cost del contracte del servei de transport
adaptat i assistit.

La Central de Balancos del Banc d’Espanya (CenBal) publica a la seva pagina web una base de dades que
reflecteix 29 ratios sectorials de les societats no financeres (RSE), entre les quals es troben: la xifra de vendes,
despeses de personal, marge brut i el resultat econdmic net (“benefici d’explotacié”, anomenat “benefici
industrial” per la LCSP/2017) que inclou implicitament les despeses d’estructura d’explotacio.

Pel sector indicat, les ratios més recents publicades corresponen a I'any 2024 i es mostren al quadre seguent:

BANCO DE ESPANA a
Eurosistema Registradores
Ratios Sectoriales de las Sociedades no Financieras Datos en %
Pais: Espafia
Ano: 2024
Sector de actividad (CNAE): H493 Otro transporte terrestre de pasajeros
Tamafio (cifra neta de negocio): Total tamafios
Tasa de cobertura (% nimero de empresas): 38,83
Tasa de cobertura (% nimero de empleados): 54,21
Ratio Nombre de Ratio Empresas Q1 Q2 Q3 (1)
Costes operativos, beneficios y rentabilidades
RO1 Valor afiadido / Cifra neta de negocios 1901 46,07 58,99 69,45
R02 Gastos de personal / Cifra neta de negocios 1901 29,00 39,65 51,18
RO3 Resultado econémico bruto / Cifra neta de negocios 1901 6,75 17,11 28,25
R04 Resultado econémico bruto / Total deuda neta 1372 9,25 29,86 67,94
R05 Resultado econémico neto / Cifra neta de negocios 1901 -0,46 6,53 16,34
R16 Cifra neta de negocios / Total activo 1937 51,54 82,56 126,16
R10 Resultado econémico neto / Total activo 1937 -0,48 5,41 13,46
R11 Resultado antes de impuestos / Fondos propios 1781 2,82 14,46 32,90
R12 Resultado después de impuestos / Fondos propios 1781 2,14 11,27 26,36
Capital circulante
R17 Existencias / Cifra neta de negocios 1901 0,00 0,00 0,24
R18 Deudores comerciales / Cifra neta de negocios 1901 3,13 10,97 20,95
R19 Acreedores comerciales / Cifra neta de negocios 1901 0,00 0,55 3,77
R20 Capital circulante / Cifra neta de negocios 1901 0,64 8,44 18,35
Gastos e ingresos financieros
RO7 Gastos financieros y asimilados / Cifra neta de negocios 1901 0,02 0,65 1,82
R06 Gastos financieros y asimilados / Resultado econémico bruto 1632 0,24 3,89 10,87
R09 Resultado financiero / Cifra neta de negocios 1901 -1,67 -0,51 0,00
R08 Resultado financiero / Resultado econdémico bruto 1632 -9,68 -3,29 0,00
Estructura del activo
R13 Inmovilizado financiero / Total activo 1937 0,00 0,19 3,08
R14 Inmovilizado material / Total activo 1937 14,48 36,64 59,35
R15 Activo circulante / Total activo 1937 26,36 44,39 69,02
R21 Activos financieros a corto plazo y dispon. / Total activo 1937 7,70 20,72 42,22
Estructura del pasivo
R22 Fondos propios / Total patrimonio neto y pasivo 1937 25,10 48,31 72,07
R23 Provisiones para riesgos y gastos / Total patrimonio neto y pasivo 1937 0,00 0,00 0,00
R24 Deudas con entidades de crédito / Total patrimonio neto y pasivo 1937 0,00 10,69 32,53
R25 Deudas con entidades de crédito, medio y largo plazo / Total patrimonio neto y pasivo 1937 0,00 5,48 25,48
R26 Deudas con entidades de crédito, corto plazo / Total patrimonio neto y pasivo 1937 0,00 0,00 5,46
R27 Deudas a medio y largo plazo / Total patrimonio neto y pasivo 1937 0,00 13,73 35,21
R28 Deudas a corto plazo / Total patrimonio neto y pasivo 1937 11,15 22,47 43,80
Actividad
T1 Tasa de variacion de la cifra neta de negocios 1863 -3,48 7,74 21,09
Fuente: Base de datos RSE (ratios sectoriales de sociedades no financieras). Banco de Espafia (Central de Balances) / Registros de Espafia (Registros Mercantiles - CPE).- Comité
Europeo de Centrales de Balances.
Aviso: Las empresas incluidas en la base de datos RSE no forman una muestra estadistica. La base RSE excluye las empresas sin empleo ni actividad. Se prohibe la redistribucion de los
datos, incluso cuando se pretenda hacerlo a titulo gratuito. ©Copyright Banco de Espafia/Registros de Espafia. 2025. Madrid. Reservados todos los derechos.
(1) Valores de los cuartiles de la distribucion estadistica.
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Per calcular I'estructura de costos de les empreses del sector “H493 — Altre transport terrestre de passatgers”,
s’ha emprat una metodologia inductiva (o indirecta), proposada pel consultor Gomez Guzman, J.C., basada en
la utilitzacié de les ratios publicades per la Central de Balangos del Banc d’Espanya i amb la qual es determinen
els percentatges dels diferents components del pressupost base de licitacio.

Aquesta metodologia té en compte el quartil Q2, on es troba la mediana de tota la série, suposant aixi que la
serie és unimodal i simétrica (és a dir, que la mediana coincideix amb la mitjana aritmética, deixant la meitat de
les empreses a banda i banda) i encara que no fos aixi i tingués una asimetria, la mitjana aritmetica estaria

raonablement a prop de Q.

Els resultats de I'any 2024 segons la mida de les empreses es mostren al quadre seglent:

ls il ‘ ANALISI DE L'ESTRUCTURA DEL COST PER MIDA DE LES EMPRESES, (CLASSIFICACIO CNAE) ’ @

H493 - Otro transporte terrestre de pasajeros

ANY MIDA NUMERO Taxa cobertura % Taxa cobertura (% ndm. F4
2016 2017 2018 N D'EMPRESES num. empleats) empreses) BALANc DE SITU ACIO
Totes les mides 1901 54,21 38,83
2019 2020 2021 Més de 50 milions 12 No disponible No disponible ACTIU PASSIU
2022 2023 2024 Menys de 50 milions 1889 No disponible No disponible . o .
De 10 a 50 milions 67 No disponible W AT @ACTIU CIRCULANT @ ACTIU NO CIRCULANT @EXIGIBLE C/T @ EXIGIBLE LL/T @FONS PROPIS
Menys de 10 milions 1822 No disponible No disponible 100% 100%
De 2 a 10 milions 252 No disponible No disponible
Menys de 2 milions 1570 No disponible No disponible
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% DESPESES DIRECTES, % DESPESES GENERALS y % BENIFICI INDUSTRIAL per MIDA

Totes les mides 53,74% 29,15%
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Autor: Joan Sala Font, llicenciat en ciéncies econémiques i empresarials
100% per la UB. www.salabip.wixsite.com/salabip. salabip@gmx.es

O Font: pagina web del Banc d'Espanya. https://app.bde.es/rss www/Ratios
no

@ % DESPESES DIRECTES @ % DESPESES GENERALS ® % BENIFICI INDUSTRIAL

(Base de datos RSE (ratios de Banco de Espafia (Central de
Balances) / Reg. de Espafia (Registros Mercantiles-CPE) / Comité Eurapeo de Centraies de Balances).

Els resultats per anys de les empreses de totes les mides es mostren al quadre seguent:

‘5 alliall ‘ ANALISI DE L'ESTRUCTURA DEL COST DE LES EMPRESES, PER ANY (CLASSIFICACIO CNAE) ’ @

BALANGC DE SITUACIO

ACTIU PASSIU
@EXIGIBLEA .. @EXIGIBLE

100%

@ ACTIU CIRCULANT @ACTIU NO CIRCULANT
100%

@FONS PRO..

80% 80%

H493 - Otro transporte terrestre de pasajeros
MIDA ANY NUMERO Taxa cobertura Taxa cobertura
- - - D'EMPRESES. (% nam. (% ndm.
[ Totes les mides ] [ Més de 50 milions ] empleats) empreses)
[ Menys de 50 milions ] [ De 10 a 50 milions ] 2016 2111 58,22 48,37
[ Menys de 10 milions ] [ De 2 a 10 milions ] ZULY Zil3il EUIE i
= 2018 1725 50,9 e
Menys de 2 milions 2019 2148 56,65 414,73
2020 2500 59,47 52,84
2021 2351 57,73 50,02
% DEL PERSONAL 2022 2082 54,6 42,99
70% 2023 2550 60,39 52,25
2024 1901 54,21 38,83

% DESPESES DIRECTES, % DESPESES GENERALS y % BENIFICI INDUSTRIAL per ANY

2024 53,74% 29,15%
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Autor: Joan Sala Font, llicenciat en ciéncies econdmiques i empresarials m
per la UB. www.salabip.wixsite.com/salabip. salabip@gmx.es

Font: pagina web del Banc d'Espanya. https://app.bde.es/rss www/Ratios

(Base de datos RSE (ratios fi de no Banco de Espafia (Central de Balances) /
Reg de Espafia (Registras Mercantiles-CPE) / Comité Eurapeo de Centrales de Balances)

Dels quadres anteriors, es pot observar que les estructures del cost s’han mantingut relativament estables
durant els anys 2016 a 2019, passant a tenir una alteracio significativa I'any 2020 (any de la COVID) i un retorn

a tendéncia anterior a partir de I'any 2021.
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Atenent al que determina I'article 100.2 de la LCSP i si apliquem els resultats de I'analisi de les ratios al preu
previst per trajecte de transport adaptat i assistit (abans d’IVA), obtingut segons es detalla a la clausula 2 de la
memoria justificativa de la contractacié del servei adaptat i assistit, per a la ruta CDIAO5A, en resulta la
desagregacio de costos segiient (basada en I'estructura de costos de 'any 2024 i per a les empreses de totes

les mides), (tots els imports s6n abans d’'IVA):

ANALISI DEL COST DE LES ACTIVITATS

Descomposicio del cost per trajecte
Metodologia basada en la utilitzacié de les dades publicades per

DADES DE L'ACTIVITAT

Consell Comarcal
del Vallés Oriental

la Central de Balangos del Banc d'Espanya

En aquest document s'utilitza la metodologia

proposada consultor Gémez Guzman, J.C.,

que es basa en determinar I'estructura del cost

ANY 2024
CODI ACTIVITAT H493
MIDA EMPRESA Totes les mides t

de les activitats mitjangant el calcul dels

percentatges dels diferents components del
pressupost base de licitacié, a partir del
tractament de les dades economiques i de les
ratios de

les empreses, classificades per

sectors d’activitat i publicades a la web per la

Central de Balangos del Banc d’Espanya.

SECTOR H - Transporte y almacenamiento

DIVISIO H49 - Transporte terrestre y por tuberia

ACTIVITAT H493 - Otro transporte terrestre de pasajeros
HIPOTESI

Estimacié del preu d'un trajecte, abans d'IVA, ruta CDIAO5A 172,00

% del personal directe respecte el total de personal 80%
TAXA DE COBERTURA VALOR
Numero d'empreses 1.901
Percentatge del nimero d'empreses 38,83%
Percentatge del niumero d'empleats 54,21%

Percentatge del nimero
d'empreses

< 38,83%

Percentatge del nimero
d'empleats

RATIOS PER CALCULAR L'ESTRUCTURA DE COSTOS

( 54,21%

cobl DESCRIPCIO VALOR o 206 e eoe s oo
RO1 Valor afegit / Xifra neta de negoci 58,99% I .- -cs't/ | neta de negort:
R02 Despeses de personal / Xifra neta de negoci 39,65% I oc:ocscs e personal / Xifra neta de negoci; 39,65%
RO3 Resultat explotacio (benefici industrial) Resultatexplotaci6 (benefici industrial); 17,11%
R14 Immobilitzat material / Total actiu 36,64% N 1mmobilitzat material / Total actiu; 36,64%
ESTRUCTURA DE COSTOS DE L'ACTIVITAT
[DESPESES DIRECTES | PERCENTATGE| IMPORT| Il Despeses directes 99,25 €
Materials + despeses generals de fabricacio 25,98% 44,69 . Despeses estructurals 43,32 €
Despesa laboral directa 31,72% 54,56
[TOTAL DESPESES DIRECTES | 57,70% 99,25 € |
[DESPESES ESTRUCTURALS |  PERCENTATGE| IMPORT|
Despeses generals d'estructura 25,19% 43,32
[TOTAL DESPESES ESTRUCTURALS | 25,19% 43,32€ | 57.70% 25.19%
[BENEFICI INDUSTRIAL |  PERCENTATGE| IMPORT|
Resultat d'explotacio (benefici industrial) 17,11% 29,43
[TOTAL BENEFICI INDUSTRIAL | 17,11% |
[TOTAL (abans d'IVA) | 100,00% 172,00 € |
= ESTRUCTURA DEL BALANG DE SITUACIO
ALTRES RATIOS
cobl DESCRIPCIO VALOR FONS
I : 0 FIX; 55,61% PROPIS;
R15 Actiu circulant / Total actiu 44,39% 48,31%
R22 Fons propis / Total patrimoni net i passiu 48,31%
RO5 Resultat econdmic net / Xifra neta de negocis 6,53% FIX; 29,22%
R10 Resultat economic net / Total actiu 5,41% ClRCULﬁNT;
: . 44,39% CIRCULANT;
R12 Resultat després d'impostos / Fons propis 11,27% 22,47%
R28 Deutes a curt termini / Total patrimoni net i passi 22,47%

ACTIU
_____________________________________________________________________________________________________________|
L’arrodoniment a 2 decimals pot suposar lleugeres desviacions sense importancia relativa.

PASSIU
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CONCLUSIONS!

Sobre la base del cost per trajecte previst pels técnics i aplicant la metodologia inductiva (o indirecta),
proposada pel consultor Gémez Guzman, J.C., basada en la utilitzacié de les ratios publicades per la
Central de Balancos del Banc d’Espanya, s’han determinat els percentatges dels diferents components
que formen part del cost de cada trajecte de la ruta CDIAO5A, segons el quadre seglent:

COST DEL TRAJECTE, PER TIPUS DE DESPESES
COSTOS DIRECTES 99,25 €
COSTOS INDIRECTES | ESTRUCTURALS 43,32 €
BENEFICI INDUSTRIAL 29,43 €
COST TOTAL ABANS D'IVA 172,00 €
IVA? (10%) 17,20 €
COST TOTAL IVA INCLOS 189,20 €
En conseqliéncia, es considera viable la prestacid del servei segons els imports detallats al quadre
seguent:
COST PER TRAJECTE (abans d'IVA) 172,00 €
NUMERO DE TRAJECTES DIARIS 2
NUMERO DE DIES DE SERVEI 63
COST DEL SERVEI (abans d'IVA) 21.672,00 €
IVA? (10%) 2.167,20 €
COST TOTAL, IVA INCLOS 23.839,20 €
Joan Sala

Tecnic de Gestid Economica
Consell Comarcal del Vallés Oriental
Granollers, 23 de juny de 2026

L EIs imports que figuren en aquest estudi sén estimacions que pretenen representar una realitat diversa i per tant cal considerar-los

orientatius, ja que el seu valor definitiu depén de I'organitzacié interna de cada empresa o entitat.

Es considera com a conveni col-lectiu de referéncia el Conveni col-lectiu de treball del sector de transport mecanic de viatgers de la
provincia de Barcelona per als anys 2019-2023 (codi de conveni nim. 08004305011994), aixi com les seves modificacions, prorrogues i
revisions.

En referéncia al que estableix 'article 100.2 de la llei 9/2017, de contractes del sector public, si bé en aquest conveni de referéncia es fa
una desagregaci6 dels salaris per categories professionals, cal remarcar que no existeix desagregacioé pel que fa al génere i per tant la
retribucié és la mateixa per homes i per dones. Es destaca que el capitol 8 del conveni esta dedicat a les mesures d’igualtat i de no
discriminacié, manifestant, entre d’altres, la igualtat d’oportunitats i de génere, aplicable a totes les disposicions del conveni.

El servei a contractar consisteix en la realitzacié d’'un trajecte de transport adaptat i assistit per carretera, on els costos laborals dels
treballadors que el realitzaran, si bé formen part del cost del contracte, contribuint a determinar-ne el preu, no sén preu en si mateixos i per
tant no integren el preu total com a un factor substantiu, com per exemple el preu unitari per treballador per unitat de temps de treball. En
aquest sentit, segons les Resolucions 633/2019 i 1333/2019 del Tribunal Administratiu Central de Recursos Contractuals, i en referéncia
a la determinacié i desglossament de les obligacions establertes als articles 100, 101 i 102 de la LCSP, I'obligatorietat d’indicar, de forma
desglossada i amb desagregacié de genere i categoria professional, els costos salarials estimats a partir del conveni laboral de referencia,
cal interpretar-la en la seva literalitat, entenent que no es tracta que els costos laborals dels treballadors dedicats a I'execucié del contracte
siguin importants, sin6é que s’aplica als contractes en qué el cost dels salaris de les persones empleades per a la seva execucié formi part
del preu del contracte.

2 Actualment, s’ha considerat I'aplicacio d’un tipus d'IVA del 10% sobre el 100% de la despesa prevista en concepte de transport adaptat.
No obstant aix0, aquest criteri es troba en revisié. En particular, s’estan analitzant els pronunciaments administratius existents en relacié
amb el transport escolar, segons els quals les aportacions efectuades per les administracions publiques als operadors de transport no
tenen la consideracio de contraprestacio d’un servei subjecte a IVA, siné que constitueixen mecanismes de finangament d’un servei public.
En consequéncia, no procedeix la repercussio de I'impost sobre aquests imports.

En aquest context, s’esta valorant la possible analogia entre el regim aplicable al transport escolar i el transport adaptat, en la mesura que
ambdos responen a serveis de caracter public finangats, totalment o parcialment, per administracions publiques.

A resultes d'aquestes analisis, no es pot descartar que una part de la despesa actualment considerada subjecta a IVA pugui no estar-ho
finalment. En aquest escenari, també s’esta analitzant la metodologia que s’hauria d’aplicar per determinar el percentatge de despesa no
subjecta, amb I'objectiu d’assegurar un criteri consistent, objectiu i degudament justificat.

Les conclusions que finalment s’assoleixin podrien comportar una revisié de I'lVA a suportar i, en conseqiiéncia, del cost total del servei,
IVA inclos, previst en aquest estudi.
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