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CAPITOL 1. DISPOSICIONS DE CARACTER GENERAL

Art. 1 Ambit

L'ambit del present Pla Especial Integral se situa al barri Gotic, al districte de Ciutat Vella. L'ambit esta ubicat a al
carrer de La Rambla 2 de Barcelona. L’ambit es situa en la cantonada sud-oest de I'illa delimitada pels carrers La
Rambla, Plaga de la Pau i passatge de la Banca. L'ambit coincideix amb I'edifici de I’Antiga Foneria de Canons i
queda delimitat en el planol d’informacié i.08 Topografic.

Segons les bases cartografiques de I’Ajuntament de Barcelona I’ambit té una superficie total de 702 m?.

Art. 2 Objecte

El present Pla Especial Integral per a la regulacié de I'equipament situat a La Rambla nimero 2, al districte de
Ciutat Vella té per objecte regular I'Gs d’equipament admes, la regulacié volumétrica i incorporar el projecte
vinculant, en tant que es tracta d’un edifici catalogat, amb I'objectiu de permetre el desenvolupament del
projecte arquitectonic d’adequacid i rehabilitacié de I'immoble per tal d’implantar un nou Centre d’Art Digital de
referéncia.

Art. 3 Marc legal

Aquest Pla s’ha redactat d’acord amb el que estableix I'ordenament urbanistic vigent, més especificament amb
el Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei d’urbanisme (TRLU), les Normes
Urbanistiques del Pla General Metropolita (NU) i les seves modificacions, aixi com el Reglament de la Llei
d’Urbanisme, el Decret 305/2006, de 18 de juliol.

En mateéria de proteccié del patrimoni arquitectonic son d’aplicacio les determinacions de la Llei 9/1993, de 30
de setembre, de Patrimoni cultural catala; el «Pla Especial del Patrimoni arquitectonic, historic i artistic de la ciutat
de Barcelona. Districte de les Ciutat Vella», aprovat definitivament pel Plenari del Consell municipal el 27
d’octubre de 2000 (BOPB 18/11/2000); la Modificacié del Pla General Metropolita per la proteccié del patrimoni
arquitectonic historico-artistic de la ciutat de Barcelona, aprovat definitivament pel Plenari del Consell municipal
del 28 de novembre de 2014, i la seva posterior modificacié puntual, aprovada definitivament el 16 de maig de
2017. i la seva posterior modificacio puntual aprovada definitivament en data 16 de maig de 2017 (veure apartat
7 memoria); la Modificacié del Pla General Metropolita en relacié amb la regulacié dels sistemes d'equipaments,
aprovat definitivament per la Subcomissié d'Urbanisme de Barcelona en data 21 de desembre de 2023 (DOGC
20.02.2024).

Art. 4 Contingut

Aquest planejament, en virtut d’allo establert pel Decret Legislatiu 1/2010 a I'article 69.1, pel que fa als Plans
Especials Urbanistics, esta integrat pels segiients documents:
1.- Memoria

2.- Normes reguladores

3.- Documentacié grafica (d’informacio i proposta)

4.- Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada

5.- Annexes

Annex 1. Informacié patrimonial de la Generalitat de Catalunya
Annex 2. Fitxes del Cataleg del patrimoni arquitectonic
Annex 3. Estudi historic de I'edifici de I’Antiga Foneria de Canons

Annex 4. Projecte vinculant d’adequacié i rehabilitacié de I'immoble de I’Antiga Foneria de Canons ubicat
al carrer la Rambla 2 de Barcelona

Tenen vinculacié normativa les normes reguladores i els planols de proposta:
e 0.1 Planejament proposat: Qualificacié del sol
e 0.2/0.3/0.40rdenacié proposada: Perimetres reguladors
e 0.5/0.6/0.7 Ordenacié proposada: Perfils reguladors
Sén vinculats els aspectes establerts a Iarticle 13 d’aquestes normes dels projectes arquitectonics annexats:
¢ Annex 4. Projecte vinculant d’adequacié i rehabilitacié de I'immoble de I’Antiga Foneria de Canons

ubicat al carrer la Rambla 2 de Barcelona

Art. 5. Interpretaci6 i aplicacié normativa

Les normes d’aquest Pla Especial Integral s’han d’interpretar segons el seu contingut i d’acord amb I'objectiu i
finalitat del present instrument de planejament derivat. Sén d’aplicaci6 els criteris establerts a I'article 10 (Regles
d’interpretacié del planejament urbanistic) del Text Refds de la Llei d’Urbanisme (TRLU) i a I'article 8 de les Normes
Urbanistiques (NU) del Pla General Metropolita.

Per tot allo no especificat en aquest Pla, sera d’aplicacié el que estableixin les vigents NU del Pla General
Metropolita.

Art. 6 Titularitat del sol
La titularitat del sol és publica.

Art. 7 Qualificacié del sol

El present document de planejament manté la qualificacio 7a(p).

La superficie total de sols destinats al sistema d’equipaments comunitaris i dotacions, actuals i de nova creacié
d'ambit local amb un nivell de proteccié patrimonial, clau 7c(p), és de 702 m2s.
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CAPITOL 2. REGULACIO DEL SISTEMA D’EQUIPAMENTS

Art. 8 Titularitat de I'equipament

La titularitat de I’equipament sera publica.

Art. 9 Us de I'equipament

S’admeten com usos el socio-cultural, el docent i I'administratiu de conformitat amb I'article 212 de les NU del
PGM i la seva definicid en els epigrafs e; a; h, respectivament.

Es determina una activitat complementaria, entesa com aquelles activitats directament vinculades amb la funcié
principal de I'equipament i necessaries per aportar diversitat funcional i millorar el servei als seus usuaris,
corresponent a un petit comerg associat al museu, amb una superficie de 70 m2

En tot cas, I'activitat complementaria ha de donar compliment al que estableix I'article 212.3 de la NU de la PGM.

Art. 10 Tipus d’ordenacid i parametres reguladors de I'edificacié

El tipus d’ordenacio definit en aquest Pla és volumetria especifica de configuracio flexible.

Els seus parametres especifics es defineixen graficament en els planols normatius 0.2, 0.3 i 0.4 Ordenacié
proposada: Perimetres reguladors i 0.5, 0.6 i 0.7 Ordenacid proposada: Perfils reguladors. Aquests parametres
reguladors es defineixen a continuacio:

Sostre edificable
El present Pla fixa un sostre maxim de 3.311 m?st.

Cota de referéncia

El present Pla situa la cota de referéncia en la cantonada sud-oest de I'edifici en una algada de +4,00 msnm.
Aquesta cota de referéncia haura de ser respectades, no obstant aix0, podra augmentar-se o disminuir-se sense
ultrapassar en ambdds casos els 0,60 metres quan I'execucié del projecte exigeixi una adaptacid o reajustament,
dins d’aquests limits, per tal d’aconseguir una millor accessibilitat o resolucié técnica. La cota de referéncia de la
planta baixa ve definida en els planols 0.2, 0.3 i 0.4 Ordenacié proposada: Perimetres reguladors i 0.5, 0.6 i 0.7
Ordenacié proposada: Perfils reguladors.

Perimetre regulador

Es defineix el perimetre com la figura dins la qual s'ha d'inscriure la planta de I'edifici, en la delimitaci6 els seus
espais construits, interiors i habitables. El Pla delimita el perimetre regulador segons el limit coincident amb la
qualificacié del sol proposada que també ho és amb I'edificacid existent en les seves plantes principals (de la
planta baixa a la planta tercera). En el disseny i consolidacié de la planta terrat i coberta, el pla s’ajusta a les
volumetries establertes pel projecte vinculant que recupera el volum posterior al rellotge i I’antic badalot ubicat
en la cantonada nord-est de I’edifici.
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Addicionalment el Pla proposa un segon perimetre o galib maxim relatiu al tancament de I'atri i el seu lluernari i
també a la delimitacié dels espais per a la integracié de les instal-lacions ubicats en la coberta. En aquest segon
perfil, determina espais no habitables i que fonamentalment formen part de funcions necessaries per el confort
climatic del conjunt.

Aquest dos perimetres reguladors venen definits en els planols 0.2, 0.3 i 0.4 Ordenacid proposada: Perimetres
reguladors.

Perfil regulador

Es defineix com la figura dins la qual s’ha d’inscriure els algats i seccions de I'edifici, en la delimitacié els seus
espais construits, interiors i habitables.

Globalment, el perfil regulador coincideix amb els volums existents en les plantes principals.

Els ajustos de pendent necessaris ala cota de coberta per garantir I'accessibilitat universal a la terrassa s’hauran
de resoldre, preferentment, amb elements afegits reversibles, garantint zones amb pendent reduit i/o un
enretirament adequat respecte de les balustrades preexistents, amb justificacié técnica en fase de llicéncia.

Addicionalment el Pla proposa un segon perimetre o galib maxim relatiu al tancament de I'atri i el seu lluernari i
també a la delimitacié dels espais per a la integracié de les instal-lacions ubicats en la coberta. En aquest segon
perfil, determina espais no habitables i que fonamentalment formen part de funcions necessaries per el confort
climatic del conjunt.

Aquest dos perimetres reguladors venen definits en els planols 0.2, 0.3 i 0.4 Ordenacid proposada: Perimetres
reguladors.

Ocupacio del subsol
No s’admet I'ocupacié en planta soterrani de la totalitat del perimetre regulador.

Regulacié dels elements técnics d’instal-lacions i plaques fotovoltaiques

S'admet la implantacié d'elements técnics d'instal-lacions sempre que aquests no pertorbin de manera negativa
la percepcid dels elements patrimonials existents, tals com les cornises, elements ornamentals o les faganes
existents. S'integraran dins de la volumetria admesa relatiu al perimetre i perfil maxim de I'atri i les instal-lacions,
grafiat en color vermell als planols normatius (0.2 a 0.7), situats en espais tecnics habilitats per a tal Us, ubicats
en planta baixa o en entresolat destinat a instal-lacions.
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CAPITOL 3. GESTIO | DESENVOLUPAMENT

Art. 11. Sistema d’actuacié

La titularitat publica dels sols d’equipament permet I'actuacié directa a partir del moment de la publicacié de
I'aprovacié definitiva.

Les obres d’intervencié per a la rehabilitacié i posada en valor de I'edifici es realitzaran de manera prévia o
simultania a les obres necessaries per a la implantacié dels usos previstos, quedant condicionada la primera
ocupacio de I'edifici a I'acreditacid de la realitzacié de les obres de rehabilitacié esmentades.

Art. 12 Pla d’etapes

L’execucio del projecte d’intervencio es preveu en una Unica fase i s’estima la seva realitzacio en el periode de
dos anys a partir de I'executivitat del present pla.

Art. 13 Desenvolupament del pla en relacié al projecte vinculant

El projecte annexat només seran vinculant en els seglients aspectes i condicions:

e Composicié volumétrica, composicio de les faganes i elements interiors i exteriors d’interés patrimonial.

e No sera vinculant la posicié de nous envans, distribucions interiors, comunicacions i il-luminacié; en general

tot allo que no sigui objecte de la fitxa del cataleg de patrimoni arquitectonic.

e (Caldra que quedin definits al projecte arquitectonic definitiu els nous elements constructius afegits i la relacio

que tindran en llenguatge, formalitzacid, materialitat i disseny amb I’edifici original.

En tot cas, en el moment de la sol-licitud de la llicéncia es podran fer els ajustos necessaris essent requisit un
informe favorable del Departament de Patrimoni Arquitectonic Historic i Artistic de I’Ajuntament de Barcelona.

Qualsevol intervencié en el recinte haura de donar compliment a la Llei 9/93, de 30 de setembre, del Patrimoni
Cultural catala, i haura de ser autoritzada per la Comissié Territorial del Patrimoni Cultural de la ciutat de
Barcelona, d’acord amb el Decret 276/2005, de 27 de setembre, de les comissions territorials del patrimoni
cultural.

Art.14 Desenvolupament en relacié amb I'impacte de génere

El projecte vinculant haura de donar compliment als seglients aspectes i condicions, definits en les conclusions
de I’Avaluacié d’'impacte de génere d’aquest pla:

e El projecte haura d’afavorir una major percepcié de seguretat per I'acompanyament i visualitzacié entre
I'espai intern i extern de I'edifici de I’Antiga Foneria de Canons, tot mantenint els elements de valor
patrimonial.

e El projecte haura de potenciar I'entrada de llum natural per al conjunt d’espais interiors que ho requereixin.
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e El projecte haura de reforgar la mixtura d’usos en els equipaments, aixi com la seva flexibilitat.

e El projecte haura d’afavorir els recorreguts de vianants aixi com I'accessibilitat, 'autonomia i la sensacié de
seguretat.

Art. 15 Desenvolupament en relacié amb la mobilitat

Per al desenvolupament del present Pla s’estableix que la redaccié del corresponent projecte constructiu haura
d’incloure:

e La descripcid de les condicions d’accessibilitat tant dins de I'ambit com en els trajectes fins a les parades de
transport public.

e Elfinangament de les carregues derivades de la mobilitat generada.

e Espreveu lareserva d’un espai dins I'edificacié per emmagatzemar minima de 25 places de bicicletes, d’acord
a les determinacions establertes al decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié
de la mobilitat generada. Es podra fer Gs de consignes o guixetes d’una dimensié reduida per guardar
patinets o bicicletes plegables per als treballadors o alguns usuaris de I’equipament.
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1. INTRODUCCIO | PRESENTACIO DE L'ESTUDI NTRODUCCIO

1.1 Objectiu i ambit de referéncia

L’objecte del Pla Especial Integral per a la regulacié de I'equipament situat a La Rambla ndmero 2, al districte de
Ciutat Vella és regular I's d’equipament admes, la regulacié volumeétrica i incorporar el projecte vinculant, en tant
que es tracta d’un edifici catalogat, amb I'objectiu de permetre el desenvolupament del projecte arquitectonic
d’adequacié i rehabilitacié de I'immoble per tal d’implantar un nou Centre d’Art Digital de referéncia. L’espai
combinara zones expositives, arees de creacid i espais de trobada, amb I'objectiu de promoure la innovacié, la
culturaiainteraccio entre art i tecnologia. Un nou espai integrat a la ciutat en una localitzacié emblematica i obert
a la ciutadania.

El Departament de Cultura de la Generalitat ha apostat perque I'edifici de La Foneria esdevingui el Centre de
Cultura Digital de Catalunya. Sera I'espai de referéncia nacional dedicat a la creacid, exposicié i difusié d’obres
artistiques que utilitzen la tecnologia en els seus processos creatius i, per tant, un espai dedicat a I'art i a la
creativitat digital, la transformacié de les diferents disciplines culturals mitjangant la tecnologia i els videojocs. Amb
visié de futur, el centre es concep com una infraestructura flexible i capag d'adaptar-se a les necessitats canviants
del sector cultural (i especialment el digital). Per aixo, s'han integrat estrategies de disseny que permeten una
evolucié funcional de I'edifici: circulacions adaptables, espais servidors a totes les plantes, reforg estructural
generalitzat per permetre I'és public a tot I'edifici, i la creacié de franges técniques (verticals) preparades per
allotjar sistemes d'instal-lacions versatils i actualitzables al llarg del temps.

El Centre disposara de diferents espais vinculats a exposicions, espais de tallers professionals i espais de servei.
Esporadicament pot haver-hi actes o espectacles d’una afluéncia important. El sostre maxim proposat és
I'equivalent al sostre existent de 3.311 m?st.

e Accessos i circulacions: L'edifici compta amb dos accessos. L'accés principal a la zona expositiva, se situara a
la Plaga del Portal de la Pau. L'accés existent per la Rambla es reservara per a és intern, destinat als espais de
treball, oficines i creacid, zones auxiliars situats a les plantes entremig.

e Zona expositiva: La zona expositiva es situara principalment a la planta baixa, al primer pis i també, en un altre
format, a la planta terrat de I’edifici, que funcionara també com un espai de trobada i descans per als visitants.

e Espais de treball: Les zones de treball es distribuiran entre la segona i la tercera planta, i estaran constituides
per una sequéncia de sales al voltant del pati central preexistent

L’ambit esta ubicat a I'illa delimitada pels carrers La Rambla, Plaga de la Pau i passatge de la Banca. La forma de la
finca és aproximadament rectangular d’uns 23 metres en el front cap a la Plaga de la Pau i uns 30 metres en el
front cap a La Rambla. A la cantonada nord-est, la figura s’Tamplia amb un eixamplament de 2,80 en el front llarg
posterior i de 0,80 en el front curt superior.

A nivell de mobilitat, la Rambla esta condicionada d’una banda a les modificacions previstes al Pla de Mobilitat de
Ciutat Vella 2021-2024 i d’altra banda a la reforma de les Rambles, aprovada pel ple de I'Ajuntament de Barcelona
I’any 2016 i projectada I'any 2018. La reforma de la Rambla ja té el projecte aprovat pero a dia d’avui encara no
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esta fixada la data d’inici de les obres. En tot cas, aquesta transformacié ja ha comengat precisament amb el tram
que abasta I'entorn de I’Antiga Foneria de Canons. Per la resta de la via, la transformacio sera lenta, ja que el

projecte s’executara per trams durant un termini previst de 5 anys.

La nova reforma contempla un Unic carril de circulacié per sentit, destinat només al transport public, serveis i
veins. S’ampliaran les voreres i el passeig central, es retiraran les antigues ocelleres reconvertides fa anys en
botigues de records i gelats, i es renovara tot el paviment, malmeés en diversos punts.

Precisament a I'entorn de I'ambit del present Pla, el projecte crea una gran plaga oberta que amplia I'abast de la
Plaga del Portal de la Pau tot modificant el tragat de I’av. de les Drassanes i reurbanitzant el carrer Portal Santa
Madrona. Aquesta actuacio ha permeés genera una continuitat sense interrupcions del passeig central fins a
Colom i la configuracié d’importants espais publics veinals davant del Centre d’Art de Santa Monica, de la
Comandancia Naval i el propi edifici de I’Antiga Foneria de Canons.

Respecte a les maniobres de C/D de mercaderies:

e La distribucié de mercaderies s’haura d’adaptar a I’horari establert a Ciutat Vella segons normativa (9-
12h.).

e Enles activitats del dia a dia, lligades per exemple a la restauracio, s’utilitzaran els espais de C/D habilitats
ales Rambles. La reforma de les Rambles no preveu espai de cordd de serveis en I'espai de I'Antiga Foneria

de Canons pero si en les proximitats.

PROPOSTA

Comparativa entre |'estat anterior del primer tram del projecte de renovacio6 de la Rambla i la proposta ja executada. Font:
Ajuntament de Barcelona



1.2. Marc legal

A Catalunya, el referent normatiu en matéria de mobilitat és la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat. Aquesta
té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gestié de la mobilitat de les
persones i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments
necessaris perqué la societat catalana assoleixi els esmentats objectius i per garantir a tota la ciutadania una

accessibilitat amb mitjans sostenibles.

Estableix com a objectius basics: integrar les politiques de desenvolupament urba i economic amb les de mobilitat
minimitzant els desplagaments habituals tot garantint plenament I’accessibilitat, amb el minim impacte ambiental
i de la manera més segura possible; planificar la mobilitat prioritzant els sistemes de transport public i col-lectiu i
els de transport de baix impacte (a peu, bicicleta); i disminuir la congestié de les zones urbanes per mitja de
mesures de foment de I'Gs del transport public i per mitja d’actuacions dissuasives de la utilitzacié del vehicle privat
als centres de les ciutats.

La llei concreta diversos instruments de planificacid, de programacid, i d'avaluacid i seguiment. Com a instruments
de planificacié determina que els plans de mobilitat urbana (PMU) son el document basic per a configurar les
estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya, el contingut dels quals s'ha d'adequar als criteris i
les orientacions establerts pels plans directors de mobilitat (PDM) de llur ambit territorial.

En relaci6 als instruments d'avaluacié i seguiment, com a mecanismes per a I'avaluacid previa i control dels efectes
que poden provocar I'aplicacié dels instruments de planificacid, I'article 18 de la llei preveu la figura de I'Estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada (EAMG). Aquests tenen l'objectiu d'avaluar I'increment potencial de
desplagaments provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d’activitats; la capacitat d’absorcié dels
serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els
desplagaments en bicicleta o a peu; i valorar la viabilitat de les mesures proposades per gestionar de manera
sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de participacié dels promotors per tal de col-laborar en
la solucié dels problemes derivats d’aquesta nova mobilitat.

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, determina
els instruments i projectes que han d’incorporar aquests estudis, estableix les directrius per a la seva elaboracié,
el seu contingut i el procediment per a la seva tramitacié. També concreta les obligacions del finangament de les

persones promotores de les actuacions generadores de la mobilitat.

A més a més, completen el marc normatiu catala, el Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats
instruments de planificacié de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat, que estableix els procediments per a
I'elaboracio de tots els instruments de planificacié de la mobilitat contemplats a la llei; el Decret 362/2006, de 3
d'octubre, pel qual s’aproven les Directrius Nacionals de Mobilitat, constituint el marc orientador del seguit
d’instruments de planificacié previstos a la Llei de mobilitat, mitjangant I'establiment d’orientacions, criteris,
objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control que cal aplicar en I’elaboracié dels diferents plans
previstos per la Llei; aixi com els segiients instruments de planificacié de la mobilitat: el Pla d'Infraestructures de
transport de Catalunya 2006-2026, el Pla de transports de viatgers de Catalunya 2008- 2012, el Pla estratégic de la
bicicleta a Catalunya 2008-2012, i el Pla de Seguretat Viaria 2011-2013.
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A I'ambit metropolita de Barcelona, el Pla director de mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona 2020-2025
(PDM de la RMB), és I'instrument de planificacié de la mobilitat de la regid, i considera tots els modes de transport,
tant de les persones com de les mercaderies. Té com a objectius basics millorar la qualitat de vida, garantir
I'accessibilitat de la ciutadania i aconseguir una mobilitat sostenible i segura que promogui la millora de la
competitivitat del teixit economic de la RMB i de Catalunya per extensié.

D'acord amb la seva diagnosi i I'evolucié previsible en I'horitzé de I'any 2020-2025, el PDM traga una estratégia en
9 eixos d'actuacio, que es tradueix en 85 mesures concretes, a fi d'assolir els seglients reptes: frenar la dispersio
territorial i augmentar la proximitat entre els usos; garantir I'accessibilitat a tots els ciutadans; millorar I'eficiéncia
del sistema logistic i de distribucié de mercaderies; aconseguir una xarxa viaria més segura; afavorir els modes no
motoritzats; millorar la qualitat ambiental de I'RMG i contribuir a la preservacié del clima; i millorar la gestié del

transport.

El Pla Director d'Infraestructures del transport public col-lectiu de la Regié Metropolitana de Barcelona 2020-2025,
aprovat el 23 de desembre de 2022, recull totes les actuacions en infraestructura de transport public per aquest
decenni a I'ambit de la RMB, amb independéncia del seu operador, com ara I'ampliacié de la xarxa de transport
public, un programa d'intercanviadors modals, un programa d'actualitzacié i millora de les infraestructures i

serveis, aixi com actuacions a la xarxa ferroviaria estatal.

A Barcelona, actualment, l'instrument essencial de planificacié de la mobilitat de la ciutat és el Pla de Mobilitat
Urbana de Barcelona 2024 (PMU), aprovat definitivament pel Consell Plenari de I'Ajuntament de Barcelona, el 23
de desembre de 2022. El PMU aposta per un model de mobilitat més sostenible, com a resposta als impactes
socials, economics i ambientals derivats de I'Us intensiu dels vehicles a motor, a fi de millorar la qualitat de vida
dels barris, democratitzar I'Us de |'espai public i promoure formes de desplagament més sostenibles.

Parteix de quatre objectius estrategics: mobilitat segura, sostenible, equitativa i eficient. D'aquests se'n deriven
els seglients objectius especifics del PMU: reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat; facilitar el transvasament
modal cap als modes més sostenibles; reduir la contaminacié atmosférica i acuUstica derivada del transport;
moderar el consum d'energia en el transport i reduir la seva contribucid al canvi climatic; augmentar la proporcié
del consum d'energies renovables; fomentar usos alternatius de la via publica; garantir I'accessibilitat; incrementar
I'eficiéncia del sistema de transport; i incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat.

Per tal d'assolir aquests objectius a la ciutat de Barcelona, el PMU planteja: organitzar la trama urbana de la ciutat
en «superilles»; implantar la nova xarxa ortogonal d'autobus; desenvolupar totalment la xarxa de carrils bici;
mantenir el nivell de servei de transit actual; acomplir els parametres normatius de llindars de qualitat ambiental
europeus per NOx i PM10, i per a gasos d'efecte hivernacle, d'acord amb Kyoto-PAES; promocionar i establir
mesures de discriminacié positiva dels vehicles amb alta ocupacio; revisar la regulacié de I'aparcament en calgada
i fora de calgada; i quant a la distribucié urbana de mercaderies, millorar I'eficiencia i disminuir la friccié de la
carrega i descarrega amb els fluxos motoritzats.



1.3 Justificacio i contingut de I'estudi

El present EAMG del pla de millora urbana per a la regulacié de la parcel-la situada al carrer Avila 149-155 al
districte de Sant Marti de Barcelona per ubicar-hi un espai cultural i centre de formacié de dansa , es redacta
d’acord amb el Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme,
concretament, amb els articles 85 en referéncia a I'article 91 pel que fa als plans de millora urbana, i a I'article 94
pel que fa als plans especials urbanistics, on s’estableix que la documentacié dels plans han d’incloure un estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada en els casos en qué ho exigeixi incloure la legislacié sobre mobilitat amb el
contingut que determini aquesta legislacid.

En aquest sentit, es dona compliment a I'article 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada, on es determina que el planejament urbanistic derivat que tingui per objectiu
la implantacié de nous usos o activitats haura d’incloure el corresponent estudi de mobilitat generada.
Concretament, I'estudi avalua la mobilitat generada de la implantacié del nou Us equipamental docent i cultural
prevista que té per objectiu possibilitar-hi la ubicacié d’un nou espai cultural i escola de Dansa de I'empresa
privada FOCUS. No es considera una implantacio singular, en referéncia a allo determinat a I'apartat 4.e) de I'article
3 del Decret 344/2006. Quant al contingut del present estudi, s'inclou la documentacid establerta, a I'article 13 del
Decret 344/2006, que han de contenir els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a les figures de
planejament urbanistic derivat. També es dona compliment, a la Disposicié addicional quarta del propi decret, on
es determina que els EAMG de planejament urbanistic o d'implantacions singulars de municipis declarats com a
«Zona de Proteccié Especial de I'ambient atmosferic», han d'incorporar les dades necessaries per avaluar la
incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica. El Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es
declaren zones de proteccid especial de I'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelones,
el Vallés Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant dioxid de nitrogen i per a les particules,

és qui declara el municipi de Barcelona com a «Zona de Proteccié Especial de I'ambient atmosfeéric».

L’objectiu dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions necessaries per tal
d’assegurar un canvi en la mobilitat generada en I'ambit d’estudi, de manera que es produeixi un descens de I'Us
del vehicle privat a favor del transport public i mitjans no motoritzats, tal i com estableix la Llei 9/2003 de la

Mobilitat. Seguint aquesta linia de treball el principal objectiu de I'estudi és:

Definir aquelles propostes infraestructurals i de serveis que puguin ajudar a prendre decisions per millorar
I’accessibilitat i la mobilitat a I'equipament, garantint una mobilitat ambientalment i econdomicament sostenible,
per tal d’oferir als ciutadans una qualitat de servei d'acord amb uns estandards adequats.

Els objectius més especifics del present estudi son:

e Coneixer les caracteristiques de mobilitat de I'area d’influéncia de I’edifici de I’Antiga Foneria de Canons.

e Analitzar la mobilitat que generara les noves activitats culturals.

e Identificar els recorreguts d’accés i de sortida a I'area que permetin optimitzar la capacitat de la xarxa viaria.

e valorar la distribucié modal dels viatges de les persones que es desplacin al sector de cara a una possible
implicacio de transport public.
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e Identificar els punts critics del sistema de mobilitat del sector i proposar les mesures necessaries per millorar-
ne les condicions d’accessibilitat.

e Estimar el finangament necessari en el cas de que s’apliquin millores i/o modificacions en la xarxa de transport
public, tal i com indica I’Annex Il del Decret 344/2006.

e Per assolir les fites enunciades s’han considerat les dades a disposicié i s’ha dut a terme un estudi de les
condicions actuals de la mobilitat: desplagaments, repartiment modal, oferta de transport public, etc.

En el marc d’aquest Pla Espacial Integral, I'equipament esta sotmés a complir amb les determinacions del que
determina el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada,
que avalua la direccié general competent en matéria de mobilitat. L'article 3 del Decret 344/2006, de 19 de
setembre, de Regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, considera que els planejaments
urbanistics que tinguin per objectiu la implantacié d’un nou Us o activitat han d’incloure un Estudi d’Avaluacié de
la Mobilitat Generada.

Aquesta nova figura de planejament derivat implica diverses novetats de vital transcendéncia per a la mobilitat
futura. El futur equipament generara una serie de desplagaments i una potencial demanda de serveis de transport
a les quals cal donar resposta. El desenvolupament del sector i el seu encaix en el teixit existent ha de ser estudiat
per tal d’avaluar tant els efectes que puguin derivar-se d’aquesta implantacié com les necessitats que cal atendre

per aconseguir un creixement urba el més equilibrat i sostenible possible.



2. DESCRIPCIO DE LES XARXES D'ITINERARIS
2.1 Xarxa d'itineraris principals per a vianants

L'orografia de la ciutat de Barcelona combina zones practicament planes, sense desnivells accentuats i accessibles
per a desplagar-se a peu, amb d'altres on els pendents, superiors al 8%, en disminueixen la seva accessibilitat, com
sén les vores de Collserola, de Montjuic, i dels turons de la Rovira i el Carmel. La superficie d'espai public destinada
al vianant és d'uns 14,8 km2 , equivalent al 15% del la superficie total de la ciutat. Tot i que en el comput global de
I'espai public el percentatge d'Us dels vianants és superior al de I'Us dels cotxes, la proporcié queda invertida si ens
centrem només en els carrers. En concret, a |'espai viari, la superficie destinada al vianant (voreres) és del 43,5%,
en front al 56,5% de la superficie (calgada) per a la circulacié dels vehicles. Cal destacar, pero, que la ciutat esta
treballant en la pacificacié d'aquesta xarxa viaria, en benefici per al vianant, amb la introduccié de zones amb
carrers de vianants, zones de conviveéncia o de prioritat invertida o d'accés mitjangant pilones, i les zones 30.

La zona d’accés a I'ambit d’estudi disposa d’unes condicions molt propicies per als desplagaments a peu
considerant el reduit pendent del Raval i del Gotic i la proximitat de la parada de metro de Drassanes i de les
parades de bus situades a una distancia inferior a 500 metres. Pel que fa al pendent, el Decret 344/2006 estableix
en relacié a la planificacid, que “el pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter
general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.”

Pel que fa a I'accessibilitat de les voreres i dels passos de vianants, cal dir que tots els carrers que encerclen
I’'equipament disposen de plataforma unica o bé de passos de vianants ben adaptats a PMR, com seria el cas de
les Rambles. En el cas de la Rambla, el projecte de reforma previst, ha creat una gran plataforma Unica que fa més
amena la mobilitat transversal a peu entre els barris del Gotic i del Raval, en aquest tram.

D’altra banda, és destacable la bona il-luminacié dels carrers que donen accés a I'edifici de I'Antiga Foneria de

Canons.
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carrers (% m. lineals)

Zones per vianants de Barcelona, 2022.
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Font: PMU 2024, Ajuntament de Barcelona2.2 Xarxa d'itineraris per a bicicletes

Itinerari principals de vianants

Carrers motoritzats

Carrers de plataforma tnica

Xarxa principal de vianants de I'entorn proper de I’'ambit del Pla



2.2 Xarxa d'itineraris per a bicicletes

La ciutat de Barcelona disposa d'una xarxa de carrils bici de 157 km (comptabilitzats en un sol sentit), segons les
Dades basiques de Mobilitat 2017 publicades per la Direccié de Serveis de Mobilitat de I'Ajuntament de Barcelona,

fet que suposa, aproximadament, el 11,5% de la longitud total de la xarxa de carrers.

Aquesta xarxa s'ha estés principalment per aquelles zones que mostren unes condicions més favorables des del
punt de vista dels pendents, com sén |'Eixample, Ciutat Vella o Sant Marti. La major part dels carrils bici es troben
en zones de pendents suaus, aptes per aquest mode de transport: el 75% de la seva longitud transcorre per trams

amb menys del 2% de pendent, i el 90% per sota del 4% de pendent.

A més, la xarxa principal formada pels carrils bici, es troba complementada pels 355 km de carrers de zona 30 les
vies pacificades, on els itineraris de les bicicletes cohabiten amb la resta de vehicles.

Cal destacar, també, la implementacié del sistema de préstec de bicicletes Bicing, que des de I'any 2007 fomenta
I'is d'aquest mitja de transport a la ciutat, per cobrir la necessitat de trajectes curts del dia a dia. Actualment,
consta de 6.000 bicicletes i de 519 estacions. Aquest servei es va ampliar amb la posada en funcionament del Bicing
eléctric. Cal destacar I'increment de I'Us del Bicing eléctric el 2019 respecte al 2018, que va ser d’un 1.937%, degut
a 'ampliacié de la flota de bicis eléctriques que es van incorporar al servei. Quant al Bicing mecanic, la tendéncia
general ha estat el decreixement en I'is, només hi va haver un increment positiu I'any 2016 respecte a I'any
anterior.

Pel que fa a la localitzacié del nou Us d’equipament proposat, objecte del present EAMG, se situa en contacte amb
el front maritim, que és una dels principals artéries que integren la xarxa de bicicletes de la ciutat. La zona d’accés
a I’ambit d’estudi disposa d’unes condicions propicies per als desplagaments en bicicleta / VMP, considerant el
reduit pendent dels carrers d’accés, la connectivitat amb la xarxa de carrils bici de la ciutat i la preséncia d’estacions

del servei col-lectiu de Bicing situades a una distancia inferior a 500 metres.

Atenent al Pla de Mobilitat de Ciutat Vella 2021-2024, les Rambles, el carrer Ferran, el carrer de la Unid, el carrer
Nou de la Rambla, el carrer Portal de Sta. Madrona, I’Av. Paral-lel o el Passeig de Colom es mantindran com a eixos
ciclables en els propers anys. Algunes d’aquestes vies disposen de carril bici exclusiu: I’Av. Drassanes, el Pg. de
Colom, el pg. del Moll de la Fusta o I’Av. Paral-lel. Respecte a les estacions bicing de bicicletes col-lectives n’hi ha 6

ubicades a menys de 500 metres de I'edifici de I’Antiga Foneria de Canons:
e Estacid bicing 56. Portal de Santa Madrona, 2-4.

e Estacid bicing 425. Carrer de Cervelld, 5.

e Estacid bicing 378. Pl. Joaquim Xirau i Palau, 1.

e Estacio bicing 57. Rambla, 2.

e Estacid bicing 114. Jean Genet, 1.

e Estacid bicing 187. Carrer de St. Pau, 89-97.

e Estacid bicing 361. Pg. de Colom.
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A les proximitats també hi ha ancoratges per estacionar la bicicleta situats principalment en vorera, tant a la
Rambla com a I’Av. Drassanes.

Xarxa de carrils bici
Xarxa ciclista Z30
Xarxa ciclista prioritat vianant

]

Xarxa total de bicicletes escenari 2024: xarxa de carrils bici i xarxa ciclista (Z30 més carrers de prioritat vianants). Font:

BCNecologia
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Itineraris principals de bicis

Q Estacions bicing

@ Ancoratges de bicicletes

Xarxa ciclista de I’entorn proper de I’ambit del Pla



2.3 Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu

Per al’estudi dels aspectes de cobertura de transport public el Decret 344/2006 determina que en caracter general
la distancia minima a les infraestructures fixes de transport col-lectiu no ha de sobrepassar els 500 metres
(distancia mesurada sobre la xarxa viaria), mentre que en el cas de la xarxa d’itineraris per a transport public i
col-lectiu, determina que les parades de les linies s’han de situar de manera coordinada amb els itineraris de
vianants i ciclistes, de manera que la distancia maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior
a 750 metres, llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que no és possible.

L’edifici de I’Antiga Foneria de Canons disposa d’una amplia cobertura de transport public. Disposa d’una estacié
de metro situada a menys de 500 metres, aixi com 5 linies dilirnes i 3 nocturnes de la xarxa de bus, que efectuen

parada dins del mateix radi de cobertura.

El fet de que I'emplagament es trobi molt ben comunicat amb transport public, amb intervals de pas la major part
del dia de menys de 15 minuts, suposa un excel-lent punt de partida i indica el fort potencial d’atraccié en transport
public que tindra I’'ambit en estudi.

Oferta de transport public en I'ambit d’estudi a > 500 m:
e 1 estacié de metro (L3)

e 3linies de la xarxa de bus ortogonal (V13, D20 i H14).
e 1linia de bus urba (59).

e 1linia de bus de barri (120).

e 3linies d’autobusos nocturns (NO, N6 i N9).

METRO:

La xarxa actual de metro de Barcelona consta de 8 linies (L1, L2, L3, L4 L5, L9, L10, L11) que donen cobertura a set
municipis més (Badalona, Santa Coloma de Gramenet, Sant Adria de Besos, Montcada i Reixac, L'Hospitalet,
Cornella i Esplugues).

L’estacié de Drassanes (L3) se situa a menys de 200 metres del I'edifici objecte del Pla especial integral. Disposa
d’accessos des de la mateixa Rambla dels Caputxins i des del carrer del Portal de Santa Madrona. L’estacié disposa
d’ascensor i és accessible a PMR.

Les linies del metro tenen un interval de pas en hora punta de 3 minuts, amb els segiients horaris de pas:
e Feiners (de dilluns a dijous) i festius: de 5:00 a 24:00 h.
e Divendres i vigilies de festius: de 5:00 a 2:00 h.

e Dissabtes ivigilies de I'1 de gener, 24 de juny, 15 d'agost i 24 de setembre: obertura a les 5:00 h i servei continu
tota la nit.

e Diumenges: servei continu fins a les 24:00 h.
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AUTOBUS:

Actualment, la xarxa d’autobusos es troba s’ha reestructurat, amb la implantacioé de la xarxa ortogonal, que té per
objectiu la millora i optimitzacié dels recorreguts de la xarxa. La nova xarxa consisteix en un conjunt de 28 linies,
de les quals 17 sén verticals, de mar a muntanya, 8 son horitzontals, de Llobregat a Besos, i 3 son de disposicio
radial i travessen les anteriors en diagonal. La implantacio s'esta realitzant de manera progressiva i ja es disposa
de 13 linies en funcionament. A més, complementen la xarxa d'autobusos, les linies interurbanes gestionades per
I'Area Metropolitana de Barcelona, que connecten Barcelona amb la resta de municipis metropolitans, i les linies
de NitBus.

A les 10 parades de bus que donen cobertura a I'ambit en estudi, situades a menys de 500 metres s’hi aturen:
e 3linies de la xarxa de bus ortogonal (V13, D20 i H14).

e 1linia de bus urba (59).

e 1linia de bus de barri (120).

e 3linies d’autobusos nocturns (NO, N6 i N9).

La freqtiencia mitjana de pas de les linies de la nova xarxa ortogonal en dies feiners és de vuit minuts. Per a la resta
de linies és inferior als 20 minuts. En dissabtes la frequiéncia de pas s'incrementa a 20 minuts en dissabtes i de 30

minuts en diumenges i festius.
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PARADES TAXI:
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La flota de taxis que operen a Barcelona esta gestionada per I'Institut Metropolita del Taxi (IMET), un organisme
autonom que depén de I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB).

Segons les dades de I’Area Metropolitana de Barcelona, la ubicacié del present PMU gaudeix d’una generosa oferta
de parades de taxi. Principalment, se n’ubiquen quatre en un radi maxim de cinc minuts a peu: les parades 8 (PI.
Portal de la Pau, s/n), 83 (PI. Duc de Medinaceli, 5), 3 (Rbla. La Rambla, 27) i la 15 (Av. Drassanes, 27).



2.4 Xarxa basica per a vehicles

En base a la demanda actual del transit i a la capacitat viaria, la Direccié de Serveis de Mobilitat de I'Ajuntament
de Barcelona, ha definit la xarxa viaria basica. Aquesta consta de 351 km de longitud (27,5% dels carrers), absorbeix
el 81% del transit de la ciutat, la major part dels desplagaments interurbans i urbans de llarg recorregut en vehicle
privat, i permet connectar: Barcelona amb I'entorn metropolita, les vies d'accés amb els punts principals d'atraccié

de la ciutat, i els principals punts d'atraccié de la ciutat entre si.

Les vies que formen la xarxa basica estan jerarquitzades segons la seva funcionalitat, connectivitat i capacitat
d'absorcié de transit: les rondes, les vies d'accés, i les vies de connectivitat de 1r, 2n i 3r nivell. Les rondes i vies
d'accés tenen funcié metropolitana, connectant amb el municipis veins i amb les principals autopistes, autovies i
carreteres. Les vies de connectivitat de 1r nivell connecten els 10 districtes de la ciutat entre si. Les de 2n nivell
permeten I'accés als punts d'atraccié de cada districte i la connexid d'aquests punts entre si. Les de 3r nivell tenen
de funcié de garantir I'nomogeneitat de la xarxa, és a dir, mantenir I'existéncia d'una via de xarxa basica a 600 m
de qualsevol punt de la ciutat. La resta de vies conformen la xarxa local, amb 924 km (72,5% dels carrers), i
absorbeixen el 19% del transit de la ciutat. Dins de la xarxa local trobem les anomenades Zones 30, com a carrers

pacificats, implantats en diversos barris de la ciutat.

El PMU de Barcelona té I'objectiu de reduir els desplagaments en vehicle privat per al 2024 en un 25,64% respecte
al 2018. Aixo suposa reduir 538.285 etapes de desplagaments en dia laborable mitja (de 2.099.396 etapes el 2018
a 1.561.111 etapes el 2024), i passar d’una quota de repartiment modal del 26,04% el 2018 al 18,49% el 2024. En
vehicles, la reduccié seria de 452.341 considerant un index d’ocupacié dels vehicles d'1,19.

La localitzacié del nou equipament sobre I'inici del carrer de la Rambla. D'acord a la jerarquitzacid establerta pel
PMU de Barcelona de 2011, la Rambla no forma part de I'estructura viaria ni principal ni secundaria.

El tram de la Rambla que confronta amb I'ambit del Pla té una seccié de 55 m d'ample, distribuits amb dues
calgades central d’un carril cadascuna amb transit restringit de vehicles, per la prioritzacié del transport publici el

pas de bicicletes.
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Volum de transit en dia feiner. Font: Ajuntament de Barcelona, 2011
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Itinerari d’accés al Teatre Principal (C/D)

Itineraris d’entrada i sortida de vehicles motoritzats. Font: Pla de Mobilitat de Ciutat Vella 2021 — 2024



Volum de transit de les artéries principals:

Es disposa de dades de transit de 2025 del punts d’aforament municipals situats a I’entorn de I'ambit d’estudi. A
la Ronda Litoral, a I’Av. Paral-lel, al pg. Colom i al Pg. Josep Carner. Com és sabut, aquest any el transit s’ha vist
alterat per la pandémia ocasionada per la Covid-19 i les diverses mesures de restriccié de la mobilitat imposades,
motiu pel qual els valors minims sén molt reduits en totes les vies.

IMD RONDA LITORAL sentit Besos 2024 47.057 vehicles/dia
IMD RONDA LITORAL sentit Llobregat 38.306 vehicles/dia

Segons Open Data BCN Novembre 2025

Relacié de trams de la via publica de la ciutat de Barcelona el tram 292 que equival al Passeig Colom des de la Plaga
Antonio Lépez fins el portal de la Pau / surt transit fluid pero no el nombre de vehicles
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Aparcament de vehicles:

En referéncia als aparcaments de vehicles, la ciutat de Barcelona ha experimentat una gran transformacio
recentment. Trobem dos tipus d’aparcaments: els situats en superficie a la via publica, que poden ser regulats o

lliures, i les reserves d’aparcament fora de la calgada, bé sigui en aparcaments municipals o en parquings privats,

PLA ESPECIAL INTEGRAL PER A LA REGULACIO DE L'EQUIPAMENT SITUAT A LA RAMBLA NUMERO 2, AL DISTRICTE DE CIUTAT VELLA
Octubre 2025

d'Us public, de veins o reservats. La gran transformacio, pero, és fruit de dues grans intervencions: I'execucio de
successius programes d'aparcaments municipals i la implantacié de I'Area Verda.

L'Area Verda, implantada des de 2005, és un sistema d'ordenacié integral de I'estacionament a la calcada, que
regula tant les places verdes, com la zona blava, les places de carrega i descarrega, les places de motos i altres
reserves especials. Té per objectiu millorar la fluides del transit, reduir les emissions de fums i sorolls, i aconseguir
una millor ordenacié de I'espai public. En superficie a la via publica, la major part dels carrers de I'entorn proxim
al nou equipament contenen places d’aparcament Verdes.

Tot i que I'entorn no disposa de cap aparcament municipal fora de calgada, cal considerar I'existéncia de 3
aparcaments privats proxims a I'emplagament. En I'entorn I'edifici de I’Antiga Foneria de Canons, I'oferta de places

d’aparcament de turismes es distribueix en els diversos aparcaments soterrats existents. A destacar:
¢ Moll de la Fusta-Port Barcelona-Colom -B:SM- (Passeig de Colom, 1)
e  Garatge Atarazanas (carrer del Portal de Santa Madrona, 10).
e Parquing Drassanes (carrer del Portal de Santa Madrona, 12).
e Interparking Las Ramblas (La Rambla, 20).
e Parking Agusman.S.A. (carrer de Josep Anselm Clavé, 15).

e Parquing BCN (Passatge de la Pau, 14).

Oferta d’aparcament en calgada i aparcaments soterrats (area verda i DUM)



3. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
3.1 Estimacio del nombre de desplagaments

D’acord amb el Decret, i atenent als 3.311 m2 de sostre de I'equipament cultural es podrien estimar 662
desplagaments/dia, la meitat dels quals tenen com a origen I'ambit d’estudi i I'altra meitat com a destinacio. Es fa

el suposit de que la plantilla constara d’unes 10 persones.

També és rellevant tenir en compte el possible aforament estimat. Aquest es calcula en 497 persones, a rad d’una
ocupacié maxima de 1 persona per cada 5 m?st dels espais expositius (relatius al 50% del sostre) i de una persona
per cada 10 m?st d’espais de treball i circulacié (relatius a I'altre 50% restant). En la mesura del possible, i de cara
a la plantilla de persones que hi treballaran, a la planta baixa de I'edifici es preveu disposar de consignes per
guardar-hi bicicletes plegables i patinets, en un espai reduit. Atenent aquest aforament s’estimen 993
desplagaments/dia, la meitat dels quals tenen com a origen I'ambit d’estudi i I'altra meitat com a destinacié. Es
treballa amb aquesta hipotesi que és una mica més conservadora que I'aplicacié dels 20 desplagaments per cada
100 m2st que estableix el Decret per regla general pels equipaments.

3.2 Repartiment modal

Per tal de determinar el repartiment modal de la mobilitat generada s’ha pres com a referéncia les determinacions
del Pla de Mobilitat Urbana 2022 de la ciutat de Barcelona.

En aquest document s’avalua i es determina un nou escenari consensuat per a I'any 2024, basat en un model
d’implantacié de superilles, on s’amplia i es millora I'espai dedicat a vianants, dotat d’'una nova xarxa ortogonal
d’autobus i on el nivell de servei del transit existent no s’empitjora. A més, se li exigeix el compliment de la
normativa europea en materia de qualitat d’aire, sota el suposit de canvi tecnologic del parc de vehicles per a
I’esmentat any.

Prenent com a referéncia les Dades basiques de Mobilitat 2018 podem fer una doble estimacié del repartiment
modal dels viatges, d’una banda d'acord amb la distribucié modal actual i d’altra banda segons I’escenari objectiu
fixat pel Pla de Mobilitat Urbana 2020-2025:

Distribucié modal Viatges generats Distribucié modal Viatges generats

Mode de transport

(dades 2018) (dades 2018) (objectiu 2024) (escenari 2024)
A peu 34,4% 341 35,3% 350
Bicicleta 2,3% 23 3,9% 39
Metro 23,5% 233 25,7% 256
Autobus 11,9% 118 13,0% 130

Taxi 1,9% 18 2% 20
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Vehicle privat 26,0% 259 19,9% 198

Total 100% 993 100% 993

Els viatges generats s’han calculat proporcionalment a partir de la distribucié modal original, ajustant el total a 993
viatges. Per tal de poder estimar si la xarxa de transport public existent és suficient per absorbir el volum de
desplacaments generats per la nova implantacio, es fa necessari analitzar la seva capacitat operativa durant els
periodes de maxima demanda. A continuacio, es presenten informacié sobre les capacitats maximes en hora punta
dels diferents modes de transport public que donen servei a 'ambit, com ara metro, autobusos i taxis. Aquesta
informacio permetra avaluar I'adequacié del sistema de transport.

Distribucié horaria

Un cop es determina el volum global de desplagaments generats per la zona en estudi cal observar quin és el
repartiment horari d’aquesta demanda. L’establiment de la distribucié horaria dels viatges generats és necessaria
per preveure puntes de demanda tant de serveis de transport public com d’infraestructura viaria (capacitat de les
vies i possibles problemes de saturacid). La varietat d’activitats culturals previstes (centre d’art digital, espai
d’exposicions, espai musical per a concerts i espai per a usos culturals i recreatius), comportara una diversitat

d’horaris molt variada al llarg dels dies de la setmana, tant pel que fa a la plantilla de treballadors com als usuaris

de les diferents instal-lacions.

En relacié amb el servei d’autobus, I'ambit d’estudi disposa de fins a 10 parades situades a menys de 500 metres,
corresponents a les linies V13, D20, H14, 59, 120, NO, N6 i N9, fet que garanteix una elevada accessibilitat en
transport public de superficie.

Capacitat operativa aproximada de les linies d’autobts (dades OMC, novembre 2024 | TMB)

Linia Demanda diaria  Serveis Capacitat Ocupacié Tipologia
(viatges/dia) diaris (2 estimada mitjana
sentits) per vehicle
H14 5.048 216 110 23 Articulat
V13 11.732 216 80 54 Estandard
D20 17.970 174 110 103 Articulat
59 6.181 102 80 60 Estandard
120 337 21 80 16 Estandard

El nombre de serveis diaris s’ha estimat a partir de les freqliéncies mitjanes de pas publicades per TMB, considerant
un horari de funcionament estandard del servei. Alhora cal destacar que la demanda generada es distribueix al
llarg de diverses linies i franges horaries, reduint encara més I'impacte puntual sobre qualsevol servei concret.



D’acord amb les dades disponibles de Barcelona Regional i TMB, les linies que donen servei a I'ambit presenten,
en general, nivells d’ocupacié mitjans clarament inferiors a la seva capacitat operativa, especialment en
comparacié amb altres corredors de la xarxa amb demandes més elevades, (excepte el D20 un linia que té una alta
activitat turistica).

En aquest context, la demanda addicional estimada de 130 viatges diaris en autobus associats a la nova implantacié
representa un increment molt moderat en relacié amb la capacitat existent. Aquest volum pot ser absorbit de
manera folgada pel conjunt de linies presents a I'entorn, sense que es prevegin afectacions significatives en el
nivell de servei ni en les condicions d’explotacié.

Per tant, es considera que la xarxa d’autobusos existent disposa de capacitat suficient per assumir els

desplagaments generats pel desenvolupament previst.

Pel que fa el metro de Barcelona, la parada de metro més propera és la de Drassanes de la linia 3. Una parada
d’alta recurréncia turistica amb una mitjana de 13.350 validacions diaries segons TMB. Tot i aixi si la comparem
amb altres estacions centrals (L3 Catalunya 30.018 validacions), la linia de metro encara disposa de capacitat
suficient per assumir els 256 viatges generats.

La linia L3 del metro de Barcelona té una mitjana d’uns 240.000 viatgers al dia, segons dades anuals; i la seva
capacitat teorica maxima diaria arriba als uns 400.000 passatgers si tots els trens circulen plens amb la freqiéncia

actual.

A partir d’aquestes dues dades es dedueix que I'increment de 386 nous desplagaments no suposara un impacte
rellevant sobre la capacitat actual del sistema de transport durant I’hora punta.

Complementariament, I'analisi de les parades de taxi confirma que I'entorn disposa de diverses parades, fet que
reforga la capacitat de resposta del sistema viari davant 'augment de demanda.

Per tots aquests motius, i tenint en compte I’extensa xarxa de serveis de mobilitat disponibles, es considera que
els desplagaments generats seran assumits pels diferents modes de transport, amb un impacte baix sobre la
mobilitat global de I'ambit.

Finalment, tenint en compte els desplagaments generats que es realitzaran en vehicle privat, s’ha pres com a
referéncia el projecte d’urbanitzacié de la rambla. El tram on s’ubica I'ambit del Pla especial, presenta un
comportament viari amb abséncia de sobresaturacié degut aquesta nova transformacid.

Atesa I'extensa i diversa xarxa de serveis de mobilitat existent, es considera que els desplagaments generats seran
absorbits pels diferents modes de transport disponibles, amb un impacte baix sobre la mobilitat de I'ambit, tot
garantint una accessibilitat eficient i sostenible per als futurs usuaris.
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3.3 Indicadors de génere

El present document d’avaluacioé de la mobilitat generada incorpora indicadors quantitatius i qualitatius de génere
per tal de permetre I'estudi de la mobilitat diferenciada entre homes i dones, amb les seves particularitats, d’acord
amb el que estableix 'article 10 del Decret 344/2006.

Amb aquest objectiu, es pren com a font de referéncia les dades per a la ciutat de Barcelona de la darrera Enquesta
de Mobilitat Quotidiana (EMQ) de 2006, per a la concrecié de la mobilitat diferenciada per génere que es donaria

per a l'estimacid de viatges generats.

De I'analisi de les dades proporcionades per I'enquesta, classifiquem els desplagaments generats estimats en
funcié del génere, del dia en que es produeixen i del mode de transport utilitzat. Es sintetitzen, tot seguit, els valors

més rellevants:

Desplagaments en

Desplagaments Percentatge - : Percentatge en dissabte o

en dia feiner en dia feiner dissabte o festius festius
Home 3,36 50,68% 2,55 53,01%
Dona 3,27 49,32% 2,26 46,99%
Dia feiner Modes no motoritzats Transport public Transport privat
Home 42,9% 216 26,2% 132 30,8% 155
Dona 51,6% 253 34,3% 168 14,1% 69
Dissabte o festiu
Home 47,3% 249 16,8% 88 35,9% 189
Dona 49,8% 232 21,2% 99 29,0% 135

De les dades anteriors es dedueix que els homes generen més desplagaments diaris que les dones, tant en dies
feiners com en dissabtes i festius, alhora que utilitzen en major proporcié que les dones el transport privat. En

canvi, les dones fan un major Us del transport public, respecte dels homes.

Tot i aquest escenari actual, de la comparacié amb enquestes de mobilitat anteriors, es pot deduir una tendéncia
cap a l'equiparacié entre géneres, a nivell de mobilitat. Es per aquest motiu, que les propostes de millora de les
xarxes d'itineraris dels diferents modes de transport han de garantir una accessibilitat i seguretat universal, per a
qualsevol edat, genere, capacitat fisica o0 mental i estatus social, a fi d'assolir un Us equitatiu de la ciutat.

4. PROPOSTA DE LES XARXES D'ITINERARIS
4.1 Xarxa d'itineraris principals per a vianants

D'acord amb l'article 15 de Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada, la xarxa existent i prevista d’itineraris principals per a vianants del PMU 2022 a I'entorn de la



localitzacié del nou equipament situat al Parc del Palau de Pedralbes, assegura la connectivitat amb els indrets on
es generen un nombre important de desplagaments, com sén: els nodes de transport col-lectiu, els equipaments
comunitaris (sanitaris, educatius, culturals i administratius), els mercats i zones comercials, les instal-lacions
recreatives i esportives, els espais lliures amb una forta freqiientacio, les arees d’activitat laboral.

A més, la xarxa existent, actualment, garanteix criteris que tenen per objectiu evitar els accidents de transit, com
son els recorreguts de I'entorn de Parc del Palau de Pedralbes que es realitzen en carrers pacificats de zona 30. Els
itineraris principals existents i previstos son continus i formen una xarxa de manera complementaria a la resta de
voreres, donant una total accessibilitat a peu a I'entorn del recinte de Parc del Palau de Pedralbes. Destacar que
els itineraris principals per a vianants existents ja estan coordinats amb els itineraris de transport public i col-lectiu
coincideixen amb aquests.

4.2 Xarxa d'itineraris per a bicicletes

La xarxa existent d’itineraris per a bicicletes i proposada, pel PMU2022, a I'entorn del nou equipament docent
ubicat en el Parc del Palau de Pedralbes, respon als criteris i requisits establerts a I'article 17 del Decret 344/2006.
De la mateixa manera que la xarxa principal d’itineraris per a vianants, la de bicicletes garanteix la connectivitat
amb els indrets on es generen un nombre important de desplagaments, és continua i es troba connectada a la
resta de la xarxa de la ciutat amb els municipis de I'entorn. A més, actualment, ja es troba complementada per
carrers de I'entorn pacificats i que formen part de la zona 30 del barri, on la bicicleta cohabita amb la resta de

modes de transport.

: &

\
Y

Proposta de xarxa global de bicicletes 2024. Font: Pla de Mobilitat Urbana 2022
4.3 Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu
La xarxa existent d’itineraris per a transport public i col-lectiu i proposada pel PMU2022, a I'entorn del Parc del

Palau de Pedralbes on es proposa ubicar el nou equipament, respon amb els criteris i requisits que s’estableixen

en l'article 16 del Decret 344/2006. Tal com es produeix en les xarxes principals d’itineraris per a vianants i per a
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bicicletes, la xarxa d’itineraris per a transport public garanteix la connectivitat amb els indrets on es generen un
nombre important de desplagaments, i es troba connectada a la resta de la xarxa de la ciutat i dels municipis veins.

A més, les parades de les linies de la xarxa de transport public i col-lectiu, es troben situades coordinadament amb
els itineraris per a vianants i per a bicicletes i localitzen a una distancia maxima d’accés, mesurada sobre la xarxa
de vianants, inferior a 750 metres, en compliment amb I'apartat 4 del mateix article 16 del decret. L’espai destinat
a les parades esta configurat de manera que es respecta I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a

bicicletes, tot garantint la seguretat d'ambdds modes de transport.

Tanmateix, I'increment de desplagaments amb transport public que s’estima que produira la proposta és
completament assumible per la capacitat de les xarxes actuals de transport public, i no requereix de cap actuacio

especifica, en aquest sentit.
4.4 Xarxa basica per a vehicles

La xarxa existent d’itineraris per a vehicles respon als criteris i requisits definits a I'article 18 del Decret 344/2006,
de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada. De la mateixa manera que la
resta de xarxes principals corresponents a els altres modes de desplagament detallats en els apartats anteriors, la
xarxa d’itineraris per a vehicles garanteix la connectivitat amb els indrets on es generen un nombre important de
desplacaments, és continua i assegura la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins. L'increment de
desplagaments amb vehicles estimat que produira la proposta també és completament assumible per la capacitat
de les xarxes actuals per a vehicles, tot i que el volum de transit que circula per I'avinguda Diagonal en dia feiner,
cal recordar, que és molt elevat.

A més, ien compliment de l'actuacié 5.3.1 del mateix PMU, el present document proposa promoure |'s de vehicles
més eficients i sostenibles. Es per aquest motiu, que es recomana analitzar la viabilitat de situar en el carrer de
John Maynard Keynes punts de recarrega per a vehicles eléctrics, i aixi propiciar la renovacio tecnologica del parc

automobilistic que contribuiria a I'escenari objectiu per al 2024.

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament per a vehicles dins els edificis, el planejament ha de donar
compliment a I'article 298 de les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita en quant a la reserva minima

de places, aixi com al Decret 344/2006 on s’estableixen uns valors maxims de places en funcié de I’Us.

Per a I'Gs d'equipament, el citat decret no preveu cap reserva de places d'aparcament de vehicles (turismes i
motocicletes) fora de la via publica. Aixi mateix, el programa funcional de I'equipament docent, no es tracta de cap
dels suposits previstos a I'apartat 2 de l'article 298 de les Normes Urbanistiques del PGM, que requereixin la

reserva de places d'aparcament de vehicles en I'edifici.

4.5 Distribucié urbana de mercaderies

D'acord amb l'article 6 del Decret 344/2006, els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han de tenir en
compte, d'una banda, a fi de reduir el nombre d'operacions de carrega i descarrega, el desti de minim un 10% del
sostre dels locals comercials per a magatzem; i d'altra banda, per aconseguir una distribucio agil i ordenada de les
mercaderies a l'interior dels nuclis urbans, la reserva de places a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de

mercaderies per a usos comercial i d'oficines.



El present EAMG no preveu especificament les anteriors reserves per a carrega i descarrega atés que la proposta
de planejament no incorpora usos comercials ni d'oficines.

5. CONTRIBUCIO AL FINANCAMENT

D'acord amb l'article 19 del Decret 344/2006, els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'incorporar una
proposta de finangament dels diferents costos generats per I'increment de mobilitat degut a la nova actuacio i
establir les obligacions de les persones propietaries en els termes fixats per la legislacié urbanistica.

Ates el fet que la proposta del planejament no suposa un increment de la mobilitat generada, tal com s'exposa a
I'apartat 3. Avaluacié de la mobilitat generada, i que les xarxes d'itineraris existents garanteixen la mobilitat
derivada de I'equipament docent previst, el present estudi no incorpora cap previsié de contribucié al finangament

6. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT SOBRE LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA

El Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren zones de proteccié especial de I'ambient atmosferic
diversos municipis de les comarques del Barcelones, el Valles Oriental, el Valles Occidental i el Baix Llobregat per
al contaminant dioxid de nitrogen i per a les particules, estableix que la ciutat de Barcelona és una «Zona de
proteccié especial de I'ambient atmosféeric» en relacid als esmentats contaminants.

Els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada de planejament urbanistic de municipis declarats com a Zona de
proteccié especial de 'ambient atmosféric, han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidencia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosférica, d’acord amb la Disposicié addicional Quarta del Decret 344/2006.

Per analitzar la incidéncia de les emissions del sector del transport s’han considerat els factors d’emissié segons
la metodologia publicada per la Agéncia Europea de Medi Ambient (EEA) al document: EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2013. Com a fonts d’informacié s’han utilitzat tan les Dades basiques de Mobilitat
2013 i 2014 de I’Ajuntament de Barcelona, com la Guia de calcul d’emissions de contaminants a I'atmosfera
2013, del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Considerant la distribucié modal analitzada en 'apartat 3.2 Repartiment modal del present document, s’estima
que la proposta genera: 436 viatges/dia en transport public, 198 viatges/dia en vehicle privat i els restants a peu
o en bicicleta. Una aproximacid al repartiment en els diferents modes de transport, basat en les dades de
mobilitat de 2024, és:

Estimacio viatges

Modes de transport generats per la Tipus de vehicle Dades 2024 Desplagaments
proposta
Metro/tren/tram 63% 256 viatges/dia
Transport public 436 viatges/dia Autobus 32% 130 viatges/dia
Taxi 5% 20viatges/dia
Turismes 55% 109 viatges/dia
Vehicle privat 198 viatges/dia vt oooooooooooooooooooooooooo
Motos 22% 43 viatges/dia
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46 viatges/dia

Total 604 viatges/dia

S’exclouen del calcul de les emissions de gasos i particules a I'atmosfera els produits pels desplagaments en metro,
ferrocarrils i similars, al no considerar-se d’incidéncia directa, ja que les seves emissions depenen fonamentalment
de la procedéncia de I'energia eléctrica utilitzada, alla on aquesta energia és produida. A partir d’aqui, coneixent

I'index d’ocupacié de cada vehicle, podem estimar el nombre de vehicles/dia:

Tipus de vehicle Desplagaments index d’ocupacié Vehicles/dia
Autobus 130 35,66 persones/veh 3,65

Taxi 20 1,70 persones/veh 11,7
Turismes 109 1,28 persones/veh 85

Motos 43 1 persones/veh 43,56
Furgonetes/camions 45 1,35 persones/veh 33,73

Els factors d’emissié (en g/km) de monoxid de carboni (CO), d’oxids de nitrogen (NOx), de particules en suspensid
(PM10) i de meta (CH4) en funcid del tipus de vehicle sén les segiients:

Tipus de vehicle CO (g/KM) NOx (g/Km) ~ PM10 (g/Km) CH4 (g/Km)
Autobus 2,4732 9,0075 0,3079 0,1079
Taxi 3,4391 0,8287 0,0397 0,2120
Turismes 3,4391 0,8287 0,0397 0,2120
Motos 8,8927 0,2287 0,0538 0,2156
Furgonetes/camions  2,2994 2,3353 0,1235 0,1855

Segons dades estadistiques s’estima que la distancia mitjana d’un desplagament en dia laborable a la ciutat de
Barcelona és de 8 km, el que ens permet avaluar quina és la incidéncia de la mobilitat generada sobre la
contaminacié atmosférica.

Tipus de vehicle CO (g) NOx (g) PM10 (g) CH4 (g)
Autobus 72 262 9 3

Taxi 322 78 4 20
Turismes 2334 563 27 144
Motos 3097 80 18 75

Furgonetes/camions 806 630 33 50



L’estudi analitza la incidéncia de la nova mobilitat sobre la contaminacié atmosféerica. Aixi i tot, ho fa considerant
una mobilitat generada total de 604 desplagaments diaris.

Alhora, ates I'increment de mobilitat associada a I'equipament i a I'augment de les emissions de contaminants
locals associats a la nova mobilitat, cal tenir en compte I’Article 11 (2c) del Decret 132/2024, pel qual s'aprova el
Pla de qualitat de I'aire, horitz6 2027, i donar-hi compliment.

Aquests valors es reduiran a mesura que s’assoleixi I’escenari objectiu de 2024, propiciat, en bona mesura, per la
progressiva renovacié tecnologica del parc automobilistic.

7. CONCLUSIONS

A mode de conclusid, es considera que la mobilitat generada per la proposta del PEI no altera I'actual mobilitat,
atés que no suposa un increment substancial del nombre de desplagaments respecte de les previsions del
planejament vigent en I’entorn de la plaga del Portal de la Pau i d’aquest tram de la Rambla.

Aixi, la mobilitat sostenible generada queda garantida per les actuals xarxes de vianants, bicicletes, transport public
i transport privat, d’acord amb la distribucié modal i les propostes d’actuacid que es proposen en Pla de Mobilitat
Urbana de Barcelona 2013-2018 i que el present document pren en consideracio per recomanar certes millores en

les xarxes.
Les mesures que proposa aquest estudi, fomentant I'is de modes actius i sostenibles son:

e Determinar unareduccié en la creacié de places d’aparcament de bicicletes convencionals, establert pel Decret
344/2006, de 19 de setembre, de regulaci6 dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, en tant que la
superficie requerida per encabir aquests requeriments que arribarien fins a les 25 places de bicicletes
estandards, a rad de 5 places per cada 100 persones d’aforament previstes. Es podra fer Us de consignes o
guixetes d’una dimensié reduida per guardar patinets o bicicletes plegables per als treballadors o alguns
usuaris de 'equipament. L'estimacié economica de cada consigna és d’uns 500 euros, pel que I'aplicacié

d’aquesta mesura tindra un cost aproximat de 5.000 euros.

i

Exemple de consignes per a bicis plegables i patinets ubicades a la Universitat de Barcelona (Edifici de Sants)
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e Complementariament, i dins del conjunt d’actuacions associades a la implantacié del nou equipament, es
considera estrategic incloure una campanya informativa orientada a promoure la mobilitat activa i sostenible.
Aquesta iniciativa té com a objectiu fomentar I’Us de la bicicleta i altres modes de transport no contaminants
o el transport public com alternativa, contribuint aixi a reduir les emissions, el soroll i el consum energetic
associat a la mobilitat motoritzada. Alhora, es vol incidir en aspectes com la salut publica, I'equitat en I'accés
al territori i la cohesid social.: campanyes informatives entre usuaris i treballadors de les comunicacions que
ofereixen els diferents serveis de transport public. El cost estimat de la campanya —que contempla accions de
comunicacié com cartelleria, publicacions digitals, un punt informatiu i I'edicié d’un diptic divulgatiu— és de
3.000 €.

Estimacié economica de les mesures a implementar: 8.000 euros

A més, cal tenir en compte que en la redaccio dels corresponents projectes constructius o en les mesures de gestid
que correspongui, s’hauran de tenir en compte els seglients condicionants.

e Condicionant 1: caldra fer una descripcié de les condicions d’accessibilitat tant dins de I'ambit com en els
trajectes fins a les parades de transport public.

e Condicionant 2: Caldra indicar quin sera el finangament de les carregues derivades de la mobilitat generada.

e Condicionant 3: Caldra garantir una reserves d’espai d’'emmagatzematge fora de la via publica que garanteixi
25 places de bicicletes. Es podra fer Us de consignes o guixetes d’una dimensié reduida per guardar patinets
o bicicletes plegables per als treballadors o alguns usuaris de I'equipament.
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