Barcelona«®

Geréncia d’Area de Seguretat, Prevencié i Convivéncia
Servei de Proteccié Civil, Prevencid, Extincié d’Incendis i Salvament
Unitat de Recursos Materials

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARA LA ADQUISICION DE 7
AUTOBOMBAS RURALES PESADAS
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1. Objeto
Suministro de 7 autobombas rurales pesadas para el Servei de Proteccid Civil, Prevencid,
Extincié d’Incendis i Salvament (SPCPEIS) del Ajuntament de Barcelona, de acuerdo con las
previsiones del pliego de prescripciones técnicas y con medidas de contratacién publica
sostenible.

2.

Objetivo/finalidad

Las 7 autobombas a incorporar con este contrato habran de suplir a las existentes adscritas
al SPCPEIS con las modificaciones precisas y oportunas para mejorar y actualizar las
prestaciones de los vehiculos actuales para ofrecer una respuesta adecuada a las
emergencias atendidas por este servicio.

3.

Caracteristicas técnicas generales

Los vehiculos se dimensionaran conforme a los apartados que se desarrollaran a lo largo del
pliego de prescripciones técnicas.

3.1.

3.3.

a)

Generales

Cabina: Doble suministrada por fabricante de chasis. Cumple norma R29-1 y R29-2.
Plazas homologadas: 2 delanteras y 3 traseras.

Cisterna: longitudinal posibilitando la construccidon de armarios en todo su contorno.
Volumen de cisterna minimo de H20: minimo de 2000 litros ampliable hasta 3000
litros.

Volumen depdsito espumogeno: 100 litros

Armarios: laterales con persianas, trasero con persiana y bajo chasis con plataformas.

Chasis

Distancia entre ejes admitida: 3.200-3.300mm

Numero de ejes: 2

Eje motriz: delantero y trasero. 4x4 permanente

Reductora

Bloqueos de diferencial central, posterior y delantero.

Peso del conjunto minimo admitido: 15,5 Tn

Long. maxima vehiculo carrozado: 6.500mm.

Didmetro de giro entre paredes maximo permitido: 15.500 mm

Anchura mdaxima: 2.400 mm, sin que pueda sobresalir ningliin elemento del chasis ni
del carrozado.

Motor

Potencia min.: 295 CV
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a) Par maximo (min. admisible): 1200 Nm
b) Cilindrada: 7500-8.000 cm3
c) Combustible: diésel

d) Nivel de anticontaminacién: Euro VIE
e) Freno motor optimizado de al menos 300kw de potencia de retencion

3.4. Sistema hidraulico contraincendios

a) Bomba de presidon combinada de uso simultdneo (EN 1028-1:2002):

b) Caracteristicas baja presién: FPN 10-2000

c) Caracteristicas alta presién: FPH 40-400

d) Dosificador de espumdgeno electrénico

e) Depdsito de 100 litros de espumédgeno incorporado en recinto de la cisterna de H20

3.5. Otras prestaciones

a) Caja de cambios automatica con convertidor de par con retarder/ralentizador.

b) Homologacidon y adaptaciéon a escape vertical

c) Aire acondicionado en cabina con potencia suficiente para refrigerar todo el recinto.
Se requerird un equipo especifico para la parte trasera de la cabina y garantizar
climatizacion de la parte trasera con impulsiones de aire.

d) Cadmara de visidn trasera accionada con la marcha atrds y sistema de visidon 3602.

e) Retrovisores de regulacion eléctrica, plegablesy con brazos lo mds cortos posibles

f) Bulones de remolque delanteros y traseros.

Las especificaciones de estos elementos se desarrollaran en el contenido del presente
pliego. Se preverd un espacio en la cabina para poder estibar 5 equipos de intervencién
(chaqueta, cubre-pantaldn, botas y equipo de lluvia).

4. Documentacidn a presentar de caracter obligatorio

4.1. Obligatoria Puntuable

a) Plano de ubicacién y volumetria de la cisterna de agua.

b) Hoja de calculos, esquema de la distribucién de cargas y altura del centro de gravedad
obtenido. Cdlculo del angulo de vuelco.

c) Plano ubicacién 2D o 3D del tubo de escape vertical tras cabina.

d) Caracteristicas del material utilizado para la construccién del carrozado indicando las
caracteristicas técnicas del material.

e) Caracteristicas del material utilizado para la tornilleria indicando claramente el tipo de
acero INOX ofertado

f) Ampliacién de garantia detallada:
= Ampliacién de garantia del chasis (directa del fabricante de chasis).

5/75



Barcelona®

Gereéncia
Servei de
Unitat de

d’Area de Seguretat, Prevencié i Convivéncia
Proteccié Civil, Prevencid, Extincié d’Incendis i Salvament
Recursos Materials

Ampliacion de garantia de la cadena cinematica (Toma de fuerza a bomba

Ampliacion de garantia equipo de dosificacién de espumédgeno

Ampliacion de garantia de la bomba y todos los elementos hidraulicos relacionados.
Ampliacion de garantia del carrozado (perfileria, armarios, persianas, estanterias,
sistema eléctrico, sistemas de fijacién de material, escalera acceso techo, devanadora,
etc...) i todas aquellos elementos fabricados o implementados por el adjudicatario.

4.2. Obligatoria no puntuable.

a)

b)

d)

f)

g)
h)

j)

Descripcidon técnica del fabricante del chasis de todos los elementos ofertados
(potencia, dimensiones, distancias, motorizacién, caja de cambios, bloqueos, etc.).
Planos de carrozado indicando dimensiones de los armarios sobre chasis y bajo
chasis. Se indicaran las cotas de altura, profundidad y anchura.

Dibujo 3D acotado del carrozado del vehiculo, mostrando el emplazamiento de
todos los elementos mds voluminosos a estivar en el vehiculo (mangotes, escalera
techo, zona de carga baterias, herramientas, ubicacién baterias auxiliares, escalera
de acceso a techo, disposicion de armarios, etc.).

Esquema constructivo de la bomba, fotografias y las curvas respectivas en alta y baja
presion. Asi mismo se presentard un esquema unifilar hidraulico de toda la
instalacion. Indicacion clara de la temperatura de apertura de la valvula automatica
por calentamiento de bomba, y el valor de apertura de las valvulas de seguridad de
sobrepresidn de alta y baja presion.

Descripcion detallada del sistema de dosificacién de espuma. Se entregaran planos,
esquema unifilar y valores de dosificacion.

Se presentara junto a la oferta un esquema unifilar del funcionamiento hidraulico del
sistema de impulsion de agua y espumodgeno. En dicho dibujo se mostrard la
ubicacién de las valvulas principales, las alimentaciones, las impulsiones y el sistema
de dosificacion de espumadgeno.

Descripcion detallada del kit de limpieza incluyendo fotografias o dibujo 2D o 3D
Descripcion detallada del sistema de rociadores de protecciéon de cabina (bomba
eléctrica, tipos de rociadores, interruptores de accionamiento.

Descripcion detallada del sistema de rociadores de proteccién de las ruedas (bomba
eléctrica, tipos de rociadores, interruptores de accionamiento.

Tabla de tiempos de uso de los sistemas de rociadores de proteccién de cabina y
ruedas siguiendo la siguiente tabla:

(tiempo) 500 litros 2000 litros

Proteccion cabina

Proteccidn ruedas ejes delanteros.

Prot ruedas ruedas ejes traseros.

Proteccidon todas las ruedas

Proteccién cabina y todas las ruedas
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k) Dibujo, fotografias y descripcidon de la devanadera de mangueras de 25mm que se
ubicard sobre el cuerpo de bomba. Se especificard el nimero de mangueras de 20
metros que irdn alojadas en el rodete.

) Documento del tiempo de respuesta para diagndstico de cualquier averia. Se
especificarad el tiempo de respuesta, los medios y el personal que la empresa dispone
para implementar dicho servicio (talleres moviles, talleres fijos y su distancia a la
ciudad de Barcelona).

m) Compromiso del adjudicatario donde se especificara el tiempo de respuesta para
realizar el diagndstico de cualquier averia. Igualmente, se indicard en dicho
documento los medios y el personal de que dispone la empresa para implementar
dicho servicio (talleres moviles, talleres fijos y la distancia de éstos a la ciudad de
Barcelona).

5. Chasis portor

Chasis especifico con cabina doble para Bomberos. La distancia entre ejes del vehiculo
estard comprendida entre los 3.200 mm y los 3.300mm. El didmetro de giro entre paredes
no sera superior a 15,5 metros. Chasis rigido con cabina doble y traccién 4x4 permanente
con anchura total inferior a los 2.400 mm en el eje posterior del vehiculo. El vehiculo
dispondra de reductora y de bloqueos de diferenciales central, posterior y delantero.

5.1. Motor

a) Debera reunir las caracteristicas EURO VI E.

b) Motor diésel de 6 cilindros en linea.

c) Sistema de inyeccién directa tipo common rail con presidn de inyeccién minima de
2300 bares.

d) Equipado con sistema que impida sobrepasar el régimen de revoluciones (rpm)
maximo admisible.

e) Potencia del motor minima admisible de 295 CV.

f) Par motor minimo exigido de 1200 Nm

g) Sin limitador de velocidad.

5.2. Direccidn

Disposicion del conductor en el lado delantero izquierdo de la cabina. Panel de asistencia
hidraulica incorporado con desmultiplicacién variable.

5.3. Caja de cambios

Cambio automatico con convertidor de par. Dicha caja de cambios tendra comunicacién con
el control electrénico del motor con el fin de optimizar las prestaciones de funcionamiento
del vehiculo durante su conduccién (retencién, aceleraciéon, descensos, ascensos, etc.) y
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mejorar la seguridad de cara a la circulacidn y a la buena conservaciéon de la mecdnica del
vehiculo. Se incluird retarder con la caja de cambios.

Con la posicion de la palanca de cambios en marcha atras, de cara a la prevencién de
accidentes, se activara un aviso sonoro ademas del luminoso. Se dispondrda de un
interruptor en la cabina para poder desconectar el aviso sonoro en situaciones
extraordinarias. Dicho interruptor volvera a posicidn normal en cuanto se pare el vehiculo y
se vuelva a arrancar.

5.4. Toma de fuerza

La toma de fuerza se acoplara a la caja de cambios con los elementos intermedios necesarios
para garantizar su correcto funcionamiento. Dicha toma de fuerza tendra que generar el par
y las rom necesarias para poder mover una bomba de presion combinada obteniendo
maximo rendimiento. Las prestaciones de la bomba no pueden quedar alteradas por
motivos técnicos relacionados con la cadena cinematica, conexidn, sistema de acople, rpm y
par requeridos por la bomba centrifuga. Las prestaciones de la bomba se describen en el
apartado correspondiente de este mismo pliego de condiciones técnicas.

El accionamiento de la toma de fuerza se realizara desde la ubicacidn del puesto de control
de bomba y con un accionamiento, en caso de emergencia, en cabina conmutado para los
casos, que por alguna incidencia o descuido, fuera necesario acoplarlo o desacoplarlo desde
el interior de la cabina. El accionamiento principal serda desde el puesto de manejo de la
bomba. Para poder accionar la toma de fuerza desde el interior de cabina serd necesario
activar la cdmara de visidn trasera. De esta forma el usuario, podra verificar que en la parte
posterior de la bomba no hay ninguna persona con riesgo accidente por un escape de agua
fortuito.

Se dispondrd en cabina de una sefial luminosa que se encenderda cuando la bomba se
encuentre acoplada. La sefial luminosa se rotulara con el nombre de “bomba”. Para poder
accionar la toma de fuerza el vehiculo deberda estar detenido, con el freno de
estacionamiento conectado y con la palanca de cambios en la posiciéon “neutral”. Una vez la
bomba se encuentre acoplada, se podra desconectar el freno de estacionamiento y accionar
el cambio de velocidades hacia delante de forma que se pueda hacer uso de la bomba con el
vehiculo en movimiento asumiendo una relacién de revoluciones de la bomba
proporcionales a las revoluciones del motor.

El par de salida de la toma de fuerza debera ser el éptimo para acoplar la bomba hidraulica
requerida y debera trabajar con un régimen de giro del motor lo mas cercano a su par
maximo. La toma de fuerza debe estar ubicada en una posicién que evite los angulos de la
cadena cinematica y garantice una transmisién silenciosa y robusta. Con el mismo fin, se
procurard evitar el multiplicador con el objeto de tener una transmision lo mas silenciosa
posible y un tren cinematico altamente fiable y consistente.

5.5. Frenos
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Sistema de frenado neumatico, con dos circuitos independientes y gestionados mediante un
sistema electrdnico. Siempre que el fabricante de chasis lo tenga disponible, todos los frenos
serdn de disco. En el caso de que el fabricante de chasis no permita los frenos de disco se
instalaran frenos de tambor. Independientemente del tipo de frenos, el sistema de frenado
incorporara varios sistemas electrénicos de ayuda a la conduccién:

a) Sistema antibloqueo de las ruedas ABS. Permite mantener el control de la direccién
del vehiculo al impedir que las ruedas se bloqueen y especialmente disefiado para los
frenados de emergencia. El sistema ABS serd desconectable.

b) Asistencia de frenada de urgencia. Optimizacion de la distancia de frenado en las
paradas de emergencia.

c) Se permitird la activacién conjunta de los frenos y de los ralentizadores. Se
combinaran los distintos sistemas de frenado: frenos de servicio, freno motor vy
ralentizadores.

d) Armonizacion del frenado.

e) Ayuda de arranque en pendiente.

El sistema de frenado incluird un freno de escape de al menos 300kw de potencia de
ralentizacion.

El freno de estacionamiento deberd ser de control neumatico y se accionara en las ruedas
delanteras y traseras.

5.6. Suspension

Suspensidn delantera y trasera de ballestas parabdlicas reforzadas. Se incluirdn barras
estabilizadoras.

5.7. Combustible
La capacidad minima del depdsito serd de 125 L. Deberd ubicarse, siempre que sea posible,
en una ubicacidn que no ocupe espacio en los armarios del vehiculo con acceso de llenado
directo desde el exterior. Cumplir norma EN1846-2. El tapdn del depdsito de combustible no
dispondra de ningun tipo de cierre que requiera una llave para poder abrirse.
El vehiculo estard dotado de un sistema de filtros de combustible que garantice la supresion

de impurezas que puedan afectar al perfecto funcionamiento de todos los elementos del
motor.

5.8. Ruedas
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Se equipardn con neumaticos iguales. Seran de perfil mixto y tamafio de 275/70 R 22,5 o
275/80R 22,5 (11R22.5).

La presidn de inflado se marcara de forma indeleble sobre las guardabarros de las ruedas.
Se dispondrd de un control de presién de los neumaticos.

5.9. Tubo de escape

El vehiculo se homologard con el tubo de escape vertical. Se priorizard una salida de humos
elevada y centrada tras cabina. En caso de que técnicamente no sea posible elevar el tubo de
escape por la parte central (se deberd justificar), se aceptard un escape vertical por un
lateral del vehiculo sin incrementar la anchura maxima del chasis. Se garantizard que no
pueda entrar agua por el escape y los humos se dirigirdn al costado que menos puedan
afectar por temperatura al carrozado y los elementos estibados sobre el techo del vehiculo.

5.10. Distribucion de cargas

Se presentard un estudio de reparto de cargas y momentos de vuelco sobre los diferentes
ejes del vehiculo acabado. Ninguno de los valores obtenidos podra superar el valor maximo
establecido para cada uno de los ejes. Cumplir norma EN1846 vehiculos de categoria Il.

Con el vehiculo finalizado y completamente cargado, se debera garantizar, a través de un
banco de pruebas, los resultados propuestos en la oferta referentes a:

a) Angulo de vuelco estatico: >27°

b) Angulo de aproximacién: >24,52

c) Angulo de salida: >24,52

d) Distancia al suelo respecto bajos del vehiculo (sin contar ejes): >0,30m
e) Distancia al suelo respecto bajo los ejes:>0,23m

f) Altura de vadeo minima de 750 mm

No se aceptara una desviacidon en negativo (empeorar el valor obtenido en la oferta). Dicha
prueba se realizard en las instalaciones que indique el adjudicatario con el vehiculo
totalmente cargado (material, agua y espumodgeno) y las personas se substituiran por
elementos de al menos 100 kg por persona. El adjudicatario costeard la visita de al menos 2
técnicos de SPCPEIS para poder presenciar y verificar en el laboratorio de pruebas el
cumplimiento de la oferta realizada.

La distribucién de carga debera ser lo mas proporcional posible en relacidon a la carga por eje
admisible.

Una vez construido el vehiculo, el dngulo de vuelco estatico (totalmente cargado) no podra

ser superior al obtenido en los calculos tedricos presentados en la oferta de la empresa

licitadora. A través de un banco de pruebas y con el vehiculo totalmente finalizado y

completamente cargado, se llevara a cabo un ensayo del dngulo de vuelco estatico. No se
10/75



Barcelona«®

Geréncia d’Area de Seguretat, Prevencié i Convivéncia
Servei de Proteccié Civil, Prevencid, Extincié d’Incendis i Salvament
Unitat de Recursos Materials

aceptara una desviacion en negativo (empeorar el valor obtenido en la oferta, angulo vuelco
menor al ofertado). El ensayo se realizard tomando las precauciones necesarias para impedir
pérdidas de cualquiera de los liquidos contenidos en los depésitos del vehiculo y evitar
dafios en la carroceria o carrozado. El vehiculo se emplazard sobre una plataforma con un
dispositivo que permita la inclinacién de ésta a lo largo del eje longitudinal del vehiculo. La
plataforma dispondra de un nivel electronico donde en todo momento se podra tener una
lectura del angulo generado entre la plataforma movil y la horizontal. La maniobra finalizara
cuando el vehiculo supere en inclinaciéon el angulo de vuelco estatico ofertado por el
licitador. Para la realizacién del ensayo, los técnicos del SPCPEIS presentes escogeran uno de
los vehiculos al azar. Dicho ensayo se realizard inclinando el vehiculo sobre ambos costados:
hacia la derecha (acompafiante) y hacia la izquierda (conductor).

Serd necesario presentar y documentar en la oferta presentada la hoja de célculos y el
esquema de la distribucién de cargas y altura del centro de gravedad obtenido. La obtencidn
del centro de gravedad se realizara con el vehiculo totalmente cargado (como minimo con 5
ocupantes, con todo el material previsto estivado y con los litros de agua ofertados vy los
100 litros de espumadgeno). Asi mismo, se presentara el dngulo de aproximacion y salida y las
distancias al suelo respecto bajos del vehiculo y respecto a los ejes. Para su valoracion
técnica, se indicara también el dngulo de vuelco estdtico calculado. Los parametros a los
que se hace referencia en este parrafo deben estar dentro de la norma UNE-EN 1846. Se
insiste en que el dngulo de vuelco calculado no podrd ser inferior al dangulo de vuelvo real. El
angulo de vuelco real se verificard en las pruebas de control previas a la entrega de los
vehiculos. En ninglin caso se aceptara un angulo de vuelco fuera de la norma UNE-EN 1846.

5.11. Baterias

Las baterias dispondran de un desconectador electrénico accionable desde cabina. A poder
ser, las baterias se desconectaran automaticamente con la llave de contacto del vehiculo.

Las baterias deberan ubicarse de forma que no ocupen espacio en los armarios del vehiculo
y deberan estar debidamente protegidas. Las baterias se podran extraer facilmente para un
correcto mantenimiento.

La capacidad de las baterias del vehiculo sera como minimo de 160 Ah, debiendo cumplir la
norma EN1846-2.

Se instalardn baterias auxiliares (adicionales a las de origen del chasis) de LiFePO4 para dar
un voltaje de 12V o0 24 V independientes a las baterias principales del chasis. La tensién
resultante de las baterias sera la que decida el carrocero de forma que puedan alimentar lo
que se describe a continuacion.

e Aportacién de energia a todos aquellos elementos auxiliares que incorpore el
carrocero del vehiculo: luces de emergencia, equipo de radio, electrénica de bomba,
valvulas neumaticas, etc. Estas baterias auxiliares se cargaran cuando el vehiculo se
encuentre enchufado en el parque a través de la toma de corriente y utilizando el
propio alternador del vehiculo cuando esté en marcha.
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e Carga de las baterias que se encuentren en sus cargadores correspondientes en el
interior de los armarios del vehiculo. Este tipo de cargadores a menudo requieren
tensiones de hasta 230V lo que requerira un transformador o inversor adecuado.

La capacidad de las baterias auxiliares han de garantizar la autonomia para un minimo de 2
horas con el vehiculo parado y con todos los elementos eléctricos auxiliares conectados

(iluminacion de emergencia, radio de comunicacion,...)

5.12. Toma de corriente

Toma movil para la alimentacidon del vehiculo, equipada con un sistema de eyeccion
automatica de impulsion eléctrica en el arranque. La toma estara situada en el lateral
izquierdo (lateral conductor) de la cabina. Toma de corriente admitida por el Reglamento
Electrotécnico de Baja Tensidn para instalaciones en interiores o receptores fabricada bajo la
norma UNE 20315 y UNE EN 60309. Tension 230 V e intensidad 20 A.

Cuando el vehiculo se encuentre estacionado en el Parque de Bomberos y debidamente
enchufado a la corriente, las baterias del vehiculo y la bateria auxiliar se encontrardn en
carga. El cargador de las baterias del vehiculo sera inteligente, de carga lenta y en ningun
caso puede sobrecargar las baterias. El cargador estard parametrizado de forma que no
inicie la carga cuando las baterias se encuentren entre el 70% y el 100% de carga. La carga se
iniciard cuando las baterias estén por debajo del 70% de su capacidad. Asi mismo, si se activa
el cargador estado de carga bajo (inferior a 70%), cuando alcance el 100% de carga, se
detendrd. La carga sera del tipo lento para no sobrecalentar las baterias y alargar su vida util.

Asi mismo, todas las baterias de las herramientas eléctricas que se encuentren en el interior
del armario en disposicién de carga, deberdn cargarse con el vehiculo conectado a la red a
través de la toma de corriente directamente a 220V. Existird una caja de proteccidn eléctrica
de la instalacidn de carga auxiliar de las baterias de las herramientas del vehiculo. Cuando el
vehiculo no se encuentre conectado a la toma de corriente, todas las baterias seguiran
cargando cogiendo la energia exclusivamente de las baterias auxiliares.

5.13. Sistema de “pronto arranque”

Compresor eléctrico a 220 V alimentado a través de la toma de corriente de forma directa
sin pasar por bateria. Presuriza el circuito neumatico del vehiculo en caso de pérdidas de
aire, cuando éste se encuentra estacionado con la toma de corriente conectada. Este equipo
estard gobernado por un presostato tarado a una presién de arranque y a una presion
maxima de paro del compresor propuesto por el fabricante del vehiculo.

Este sistema llevara su caja de proteccion eléctrica correspondiente.

Asi mismo, se dotara al motor del vehiculo con una resistencia para calentar el motor
cuando el vehiculo esté detenido y conectado a la toma de corriente.
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5.14. Toma neumatica para el carrocero.

El carrocero podrd hacer uso del sistema neumatico del vehiculo exclusivamente del punto
de conexidn que tenga especifico para ello el fabricante del chasis. En la salida que facilite el
fabricante del chasis se instalara una valvula de corte de forma que siempre que el vehiculo
esté detenido la vdlvula se encuentre en posicién cerrada. En cuanto el vehiculo esté en
funcionamiento, y los calderines estén en carga por el propio sistema del chasis, la valvula
auxiliar abrird y alimentard todo el sistema neumatico requerido por el carrocero.

6. Cabina

La cabina serd doble, especifica de Bomberos y cumplird con la ECE-R29/02, la norma UNE
1846 y con las caracteristicas que se detallan a lo largo de este punto. La cabina serd
doblada directamente a cargo del fabricante del chasis.

Ademas de las especificaciones contenidas en la norma UNE 1846, como elementos
especialmente significativo se destacan una serie de aspectos que se describen en los
siguientes apartados del presente PPT.

Serd necesario presentar y documentar, junto a la oferta, el certificado de resistencia de la
cabina ofertada ECE-R29/02.

6.1. Generalidades

a) Todas las ventanas de las puertas de acceso estaran dotadas de elevalunas eléctricos.

b) Las cotas de la cabina deberdn cumplir la norma UNE 1846-2.

c) Seinstalard una barra asidero de 1" didmetro minimo con tratamiento inoxidable
pintada de color amarillo debidamente protegida i/o acolchada para los ocupantes del
asiento posterior.

d) Toda la cabina tendra un tratamiento anti-oxidacion.

e) Lunas antirreflejos.

f) Desde el punto de conduccidn se posibilitard la visibilidad mediante espejos de todos los
laterales del vehiculo, incluso el bordillo de acera opuesta al conductor y el de la parte
frontal del vehiculo. Dos espejos retrovisores con antivaho y telemando. Los espejos
retrovisores estaran disefiados de forma que sobresalgan lo minimo de la anchura
maxima del vehiculo. Dichos retrovisores deberdn poderse plegar de forma que, en
circulacidn por calles extremadamente estrechas, no impidan el paso del vehiculo. La
anchura del vehiculo, considerando los retrovisores, podra ser superior a los 2300mm.

g) Los cristales seran atérmicos.

h) La cabina estard dotada de aire acondicionado y calefaccidn. Ambos sistemas estaran
dimensionados para climatizar todo el volumen de la cabina. La parte posterior
dispondrd de salidas de impulsién de aire acondicionado. Se permite la instalacién de un
equipo de aire sobre el techo de cabina para garantizar una climatizacién adecuada.
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i)
j)

k)

p)

a)

a)
b)

d)

La cabina serd estanca al agua pudiendo soportar una prueba de riego con agua
pulverizada durante 15 minutos manteniendo esta estanqueidad.

En el techo de la cabina del vehiculo se ubicaran unas bocinas neumaticas accionables
desde el puesto del conductor de forma independiente al cambio de tono de la sirena. El
accionamiento desde el puesto de conduccidn se realizara desde un botdn incorporado
en el volante. También se podrd accionar de forma conmutada desde el acompanante
con el pie mediante un pulsador ubicado en el suelo del asiento.

Instalacidn de radio completa centrada en el tablero de cabina con el PTT en el lado del
acompafante.

Pantalla con cdmara de visidn trasera. Conexidn automatica al accionar la marcha atras
y con conexién manual a requerimiento del conductor. Sistema de vision 3602.

Todos los puntos de agarre para la ayuda al ascenso, descenso y a la estabilidad de los
ocupantes del vehiculo deberan ir pintados de color amarillo.

Instalacidn de un Unico mando para el control de la iluminacién del vehiculo, centrado
en cabina de facil acceso para el conductor. Desde dicho mando se regulardn: puente de
luces de la cabina, destellantes perimetrales, focos de trabajo, barra direccional trasera,
altavoz...

La cabina estard especificamente disefiada para poder incorporar los equipos de aire en
las espalderas de los asientos traseros de forma que los ocupantes no pierdan espacio
en el interior. Para ello la cabina incorporara una chepa de entre 20cm y 40 cm
Cabestrante eléctrico delantero de capacidad de arrastre de entre 6000kg y 8000 kg de
capacidad con cable sintético de 30 metros de longitud.

Se instalaran barras antirramas de proteccién de cabina. Las barras antirramas no
quitaran visibilidad desde el puesto de conducciény no sobresaldran del acho maximo
del chasis original del vehiculo.

Sistema de proteccidn hidraulica de cabina que funcionard con bomba eléctrica
accionable desde cabina y desde el puesto de bomba.

6.2. Tripulacidon y seguridad en cabina

Cumplimiento ECE R29.01 y ECE R29.02. Proteccidon de ocupantes y seguridad de cabina.
Acomodara a conductor y a un acompafiante en los asientos delanteros y tres bomberos
en los asientos traseros. Los tres asientos traseros estaran distribuidos uniformemente
en la parte trasera de la cabina a lo largo de toda la anchura. No es valida una
distribucién que no sea uniforme. Las tres plazas traseras han de disponer del mismo
espacio libre por ergonomia y amplitud de los usuarios.

Los asientos del conductor y del acompanante seran regulables en distancia e
inclinacidn. El asiento del conductor y del acompanante deberdn incorporar suspensiéon
neumatica.

Todos los asientos, excepto el del conductor, incorporaran respaldo con equipo
respiratorio integrado de extraccion facil y rapida. Estos soportes deberan realizarse
para botellas estandar utilizadas en el SPCPEIS con material de composite de 6,9 litros
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e)

f)

b)

c)

d)

de capacidad. Los soportes que alojan los equipos ERA deberdn estar disenados de
forma que absorban las vibraciones de la cabina y eviten ruidos internos molestos para
los ocupantes que con el tiempo originen un perjuicio mayor. La extraccién de los
equipos ERA se realizara a través de la manipulacién de una palanca situada en la parte
central del extremo de la base del asiento ubicada entre las piernas del usuario. Los
asientos y los respaldos estardn disefiados de forma que incorporen cinturones de
seguridad de tres puntos de color rojo (color diferente de negro o gris obligatorio). Los
anclajes de los cinturones de seguridad del vehiculo quedaran a la vista del usuario y
serdn de facil conexidn. Los tres asientos traseros podran disponer de un cojin abatible
de forma que cuando el usuario se ponga en pie en el interior de la cabina, el cojin se
abata hacia arriba incrementando el espacio libre para el libre movimiento de personas
en el interior de la cabina. Todos los asientos con equipo ERA en el respaldo seran todo
un Unico conjunto construidos por un Unico fabricante.

El acceso de los tripulantes por la parte posterior de cabina se realizara a través de
escalones fijos de forma que disponga de una buena ergonomia de accesoy que
permita a los bomberos entrar y salir de forma rapida y segura. Se admitiran escalones
de acceso moviles de accionamiento neumatico siempre que esté garantizado que en
ningun caso el vehiculo podra circular con los escalones desplegados y que sobresalgan
del ancho del vehiculo.

El volante dispondra de columna de direccién regulable en inclinaciéon por un mando
neumatico al pie.

6.3. Almacenaje, accesorios y EPIs en cabina.

Luz lectora de mapas tipo Led en el lado del acompariante.

Todo el material a colocar en cabina debera llevar fijacidn suficiente de seguridad de
forma que impida su proyeccidn o apertura accidental en caso de vuelco.

El espacio libre bajo los asientos se habilitara para el almacenamiento de dotacién que
se especificard a lo largo del proyecto ejecutivo. Con el fin de que el material bajo los
asientos no salga proyectado en caso de frenada brusca o accidente, se estudiaran las
siguientes soluciones de cierre: barra moévil pivotante imantada o goma elastica. Se
estudiara en el proyecto ejecutivo la mejor solucion y se especificara el material a alojar
en dichos espacios.

Bandeja central situada entre el conductor y el acompafiante para alojar sus
correspondientes EPIs (chaquetdn, casco, botas de montafia...), recinto para planos,
documentos y otros utensilios con una red de sujecién. Consultar el tamano de la
bandeja durante el proyecto ejecutivo.

Disefio especifico de la bandeja/armario emplazada entre la parte delantera y trasera de
la cabina y paralela a la barra asidero. En el proyecto ejecutivo se trabajara sobre el
disefio especifico para poder alojar los EPIS de los usuarios del vehiculo asi como
elementos especificos que se estibaran en la cabina (exposimetro, mascaras, guantes de
vinilo...). El volumen minimo para los EPIs de los bomberos es de 500 mm x 420 mm x
380 mm. Se alojaran los EPIs de los tres bomberos de la parte posterior de cabina.
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f)

g)

h)

j)

Sujeciones para cascos Gallet F1 y Gallet F2. Polivalente la misma sujecién para ambos
cascos.

Bandeja alargada encima de los respaldos traseros para ubicacidon de material sujetado
con red eldstica. Se emplazardn, entre otros materiales, mascaras de los equipos ERA.
Soporte para Tablet ubicado en el tablero de control del vehiculo. Una vez emplazada la
Tablet en el soporte, esta no ha de quitar visibilidad al conductor.

Se realizardn unos soportes en el techo interior de cabina para el alojamiento de las
cajas de guantes de latex de forma que el acceso a ellos sea facil y accesible desde las
plazas delanteras y traseras de la cabina.

Se instalara la nevera (contemplada en la lista de material a suministrar) en cabina o
carrozado.

6.4. Instrumentos de control del conductor.

Desde el lugar de conduccién, ademas de los mandos e indicadores minimos que exigen las
normas de fabricacion de vehiculos pesados, se habra de disponer de los siguientes
mecanismos e indicadores al alcance del conductor:

a)

Un Unico mando e indicador de luces, sirena acustica, barra direccional, faros de trabajo,
intensidad dia/noche y cambio de tono. Instalacién de un Unico mando para el control de
la iluminacion del vehiculo, centrado en cabina de féacil acceso para el conductor. Desde
dicho mando se regularan: sirena, puente de luces de la cabina, destellantes perimetrales,
focos de trabajo, barra direccional trasera...

Indicador de armarios abiertos acustico y luminoso. Con posibilidad de desconexion de la
sefial acustica.

Mando de acoplamiento de la toma de fuerza para accionamiento de la bomba en caso
de averia del accionamiento trasero en bomba.

Indicador de toma de fuerza acoplada.

Indicador del nivel de agua de cisterna.

Indicador del nivel de espumaégeno.

Indicacion digital de la velocidad, centralizada al cuenta-revoluciones digital.

Indicacidon temperatura exterior y hora.

Indicacion digital del combustible, temperatura del agua y presion de aire.

Vision de la Tablet con su soporte adecuado la navegacion al lugar del servicio.

Pantalla con cdmara de vision trasera. Conexién automatica al accionar la marcha atras y
con conexiéon manual a requerimiento del conductor.

Instalacidn de un sistema de visidn 3602 alrededor del vehiculo. Conexién manual a
requerimiento del conductor.

m)Interruptor regeneracién de particulas. Interruptor que permita la detencién de un inicio

automatico de la regeneracion de particulas, la posibilidad de interrumpir el proceso de
regeneracion y la posibilidad de iniciar la regeneracién de particulas a requerimiento del
conductor. Debera tener un letrero que defina claramente la funcién del interruptor.
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n) Interruptor para accionar bomba eléctrica de proteccién hidraulica de cabinay
neumaticos. Indicador de funcionamiento de la bomba del sistema de proteccién de
cabina y de cada uno de los sistemas de proteccién de las ruedas por eje.

6.5. Rotulacidon de mandos e indicadores.

Todos los indicadores y mandos deberan indicar la funcion que realizan mediante
pictograma o rétulo indeleble, preferentemente en cataldn o castellano.

Se rotulara el anagrama del vehiculo en el interior de cabina de color blanco y de una altura
de unos 3 cm.

Se incorporard una pegatina en el interior de cabina con los siguientes datos: peso, longitud,
anchuray altura, junto al anagrama del vehiculo, tal y como se indica a modo de ejemplo en
la siguiente imagen:

B-129 Pes(kg) 9000

Algada (m) Amplada (m) Llargaria (m)

3,35 2,38 5,7

7. Carrozado

7.1. Falso bastidor v generalidades.

El conjunto de la carroceria y la cisterna se montara sobre un falso bastidor apoyado y fijado
al chasis original del vehiculo. Toda modificacidn del chasis para la realizacion de este falso
bastidor debera contar con la homologacion de la marca productora del chasis. La calidad de
acero del falso bastidor serd la misma que la del chasis del vehiculo. No se admitirdn
construcciones de falso bastidor que empleen soldaduras. Unicamente se admitiran anclajes
mecanicos iguales a los del bastidor original. La fijacion debera realizarse sobre puntos
designados a tal efecto por el fabricante del chasis, no admitiéndose puntos nuevos.

El tratamiento del falso bastidor evitara todo tipo de corrosion del mismo.

La unidn del falso bastidor al chasis se realizara mediante un sistema eldstico que evite
torsiones. Montaje atornillado mediante tornillos de alta calidad. La unién al chasis del
vehiculo siempre debera estar conforme a la normativa de carrocero del fabricante.

El vehiculo dispondra de 4 armarios sobre chasis de profundidad minima en su base de 550
mm. Durante el proceso del proyecto constructivo se podra valorar la opcién de incrementar
de 2 a 3 armarios en cada lateral. Los armarios ocuparan todo el espacio disponible entre la
cisterna y el lateral del vehiculo. Dicho espacio lo constituirdn armarios accesibles desde los
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laterales del vehiculo cerrados mediante persianas de aluminio. La construccién de los
armarios se realizard mediante paneles de aluminio o material totalmente inoxidable.

El volumen de armarios resultante no sera inferior a 2,5 m3. Sélo se considera volumen de
armarios el disponible de los laterales cerrados por persiana o por las plataformas bajo
chasis del vehiculo.

7.2.  Construccion.

La construccién de la estructura se realizard con perfileria o paneles autoportantes de
aluminio, aleacién totalmente inoxidable o cualquier otro material que mejore las
prestaciones del aluminio.

La alineacién de altura y anchura de la caja mantendrd una continuidad con respecto a la de
la cabina. La anchura del carrozado nunca sera superior a la maxima anchura del conjunto
Chasis-Cabina. No se podrd realizar la construccion de elementos que superen dicha
anchura. Es habitual que la anchura maxima quede localizada en el paso de ruedas del eje
posterior del chasis. No se podrd superar en anchura los 2.400 mm.

El espacio tras cabina, “chepa” y tubo de escape quedaran embebidos por la carroceria de
forma que por los laterales del vehiculo haya una continuidad entre la cabina y el carrozado.
Desde el lateral no se vera el tubo de escape ni la “chepa”.

El acceso a los armarios se facilitard mediante plataforma de apoyo, que ha de quedar oculto
en el vehiculo en posicion de marcha de forma que la altura desde suelo al estribo no sea
superior a 50 cm. Se podra utilizar a modo de estribo el portén de cierre de los armarios bajo
el chasis. En el caso que por imposibilidad de ejecucion (se requerira justificacion técnica)
no se pueda realizar la construccidon de armarios bajo chasis, se buscara una solucién para
llegar a las zonas altas de los armarios. También se construirdan plataformas sobre el paso de
rueda para facilitar la accesibilidad a la parte alta de los armarios. Se priorizard la
construccion de plataformas que tengan una continuidad a lo largo de todo el carrozado por
los dos laterales.

Todas las plataformas llevardn una banda reflectante amarilla en todo su contorno siendo
vistas desde cualquier ubicacién al ser desplegadas. Se rotulara en las plataformas o en los
estribos el peso maximo admisible.

Todos los elementos mdviles que sobresalgan del vehiculo (bandejas, puertas, plataformas,
etc.) deberan llevar adhesivos de alta visibilidad o bandas reflectantes en todos los costados.

Se incorporaran dos bulones de remolque delanteros y traseros.

Toda la tornilleria empleada en el carrozado y en el disefio de circuito hidrdulico sera de
material acero INOX 304 o superior (INOX 316) para garantizar su conservacion en la vida
util del vehiculo. No se admitird en el carrozado, ningin material de acero que no sea INOX.
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Se valorara positivamente el uso de un acero INOX 316 en lugar del INOX 304 (que debera
indicarse_y documentarse para su valoracién técnica), como mejora de cara a la
conservacion y durabilidad de toda la tornilleria y elementos constructivos del carrozado y
de los elementos constructivos del sistema hidrdulico. En cada una de las visitas del proceso
constructivo, el adjudicatario facilitard un kit de identificacién para verificar el tipo de
material de acero inoxidable. Se comprobardn entre 5 y 10 elementos de forma aleatoria de
cualquiera de los 7 vehiculos.

Todos los elementos instalados por el carrocero, incluidos aquellos relacionados con el
sistema hidrdulico de la bomba de agua y de espuma, y que requieran del sistema neumatico
del vehiculo, se instalardn a través de las tomas de aire que habilite el fabricante del chasis.
Dichas tomas llevardan una vélvula automatica de corte que siempre que el vehiculo se
encuentre estacionado y con el motor parado, se encontrara en posicién cerrada.

Se valorard positivamente el uso de un material distinto al aluminio para la construccién
del carrozado (que debera indicarse y documentarse para su valoracién técnica), siempre
que mejore las caracteristicas globales del carrozado: aligerar el conjunto del carrozado y
permitir mayor volumetria de armarios. Se entregard junto a la oferta una pieza de muestra
del material ofertado siempre que sea distinto al aluminio. Las ventajas del material
alternativo al aluminio han de ser:

a) Construccion de la carroceria en un Unico bloque cisterna — armarios.
b) Evitar separacion entre el fondo del armario y la cisterna.

c) Centro de gravedad del vehiculo mas bajo.

d) Mejorar la resistencia mecanica y a los impactos.

e) Flexibilidad y resistencia a la torsion.

f) Resistencia al fuego.

g) Bajo mantenimiento y facil reparacion.

h) Resistente a la corrosion del agua y a productos espumadgenos.

i) Mayor facilidad de limpieza.

7.3. Techo del vehiculo.

El techo se revestira de un material antideslizante que permita el pisado sin deformacién
alguna.

Todo el material del techo, a excepcién de las escaleras y elementos que puedan integrarse a
su estiba, deberd ir dentro de arcones cerrados.

El acceso al techo se realizara mediante una escala ubicada en la parte posterior, cuya altura
desde el suelo una vez desplegada no superara los 60 cm. El techo del vehiculo dispondra de
una linea de vida. El acceso a la conexién de la linea de vida por el usuario se debe poder
realizar desde la parte trasera del vehiculo previo al ascenso por la escalera desplegable. A
través de un cordino emplazado en un sitio accesible en la parte posterior del vehiculo y de
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facil extraccidn, el usuario descendera el sistema de linea de vida y lo conectara a su arnés
integral previa al ascenso por la escalera. Dicho sistema ha de permitir el movimiento del
bombero por todo el techo del vehiculo. En caso de caida accidental el sistema debe actuar
evitando que el bombero alcance el suelo. Se protegerd todo el perimetro del techo
mediante un quitamiedos.

Todos los elementos expuestos al roce de botas deberdn ir protegidos con chapa de
aluminio antideslizante.

Se emplazaran las escaleras en el techo, lado izquierdo sentido de la marcha. El sistema de
fijacién de las escaleras y otros posibles materiales permitird la descarga desde el suelo por
la parte trasera del vehiculo evitando que el personal tenga que subir al techo. En dicho
sistema se acoplardn todos los materiales de cierta longitud que se puedan estivar
conjuntamente (escalera colisa, escalera de garfio, escalera plegable, bichero, pértiga de
salvamento...). El descensor dejard las escaleras a menos de 20 cm del suelo en posicién lo
mas verticalizada posible. La extraccion de la escalera desde el suelo ha de ser facil y
ergondmica para el usuario.

7.4. Caracteristicas de los armarios.

Todo el volumen de armarios del vehiculo debera ser accesible desde el exterior mediante la
colocacién de bandejas, cajas guiadas o paneles extraibles. Se dispondrd de dos armarios
sobre cada lateral del chasis con persiana de aluminio vy, si es posible, de dos armarios-
plataforma abajo del chasis. Los cierres de las persianas de aluminio laterales no podran
superar la anchura maxima del eje posterior permitida (2.400 mm).

Todo el espacio habil bajo chasis del vehiculo se habilitara como armarios para el transporte
de material. Las paredes y bandejas del interior de los armarios, deberan tener consistencia
suficiente para permitir el anclaje y transporte del material utilizado en la extincion sin
deformacioén alguna.

El interior de las bandejas no permitird la acumulacién de agua en ningln punto de las
mismas dotdndose de los drenajes suficientes o, en su caso, del sistema de evacuacién. Los
armarios que alojen herramientas mecanicas con posibilidad de goteos de aceites deben
llevar un sistema de recogida y facil limpieza de estos.

La construccion de los armarios debera impedir la entrada de agua y barro desde la parte
inferior, procedente de las salpicaduras de las ruedas.

La distribucién de herramientas mantendra, en la mayor medida posible, las disposiciones de
lateralidad que utiliza el SPCPEIS para sus nuevos vehiculos:

e Lateral izquierdo: elementos de extincion (agua)
e Lateral derecho: herramientas mecdnicas, de asistencia técnica y/o salvamento
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Durante el proyecto ejecutivo y durante el proceso constructivo se definird la distribucion
definitiva de las herramientas.

Los armarios estaran iluminados interiormente, encendiéndose la luz al realizarse la apertura
de la persiana. Se dispondra en cabina de testigo de armario abierto. EIl mecanismo que
detecta la apertura de la persiana y que acciona la iluminacién interior y los sistemas
acusticos y luminosos en cabina seran finales de carrera sin contacto, de tipo inductivo. Los
armarios incorporaran dos regletas de leds verticales en cada costado del armario y una
regleta de led horizontal en la parte superior, de forma que quede totalmente iluminado. En
el caso de que no quede todo el recinto del armario iluminado, se instalaran mas regletas de
leds. Las regletas de leds deberan ir correctamente fijadas y protegidas de todas las
conexiones eléctricas.

7.5. Cerramientos de armarios.

Los armarios laterales se cerraran mediante persianas de lamas de aluminio anodizado. Se
enrollard en tambores superiores y dispondra de muelles compensadores. En la base
dispondrda de un dispositivo de cierre que evite la apertura accidental durante el transporte.
Las barras de cierre de las persianas no podran sobresalir del ancho maximo del carrozado
(el ancho maximo que marca el fabricante del chasis del vehiculo sin superar nunca los 2.400
mm).

El armario posterior se cerrard mediante una persiana de lamas de aluminio anodizado
Igualmente, dispondra de un dispositivo de cierre que impida su apertura accidental.

Las persianas, una vez abiertas, dispondran de un elemento que facilite el descenso y cierre
situado a una altura asequible. Dicho mecanismo tendrd una goma elastica o algun sistema
de auto tensién para no obstaculizar la salida de material, la extraccién de bandejas o de
cualquier elemento que pueda ser extraido del armario. A todos los armarios se les requerird
el mismo grado de estanqueidad que al solicitado para la cabina del vehiculo.

Todos los armarios del carrozado llevaran los mismos dispositivos de iluminacién, seguridad
y estanqueidad. Todos los dispositivos vinculados con la apertura de las persianas, se
accionaran mediante un final de carrera sin contacto, de tipo inductivo. En cabina se
dispondra de sefial acustica y luminosa de armarios abiertos siempre y cuando el freno de
estacionamiento se encuentre desactivado.

Las persianas de aluminio seran color antracita (que deberd indicarse y documentarse).
Todas las persianas del vehiculo deberdn ser del mismo color.

7.6. Cabestrante delantero.

Cabestrante delantero para camion con capacidad de arrastre de al menos 6000 kilogramos
destinado a trabajos pesados, rescates o maniobras en terrenos dificiles. Este dispositivo,
instalado en la parte frontal del chasis mediante una placa de montaje reforzada, permitira
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al conductor disponer de una herramienta fiable para liberar el camién en caso de quedar
atascado, remolcar cargas voluminosas o asistir a otros vehiculos en situaciones de
emergencia.

El cabestrante estard equipado con un motor eléctrico de 12 o 24 voltios. Garantizara el
funcionamiento continuo y estable, incluso en operaciones prolongadas. El tambor del
cabestrante debe estar disefiado para soportar la tensién maxima en la primera capa de
cable, con un sistema de reduccidn que proporcione el par necesario y al mismo tiempo
controle la velocidad de enrollado.

En cuanto al elemento de traccidn, se establece como requisito indispensable el uso de un
cable sintético de 30 metros de longitud. La longitud de 30 metros asegura un alcance
suficiente para maniobras de rescate en campo abierto, permitiendo al operador buscar
puntos de anclaje alejados y multiplicar la capacidad de arrastre mediante poleas de reenvio.
Para proteger el cable y reducir la friccidon durante el enrollado, el cabestrante debe
incorporar una guia de aluminio tipo “hawse”, especialmente disefiada para cuerdas
sintéticas.

El control del cabestrante se realiza mediante mando remoto, uno con cable y otro
inaldmbrico, lo que permite al operador mantenerse a una distancia segura durante la
operacion. Ademas, el sistema debe contar con un interruptor maestro de seguridad que
permita desenergizar el motor en caso de emergencia. La instalacidn frontal exige que el
conjunto esté protegido contra la intemperie, con un grado de estanqueidad adecuado para
soportar polvo, barro y agua, garantizando asi su fiabilidad en cualquier entorno de trabajo.

7.7. Proteccion anti ramas exterior.

Se instalara una proteccidn de golpeo de ramas exterior de la cabina doble. Sera un sistema
estructural disefiado para salvaguardar la integridad del vehiculo y la seguridad de sus
ocupantes durante operaciones en entornos forestales, rurales o de dificil acceso. Se trata
de una estructura metalica tubular que recubre la parte frontal y superior de la cabina,
extendiéndose desde el paragolpes delantero hasta la zona posterior del techo, con
fijaciones sdlidas al chasis y a los marcos laterales.

Su funcién principal es desviar ramas, troncos y obstaculos que puedan golpear la carroceria
durante la circulacion en pistas estrechas o cubiertas de vegetacion densa. Al estar instalada
sobre una cabina doble, la proteccion debe cubrir no solo la zona delantera del conductor y
copiloto, sino también la prolongacion del techo y los laterales que corresponden a la
segunda fila de asientos, garantizando asi que toda la superficie expuesta quede protegida.

La estructura serd de acero de alta resistencia, con acabado anticorrosivo para soportar la
intemperie, el calor y la humedad, entorno propio de las intervenciones de bomberos y
especificamente en incendios forestales. Los tubos se disponen en forma de arco o jaula,
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con refuerzos transversales que aseguran rigidez y evitan deformaciones. En la parte frontal,
la proteccion se integra con el paragolpes. En los laterales, se prolonga hacia arriba y hacia
atras, siguiendo el contorno de la cabina doble, sin obstaculizar la apertura de puertas ni la
visibilidad del conductor. Asi mismo, la estructura de proteccidn antiramas, no incrementard
la cota de la anchura maxima del chasis de origen.

Ademas de su funcidn defensiva, esta proteccion contribuye a prolongar la vida util del
vehiculo, evitando dafios en cristales, carroceria y equipos instalados en el techo, como
balizas luminosas o antenas de comunicacién. En operaciones de emergencia, donde el
tiempo de respuesta es critico, permite que el camién avance con mayor seguridad por
zonas de vegetacion cerrada, reduciendo riesgos de averias y garantizando que la tripulacion
pueda llegar al foco del incendio o al area de rescate sin contratiempos

8. Instalacion hidraulica

8.1. Cisterna de agua.

La capacidad de la cisterna debera ser de al menos 2000 litros. La fijacion de la cisterna se
realizara al falso bastidor del vehiculo mediante sistema eldstico. La disposiciéon de la
cisterna serd longitudinal. Asi mismo se podrd aprovechar el espacio central bajo chasis y
entre largueros del bastidor generando un depdsito de agua a medida haciendo bajar el
centro de gravedad. La cisterna permitira disponer de armarios laterales en todo el largo del
carrozado por ambos lados. El adjudicatario propondrd el disefio que garantice mayor
estabilidad del vehiculo bajando en lo posible el centro de gravedad del conjunto vy
cumpliendo la norma EN 1846.

La construccién de la cisterna se realizard con material de fibra de vidrio o con otras
opciones constructivas que mejoren su resistencia a la presién interior y a la oxidacidn. Se
admitiran todas aquellas soluciones constructivas que mejoren su resistencia a la presién
interior y a la oxidacion. Las paredes de la cisterna podran ser del mismo material
constructivo que todo el carrozado y consecuentemente el mismo material que el del fondo
de los armarios. En dicho caso, se deberan enganchar pictogramas en el fondo del armario
indicando que en ningun caso se puede perforar el panel posterior del armario, puesto que
corresponde a la cisterna. Dispondrd de tabiques rompeolas distribuidos segln la norma
UNE 23.900. La cisterna debera ser visitable en su interior que permita limpiezas y
reparaciones. Dispondra de valvula de sobrepresién y rebosadero para que el llenado, a
través del cuerpo de la bomba o llenado directo a cisterna desde el exterior, de cualquier
racor disponible, no provoque una sobrepresion interior y sus consecuentes dafios. El
rebosadero ha de poder evacuar mas de 2.000 litros/minuto evitando una sobrepresion en la
cisterna que pueda ser dafiada. El rebosadero debera conducir el agua hacia la parte baja del
vehiculo. Garantizar que la cisterna pueda ser llenada desde el exterior a presiones de hasta
15 bares de presién. No se podran interponer elementos en el llenado de cisterna que
generen una reduccion del caudal. El llenado de la cisterna se podra realizar de dos formas
distintas:
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e Alimentacién exterior por tuberia de 70mm de didmetro y racor Barcelona con
valvula manual de corte y valvula automatica de corte vinculada al llenado de la
cisterna.

e Llenado de cisterna por la aspiracién de cisterna a bomba cuando se alimente el
vehiculo por la aspiracién axial a través de dos conexiones de Barcelona de didmetro
70mm.

La cisterna de agua dispondrd de un medidor de nivel fisico observable desde la posiciéon de
usuario de la bomba y un medidor de nivel digital ubicado en la pantalla de control de
bomba y en el interior de cabina.

8.2. Cisterna de espumadgeno.

Si es posible, se integrara dentro de la cisterna de agua, la cisterna de espumégeno con una
capacidad de 100 litros. Dicho aditivo sera dosificado entre el 0,1% y el 3% en funcién del
combustible y del espumégeno adquirido por el SPCPEIS (Clase A). La construccion de la
cisterna se realizard con material de fibra de vidrio o con otras opciones constructivas que
mejoren su resistencia a la presidn interior y a la oxidacién y que el material no pierda
prestaciones técnicas por posible reaccién quimica que con el tiempo se pueda generar.
Material de cisterna adecuado al espumdgeno de clase A. Al igual que el depésito de agua,
las paredes de la cisterna podran ser del mismo material constructivo que el del fondo del
armario. En dicho caso, se deberdn enganchar pictogramas en el fondo del armario
indicando que en ningln caso se puede perforar el panel posterior del armario, puesto que
corresponde a la cisterna.

Sistema de llenado de la cisterna de espumadgeno: La cisterna se llenard con bomba eléctrica
integrada de manera fija en el vehiculo, pudiendo ser la misma bomba del sistema de
inyeccion de espuma. El caudal de llenado de la bomba debera ser superior al caudal de
consumo en las condiciones mas desfavorables para poder trabajar de manera continuada
desde cualquier otro depdsito. Cualquiera de los sistemas utilizados por el carrocero
adjudicatario tendra que integrar en la solucién un sensor de paro o corte de llenado que
evite el rebose del producto. Por ultimo, incorporara un sistema para la limpieza de tuberias
y bomba de inyecciéon y de llenado. El depésito dispondra de una boca en el techo para
poder ser limpiado y, en caso de averia de la bomba de llenado, poder realizar dicha
operacion de forma manual.

Vaciado de la cisterna: La cisterna se podra vaciar por gravedad. Asi mismo, dispondrd de un
sistema de trasvase del producto con la bomba eléctrica (no por gravedad). El final del tubo
de vaciado de la cisterna de espumdgeno se emplazara en una zona accesible desde el
exterior del vehiculo e incorporara un racor storz de didmetro de 25 mm. La valvula de
apertura para el vaciado estara ubicada en un lugar cercano al racor storz y relativamente
accesible desde el exterior.

Las tuberias vistas desde el exterior del circuito hidraulico relacionadas con la cisterna de
espumageno clase A y los tapones de los racores de dichas tuberias se pintaran de color
amarillo combinado con el color de impulsién que corresponda: alta presién con posibilidad
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de dosificacién de espuma, combinacion de color lila y amarillo. Baja presidon con posibilidad
de dosificacidon de espuma, combinacién color verde y amarillo.

La cisterna de espumogeno dispondrd de un medidor de nivel fisico observable desde la
posicién de usuario de la bomba y un medidor de nivel digital ubicado en la pantalla de
control de bomba y en el interior de cabina.

8.3. Alimentacion e instalaciones de la cisterna.

El llenado de la cisterna se podra realizar a través de hidrante, desde otra autobomba o
aspirando agua. Como se ha nombrado en el punto anterior, se definen los sistemas de
llenado de la cisterna:

a) Por alimentacidn exterior por tuberia de 70mm de didmetro y racor Barcelona con valvula
manual de corte y valvula automatica de corte vinculada al llenado de la cisterna. Cuando
la cisterna se llene al 100% se activard la valvula de corte neumatica de forma automatica.
Asi mismo, se instalard una valvula de corte de bola accesible y accionable de forma
manual por el operador de bomba. Asi mismo, para evitar la entrada de particulas de gran
tamanfio en el interior de la cisterna de agua se instalara una rejilla que evite la entrada de
particulas. Se incorporara una valvula pequefia para despresurizar la linea de llenado.
Por aspiracion de cisterna: Se utilizara las tuberias de aspiracién de cisterna a bomba para
el llenado desde hidrante o desde otro vehiculo. Sera una canalizacidn bidireccional. Los
racores de conexion de las mangueras provenientes de los hidrantes seran de didmetro
70 mm. Serdn racores Barcelona e incorporaran valvulas de corte de bola. Asi mismo,
para proteger la bomba, las alimentaciones llevaran una rejilla que evite la entrada de
particulas. El tamano de la rejilla lo definird el carrocero en funcién de los valores
permitidos por el fabricante de la bomba. En total se dispondra de 2 racores de @ 70mm
para el llenado del tanque que a su vez serviran de alimentacion axial a bomba. Los
diametros de las tuberias de alimentacidn a cisterna asi como el resto de tuberias del
circuito hidraulico estaran dimensionadas de forma que no generen obstruccion
(incremento de pérdida de carga) del agua en todo su recorrido y garanticen los caudales
maximos que permita la bomba. La presion de llenado exterior desde los hidrantes de la
ciudad puede llegar a ser de 15 bares. Estos racores de alimentacién deberan hallarse
fuera de los armarios laterales, prioritariamente se ubicaradn en la parte trasera del
carrozado en el interior del armario trasero. En la bomba se dispondra de un mandmetro
de control de la presion de llenado de la cisterna y de algin elemento (valvula de
sobrepresién) que evite de forma automatica un exceso de presién en el cuerpo de
bomba.
c) Por Impulsién a cisterna. Llenado de cisterna al realizar una aspiracidon exteriory
utilizando la conduccion de impulsion a cisterna. (pintado de color verde, puesto que
corresponde a impulsion desde la misma bomba en Baja Presién)

b

~

Las tuberias y los tapones de los racores de llenado de la cisterna de agua vistos des del
exterior y que no requieran de la impulsién de la propia bomba, irdn pintados de color azul.
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El circuito de llenado de cisterna con la bomba en funcionamiento a través de la impulsién a
cisterna sera de color verde (BP).

8.4. Caracteristicas espumogeno.

Espumadgeno sintético multiexpansion concentrado de clase A.

MARCA AUXQUIMIA RFC-105
pH (20°C) 7.5-8
Viscosidad, Cono y plato, mPA.s mPa.s 23
(20°C)
Punto de congelacion, °C <-110C
Dosificacion % 0,1-03-05-0,7-1
Indice de expansién 1% 8.5/ 110

8.5. Devanadera de mangueras de despliegue rapido.

En la parte posterior, sobre el cuerpo de bomba se dispondra de una devanadera con, al
menos, 5 mangueras de @ 25 mm conectadas en serie entre ellas. La dimension del rodete
debera garantizar el alojamiento de al menos 5 mangueras de diametro 25 mmy 20 metros
de longitud con racor Barcelona en cada uno de los extremos. Dichas mangueras no estaran
conectadas a ninguna salida de impulsién de la bomba.

La devanadera ofrecera un sistema combinado de recogida automatica y manual. Su
estructura se fabricard en acero al carbono con tratamiento anticorrosién mediante pintura
epoxi, garantizando resistencia y durabilidad en entornos exigentes. El rodete central, donde
se alojaran las mangueras, se montara sobre cojinetes sellados que permitan un giro suave y
reduciran el desgaste.

Para la recogida, el equipo incorpora un motor eléctrico (con reductor si es necesario), que
asegura un enrollado rapido, sencillo y uniforme. En caso de fallo eléctrico o necesidad de
operacion manual, se dispone de una manivela ergondmica acoplada al eje del rodete. El
control del motor se realiza mediante pulsador emplazado en el hueco de bomba.

El despliegue de las mangueras se facilita mediante un sistema de embrague mecanico que
desacopla el motor, permitiendo que el rodete gire libremente cuando se estire de las
mangueras. Para evitar sobregiro y garantizar la seguridad, se incorpora un freno mecénico
accionado por palanca, que permite detener el tambor en cualquier momento.

El acabado del conjunto se realiza con pintura epoxi resistente a la humedad y agentes
guimicos, y se incluyen cubiertas laterales para prevenir atrapamientos. Este disefo
asegurara un funcionamiento fiable, seguro y ergondmico, adaptado a aplicaciones de
extincion de incendios. En el hueco de bomba y cerca de la devanadera, se emplazara un
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racor Barcelona de 25 mm para poder conectar el extremo final de la Ultima manguera
enrollada.

8.6. Bomba de extincién.

La bomba de extincion se definird como Bomba de Presion Combinada (Alta + Baja). Debera
cumplir la norma EN 1028-1. La bomba, montada sobre el chasis de vehiculo y con la cadena
cinematica escogida por el carrocero, debera proporcionar prestaciones por encima de la
norma. La designacién de la bomba serd en baja FPN 10-2000 y en alta FPH 40-400. La
bomba sera de bronce.

Prestaciones minimas requeridas con una altura de aspiracion de 3m:
a) Presidon de descarga nominal en BP Pn = 10bar
b) Caudal de descarga minimo nominal en BP = 2.000 litros/min
c) Presidon de descarga nominal en AP Pn=40 bar
d) Caudal de descarga minimo nominal en AP = 400 litros/min.

La relacién entre el caudal y la presidon en continuo deberd superar los minimos definidos
segln norma UNE EN 1028-1.

Serd necesario presentar y documentar junto a la oferta un esquema constructivo de la
bomba, fotografias y las curvas respectivas en alta y baja presién. Asi mismo, se presentara

un esquema unifilar hidraulico de toda la instalacién.

8.7. Dispositivos de control de la bomba, elementos auxiliares, accesorios v seguridad.

Desde el puesto de bomba deberan disponer de los siguientes indicadores y mandos:

a) Indicadores:

a.l Indicador conexién bomba

a.2 Mano-vacuémetro

a.3 Mandmetro baja presién analégico y digital.

a.4 Mandmetro alta presion analdgico y digital.

a.5 Mandmetro llenado de cisterna

a.b Cuenta horas de trabajo de bomba

a.7 Cuentarrevoluciones del motor

a.8 Indicador presion aceite del motor

a.9 Indicador de temperatura del agua de la bomba.
a.10 Nivel de agua de cisterna digital y analégico.
a.l1 Nivel de espumadgeno digital y analégico.

a.12 Nivel del depdsito de combustible

a.13 Indicador de caudal instantaneo de agua en AP y en BP.
a.l4 Indicador de caudal instantaneo de espumadgeno
a.15 Indicador de dosificaciéon (%) de espuma

27/75



Barcelona«®

Geréncia d’Area de Seguretat, Prevencié i Convivéncia
Servei de Proteccié Civil, Prevencid, Extincié d’Incendis i Salvament
Unitat de Recursos Materials

a.l6
a.l7
a.18

b) Mandos:
b.1
b.2
b.3
b.4
b.5
b.6
b.7
b.8
b.9
b.10
b.11
b.12
b.13
b.14
b.15
b.16

c) Seguridad:

c.1

c.2

c.3

c4
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Indicador sistema proteccién neumaticos eje delantero en funcionamiento.
Indicador sistema proteccién neumaticos eje trasero en funcionamiento.
Indicador sistema de proteccién cabina en funcionamiento.

Paro del motor del vehiculo

Toma de fuerza, conexiéon bomba de agua

Mando de cierre de las salidas de baja presidon

Mando de aspiracion de espumogeno.

Mando control dosificador electréonico. Desde 0,1% a 3%
Mando de llenado de cisternas

Mando de impulsidn a cisterna

Mando para sistema de limpieza

Mando de cierre valvula boca de 110 mm

Mandos de cierre valvulas bocas de 70mm

Acelerador de revoluciones

Mando automatico regulador de presion de baja

Valvula para la recirculacién y llenado cisterna de agua
Valvula de vaciado de la cisterna de agua y las de espuma
Valvulas de vaciado del cuerpo de bomba

Valvulas de despresurizacion de las lineas que puedan dosificar espumdégeno
en alta i baja presion.

Valvula automatica de temperatura. En caso que la bomba esté funcionando
sin impulsar agua y con el retorno a cisterna cerrado, la bomba dispondra de
una valvula de apertura automatica. Dicha valvula se abrira, al menos, antes
de que la temperatura del agua en el cuerpo de la bomba alcance los 70°C.
Preferiblemente, la vélvula abrird a una temperatura mas cercana a los 509C
que a los 709C.

Valvula de sobrepresién. Valvula de descarga o alivio. En caso de una presion
superior a la presion maxima de descarga definida por el fabricante, se
accionard de forma automatica la valvula de sobrepresién para el cuerpo de
alta y el cuerpo de baja. Las presiones de apertura de dichas valvula las
definira el carrocero o el fabricante de la bomba.

La entrada al cuerpo de bomba, a través de la boca de 110mm o a través de
las tuberias de 70mm, dispondra de una valvula de alivio siempre que el
fabricante lo considera necesario para la buena conservacién del equipo. La
valvula de alivio estard tarada a la presién que el propio fabricante de la
bomba haya definido como presién maxima de entrada al cuerpo de la
bomba.

Valvula de impulsién a cisterna. El circuito hidraulico dispondra de una valvula
de impulsidon de agua a cisterna para poder refrigerar el cuerpo de bomba.
Dicha valvula se accionard manualmente a requerimiento del operario.
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Accionando dicha valvula se deberd refrigerar el cuerpo de Baja presiéon y el
de Alta presion.

c.5 El accionamiento de la toma de fuerza se realizara desde la ubicacion del
puesto de control de bomba y con un accionamiento, en caso de emergencia,
en cabina conmutado para los casos, que por alguna incidencia o descuido,
fuera necesario acoplarlo o desacoplarlo desde el interior de la cabina. El
accionamiento principal sera desde el puesto de manejo de la bomba. Para
poder accionar la toma de fuerza desde el interior de cabina sera necesario
activar la camara de visidn trasera. De esta forma el usuario, podra verificar
que en la parte posterior de bomba no hay ninguna persona con riesgo
accidente por un escape de agua fortuito.

8.8.  Aspiracion a través de bomba, cebador.

La bomba incorporard un cebador de pistdn o membranas de funcionamiento parcialmente
automatico. Se aceptara cualquier otro mecanismo siempre que cumpla con las prestaciones
exigidas por la norma y disponga de activacion parcialmente automatica. El sistema de
cebado automatico se activara exclusivamente a criterio del operador de bomba. Se requiere
un interruptor en el dispositivo de control de bomba (parte posterior del vehiculo) que
active el sistema de cebado automatico. El sistema de cebado automatico estara en posicién
normalmente desconectado y se activard en cuanto el operador lo conecte utilizando el
interruptor destinado a dicho uso. La desconexién del cebador se realizard de forma
automatica cuando aumenten las revoluciones de bomba. El accionamiento manual para
activar el cebado automatico quedara desconectado después de su utilizacion cuando la
bomba se desconecte o cuando el sistema detecte que ya ha realizado el vacio
correctamente y la columna de agua ha subido al eje de la bomba. Con este sistema se
evitard el desgaste del mecanismo que realice el vacié para el cebado e incrementard la
durabilidad del sistema.

En condiciones normales de presion y temperatura a cota O (nivel de mar), con 10 m de
mangote de &J 110 mm se debe conseguir una altura de aspiraciéon minima de 7 m. Por su
disefio y construccidon, ha de ser posible realizar el cebado a bajas revoluciones con el
consiguiente aumento del tiempo de cebado. Debe cumplir la norma UNE al ser insensible a
las bajas temperaturas, no necesitar aportacion de agua exterior y ha de ser de mando
unico.

Cuando se ha finalizado la operacién de cebado de la bomba, con el interruptor de cebado
conectado, la desconexion del cebador sera también automatica vy, si posteriormente por
algun fallo de retencidn de la pifia en el extremo del Ultimo mangote, se pierde la columna
de agua, el sistema ha de volver a conectarse automaticamente.

Para realizar la aspiracion exterior se dispondrd de un racor storz de @110mm que se
conectara a mangotes i un filtro con valvula de retencion.

8.9. Salidas de impulsion de la bomba
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La bomba de agua dispondra de las siguientes impulsiones de agua y /o espuma.

Circuito de baja presion:

a)
b)

c)

d)

2 salidas de impulsién con racor Barcelona @70mm.

Al menos una de las salidas de @70mm de agua dispondra de la posibilidad de la
impulsion de mezcla espumante.

Se instalard una valvula anti-retorno en la salida de la bomba antes del punto de
inyeccion de espuma.

Se implementara un sistema de purga (despresurizacidn) del circuito de baja presion
en las impulsiones con posibilidad de inyeccion de espumégeno para poder
despresurizar las mangueras. La vélvula antiretorno no permitird el vaciado de las
mangueras al interior del tanque de agua y dicha purga permitira la despresurizacién
de las mangueras de la linea con posibilidad de inyeccién de espumdgeno.

Se implementard un sistema automatico de regulacién de baja presion. Se fijard una
presion de trabajo desde el cuerpo de bomba y esta mantendra la presién de salida
independientemente al numero de impulsiones que se vayan abriendo o cerrando a
lo largo de una intervencion.

Circuito de alta presién:

a)

b)

c)

d)

3 salidas de impulsién de agua con posibilidad de inyeccion de espumdégeno con
racor Barcelona @25mm. Serdn tres salidas independientes y se tomaran del colector
de alta.

Se instalard una valvula anti-retorno en el colector de AP antes de la inyeccidén de
espumaégeno.

Se implementard un sistema de purga de las lineas de AP con el fin de despresurizar
las mangueras. La valvula antiretorno no permitird el vaciado de las mangueras al
interior del tanque de agua i dicha purga permitird la despresurizacién de las
mangueras de las lineas de 25mm.

Cuando la palanca de Alta presidn se encuentre accionada (activacion) se
desconectard el regulador automatico de presion de baja y se regulara la presion
manualmente ajustando las rpm de giro de la bomba. A través de la pantalla digital
se podra leer numéricamente la presidn instantanea de Alta. También se podra ver
en la pantalla de control de bomba la presion correspondiente de Baja.

Se dispondra de un caudalimetro de BP y otro de AP. La lectura de caudales sera claramente
visible desde el puesto de control de bomba y la unidad de lectura sera litros/minuto. En el
caso de la impulsién en BP el caudalimetro dara exclusivamente la lectura del caudal de la
linea especifica que permite la inyeccidn de espumédgeno. En el caso de impulsion de AP, el
caudalimetro realizard la lectura del caudal de todas las lineas de impulsién de AP.

8.10. Alimentacion bomba y llenado de cisterna.

Las instalaciones de alimentacién de la bomba deberan garantizar el caudal maximo que
proporcione la bomba (situacién que mejora las prestaciones nominales de la bomba),
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donde el caudal de descarga sea maximo. Se considera que la situacién mas favorable es
aquella en la que el vehiculo se alimenta desde un hidrante con dos mangueras de 70 mm de
diametro a una presién entorno a los 5 bares.

La bomba se debera poder alimentar a través de 2 mangueras de 70 mm con racor Bcn. Asi
mismo, se ha de poder llenar el tanque de agua sin necesidad de desconectar ningun tipo de
alimentacion axial inicial y sin hacer uso de la impulsidn a cisterna desde la bomba. Tanto la
alimentacion axial al cuerpo de Bomba a través del racor Storz de 110mm (aspiracién) como
las alimentaciones de 70 mm con racor Barcelona, deberan estar provistas de una rejilla
dimensionada por el fabricante de la bomba para evitar la entrada de particulas voluminosas
en el cuerpo de bomba. Con la instalacién de dicha rejilla la bomba ha de cumplir con las
prestaciones minimas exigidas en el presente PCT.

La cisterna de agua también se podrd alimentar a través de una impulsiéon del cuerpo de la
bomba mediante el circuito hidrdulico interno. Dicha impulsion no causard ningin dafo
interno a la cisterna por exceso de presiéon o por impacto del chorro de agua. El carrocero
realizara el disefio adecuado.

Asi mismo, como ya se ha descrito anteriormente, se implementard un sistema de llenado
exterior con una conexién de 70 mm de didmetro de racor Barcelona y con un sistema de
corte con valvula automatica.

8.10.1. ESQUEMA HIDRAULICO BASICO

A continuacién se muestra el esquema hidrdulico basico a ejecutar en el vehiculo.
Igualmente, se detallan diferentes posiciones de las valvulas para realizar diferentes
acciones operativas.

El esquema hidraulico es orientativo, pero sirve como modelo bdsico para implementar y
mejorar el producto a ofertar.

Simbologia del esquema hidraulico:
@ Bomba de impulsién (agua AP, BP y espumégeno).
Q Valvula antirretorno.
% Valvula manual: En funcidn de la dimensién de la salida de impulsion seran valvulas

de bola (25 mm) o valvulas de piston con antirretorno y tope previo (70 mm) o valvula de
mariposa o compuerta. Todas ellas serdn de accionamiento manual.
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8.11. Circuito de impulsidn con solucidén espumante (inyeccién de espumogeno).

Se dispondra de inyeccion de espuma en al menos una salida @ 70 (baja presion) y en las tres
salidas de @ 25 (alta presion). La inyeccion se regulard mediante un caudalimetro que, en
funcién del volumen de agua, se mezclard un volumen concreto de espumdgeno gobernado
por una consola que marcara el porcentaje requerido por el usuario. En funcién del incendio
a extinguir, el operador de bomba podrd variar la dosificacion de la concentracién de
espumogeno. El inyector/dosificador se ajustard para obtener la maxima precisién en la
dosificacién del espumdgeno.

Desde la misma pantalla o panel de control se seleccionara el valor del porcentaje de la
mezcla de espumégeno (rango del 0 % al 3 %) de alta presidn y baja presion. Para facilitar el
uso del espumédgeno y su dosificacion correspondiente, se podra indicar junto al valor de la
dosificacién un pictograma digital representativo en la pantalla de control de la bomba.
Dicho pictograma no podra substituir el valor numérico de la dosificacién. Paralelamente, el
operador de bomba podra variar el porcentaje de forma manual (+ 0,1 %).

Hidraulicamente, el sistema de dosificacién de espuma estara disefiado de forma que ni el
cuerpo de bomba ni la cisterna se puedan llenar de espuma.

Todas las placas electrénicas de control de inyectores, dosificadores, electrovdlvulas...
deberdn estar emplazadas en un lugar totalmente estanco. Estos elementos son muy
sensibles al agua; provocando facilmente averias siempre que no se ha realizado una buena
instalacion.

La descarga o impulsidn se podra realizar a través de:
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e Baja Presién: Al menos 2 salidas de impulsién con racor Barcelona @70. Dichas salidas
estaran ubicada en la parte trasera del vehiculo y al menos una de las dos podra
impulsar agua i/o solucién espumante. El control de la dosificaciéon de espumadgeno se
realizard desde el puesto de control de la bomba y su inyeccidn se realizara en la linea de
impulsién destinada a dicho fin, siempre después del colector de impulsiéon y de la
valvula antirretorno evitando el retroceso de la mezcla espumante hacia el cuerpo de
bomba. Dicha linea incorporara un caudalimetro para el control preciso de la dosificacién
de espumédgeno. Habra un minimo de una salida de impulsion con posibilidad de
inyeccion de espumadgeno. En el caso de ofertar mdas de 1 salida de impulsiéon con
dosificacién de espuma los requerimientos especificados para 1 Unica salida se realizaran
para el resto. Las salidas de impulsion de @70 con dosificacion de espumdgeno se
pintaran de dos colores: verde y amarillo.

e Alta presion: Tres salidas con racor Barcelona se ubicardn en la misma cara que el resto
de salidas de impulsion de baja presion. La inyeccion de espumdgeno en AP ser realizard
en el colector de impulsién. Cada linea de AP dispondrd de una valvula antirretorno
evitando el retroceso de la mezcla espumante hacia el cuerpo de bomba. El colector de
AP  incorporard un caudalimetro para el control preciso de la dosificacién de
espumaogeno.

Serd necesario presentar y documentar junto a la oferta una descripcién detallada del
sistema _de dosificacion de espuma. Con la oferta se entregard documentacion e imagenes
con la explicacidn clara del funcionamiento del sistema de inyeccion. También se explicara
detalladamente el modo de control y operacidn del sistema, tanto si va operado de forma
independiente a la bomba de agua como si se opera desde la misma consola que la del
manejo de bomba.

8.12. Inyeccion de espumogeno en los circuitos de baja y alta presion.

La aportacién de espumodgeno a los circuitos de impulsién, se realizard a través de una
bomba de inyeccidn que podra ser accionada de forma eléctrica. Dicha bomba ha de estar
dimensionada para garantizar la aportacion de hasta un 1 % de espumadgeno al circuito de
agua impulsando al menos 1000 I/min en baja presion (por impulsion) y 400 I/min en alta
presion (para las 3 impulsiones).

Respecto a los caudales minimos (25-50 I/min en AP y 115 I/min en BP), la bomba de
inyeccion ha de poder garantizar una inyeccion minima del 1% resultando un caudal minimo
de 0,25 I/min para el circuito de AP y de 1 I/min para el circuito de BP. El sistema de
inyeccidn ha de estar preparado para poder trabajar sin interrupcién en servicios de larga
duracion. La bomba ha de garantizar, al menos, 4 horas de trabajo en continuo.

En cualquier caso, sera necesaria la existencia de un sistema de limpieza automatico de todo
el circuito cada vez que se utilice el espumégeno.
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8.13. Alimentacion de la cisterna de espumaogeno.

La cisterna de espumadgeno se llenara con bomba eléctrica. Para el llenado se podrd utilizar
la misma bomba del sistema de inyecciéon de espuma que incorpore el propio sistema o una
bomba auxiliar. Cualquiera de los sistemas utilizados por el carrocero adjudicatario tendra
gue integrar en la solucién un sensor de paro o corte de llenado que evite el rebose del
producto. Una vez finalizado el llenado de la cisterna, el sistema de alimentacidon adoptado
por el carrocero, debera disponer de un sistema de limpieza de tuberias con agua asi como
la limpieza de la bomba de llenado, en todos los casos de forma automatica (operacion que
deberd incluir el mismo sistema instalado).

Durante las tareas de extincion, con el sistema de inyecciéon de espumédgeno en
funcionamiento, se podrd aspirar e impulsar el aditivo directamente desde otros depdsitos
externos al vehiculo. Inicialmente, el vehiculo trabajara con el espumédgeno almacenado en
su cisterna pero, en caso de vaciado completo o por estrategia de operacion, se podra
aportar espumaégeno externo al sistema. El volumen de aditivo exterior cumplira con los
minimos requeridos y explicados en el apartado anterior. Dicha aportacién de aditivo podra
pasar por la cisterna o inyectarse directamente al circuito de impulsién. Tanto si pasa por la
cisterna como si se inyecta directamente, hay que garantizar los caudales minimos y
maximos argumentados en los apartados anteriores en el presente PPT.

8.14. Control de bomba y elementos auxiliares.

El control de la bomba y el control de los elementos auxiliares (acoplar toma de fuerza de la
bomba, regulador de rpm de bomba, iluminacién bomba, arranque del motor, indicadores
de caudal y presidon, regulador automatico de presion, niveles de agua y espuma...) se
realizard a través de un panel y/o pantalla ubicada en la parte posterior del vehiculo
emplazado en el hueco de bomba o en sus alrededores. Si la pantalla de control de bomba
no se encuentra en el interior del hueco de bomba protegido de la intemperie por el
cerramiento de la persiana posterior, tendrd que estar protegida mediante alguna puerta o
ventana de fdcil y rdpida apertura. Dicha proteccion ha de quedar integrada en la carroceria.
En el caso de tener una pantalla digital para el control de la bomba, el “interface” o disefio
grafico de bomba y dosificacién de espuma se configurard a requerimiento de los técnicos
de Bomberos de Barcelona (posicién de iconos, indicadores, colores...).

8.15. Coloracidon de mandos v circuitos y rotulacién.

Con el objetivo de facilitar las maniobras, los mandos, indicadores y conexiones de la bomba
deberan pintarse de la forma siguiente:

e Circuito impulsion baja presion: Color verde

e Circuito de espuma: Color amarillo

e Circuito impulsion BP y espuma:  Color amarillo y verde
e Circuito impulsion alta presion: Color lila.
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o Circuito impulsion AP y espuma:  Color amarillo v lila.
o Circuito aspiracién y llenado: Color azul
e Circuito de limpieza de espuma: Color amarillo y azul.

La rotulacién mediante pinturas o elementos fijos indeformables se realizara:
e Entodo el envoltorio exterior para los indicadores
e En todos los mandos de accionamiento
e Entodas las tuberias vistas desde el exterior

Todos los elementos de la bomba deberan indicar la funcidn que desarrollan mediante
pictograma o rotulacién de texto escrito en catalan.

8.16. Rotulacidon de elementos

Todos los elementos de la bomba deberan ir marcados mediante pictograma o texto en
cataldn indicando su funcién.

Serd necesario presentar junto a la oferta un plano o dibujo acotado de la cisterna de agua,
la_cisterna_de espumodgeno y su configuracidon constructiva. Se indicard claramente el
cubicaje de cada cisterna. También se presentara un esquema del funcionamiento hidraulico
del vehiculo. Dicho esquema debe incorporar todos los elementos relacionados con la
aspiracion, recirculacion, llenado de tanques, impulsion de agua y espuma, valvulas
(seguridad, antirretorno, limitadoras de presién), bomba de llenado de tanque de
espumageno, inyectores... El esquema sera a color siguiendo las siguientes pautas que se
indican a continuacion:

e Impulsion agua a BP — verde
Impulsién agua AP - Lila
Impulsion solucién espumante BP - Verde + amarillo
Impulsion solucién espumante AP — Lila + amarillo
Espumdgeno: Amarillo
Llenado de tanque — Azul
Aspiracién — Azul
Recirculaciéon — Verde
Limpieza de espuma — Azul + amairrillo.
También se indicard la direccidn de flujo y el caudal maximo orientativo.

8.17. Armario limpieza.

En el armario posterior, en el armario del hueco de bomba, se equipara un sistema para el
lavado y enjuague de manos de los bomberos y otras prestaciones. Dicho sistema consistira
en un grifo, un espejo, aire comprimido, toallitas higiénicas... El aire comprimido se extraerd
de la salida habilitada por el fabricante del chasis destinado a elementos auxiliares. La salida
de aire comprimido se utilizard con una “pistola” especifica con tubo extensible para poder
trabajar alrededor del vehiculo. Asi mismo, la conexién del tubo flexible a la toma de aire
comprimido, serd compatible con las conexiones de los equipos de aire (definidos en la lista
de material a incorporar en el vehiculo). Dicha toma de aire se podra desconectar del
vehiculo sin necesidad de herramientas y reconectar en un ERA de los que incorpora el
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propio vehiculo. El dosificador de jabdn debe ser universal, recargable y permitird el uso de
cualquiera de los jabones existentes en el mercado. La aportacion de agua se realizara
utilizando la propia cisterna del vehiculo por gravedad sin necesidad de instalar una bomba
eléctrica auxiliar. En el caso de imposibilidad fisica de emplazar dicho sistema en el hueco de
bomba, se estudiara con los técnicos del SPCPEIS otra posible ubicacion. Bajo el cuerpo de
bomba o en el lugar que se determine en proyecto ejecutivo se emplazard un estribo con
cepillos fijos en forma de “U”, con el objeto de poder limpiar las botas de los bomberos
antes de acceder al vehiculo.

Serd necesario presentar junto a la oferta una descripcion detallada del kit de limpieza.

8.18. Otras instalaciones o elementos auxiliares en el recinto de bomba.

El recinto de bomba estara interiormente iluminado, encendiéndose la luz al realizarse la
apertura de la persiana. Se dispondra en cabina de testigo de armario abierto. El mecanismo
que detecta la apertura de la persiana y que acciona la iluminacién interior y los sistemas
acusticos y luminosos en cabina seran finales de carrera sin contacto, de tipo inductivo. El
armario del hueco de bomba se tratard como los armarios laterales. Incorporara dos regletas
de leds verticales en cada costado del armario y una regleta de led horizontal en la parte
superior, de forma que quede totalmente iluminado. En el caso de que no quede todo el
recinto del armario iluminado, se instalaran mas regletas de leds. Las regletas de leds
deberan ir correctamente fijadas y protegidas de todas las conexiones eléctricas.

En el recinto de bomba se dispondra de una emisora conmutada con la instalada en el
interior de cabina con caratula, micréfono y un altavoz. La disposicion ha de permitir el
manejo de la radio desde el puesto de operaciones de la bomba. La radio se conectara y
desconectard automadticamente al abrir o cerrar el portdn trasero respectivamente. Se
dispondra de un interruptor retroiluminado en la bomba para poder desconectar la radio en
caso de necesidad. Para engravar la bomba, se dispondra en la zona del hueco de bomba de
un botdn integrado en la misma pantalla de control de bomba. En el puesto de control de Ia
bomba, se emplazard una “seta” de paro de emergencia del motor de color rojo. En el hueco
de la bomba se gravara un esquema hidraulico del vehiculo y dos gréaficos de las curvas de la
bomba en alta y baja presién para tres rpm distintas (ralenti, rpom medias y rom maximas).

En el hueco de bomba o en un lugar cercano al alcance de la vista del operador de bomba, se
emplazard un cuadro de presiones anexado a continuacién. Dicha tabla se imprimira a color
sobre un material metalico que garantice una durabilidad con el tiempo vy las inclemencias
meteoroldgicas.

Los técnicos de Bomberos facilitaran una copia digital de la tabla. La tabla de caudales y
presiones es la siguiente:
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PERDUES de CARREGA Promte | g PER ESCALA
Manegues BOMEERS BCN (Bar) f g 25mm I 'ﬂ 45mm
L= 20 [
PIS [ne g 50 |100)160| 200 | 230|360} 475
Q 25 mm K= 33 mhegu;h
Q(l/min)| 50 | 100 | 160 | 200 | [stl4>8)] 4 |7 14| 19 | 7 10
PC(bar) | 0,2 | 0,7 | 1,7 | 2,7 sat(-1a-3)) 3 7 13|17 }§ 7 10
T Baixos 2 8 9|13|115) 8 | 9| 10
@45 mm [— terder| 3 |o|11|15[129] o [10] 22
a(l/min)| 115 | 230 | 360 | 475 4rt-6& 4 10|13 |18| 22 J 10|12 | 13
PC(bar) | 0,1 | 0,3 | 0,6 | 1,0 7e-9¢ 5 11 (14 (20| 26 | 11 |13 | 15
= 20 100-122( 6 |12[16|23|30)12|14| ==
Q 70 mm K= 0,19 13&-158 7 13|17 (26| 33 | 14 | 16| ==
Q (I/min) | 1000 | 1500 | 2000 | 2500 16&-18& 8 14119 (28| 37 | 15| -- | ==
PC(bar) | 04 | 09 | 16 | 2,4 1%-212| 9 15(20 (31| 40 | 16 | - | ==
L= 50 228-248| 10 17|22 (33|44 ) - | -- | ==
@150 mm [—
K= Do 25e-27e | 11 |18(24 (36| - | - | —- | -
Q (I/min) | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 288308 12 19|25 38| -- — ..
PC(bar) | 0,2 | 0,4 | 0,7 1,0
Prombs | PER FORAT D'ESCALA
P(bomba) = P(h) + n2 *PC + Pu Bar
P(h) = Pressid alcada  {10m = 1bar) [ J - ﬁ 25mm ﬂ 45mm
PC = Pérdua carrega per manega a un Q. \“1'4'\'“'"]
PLI= Pressio requerida punta llanca PIS N2 \9\ 50 |100/160| 200} 230,360, 475
mane guas-,

Calculs TAULA en base a les segiients DADES: sot[-aa-6)| 3 6 12|16 6 | 7| 9
* B{bomba) = pressid manémelre bombe pot [NgF= 7 13| 17 7 8 10
E E:'incrou It mﬁnega F:"u,nr’axim:rmi en aln? Baixos 2 8 9 13| 15 8 10
manegues totols indicats o o foula.

* Pressid punta de Hlange = 7 bar. ler-3er 3 9 (11|15 19 9 |10 11
* Valors PC obtinguts empiricoment. A
* Constant “k" adaptade a volars empirics. Art-6e 3 1012 16| 20 j10 |11 | 12
*S'ha cmskﬁe:‘atunap%rdupde carrego deguoda 7898 4 11113 l191 23 P11 | 12| 14
ol recorregutde fa sortide de bombao o
conexic rocor 25 o 70, (inclose a les towles) 108-12& 4 12|14 20) 24 12 (13| 15
* Tots els volors shon arrodonito 'olgo.
13&-15& 5 13|16 22| 28 |13 (15| --
K * Qz ey 16&-18e 5 14|17 23| 29 f14 | 16| -
PC = —7 19&-21& 6 15|18 (26| 32 § 15| -- -
Q—Catialen fmin 10 2e2:| 6 |16]19|27|33 16| | -
K= Constant gue depén del tipus de L 9T I .
material de fa manega i del sen 6 L L B 17[21/29} 37
L= Longitud de Ja minega en metres. 286-308 7 1822|3038} - | - | =

8.19. Otras instalaciones hidraulicas de proteccidn y seguridad.
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Proteccion hidraulica en cabina:

El sistema se activara a través del conductor mediante un interruptor en el interior de cabina
y otro en el recinto de bomba. La bomba eléctrica impulsa agua desde el depdsito hacia las
boquillas. Los rociadores pulverizan agua sobre el techo, la parte frontal y los laterales
(parabrisas, ventanas, etc..) reduciendo temperatura y evitando la ignicidn y la rotura de
cristales. El sistema puede funcionar de forma continua hasta agotar el agua de la cisterna.
Dispondra de un sistema de paro automatico que se activara cuando se vacie la cisterna de
agua. Boquillas pulverizadoras de abanico amplio (spray) para cubrir toda la superficie del
techo, parabrisas, puertas y elementos sensibles de cabina. Material de latén o acero
inoxidable, resistentes a altas temperaturas y corrosién. El circuito hidraulico estara
dimensionado para la presidon requerida por el sistema. Vdlvulas de control eléctrico o
neumaticas para apertura/cierre desde cabina. Se colocaran filtros para evitar obstrucciones
por posibles impurezas existentes en la cisterna. La bomba de impulsion estara alimentada
por el sistema eléctrico del camién (12 o 24 V). El agua del sistema serd la existente en la
cisterna de agua principal del camién conectada simultdaneamente a la bomba de extincidn.
El sistema se accionard desde un interruptor en cabina. En cabina se dispondra de un
indicador LED de funcionamiento. El sistema eléctrico estarad protegido con un su fusible y
relé para proteccién eléctrica.

Proteccion hidraulica en los neumaticos:

El sistema se activara a través del conductor mediante un interruptor en cabina y otro en el
recinto de bomba, para proteccion de las ruedas delanteras y un segundo interruptor para
la proteccion de las ruedas traseras. Una bomba eléctrica independiente de la bomba de
extincién, impulsa agua desde el depdsito hacia las boquillas. Los rociadores pulverizan agua
sobre neumaticos y pasos de rueda, reduciendo temperatura y evitando ignicién. El sistema
puede funcionar de forma continua hasta agotar el agua de la cisterna. Dispondra de un
sistema de paro automatico que se activard cuando se vacie la cisterna de agua. Boquillas
pulverizadoras de abanico amplio (spray) para cubrir toda la superficie del neumatico.
Material de latén o acero inoxidable, resistentes a altas temperaturas y corrosién. Se
ubicaran al menos dos por cada rueda (una orientada al neumatico y otra al paso de rueda).
Montadas en soportes fijos en el chasis, cerca de los guardabarros. El circuito hidraulico
estard dimensionado para la presidn requerida por el sistema. Véalvulas de control eléctrico
0 neumdticas para apertura/cierre desde cabina. Se colocaran filtros para evitar
obstrucciones por posibles impurezas existentes en la cisterna. La bomba de impulsién
estard alimentada por el sistema eléctrico del camién (12 o 24 V) dimensionada para que
garantice el caudal necesario a la presién adecuada para una buena pulverizacién del agua
como proteccion térmica de los Neumaticos circulando a velocidad reducida ( 5km/h) sobre
material forestal en llamas o incandescente. El agua del sistema sera la existente en la
cisterna de agua principal del camidén conectada simultdneamente a la bomba de extincién.
El sistema se accionard desde interruptores en cabina, con selectores para cada eje
(delantero/trasero). En cabina se dispondra de indicadores LED de funcionamiento por cada
uno de los ejes. El sistema eléctrico estara protegido con un su fusible y relé para proteccién
eléctrica.
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9. Instalacion eléctrica
9.1. Instalacién

El vehiculo cargard las baterias del chasis a través de la toma de corriente cuando esté
conectado a la red dentro del parque. Como se ha detallado anteriormente, se equipara el
vehiculo con dos baterias auxiliares para todos los elementos de consumo eléctrico que
instale el carrocero (luces emergencia, pantallas equipo hidraulico, valvulas neumaticas,
equipo de radio...) y para las carga de las baterias de las diferentes herramientas y utiles
que llevara de dotacion el vehiculo. Todos los elementos eléctricos que requiera el vehiculo
incorporados por el carrocero seran de 12V o 24V y estaran conectados a las baterias
auxiliares. Todas las baterias de las herramientas embarcadas en el vehiculo se cargaran a
través de las baterias auxiliares cuando el vehiculo esté parado y desconectado de la toma
de corriente. Cuando se encuentre conectado a la red eléctrica a 220 en el parque a través
de la toma de corriente se podrdn cargar las baterias de las herramientas sin pasar por la
bateria auxiliar. Las baterias auxiliares se cargaran cuando el vehiculo se encuentre en
marcha o cuando se encuentre conectado a 220V.

Todos los circuitos eléctricos instalados por el carrocero, estardan protegidos por fusibles
térmicos de rearme manual calibrado y facilmente accesible. Los fusibles correspondientes
al equipo especial del vehiculo estaran agrupados en una sola caja (normas UNE 26-095 vy
UNE 26-096).

Toda la instalacién y el equipo eléctrico estaran perfectamente aislados y a prueba de
salpicaduras de agua. La seccién de los cables serd adecuada para su utilizacién.

Estard equipada con elementos antiparasitarios para no enmascarar las comunicaciones
radio-telefdnicas.

Se dispondrd de un alternador de cémo minimo 100A.
9.2. Baterias

Las baterias seran del tipo de "Bajo Mantenimiento" y estardn situadas en un
compartimento especial, ventilado y accesible fuera de la cabina de manera que las
operaciones de mantenimiento y verificacion se puedan efectuar sin desconexién. Deben
estar tapadas y con los bornes debidamente protegidos.

La capacidad de las baterias sera de cbmo minimo 160 Ah.

Se instalaran dos baterias auxiliares de LiFePO4 en serie para dar un voltaje de 12 0 24 V
independientes a las baterias principales del chasis. Como se ha descrito anteriormente,
estas baterias servirdn para la aportacion de energia a todos aquellos elementos auxiliares
que incorpore el carrocero del vehiculo: luces de emergencia, equipo de radio, electrénica
de bomba, valvulas neumaticas... y a todas las baterias de herramientas que se encuentre en
carga en el vehiculo.
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La capacidad de las baterias auxiliares ha de garantizar la autonomia para un minimo de 2
horas con el vehiculo parado y con todos los elementos eléctricos auxiliares conectados
(iluminacién de emergencia, radio de comunicacién...).

9.3.  Luces

Llevara todas las luces que exija el vigente cddigo de circulacidn, al cual debera ajustarse.

e Todas las luces seran de tecnologia LED.
e Dispondra de luces antiniebla delanteras.

9.4. Sistema de iluminacidon de emergencia y sefiales acusticas.

9.4.1. MANDO UNICO

El control de las sirenas, de las luces y de los faros de trabajo se realizard desde un unico
mando. También se podra cambiar el tono y la intensidad (dia — noche), la sefial acustica y la
posibilidad de utilizar las luces de emergencia como luces de crucero o patrullaje.

Presionando un unico botén se deben accionar las sirenas acusticas, el puente de luces,
todos los destellantes y la barra direccional. EI mismo mando debe tener la opcidon de
accionar la barra direccional y de desconectar las sirenas acusticas manteniendo las luces
prioritarias encendidas. También se deberd incluir un botdn para accionar la luz de crucero y
otro para los focos de trabajo laterales.

A continuacién se adjunta un croquis del mando utilizado en todos los vehiculos de
bomberos de Barcelona con las funciones de cada uno de sus botones:
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Boton On/Off

Megafonia \

Activa una unica sefial
instantanea, del puente
de luces, destelleantes y
sefnal acistica

Funcion anulada

Puente y perimetral
de luces

Activacion puente de luces
y sirena.
2a activacion parada sirna
y no puente de luces

Cambio luces del
puente

Luces de crucero

Focos pirata (puente de luces)

- e ————
|___— Control barra
" direccional

Luces laterales

Sonido sirena
dia/noche

9.4.2. LUCES PRIORITARIAS.

Todas las luces prioritarias destellantes seran de ultima generacién y del color que exija la
normativa vigente en vehiculos de emergencia para la ciudad de Barcelona. Las luces
prioritarias estaran conectadas a la bateria auxiliar y cuando el vehiculo no esté en marcha,
las luces prioritarias podran estar encendidas. La disposicidn serd la siguiente:

a) Sobre techo de cabina: 1 puente de luces aerodindmico de bajo perfil dotado de
los ultimos desarrollos tecnolégicos. Dispondran de 32 mddulos de luz prioritaria y
de 4 mddulos de luz blanca de accionamiento independiente como faros de
trabajo delanteros. Los 4 mddulos de luz blanca se accionaran con el mismo
mando que las luces prioritarias pero con distinto botén. Cada grupo dispondra de
3 leds con reflector parabdlico sobre circuito electrénico lineal de alta eficiencia. El
puente de luces ocupard todo el ancho de la cabina. Los 32 grupos se
sincronizardn con la sirena y el resto de luces prioritarias utilizando el mismo
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b)

d)

f)

mando. El puente de luces se podra utilizar como luz de crucero. Se aceptara un
puente de luces integrado en el techo del vehiculo, previa consulta a SPCPEIS, que
funcione de la misma forma que en la descripcidon anterior. El modelo de esta
sefializacion de emergencia serd el Allegiant de la firma Federal Signal Vama o
similar.

Lateral de la caja: Un total de 4 grupos distribuidos entre los dos laterales del
carrozado (2 grupos en cada uno de los laterales de la caja del vehiculo). Cada
grupo estara constituido por 6 nanoleds ultra-compactos de alta intensidad y
sincronizados con la sirena y el resto de luces prioritarias. Se accionaran con el
mismo mando y botdn que el resto de luces prioritarias. Permitiran la iluminacidn
de crucero. Se ubicardan de forma vertical u horizontal en funciéon de las
posibilidades constructivas de la caja.

Frontal de cabina: Un total de 2 grupos de 6 nanoleds ultra-compactos de alta
intensidad ubicados en la parte frontal del vehiculo sincronizados con la sirena y el
resto de luces prioritarias y accionados con el mismo mando y botdn. Permitiran la
iluminacién de crucero.

Lateral de cabina: Un total de 4 grupos 6 nanoleds, dos en cada lateral: uno
emplazado en el morro del vehiculo y el otro en la parte superior delantera de la
cabina. Todos los grupos estaran constituidos por 6 nanoleds ultra-compactos de
alta intensidad sincronizados con la sirena y el resto de luces prioritarias y
accionados con el mismo mando y botdn. Permitiran la iluminacién de crucero.

Trasero de la caja: 2 grupos en la parte trasera alta del vehiculo (uno en cada
lateral). Cada grupo estard constituido por 6 nanoleds ultra-compactos de alta
intensidad y sincronizados con la sirena y el resto de luces prioritarias. Se
accionaran con el mismo mando y botén que el resto de luces prioritarias.
Permitiran la iluminacién de crucero. Se ubicaran de forma vertical u horizontal en
funcién de las posibilidades constructivas de la caja.

Luces traseras de sefializaciéon de paro de emergencia, secuencial posterior: en el
panel trasero del vehiculo, parte superior de la caja, se realizarad una instalacion de
leds para la regulacion del trafico y la sefializacién prioritaria del vehiculo. El
modelo de esta sefializacién de emergencia sera el Signal Master Solaris de la
firma Federal Signal Vama o similar. El accionamiento de este sistema se realizard
desde la cabina del vehiculo con el mismo mando que el resto de luces prioritarias
y seiales acusticas. Al accionar el botdn de luces prioritarias, se accionard
simultaneamente la barra direccional de forma intermitentemente (alternando
izquierda y derecha). Al llegar al lugar de trabajo, con el mismo mando, se
accionard el modo de intermitencia para la regulacidn del trafico y la sefializacion
del incidente. Igual que el puente de luces, dichas luces pueden ir integradas en el
techo de la carroceria siempre que cumplan con la descripcion realizada con
anterioridad.
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Todas las luces prioritarias se podran poner en modo crucero (iluminacién fija) accionado
desde el mismo mando y con un botdn distinto al de las luces prioritarias.

9.4.3. SENALES ACUSTICAS

El vehiculo vendra equipado con una sirena de bomberos y de tono Barcelona. Llevara
cambio de tono a través de un pulsador diferente al del claxon del vehiculo. También llevara
la intensidad de senal nocturna y diurna accionandose todo desde el mismo mando de luces
prioritarias y barra de sefializacion de paro de emergencia. Segun normativa vigente, con
instalacidon de megafonia incorporada.

En posicién DIA permitira una sonoridad aproximada de 120 dB de sonido continuo medido a
2 metros del punto emisor y de no menos de 90 dB a 30 metros por delante del vehiculo.

En posicion NOCHE emitira 3 tonos consecutivos con una duracidn total de 0,5 s y una pausa
de 1,2 s. La sonoridad mdaxima serd de entre 70 y 90 dB medidos a 2 metros del emisor.

El altavoz de la sefial acustica (sirena) ird ubicado en un lugar de la cabina que por su
configuracion, posicion y aislamiento se consiga reducir la transmisién del sonido y las
vibraciones al interior de la cabina. La sonoridad de la sefial en el interior de la cabina, en
cualquiera de las posiciones de los usuarios, tiene que llegar suficientemente atenuada de
forma que en ningln caso supere los 85dB.

Se dotard al vehiculo de bocinas neumaticas ubicadas en el techo de la cabina accionables
desde el puesto del conductor de forma independiente al cambio de tono de la sirena. El
accionamiento desde el puesto de conduccidén se realizara preferiblemente desde el cuadro
de mandos del conductor (preferiblemente desde el volante). También se accionard de
forma conmutada desde el acompafiante con el pie mediante un pulsador ubicado en el
suelo del asiento.

9.4.4. FAROS DE TRABAJO LATERALES.

Los faros de trabajo laterales estaran ubicados en la parte central superior de la caja. Serdn
focos de leds de alta intensidad y de lentes de ultima generacién de color blanco y se
direccionaran al suelo para iluminar zonas de trabajo. Estos grupos se accionaran con el
mismo mando pero con un botdn independiente al de las luces prioritarias. Se aceptan otras
soluciones como faros de trabajo laterales. Dichos faros han de quedar totalmente
integrados en la carroceria.
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9.5. Cdmara de vision trasera y 360°.

Instalacion de una camara de visidn trasera accionable automaticamente al conectar la
marcha atras. El campo de visién de la camara debera ser el necesario para garantizar al
conductor la realizacién de maniobras viendo todos los elementos del entorno trasero del
vehiculo referenciados al propio chasis. Para tal efecto hay que integrar la cdmara en la
carroceria en el punto donde se obtenga el campo de vision idéneo.

En cabina se recibird la imagen de la cdmara en una pantalla. La pantalla estara ubicada en
un lugar de la cabina de facil visidén para el conductor que no entorpezca o dificulte el campo
de visidn frontal de circulacion hacia adelante. Se podra utilizar la misma pantalla que lleve
integrada el chasis como interface del navegador GPS.

La vision trasera también se podrd accionar de forma manual a requerimiento del conductor
o acompaiante del vehiculo.

Instalacién de un sistema de vision 3602 alrededor del vehiculo. Conexion manual a
requerimiento del conductor. En situacion de maniobras (lera vel. y marcha atrds) se
requiere pantalla dividida con visién de camara trasera simultdneamente con la vision de la
camara de marcha atras. De no ser posible el adjudicatario deberd dar una solucién con una
auxiliar.

9.6. Instalacién para antena GPS.

Suministro e instalacién de antena tri-banda (Tetra — GPS para Tetra — GPRS). Sistema
integrado que permite la comunicacién de voz y datos a través de la red Tetra y la recepcion
de sefiales de navegacidn GPS en tres bandas diferentes. La antena se ubicara en el techo del
vehiculo situada de forma que proporcione una recepcién nitida de la sefial satelital y de la
comunicacion tetra sin interferencias. La antena se conectard a sus respectivos receptores
mediante cable coaxial de alta calidad. Los receptores seran la radio Tetra y un receptor GPS
por GPRS.

Antena multifuncional para comunicaciones criticas.

Antena orientada a garantizar una cobertura de comunicaciones completa, fiable y robusta
para aplicaciones en entornos de seguridad publica, industriales y de transporte:

a) Funciones integradas en una Unica carcasa

La antena incorpora, en una carcasa compacta tipo "aleta de tiburdn", las siguientes
funcionalidades integradas:

4G/5G: 4 elementos con tecnologia MiMo 4x4, compatibles con las bandas de 617-960
MHz i 1427-6000 MHz.
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WiFi: Hasta 6 elementos con capacidad MiMo hasta 6x6, operando en bandas dobles (2,4
GHz /5 GHz / 7,1 GHz) con soporte para el estandar WiFi 6e.

GPS/GNSS: Hasta 4 bandas activas con soporte pera sistemas GPS, GLONASS, Galileo i
BeiDou, con ganancia minima de 26 dB mediante amplificador LNA, con filtro selectivo para
evitar interferencias en bandas LTE (ex. banda 13/14).

b) Compatibilidad con comunicaciones TETRA

La antena debera incluir un montaje roscado integrado que permita la conexidn opcional de
una antena externa (whip). Esta antena adicional ha de poder dar soporte a comunicaciones
TETRA (frecuencias tipicas entre 380-430 MHz)

c) Requisitos de instalacion

Montaje mediante un solo agujero de didmetro maximo 19 mm (3/4").

Compatible con montaje tanto sobre superficies metalicas (rendimiento éptimo) como no
metalicas (sin degradacidn significativa cuando no se utiliza whip).

Ha de permitir instalacién en entornos con temperaturas extremas: minimo -40 °C i
maximo +80 °C.

d) Disefio y caracteristicas mecdnicas

Dimensiones maximas sin whip: 82 mm (altura) x 253 mm (largo) x 142 mm (ancho).
indice de proteccién minimo requerido: IP69K .
Material resistente de uso exterior: ASA, goma de silicona i aleacién de aluminio.

e) Conexiones e interfaces

Los cables de conexidon deberan estar etiquetados y cumplir la norma UN ECE R 118
(resistencia al fuego para entornos de transporte).
Los terminales deberan incluir, como minimo:
4x SMA per a 4G/5G
Hasta a 6x SMA per a WiFi
FME per a GPS/GNSS
FME per al whip (si se utiliza)

f) Sistema splitter para obtener mds de dos senales GPS para los diferentes
equipamientos del vehiculo.

9.7. Instalacién de radio.

La instalacién eléctrica de la radio se realizard conforme a lo expuesto anteriormente, con
una salida maxima de 13,8 Vy 10 A.
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El equipo de radio, a suministrar por el carrocero, sera el siguiente:
a) Terminal de radio movil marca SEPURA, modelo SRG3900 o superior. Completo con
cabezal y micréfono incluyendo receptor GPS interno instalado y programado
b) Cdbdigo de identificacion vehiculo ZVEI (B-136...B-142)
c) Micréfono, caratula y altavoz en el cuadro de mandos de la bomba

La instalacion se realizara centrada respecto a la cabina, posibilitdndose su funcionamiento
tanto desde el puesto de conduccidon como desde el del acompafante.

Corresponderan al dispositivo de radio las siguientes instalaciones:
a) 1 micréfono en cabina, 2 altavoces en cabina (1 por lateral) y 1 caratula en cabina
b) 1 micréfono, 1 altavoz y una caratula en el puesto de control de la bomba totalmente
conmutado con los de cabina y totalmente estancos
c) 1 antena de recepcion combinada GPS/UHF 380/400Mhz instalada en el techo de la
cabina con toma de masa directa sobre la carroceria del vehiculo sin pinturas
intermedias

El cédigo de identificacion del vehiculo sera facilitado por Bomberos (B-136, B-142...). Para
compatibilizar su uso con las radios actuales de los vehiculos, la radio vendra sintonizada en

las frecuencias que indique Bomberos.

9.8. Toma de corriente

Tal y como ya se ha indicado con anterioridad, el vehiculo vendra equipado con una toma de
corriente movil para la alimentacién del vehiculo. Dicha toma estard equipada con un
sistema de eyeccién automatica de impulsién eléctrica en el arranque. La toma estara
situada en el lateral izquierdo (lateral conductor) de la cabina. Toma de corriente admitida
por el Reglamento Electrotécnico de Baja Tensién para instalaciones en interiores o
receptores fabricada bajo la norma UNE 20315 y UNE EN 60309. Tension 230 V e intensidad
20 A.

9.9. Soporte tableta electrdnica.

El vehiculo, en cabina, incorporara un soporte especifico para tableta electrénica. Dicho
soporte ha de estar ubicado en una posicidén accesible desde el copiloto. Asi mismo, se podra
direccionar para poder ser visualizada por el conductor en caso de necesidad. El soporte serd
rotatorio de forma que la tableta se pueda visualizar vertical u horizontal a requerimiento
del usuario. Junto al soporte se dispondra de una toma de corriente tipo USB-C. Dicha toma
ha de permitir que la tableta esté en carga cuando esté emplazada en su soporte pudiendo
realizar todos los movimientos de rotacién y giro del soporte.

Las caracteristicas de la tableta a alojar son las siguientes:
a) Largo: entre 225 mm y 300 mm
b) Alto: entre 125 mm y 200 mm
c) Profundidad (grosor): entre 10 mmy 20 mm
d) Peso: Hasta 1kg
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10. Dotacion material — distribucion

La ubicacién de equipos y material se realizard conforme a las instrucciones impartidas por el
Servicio de Proteccién Civil, Prevencion, Extincion de Incendios y Salvamento para el
equipamiento de sus vehiculos. La distribucién de material se realizara teniendo como
modelo de referencia los vehiculos del SPCPEIS adquiridos durante los ultimos 5 afos. Se
aceptaran pequeiias modificaciones siempre que mejoren la estiva de material en conjuntoy
estén aprobadas por los técnicos del SPCPEIS.

En este apartado se concreta el material aportado por la empresa adjudicataria y a cargo de
la misma. También se incluye el material a suministrar por el SPCPEIS y el material a estibar
por la empresa adjudicataria. EI SPCPEIS facilitara el material del vehiculo que no suministre
la empresa adjudicataria con el fin de realizar los anclajes y soportes correspondientes
durante el proceso de fabricacion.

10.1. Accesorios, recambios y herramientas propias del vehiculo

El vehiculo debera estar equipado con:

Accesorios:  Un juego de cadenas para nieve
Dos cuias de calzo de ruedas metalicas (a parte de la dotacion de material).
Dos balizas de sefializacién V16

Recambios: Un juego de lamparas y fusibles

Herramientas del vehiculo: Un gato hidraulico minimo 16 Tn
Una llave ruedas
Las herramientas complementarias que se requieran para su
mantenimiento habitual y aquellas que especifique la
normativa vigente

10.2. Dotacidon de material a subministrar y estivar en el vehiculo.

En este apartado se expone la relaciéon de la dotacidon del material que incorporard cada
vehiculo (U/v, Unidades a Estibar por Vehiculo), asi como de las unidades a suministrar
totales por la empresa adjudicataria (Sum., Unidades Totales a Suministrar). Aquel material
gue no ha de suministrar la empresa adjudicataria sera enviado a fabrica para poder realizar
la correcta estiva en los vehiculos. El vehiculo ha de salir de fabrica con todo el material
correctamente estivado.

El material aportado por la empresa ha de cumplir con la definicién detallada en el listado o
similar de las mismas caracteristicas.
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Se expone en este punto la relacién de dotacién del material por vehiculo que se incorporara
al mismo. La mayor parte de este material serd a cargo de la empresa adjudicataria y el
resto, material especifico de SPCPEIS o material en buen estado que se recicla, sera aportado

por el SPCPEIS.

El material aportado por el SPCPEIS serd enviado a fabrica de la empresa adjudicataria
previamente a la estiva de dicho material. Los costes de envio irdn a cargo de la empresa

adjudicataria.

EPIS INDIVIDUAL/COLECTIVO

Fotografias U/v | Sum MATERIAL Descripcion Marca Modelo
0 Equipos Equipo respiratorio auténomo completo. | MSA MSA-
5 auténomos Unidad de Control (ICU). AUER
de aire Botella de aire comprimido de 6,8l de
completos capacidad, 157 mm de didmetro y 300
bares de presion de trabajo. Botella
fabricada en composite y alma de
plastico.
Espaldera: AirMaxx S-Z ICU
Regulador: AutoMaXX AS-C
Careta: 3S-RH-PF
5 0 Capuchas de | Capucha de auxilio y evacuacién de Airbox BX-105
evacuacion personas de presidn positiva, conectable
al equipo auténomo de respiracion.
Conexidn normalizada enchufe rapido
para equipos del SPEIS. Se incluye funda
de transporte para la capucha.
1 0 Caja Caja con 10 buconasales de proteccion
buconasales contra el polvo.
o FPP2
P 1 0 Caja Caja con 10 buconasales de proteccion
- TJ buconasales | contra el POLVO CON VALVULA DE
4 FPP3 INHALACION.
1 0 Caja de Caja de cartdn desechable Naturfle
B Naturflext guantes de 20 pares de guantes de vinilo X
- vinilo desechables.
W0 ol Guantes de un solo uso sin esterilizar.
Antivirus.
A 2 14 Equipo Traje antisalpicaduras con nivel de DuPont | Tychem F
i{ « antisalpicadu | proteccion 3/4/5/6 Talla XL Categoria lll Topguard
L A ras Espesor: 210 um
’ 2 14 Pares de Guantes de proteccion quimica Honeyw | Tricotril K
: lw guantes de Material Tricotril. Talla 10. ell Spezial
1 proteccién 838
. quimica
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2 14 Peuco de Foot cover de proteccidn DuPont 6000F
proteccién antisapicaduras. Spezial
quimica. Material Tychem F.  Talla Unica 838
Talla Unica
HERRAMIENTAS MANUALES
Fotografias U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
3 21 Cincel con Cortafrio plano con protector. Fabricado BELLOT
: protector en acero con linea de corte plana y con A
proteccidn.
bt Longitud de 35cm
3 21 Maceta Maza pequefia de albafiileria de doble BELLOT 5308-
h cara de impacto, con mango de fibra. A BMPFVT
Peso maza de 1 kg.
1 0 Cuchara Herramienta ligera metalica para SPEIS
limpieza de arquetas registro de llaves de
paso. Normalizado en el SPEIS.
1 7 Cizalla Cortapernos profesional de 30".
manual Para Perno de 1/2"
dieléctrica Dieléctrica con proteccion hasta 1000V
1000V 700mm aprox.
1 7 Maza Maza especialmente indicada para BELLOT | 5200-4 CF
trabajos de demolicidn. Longitud 700mm | A
1 7 Llave stiLlson | Llave manual de anchura de boca DROP- SUPER
regulable. FORGET. | EGO — 24"
Obertura maxima 24”
Longitud 600 mm
2 14 Mango fibra Mango de fibra para arpia y picachdén. BELLOT
/ Arpia/PICO A
2 14 Arpia Rastrillo 5 puntas.
rm" Compatible con mango de fibra.
1 7 Pico Picachén Bellota Bellota 5001-b
Para abrir zanjas y picar piedra.
Acero seleccionado de maxima calidad.
Tratamiento térmico de las zonas de
golpeo con durezas homogéneas.
Compatible con mango de fibra.
1 0 Parpalina Barra recta para saneamientos de SPEIS
larga revoques
_,/ Fabricada con tubo de acero de200 cm
de longitud por 3 cm de didmetro, con
acabado en linea de corte plana
2 14 Rompe- Rompecristales con herramienta
‘qj cristales cortacinturones integrada.
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1 7 Pala punta Pala acabada en punta para recogida de Bellota 5501-3
L tierra MA
Con mango de madera de 100 cm de
longitud total y 30 cm de ancho de pala
1 7 Serrucho Serrucho de mano de hoja curvada con Vevor
manual con extensiones.
pértiga Sierra de Poda Telescdpica manual de 1,4
WA ENN l extensible a a 3 m Sierra de Poda con Hoja de Acero
tramos. Afilada con 8 Postes (extensiones)
Aleacidon de Aluminio
II innni Incluye funda del serrucho y extensiones.
1 7 Sierra de Sierra de arco de corte de metal.
arco de Hoja de 300mm aprox.
metal
1 7 Llaves de Maleta con llaves de vaso y puntas. Salki 94 piezas
vaso Total de 94 piezas con dos llaves de
carraca de dos dimensiones distintas.
1 7 Cepillo con Cepillo de fibra Palmyrade 4” (10,16 cm)
mango de de longitud de fibra y de rigidez media
madera para funciones de barrido de calles y
estacionamientos. Mango de madera
desmontable.
1 7 Hooligan Herramienta de entrada forzosa La
manual herramienta Hooligan de OVTOOLS ha
o establecido el estandar de excelencia
/ para las herramientas tipo Halligan.
= Ahora disponibles con un eje de aleacion
mecanizado para que sean mas ligeras,
estas herramientas de alta resistencia
fueron disefiadas para hacer palanca,
golpear, perforar, retorcer y cortar o
eliminar todo tipo de barreras entre el
personal de los servicios de emergencia y
la posibilidad de salvar una vida.
2 0 Cinta
limitadora
2 14 Calzo
metalico
para el
propio
camion.
2 14 Calzo Disefiados especialmente para turismos.
metalico Calxo rueda tipo 360. Altura maxima de
ruedas 155mm. f
turismo.
HERRAMIENTAS ELECTRICAS A BATERIA, DE EXPLOSION Y CONSUMIBLES
Fotografias U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
1 7 Herramienta Disco corte de 230mm XGT. Velocidad sin | MAKITA | GA038GZ

para disco de
corte
eléctrico a
bateria
230mm

carga de 6600rpm. Motor sin escobillas.
Tension minima de la bateria 40V. Sin
caja, sin cargador y sin bateria.
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L% 1 7 Disco de Disco de corte con borde diamantado de | MAKITA | B-55326
ﬁf‘;:i corte 230 230mm para herramienta especifica.
diamante
2 14 Disco de Disco de corte Apto para el hierro MAKITA | P-52233
corte 230 Cortes limpios y rapidos
para hierro 230mm para herramienta especifica.
- 1 7 Sierra de Sierra de cadena con pértiga MAKITA | UA004GZ
_ cadena en desmontable en 4 tramos.
/ altura para
- eje
telescépico.
1 7 Eje Eje telescdpico con regulaciéon de MAKITA | UA004GZ
/ telescdpico extension para trabajo ala altura
; para sierra deseada de la sierra de cadena ., la
. de cadena en | sierra alcanza asi una longitud total de
/’ altura. 3,80 metros y un alcance de hasta 5,20
o metros de altura.
1 7 Motor sierra Motor para herramientas de trabajo a MAKITA | UA004GZ
de cadena en | distancia. Compatible con la sierra de
altura. cadena de pértiga y con los
prolongadores y el codo de podadora de
altura.
1 7 Codo sierra Codo para generar angulo de corte conla | MAKITA | 1910J6-0
de cadena en | sierra de cadena para el sistema
altura multifuncion
1 7 Motosierraa | Sierra de cadena a bateria XGT® 40Vmax. | MAKITA | UC011G
bateria Una sierra de cadena de muy alta
potencia hecha para profesionales.
Longitud de espada de 35 cm. Velocidad
de corte hats 24 m/seg.
P 1 7 Aceite para Aceite especialmente ecoldgico y con MAKITA | 1910U0-9
lubricar excelentes propiedades de lubricacién.
@ cadena Fabricado sobre una base vegetal se
motosierra degrada rapidamente en el suelo.
5 Capacidad de 1 litro
1 7 Martillo Martillo ligero con tres modos de MAKITA | HRO01GZ
a ligero. trabajo: percusidn, rotacion y percusion
+ rotacion. Gatillo con velocidad
> variable. Para brocas SDS - PLUS
—
1 7 Bateria 40V Alcanza la carga completa en 45 minutos | MAKITA | Bateria
4,0Ah (144Wh). Comunicacion digital entre la XGT ® 2,5
herramienta y la bateria para optimizar el BLA040F
rendimiento. Sistema de ventilacion y
proteccidn contra la humedad.
1 7 Bateria 40 V Bateria de iones de litio de 8,0 Ah con MAKITA | Bateria
8,0Ah indicador de nivel de carga. Potente XGT
bateria de uso general para herramientas BLA0O8OF
Makita XGT® de 40Vmax. ldeal para
herramientas con un alto consumo de
energia. Tiempo de carga de
aproximadamente 76 minutos con un
cargador rapido.
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1 7 CARGADOR Cargador rapido de dos puertos que es MAKITA | Cargador
DOBLE capaz de cargar dos baterias Makita XGT doble
BATERIA 40V | Li-lon a la vez tan rapido como el DC40RA rapido
carga una bateria, Carga una bateria en XGT
22 - 50 minutos, dependiendo de la ®DC40RB
capacidad de la bateria. Compatible con
el adaptador intercambiable ADP10
(accesorio opcional) para cargar nuestras
baterias LXT® Li-lon.
1 7 Motosierra Motosierra de gasolina motor de 3,3 kW STIHL MS391
explosion (4,5 CV) y espada de 45 cm (18")
1 7 Biddén de Bidon de gasolina, contenedor de
gasolina 5 almacenamiento de metal verde portétil.
litros Jerrican de metal para almacenamiento
de gasolina con pico extraible para facil
vertido.
1 7 Separador Separador eléctrico de acumulador. Holmatr | PCT 11
eléctrico Presidn de trabajo de 720 bar o
multiuso con | Fuerza maxima de separacién 20.4 Tm
acumulador. Fuerza maxima de corte 25.2 Tm
Altura max. de separacion: 268 mm.
Bateria de recambio en carga en el
vehiculo. Incluye en total 2 bateriasy 1
cargador.
HERRAMIENTAS AGOTAMIENTO AGUA
Fotografias U/v MATERIAL Descripcion Marca Modelo
1 7 Bomba de Para el bombeo de agua
agotamiento
s hidraulica
-
HERRAMIENTAS DE ALTURA
Fotografias U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
1 7 Escalera NUm. para peldafios: 2 x 13. SERVIT) | Gerona
. colisa de Resistencia eléctrica superior a 270.000i | A. “tot fibra”
ot Fibra antiestatica. JT12.
' Resistencia quimica a ataques de acidos i
electrolitica.
V. 4 Piso de para peldafios antideslizantes.
(;}: " Dotada de mecanismo manual de
a extension i paracaidas de seguridad.
1 7 Escalera de Construida en aluminio con 13 escalones
CEETLLLI A T FTT I, garfio Dispondra de un garfio central de acero
) de entre 500 y 650 mm. de longitud
HERRAMIENTAS DE RESCATE
Fotografias U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
o~ 1 7 Saco de Saco de transporte robusto de 45 litros COURA CROSS
( %‘ transporte de capacidad. NT PRO FULL
3 N material RED
rescate
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2 14 Cuerda Cuerda semiestatica tipo "A", para PETZL PARALEL
comanda trabajos auxiliares de todo tipo. Color 10,5 mm
Blanco. Diametro de 10,5mm.
HERRAMIENTAS MOVIMIENTO DE CARGAS
U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
2 14 Eslinga textil Eslinga de poliéster de seccion plana.
% de 2500kg Minimo 2 toneladas en condiciones mas
_',',......, desfavorables. Longitud 2m
(\ 4 28 Grillete Grillete de acero galvanizado con cierre
[\ ‘ de seguridad de rosca.
d Resistencia a la rotura superior a 4Tm
2 14 Eslinga textil Eslinga de poliéster de seccion plana.
de 5000 kg. Minimo 5 toneladas en condiciones mas
desfavorables. Longitud 5m
1 7 Cabestrante Cabestrante manual. Incorpora gancho. Tirfor T-13
manual Dimensionado para cable de 8,3mm de
didmetro.
Capacidad 1300kg.
e 1 7 Cable de Cable de 30 m para el cabestrante con un | Tirfor Serie B-30
— acero. gancho de seguridad en una lazada.
~ Didmetro adecuado para el cabestrante
manual
2 14 manta
cabestrante
1 7 Polea con Polea con rodamientos para cable de Tractel P-60
M) gancho 8,3mm
-y Capacidad 3000kg.
Abertura boca gancho de 25mm.
HERRAMIENTAS DE EXTINCION/ INSTALACIONES HIDRAULICAS
Fotografias U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
1 7 Extintor de Extintor de 6 litros de agua con aditivo, Gloria S 6 DLWB
agua presién permanente y eficacia 21A-183B | (Gallex)
1 7 Extintor de Extintor de 5 kg de CO2. Parsi NM
Co2
1 7 Muleta de Adaptador para tomas de riego, con asas
riego Entrada desde red con rosca

normalizada, y salida con un racor tipo
Barcelona de 70 formando un angulo de
902 con la entrada.

La parte superior, donde va situada la
salida de 70, sera giratoria con respecto a
la inferior.

Altura aproximada de 60 cm.

53/75




Barcelona®

Geréncia d’Area de Seguretat, Prevencié i Convivéncia
Servei de Proteccié Civil, Prevencid, Extincié d’Incendis i Salvament

Unitat de Recursos Materials

1 7 Adaptador a Construido en aleacidn ligera, entrada
B . red de desde red con racor tipo Barcelona de
hidrante 100 | 100y dos salidas con racors tipo
Barcelona Barcelona de 70, segiin norma UNE
23.400, formando un angulo de 902 con
la entrada de 100. Una de ellas
dispondra de tapdn con vélvula de
descompensacion segun la misma
norma, retenido al cuerpo del adaptador
por medio de una cadenita. Dispondra
de un asa en su parte superior para su
transporte.
Altura aproximada de 60 cm.
1 7 Racor Elemento fisico que convierte racor storz
conversor 110 a racor Barcelona 100.
storz 110 bcn
100
1 7 Adaptador
bcn 100 a
ben 70
1 7 Trifurcacién Trifurcacion. Construida en aluminio, con
de valvulas y manetas en laton.
70/45x45x70 | Suministrada con racor de 70 en la rosca
de entrada y dos racores de 45y 1 racor
de 70 en las bocas de salida. Los racores
seran del tipo "bcn" i iran marcados
segun norma UNE-23400
2 14 Bifurcacién (bifurcacién) 1 25mm/ 2x25mm (PN40)
de 25/2X25
2 14 Derivacion Derivacion " T" PN40 con valvula de
"TY” 2X25 - corte de vola en salida individual. Racor
1x25 bcn 25mm en todas las salidas de la
derivacion.
2 14 Acortinador Caudal 800 LPM R/M 2” con racor
45mm Barcelona 45 mm.
3 0 Cinta Cinta con mosqueton para fijaciones
mosquetén varias.
Cinta bucle cerrada de fibra sintética de
220 cm de longitud y 3000kg de
resistencia a la rotura.
Mosqueton de apertura rapida de 19 cm
1 7 devanadera Devanadera para el traslado de
2x25mm / mangueras de 25mm o 28 mm.
2x28mm Movimiento rotatorio de giro para
realizar instalaciones con manguera de
25mm o 28mm. Instalacién de doble
linea o individual.
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manguera
38mm racor
45

Manguera plana contra incendios de
caucho extruido. de 3 capas de 38mm,
20 metros de longitud y racor Barcelona
de 45mm. Certificada BS 6391:2009
Type 3 para diam. 38mm

tipsa
Armtex
one

F550034A
F550037A

*

14

Manguera 25
(long 5m)

Manguera de 4 capas reforzada con
Kevlar de 25 mm de didmetro
Capa interior e intermedia:
Caucho rojo especialmente formulado,
extrudado a través del tejido circular.
Minima pérdida de carga gracias a su
pared interior lisa.
Refuerzo textil intermedio:
Chaqueta fabricada en telar circular con
hilo de poliéster de alta tenacidad. Libre
de defectos, como hilos rotos, nudos,
etc.
capa exterior (42 capa)
Caucho de color amarillo (altamente
visible), especialmente formulado con
fibras para-aramidicas para conferir una
gran resistencia a la abrasion, a la
temperatura por contacto o ambientey a
productos quimicos. Con estrias
exteriores para mejorar la resistencia a la
abrasion y facilitar su manipulacion.
Color exterior amarillo.
Cada manguera con dos racors tipo
Barcelona de 25 segun norma UNE
23.400 Presidn trabajo 30 bar, prueba 60
bar y presién rotura 90 bar.

Gomdur
4k

27

189

Manguera 25

Manguera de 4 capas reforzada con
Kevlar de 25 mm de didmetro
Capa interior e intermedia:
Caucho rojo especialmente formulado,
extrudado a través del tejido circular.
Minima pérdida de carga gracias a su
pared interior lisa.
Refuerzo textil intermedio:
Chaqueta fabricada en telar circular con
hilo de poliéster de alta tenacidad. Libre
de defectos, como hilos rotos, nudos,
etc.
capa exterior (42 capa)
Caucho de color amarillo (altamente
visible), especialmente formulado con
fibras para-aramidicas para conferir una
gran resistencia a la abrasion, a la
temperatura por contacto o ambientey a
productos quimicos. Con estrias
exteriores para mejorar la resistencia a la
abrasion y facilitar su manipulacién.
Color exterior amarillo.
Cada manguera con dos racors tipo
Barcelona de 25 segin norma UNE
23.400 Presion trabajo 30 bar, prueba 60
bar y presién rotura 90 bar.

Gomdur
4k
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Manguera 45

Manguera de 4 capas reforzada con
Kevlar de 45 mm de didmetro.
Capa interior e intermedia:
Caucho rojo especialmente formulado,
extrudado a través del tejido circular.
Minima pérdida de carga gracias a su
pared interior lisa.
Refuerzo textil intermedio:
Chaqueta fabricada en telar circular con
hilo de poliéster de alta tenacidad. Libre
de defectos, como hilos rotos, nudos,
etc.
Capa exterior (42 capa)
Caucho de color amarillo (altamente
visible), especialmente formulado con
fibras para-aramidicas para conferir una
gran resistencia a la abrasion, a la
temperatura por contacto o ambientey a
productos quimicos. Con estrias
exteriores para mejorar la resistencia a la
abrasidn y facilitar su manipulacion.
Color exterior amarillo.
Cada manguera con dos racors tipo
Barcelona de 25 segin norma UNE
23.400. Presion trabajo 20 bar, prueba
40 bar y presion rotura 60 bar.

Gomdur
4k

42

Manguera 70

Manguera de 4 capas reforzada con
Kevlar de 70 mm de didmetro

Capa interior e intermedia:

Caucho rojo especialmente formulado,
extrudado a través del tejido circular.
Minima pérdida de carga gracias a su
pared interior lisa.

Refuerzo textil intermedio:

Chaqueta fabricada en telar circular con
hilo de poliéster de alta tenacidad. Libre
de defectos, como hilos rotos, nudos,
etc.

Capa exterior (42 capa)

Caucho de color amarillo (altamente
visible), especialmente formulado con
fibras para-aramidicas para conferir una
gran resistencia a la abrasion, a la
temperatura por contacto o ambientey a
productos quimicos. Con estrias
exteriores para mejorar la resistencia a la
abrasion y facilitar su manipulacién.
Color exterior amarillo.

Cada manguera con dos racors tipo
Barcelona de 25 segin norma UNE
23.400

Presidn trabajo 15 bar, prueba 30 bary
presion rotura 50 bar

Gomdur
4k
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2 14 Manguera 70 | Manguera de 4 capas reforzada con Gomdur

(long 5m) Kevlar de 70 mm de didametro a4k
Capa interior e intermedia:
Caucho rojo especialmente formulado,
extrudado a través del tejido circular.
Minima pérdida de carga gracias a su
pared interior lisa.
Refuerzo textil intermedio:
Chaqueta fabricada en telar circular con
hilo de poliéster de alta tenacidad. Libre
de defectos, como hilos rotos, nudos,
etc.
Capa exterior (42 capa)
Caucho de color ROJO (altamente
visible), especialmente formulado con
fibras para-aramidicas para conferir una
gran resistencia a la abrasion, a la
temperatura por contacto o ambientey a
productos quimicos. Con estrias
exteriores para mejorar la resistencia a la
abrasidn y facilitar su manipulacion.
Color exterior amarillo.
Cada manguera con dos racors tipo
Barcelona de 25 segin norma UNE
23.400
Presidn trabajo 15 bar, prueba 30 bary
presion rotura

2 14 Tapa-fugas Solape flexible para la contencion de montaje
45 fugas de agua en las lineas de manguera,

con enganche y seguro de cierre.
Adaptable a mangueras de 45 mm de
didmetro.

2 14 Tapa-fugas Solape flexible para la contencidon de
70 fugas de agua en las lineas de manguera,

con enganche y seguro de cierre.
Adaptable a mangueras de 70 mm de
didmetro.

1 14 Lanza Lanza difusora automatica Flowmatic 250 | Leader Flowmatic
difusora de Ipm. @ 6 BAR 1" BSP hembra. 250 lpm
alta presién, Compact aluminio. Flush on the Bumper.
didmetro 25 Con instalacion de racor Ben. 325 PN40
mm racor
Barcelona
AUTOMATIC
A

2 24 Lanza Reguladora de caudal. 191/min - 200l/min
difusora alta Reguladora de caudal. FORESTAL

) presion
( didmetro
25mm racor
ben.

1 14 Lanza Lanza difusora de baja presion, racor Vipper VA1560
difusora alta Barcelona diametro 25 con valvula de atac (Vipper
presiéon corte. Selector de caudal y de vano. Attack)
diametro Presidn de trabajo a 6 bares. PN40.
25mm racor Caudales: 50, 100, 160, 200 |/min.
ben.

Reguladora
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de caudal.

1 7 Lanza Lanza difusora automatica Flowmatic 500 Flowmatic
difusora de Ipm. Trabaja a 6 bares de presion. 500 Ipm
baja presién, | Compacta de aluminio. Con racor bcn
didmetro 45 45mm PN16 o superior.

mm racor
Barcelona

1 14 Lanza Lanza difusora de baja presion, racor Tipsa VA3012
difusora de Barcelona diametro 45 con valvula de (Kuriya (Vipper
baja presion, | corte. Selector de caudal y de vano. ma Attack)
diametro 45 Presidn de trabajo a 6 bares. Group)

mm Caudales: 115, 230, 360, 465 I/min.
Barcelona.

Reguladora

de caudal.

1 7 Lanza Lanza de material composite con cuerpo Leader Expander
espuma baja | de aluminio anonizado y con Fibertech
expansion revestimiento de poliéster. 200l/min
B200 45mm Llave de cuerpo esférico MLC-010-

Racor giratorio EL
Expansién x10
Caudal 200l/min a 5 bar

1 7 Espadin Espadin de acero inox para movimiento
acero inox trasvase de espumdgeno con un extremo
con racor libre i el otro con racor storz 25mm.
storz Longitud de 600mm.
didmetro 25
mm

2 14 Manguera Manguera semirrigida transparente para
storz/bcn el llenado de espumdgeno.

2
¥ . Racor Storz 25 mm por los dos extremos.
Longitud 2 m
. 1 7 Adaptador Adaptador para roscar en un GRG rosca
‘if reductor hembra a Storz 25mm.
@ ! Rosca GRG s60*6 hembra a Storz
~ 3 21 Reduccién Construido en aleacion ligera, constara
P 45-25 de un racor tipo Barcelona de 45 unido a
‘ ¥l ,_:‘J Barcelona un racor tipo Barcelona de 25, segln
¥ norma UNE 23.400
2 14 Reduccién Construido en aleacidn ligera, constara
‘F%:’ 70-45 de un racor tipo Barcelona de 70 unido a
N !RSEI Barcelona un racor tipo Barcelona de 45, segun
norma UNE 23.400
4 28 Mangotes Mangote de aspiracion de las bombas de
vehiculo
’ Reforzados, de cuatro telas y didmetro
O» interior de 100-110 mm. Cada mangote
provisto de dos racors tipo Storz de
100/110 mm.
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Filtro para
mangotes

Filtro para mangotes con valvula de
cierre.

Para conexidn a mangotes, dispondra de
racord Storz 100/110 con filtro y valvula
de vaciado de mangotes comandada por
una anilla. La anilla llevara un cordino
ligado de al menos 3 metros de
longitud.

MATERIAL ESPECIFICO CONTROL Y SEGURIDAD INCENDIOS

Fotografias u/v

Sum.

MATERIAL

Descripcion

Marca Modelo

1

14

Cortina de
humos

Dispositivo portatil para frenar el humo y
prevenir la extension del fuego
Instalacién rdpida y segura en puertas y
entradas de dreas incendiadas:
Posibilidad de ajuste en todos los
tamainos comunes de puertas

- Bajo peso y tamafio compacto

->  Fabricado especialmente para
resistir temperaturas constantes de hasta
600 °C

- Unavez instalado permite el paso
de los bomberos en ambas direcciones
- Suinstalacién es siempre posible
independientemente de la estructura del
marco de la puerta

- Complemento ideal para la
ventilacién por Presion Positiva

BIG RSS F70-
115 PRO
VERSION
A

21

Collar amarre
manguera

Collar de amarre de la manguera
preparado para conectar al Autorroll.

Courant

28

Autoroll

Bobina de cable autoenrollable con
mosquetdn en el extremo para
engancharse a las mangueras a través del
collar de amarre.

Courant

il

i

Tabla de
control

Tabla de control de los intervinientes con
equipo respiratorio. Reloj incorporado.
Adaptada para la colocacién con velcro
del nombre del bombero.

Impresion de vinilos laminados y fijacion
en dicho pvc,protegido con metacrilato
transparente de 3 mm.y medidas
800x400,provisto de ldmina vileda para
poder escribir y borrar.

-Cantos recubiertos de dangulo de acero
inoxidable para proteger vinilo y sujetar
metacrilato a pvc.

-Angulo fijado con polimero a los cantos
del pvc

-Parte trasera realizada de bolsillo para
meter rotulador y bayeta para la limpieza
de la pizarra, fijada con tornillos al pvc
-Registro y tapa para poder manipular el
reloj.

Publicid
ad JR

HERRAMIENTAS DE MEDIDA

| u/v ‘ Sum. ’ MATERIAL

Descripcion

‘ Marca | Modelo
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1 7 Medidor de Medidor de gases. Resistente y MSA ALTAIR 5X
gases polivalente detector de gas, con la
tecnologia de sensores XCell®, incorpora
prestaciones que proporcionan una
seguridad maxima y ofrecen un uso
sencillo incluso en las situaciones mas
exigentes. Este detector tiene botones de
gran tamafio para un uso sencillo y su
carcasa moldeada protege el detector
ante caidas de hasta 10 ft. (3 m).
Ademas, el detector estd equipado con la
funcién exclusiva MotionAlert™, que
alerta a los demds de la inmovilidad del
usuario, y con la funcion InstantAlert™,
una alarma manual que alerta a los
demas en caso de producirse una
situacién de peligro. La carcasa opcional
brilla en la oscuridad para facilitar la
vision en espacios confinados, y los
botones de gran tamafio y la pantalla
brillante hacen que el funcionamiento
sea sencillo incluso con guantes.

Capaz de medir hasta 6 gases de forma

simultanea.

1 7 Cargador Cargador especifico de camidn para MSA Cargador
medidor de Medidor de gases Altair 5X. vehiculo
gases altair 5x

1 7 Cémara Camara térmica flir K55. FLIR K55
térmica

1 7 Base carga Cargador especifico para vehiculo FLIR In-truck
vehiculo camara térmica Flir k 55 charger
camara (T198322
térmica ACC)

1 7 Cargador Cargador especifico para cdmara térmica. | FLIR Battery
camara Conexidn a 220V y en su caso compatible Charger
térmica con la base de carga de vehiculo. (T198125)

2 14 Bateria Bateria para cdmara térmica flir k55. FLIR Li-lon
camara Bateria de alta capacidad compatible con Battery
térmica camara Flir K55. pack, 3.6

V 16 Wh
(T198310
ACC)
HERRAMIENTAS INSTALACIONES HIDRAULICAS/GAS/OTRAS
Fotografias U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo

1 7 Caja de Caja de plastico para alojar los dados. plasypol

dados Los dados los suministrara SPEIS.
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1 0 Llave de Llave metadlica normalizada en el SPEIS SPEIS
fuerza para la apertura de hidrantes ocultos: IPF
42 previa adaptacién del dado
correspondiente.
Construida en acero redondo de * 18
1 0 Llave de gas Llave metalica normalizada en el SPEIS SPEIS
nueva para la apertura-cierre de llaves
generales del gas.
Construida en acero redondo de * 18
1 0 Llave Llave hidrante tipo "Valle Hebrén" SPEIS
hidrante (VH) | Llave metalica para la apertura de
‘ hidrantes exteriores
1 0 Llave Llave hidrante tipo "Hospitalet" SPEIS
‘ hidrante Llaves metalicas para apertura de
(Hosp) hidrantes exteriores.
2 14 Llave Llave doble construida en acero de forma
i mangotes que sirva para el acoplamiento y
K\ aspiracion desacoplamiento de los racors Storz de
/7/" los mangotes de aspiracion. Boca de 14
o cm de apertura la parte mayory 9 cm de
apertura la parte menor
CAJAS HERRAMIENTAS /BOLSAS ESPECIFICAS ESPEIS
U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
4 28 Maleta abrir Maletin Stanley FatMax de Polipropileno, | stanley FMST1-
puertas/elect 71966
ricista i
ascensores
segunda
maleta /
algunas
herramientas
a bateria.
1 7 Bolsa 12 BOLSO 12 INTERVENCION. Disefio TRONC Barcelona
intervencion confeccionado con doble tejido de 0SO
cordura de color negro. Bolsillo exterior
de 28 X 50 X 8 de fuelle. En la parte
interior va anclada la manguera de 25
con hebillas de cierre. Todas son
intercambiables y regulables de accién
rapida. Un bolsillo frontal de 19 X 12
plano en pvc transparente. Asa de
bandolera de 10 cm. de ancho.
1 7 Bolsa Bolsa disefiada para trasportar la PROTEC | Cleveland
manguera manguera de una forma cémoda para T BL610
cleveland que el bombero pueda acceder con ellaa | SOLANA

cualquier parte sin limitar su movilidad.
Se cuelga en el cuello repartiendo el peso
en el lado izquierdo y derecho por igual.
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1 7 Bolsa paleta BOLSO PALETA EN TEJIDO PROPILENO DE | GABRIEL | Barcelona
HEBILLA DE CIERRE DESMONTABLE. A
MEDIDAS IGUALES A LAS ANTERIORES. SANCHE
COLOR NEGRO YA
TRONC
0SO
2 14 Bolsa Bolsa de EPI bomberos Barcelona con
protecciones | equipamiento para motoserristas.
motoserrista
HERRAMIENTAS PROTECCION ELECTRICA.
Fotografias u/v MATERIAL Descripcion Marca Modelo
1 7 Pertiga de Pértigas de salvamento de un solo tramo | Sofamel | BS-90
| salvamento. fabricada en tubo de poliéster y fibra de o
vidrio de @ 32 mm dotada de similar.
obturaciones antihumedad en ambos
extremos, guardamanos, empufiadura,
contera, cabezal métrico M-10 y gancho
de salvamento. Se utiliza para eliminar la
victima de la zona de peligro en
operaciones de rescate.
Tensidn de trabajo: 90kV
1 7 Bichero Bichero con mango de fibra de vidrio. Nupla 210447
\ Mango Recto.
Longitud de 3050 mm
1 7 Manta de Seguridad eléctrica
‘?’ Rectangular, Manta/Alfombra/tapete
% Aislante, Cubierta Protectora de Alto
Y ol Voltaje de Resina EVA de 100 cm2 1000V
1 7 Desconectad | Desconectador de fusibles de tension ABB
\ or de fusibles | elevada.
de seguridad | Proteccién de aislamiento maxima de
1500 V.
OTROS UTILES
Fotografias U/v MATERIAL Descripcion Marca Modelo
6 42 Cargador STP8X Single-Pocket Desktop Charger. SEPURA | STP8X
.’ .¢ walkitalkies Cargador a instalar en vehiculo. Single-
' con bateria Se incluira bateria SEPURA. Pocket
. Desktop
Charger
1 7 Lona Roja Material PVC
Color Rojo
Dimensiones minimes: 3mx3m
1 7 Lona Verde Material PVC
Color Verde

Dimensiones minimes: 3mx3m

62/75




Barcelona®

Geréncia d’Area de Seguretat, Prevencié i Convivéncia
Servei de Proteccié Civil, Prevencid, Extincié d’Incendis i Salvament

Unitat de Recursos Materials

1 7 Toallitas Toallitas corporales que eliminan el 98% RescueC | w4
himedas de los carcindgenos, cenizas, hollin, lean o
E’_-_ y humo, toxinas — 48 toallitas humedas similar
! extra gruesas y duraderas de 10 x 9
pulgadas
— 1 7 Bidon de Biddén de 10 a 15 litros de capacidad para
sepiolita el llenado de sepiolita.
SENALIZACION / ILUMINACION
U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
4 28 Tetrdpodos Tetrdpodo con reflectante.
apilables Termoplastico inyectado de alta
resistencia. Color naranja vivo, de alta
visibilidad. Resistente a la radiacion UV.
Apilable. Conjunto compacto una vez
apilados.
1 7 Foco portatil | Foco de led portatil con bateria. Incluir el | PELI 9490 RALS
a bateria cargador. Energia luminica de hasta COLOR
6000 lumens. AMARILLO
1 7 Paquete de Pack compuesto por 4 balizas de color Aervoe
balizas de azul con su bateria integrada. Apilables Industri
emergencia en base de carga. es Inc.
4 28 Linterna de Linterna profesional ATEX Zona 0/20 con | ADALIT L-3000
chaquetdn cabeza pivotante, combina 2 LEDS de alta
intensidad, 3 posibles intensidades (5,
7,5y 10 h de autonomia), nivel de
indicacién de bateria en horas y minutos,
cabeza pivotante
Incorporara cargador en un armario del
vehiculo.
1 4 Cargador Base de carga para 4 linternas de ADALIT CL90.5
linterna chaqueton.
chaquetdn Carga a 220V.
5 35 Linterna de Linterna para casco. Optica Power ADALIT | L-30
casco LEDEngine, con un potente haz de luz
concentrado de alta penetracién en
humo y largo alcance
RED LED: 2 LEDs rojos de
posicionamiento
Indicacién de la autonomia y del nivel de
bateria
1 7 Cargador Base de carga para 5 linternas de casco ADALIT L-30
linterna adalit L-30.
casco
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1 8 Linterna de Linterna de 3369 Lumens de potencia Peli 9050
mano de alta | maxima. Con baterias de iones de litio.
capacidad Modos de haz concentrado, haz difuso,
luminica haz concentrado/haz difuso y parpadeo.
Clasificacion IP67 Homologacion NFPA
(National Fire Protection Association)
1901.
2 16 Bateria Baterias para linterna de mano Peli 9050 | Peli CHGO04
9” linterna de High
\Y mano. Power
Charging
Base.
1 7 Base de
carga para
vehiculo
linterna de
mano
MATERIAL ESPECIFICO FUEGO FORESTAL
U/v | Sum. | MATERIAL Descripcion Marca Modelo
1 7 Prismaticos
1 7 Brujula
1 7 Nevera DOMETIC CFX5 25 (40 latas o 5 botellas DOMETI | CFX5 25
eléctrica 1,51) C
1 7 Botiquin Mochila de rescate con un soporte PAX PAX
bomberos universal para varios desfibriladores Wasserku
Barcelona semiautomdticos. Esta mochila tiene un ppelL-
para BRP interior claramente dividido y 2 correas AED
(MOCHILA) de hombro cdmodas y ajustables, que se
pueden quitar si es necesario. Ademas, la
mochila de rescate de la marca PAX estd
equipada con 2 asas que permiten
llevarla en forma vertical y en horizontal.
_ 1 7 Bolsas Bolsas interior mochila botiquin de PAX Inner
"4 interior rescate pouch set
‘ﬁ;} - mochila 2 - welded
é' botiquin
1 7 Soporte Soporte oxigeno mochila botiquin de PAX Oxygen
oxigeno rescate. . Bottle
i mochila Holder 2| -
botiquin de Velcro
rescate. .
1 7 DEA Desfibrilador LIFEPAK LIFEPAK
/ v \ CR2 USB
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7 TABLON SPENCE Rock pin
FICE ESPINAL R
LARGO
7 Arafa tablén | Las correas arafia T-Straps son un t-strap t-strap
—— espinal largo | sistema practico y robusto para la
inmovilizacidn y la contencion de
W i pacientes sobre tableros espinales o
N camillas de rescate. Se adapta a todos los
dispositivos de rescate y a todos los
7 pacientes, gracias a su sistema de
extension longitudinal del cinturdn.
7 DAMA Inmovilizador de cabeza Universal SPENCE | Super
D'ELXE Medihead (Dama de Elche). R Blue
Especialmente indicado para camillas y
tableros espinales.
= P 7 BOLSA PARA | Bolsa para guardar el inmovilizador de
/ ARANYA | cabeza.
‘ DAMA
D'ELXE
7 ALARGADOR
LLAVE
FUERZA
7 MANOMETR Mandémetro digital en tramo de tubo
Q O DIGITAL 70 | corto con dos racores de 70mm de
- RACOR BCN Barcelona en cada lado.
I
14 Estrangulado | Dispositivo disefiado para estrangular vallfirest | fire clamp
% rde mangueras planas de 25 mm y hasta fc-2540
mangueras 40bar.
21 Porta Arnés hidratacion 2 botelleros.
botellas
mochilas
forestales
21 Porta Su disefio ergonémico, inspirado en el vallfirest | vft
mangueras sistema de carga de las mochilas de alta
' forestal montafia, y su arnés acolchado, ofrecen
S el confort necesario para el transporte de
/ elementos pesados
= __— 14 Gorgui Herramienta multifuncional. vallfirest
14 Universal Mango, + pulasi + batefuegos + bala vallfirest
‘ﬁ wildfire tool excavar
| —— kit

11. Rotulacion e imagen corporativa
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El disefio de rotulado e identificacidn del vehiculo en techo, laterales y posterior, asi como la
colocacién de los adhesivos normalizados, se ajustara a la normativa grafica del
Ayuntamiento de Barcelona para vehiculos de Bomberos.

El logotipo que identifique al carrocero, debe ubicarse en la parte baja posterior del lateral
izquierdo. Este punto sera propuesto por el carrocero y validado por un técnico del SPCPEIS

11.1. Colores del vehiculo.

Las caracteristicas de los colores y del acabado del vehiculo seran las siguientes:

Color rojo vivo bomberos RAL 3000:
Cabina y carroceria, excepto las persianas y superficies de material de plastico que podran
mantener su coloracién original.

11.2. Rotulacion, anagramas, cintas reflectantes, escudos e imagen Battenburg o
patréon Battenberg

Los anagramas correspondientes a los vehiculos serdn respectivamente:
B-213, B-214, B-215, B-216, B-217, B-218 | B-219

Previo a la rotulacién habrda que confirmar a SPCPEIS los anagramas.
Anagrama B-2XX (amarillo)

Tamaiio: 12 cm altura

Color: Amarillo

Lugar (6 anagramas en total): Uno en el frontal de cabina (cristal)
Dos en laterales de cabina (uno en cada lateral
de cabina)

Dos en los laterales del carrozado (parte alta)
Uno en la parte posterior del carrozado
Anagrama B-2XX (blanco)

Tamafio: 3cm altura
Color: Blanco
Lugar: En interior de cabina cerca de la radio.

Anagrama B-2XX (blanco)
Tamano:

Color:
Lugar:

Anagrama BOMBEROS:
Formato:
Color:
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Lugar:
Tamafo:

Escudo BOMBERS “RAT PENAT”:
Lugar:
Tamafo:

Cinta V-23:
Tamafo:
Color:
Lugar:

Escudo BOMBERS BCN redondo:
Lugar:

Tamaho:

Escudo AJUNTAMENT DE BARCELONA:
Color:
Tamano:
Lugar:

Escudo 112 BOMBERS bcn.cat/bombers:

Tamano:

Color:

Lugar:

Patron Battenberg

Centrado en morro del vehiculo

A definir durante el proyecto ejecutivo o en el
momento de rotulacién en funcién de la forma
del chasis adquirido

En el morro del vehiculo, uno en cada lateral.
Ajustar al espacio que permita el vehiculo.

5 cm de ancho

Amarillo retro-reflectante

Recuadro por los laterales y la parte posterior del
carrozado. Recuadro laterales cabina.

Centrado en las puertas blancas de acceso a
cabina
40cm de didmetro

Blanco sobre fondo rojo

40cm de largo

Primer armario bajo chasis de ambos lados del
carrozado.

Tamaifio maximo posible sin superar los 60cm de
la redonda del 112

Circulo negro y letras blancas (redondo)
BOMBERS y barcelona.cat/bombers (letras
negras)

En el dltimo armario bajo chasis (se acordara con
los técnicos una ubicacidon concreta o no se
rotulara si el espacio no lo permite).

En la parte posterior del vehiculo, si Ia
configuracion del vehiculo lo permite.

Aparte del color, el aspecto exterior deberd ir dotado con elementos que favorezcan su
visibilidad e identificacidn como vehiculo de emergencia. En particular la aplicacion de la
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CEN 1789 concerniente a servicios contraincendios y el Patron Battenberg (Amarillo RAL1016
retro reflectante / Rojo RAL3026 retro reflectante) en base a estas imagenes con caracter
meramente orientativo en cuanto a disefio.

E—
~ ‘_ = = Fire and Rescue Service =
g W_EI_BLE BN

1 Lll =

-

En los laterales de la carroceria, y a una altura adecuada (que se determinara en el proyecto
ejecutivo en fase de disefio), se colocard una banda reflectante, en toda la longitud del
vehiculo, con patron Battenburg Amarillo RAL1016 retro reflectante / Rojo RAL3026 retro
reflectante. Las dimensiones, en cuanto a tamafio de cuadro, también se determinaran en
proyecto ejecutivo.

En la parte trasera aparecera un disefio tipo “chevron” con vértice arriba en los mismos
colores retro reflectantes de la cinta de patrén Battenburg de los laterales.

Vv b

A

El logo del carrocero se podra incorporar en el vehiculo en un lugar que se acordara con los
técnicos del SPCPEIS. En ningln caso el tamafio del logo del carrocero sera superior al
tamafio del anagrama del vehiculo. La definicién del tamafio y lugar de rotulacion en el
vehiculo del logo del adjudicatario se realizara durante el proyecto ejecutivo de acuerdo con
las exigencias de los técnicos del SPCPEIS. Previa a la rotulacién definitiva y con el objetivo
de disefar el vehiculo acorde a la imagen corporativa del SPCPEIS, el adjudicatario trabajara
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el disefié final del chasis y carrozado sobre una imagen manipulada con un programa de
edicién de fotografia. Se presentaran varios bocetos a los técnicos de SPCPEIS para ser
validados antes de realizar la rotulacién definitiva. Dichos bocetos deberan incluir la
rotulacién tipo “chevron”, los anagramas y logos de bomberos, y el logo del adjudicatario.
No se podra afiadir ningln logo ni rétulo del carrocero que no se haya validado previamente
en el boceto de trabajo.

12. Documentacidén y formacidn previa a la entrega de vehiculos

Se entregara un manual de operaciones y mantenimiento especifico del vehiculo adquirido.
En el mismo manual, entre otros sistemas, se documentara la bomba, su mantenimiento, el
funcionamiento de todas las opciones posibles y la descripcién de sus elementos. También
se adjuntara un esquema de la instalacién eléctrica, hidraulica y neumatica.

Estos manuales deberan ser en catalan.

Se entregard un minimo de 1 juego impreso y un par digitalizados a través de CD o Pen drive
por vehiculo.

Dicho manual se entregara de forma provisional (previo al definitivo) a los técnicos del
SPCPEIS en fabrica, dénde se les facilitaran las explicaciones pertinentes sobre el
funcionamiento de la bomba y de todo el material aportado por el carrocero.

En el manual y en la formacidn especifica previa a la recepcion se explicara:
a) Caracteristicas técnicas del vehiculo (dimensiones y pesos)
b) Situacidn y descripcién de funcionamiento de los mandos de control del vehiculo
c) Descripcion de funcionamiento del vehiculo
d) Funcionamiento del cambio de marchas
e) Uso de la cdmara de visidn trasera
f) Uso del navegador GPS
g) Impulsion en baja presion.
h) Impulsién en alta presién.
i) Impulsién presion combinada
j) Sistema de proteccién rociadores cabina.
k) Sistema de proteccién neumaticos.
I) Uso de la devanadera.
m) Llenado de cisterna
n) Sistema automatico de corte de llenado de cisterna.
o) Sistema de dosificacién de espuma.
p) Limpieza del sistema de dosificacién de espuma
q) Aspiracién agua: cisternay pozo
r) Utilizacidon espuma. Llenado depdsito de espumodgeno
s) Explicacidn del mantenimiento preventivo de la bomba y elementos auxiliares
t) Calendarizacién del mantenimiento
u) Realizacién prueba de valvula de temperatura
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v) Realizacién de prueba de valvula de sobrepresion

w) Realizacion de prueba de estanqueidad del conjunto

x) Limpieza de filtros de espumodgeno

y) Esquema instalacién eléctrica

z) Esquema instalacion hidraulica

aa) Esquema instalaciéon neumatica

bb) Otros elementos que la empresa adjudicataria considere necesario para alargar la
vida util de la bomba y sus elementos auxiliares

13. Proyecto ejecutivo y seguimiento

Se realizara un proyecto ejecutivo del nuevo vehiculo indicando todos los detalles de célculo
de cargas, centro de gravedad, angulo de vuelco, etc., todos los pardmetros vinculantes de la
norma EN-1846 y todos los detalles de estiba, ubicacion de material, tipos de bandejas y
elementos extraibles de los armarios...

Finalizado el proyecto, el proceso de validez incluira las siguientes fases:
1. El proyecto se enviara a los técnicos del SPCPEIS.
2. Los técnicos del SPCPEIS lo revisaran durante unas semanas.
3. Convocando una reunién conjunta en Bomberos de Barcelona, los técnicos del SPCPEIS
compartirdn y sugeriran todo aquello que se considere oportuno.
4. Los técnicos del SPCPEIS validaran el proyecto ejecutivo definitivo.

Durante el proceso de fabricacién, se realizaran fotografias de la evolucién del proceso
constructivo del vehiculo y se enviardn periédicamente a los técnicos del SPCPEIS.
Previamente a la estiva de todo el material, se acordard una visita por parte de los técnicos
del SPCPEIS.

Se realizard un vehiculo prototipo sobre el cual se trabajaran todas las modificaciones
necesarias durante el proceso constructivo. El resto de vehiculos se irdn construyendo una
vez validado el prototipo por los técnicos del SPCPEIS en sus visitas. Se realizardn un minimo
de 3 visitas por parte de hasta cuatro técnicos del SPCPEIS. La primera se realizard
previamente a la estiba de todo el material en el vehiculo prototipo. La segunda antes de la
finalizacidn de la estiva del material (se puede aprovechar la misma visita para entregar el
manual de la bomba vy realizar la formacion a los técnicos). La tercera con el vehiculo
totalmente acabado y equipado. En esta ultima visita se realizaran las pruebas hidraulicas, el
angulo de vuelco y todo aquello requerido en el presente PCT. En caso de quedar temas
pendientes en la ultima visita se programara una visita final extraordinaria.

Los costes de todas las visitas durante el proyecto ejecutivo, durante el seguimiento
constructivo y hasta la ultima visita, irdn a cargo de la empresa adjudicataria.

Previa a la entrega de todas las unidades, el vehiculo prototipo se trasladara a un parque de
Bomberos del Ayuntamiento de Barcelona en fase de pruebas durante al menos 1 mes. Estas
pruebas serviran para detectar posibles anomalias, fallos constructivos o de estiva, fallos
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operativos con el objetivo de implementar las correcciones en el resto de vehiculos asi como
en el mismo prototipo.

A las visitas que se refieren en este punto podra asistir también personal del Departamento
de Recursos Materiales de la Gerencia de Area de Seguridad, Prevencién y Convivencia,
incluidos en el grupo de hasta cuatro técnicos del SPCPEIS que se menciona.

14. Inspeccion de fabricacion y producto final

El vehiculo al cual se refieren las presentes especificaciones podra ser sometido en fabrica a
todas las inspecciones, comprobaciones, ensayos y pruebas que la Direccion del suministro
designada por el SPCPEIS juzgue oportuno con el fin de conocer si la calidad de los
elementos constitutivos, de montaje y acabado como el comportamiento en la utilizacién a
la cual se destinan, responde integramente a las especificaciones y condiciones establecidas.

La empresa adjudicataria abonard a su cargo los gastos generados por las visitas de los
técnicos del SPCPEIS, las cuales seran efectuadas por un maximo de tres personas.

Para el cumplimiento de esta misién, la firma adjudicataria prestard la asistencia previa con
sus medios materiales (herramientas, aparatos de comprobacién y medida, etc.) y humanos
aportando el personal especialista necesario y debidamente instruido para informar sobre
los puntos que le sean consultados, asi como para colaborar en las actuaciones indicadas.

Durante el proceso de fabricacion, el adjudicatario comunicara a la mencionada Direccidn la
fecha que considere conveniente para efectuar alguna comprobaciéon o realizar algin
ensayo.

Antes de la recepcién del vehiculo se realizard una inspecciéon que incluird una serie de
pruebas necesarias para verificar que el vehiculo, completamente carrozado, cumple con las
exigencias del pliego y de la oferta por la cual ha sido el adjudicado. Las pruebas se
realizardn conforme a las normas EN 1846 y UNE EN 1028-1 y serdn las siguientes:

a) Verificaciones dimensionales.

b) Verificaciones estaticas

c) Verificaciones dindmicas

d) Verificaciones del funcionamiento general del vehiculo

e) Verificaciones de prestaciones hidraulicas, bomba y otros elementos.

Todos los costes derivados de las pruebas de verificacidn y de la visita de los técnicos del
SPCPEIS irdn a cargo del adjudicatario.

15. Formacion para los usuarios finales, bomberos y bomberos conductores
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Con la entrega de los vehiculos se impartiran un total de siete cursos y dos sesiones de
repesca para el manejo del vehiculo, conduccién y uso de bomba. El primer curso serd para
bomberos especialistas que designe el SPCPEIS. El resto de cursos (6), seran para los
bomberos de los 6 parques donde se destinen los vehiculos.

El primer curso (Especialistas) consiste en:

a)
b)
c)

d)

e)

Formacidn destinada a formadores propios del servicio de SPCPEIS.

Se realizard un total de 3 sesiones en horario de mafiana y tarde de 8:30 a 16:30.
Una primera sesidon que tendrd una parte tedrica en el aula y otra practica sobre
el manejo de la bomba y sus particularidades (dosificaciéon de espuma, limpieza,
sistema proteccion cabina y ruedas, etc..).

La segunda sesidn consistira en teoria y practica de conduccién con formadores
especialistas de conduccién proporcionados por el fabricante del chasis. Ya se a
nivel tedrico como practico se instruira sobre la utilizacién del cambio
automatico, el freno motor, uso de la reductora, uso de los bloqueos de
diferenciales, elementos de ayuda a la conduccién, etc. Para poder llevar a cabo
esta sesion en un circuito rural cerrado con garantias de seguridad, se
contrataran unas instalaciones (a cargo del adjudicatario) dimensionadas para
realizar la parte tedrica en un aula y la parte practica en terreno. Dicha instalacién
dispondra de un dominio de al menos 100 hectdreas de terreno y de un gran
numero de pistas con terreno variado donde se pondran a prueba elementos
técnicos de conduccidn tipo “of road”. Se realizaran pruebas de traccion,
articulacion y cruce de ejes, capacidades de ascenso y descenso en pendientes
pronunciadas, rampas cortas, vadeo, etc. La instalacion contratada no podra
localizar-se a mas de 75km de la ciudad de Barcelona. En esta sesion el
avituallamiento ird a cargo de la empresa adjudicataria y se podra disponer de los
7 vehiculos totalmente carrozados y debidamente matriculados y asegurados.

La tercera sesidn sera un seminario con una seleccién de los bomberos
participantes de las sesiones anteriores. Dicho seminario consistira en definir la
formacidn que se impartira en los siguientes cursos que no se realizaran antes de
una semana posterior a la del primer curso.

El resto de cursos (Bomberos de parque) consisten en:

a)

b)

Formacion a todos los bomberos y conductores de cada turno del parque de
destino de la autobomba (5 turnos x 6 parques).

Se realizaran 2 sesiones diarias: una por la manana y otra por la tarde con una
duracidn aproximada de 4 horas cada una. (5-7 alumnos por sesion).

El contenido del curso tendra una parte tedrica en el aula y otra practica con el
vehiculo para el manejo de la bomba, del sistema de dosificacidon de espuma,
sistemas de proteccion hidraulica, etc. En la parte tedrica y practica de la sesion
se incluira formacién de conocimiento del vehiculo (conduccidn). La parte tedrica
de conduccién la podra impartir el mismo formador proporcionado por el
carrocero siempre y cuando haya estado habilitado por la marca fabricante del
chasis. La organizacidn, contenidos y practicas del curso se concretarany
definirdn durante el seminario del primer curso.
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d) El curso se realizara en cinco sesiones consecutivas de lunes a viernes
coincidiendo con el nimero de turnos del Servicio.

e) Elcurso se repetird en un total de 6 parques distintos durante 6 semanas de lunes
a viernes (a poder ser, consecutivas).

f) Posteriormente, pasadas dos semanas del ultimo curso, se realizaran 2 sesiones
de mafiana (4h) de repesca para que pueda asistir personal que no haya podido
asistir en alguno de los cursos impartidos.

Entre todos los cursos se realizaran 3 sesiones de 8 horas para formadores del SPCPEIS, un
total de 30 sesiones para bomberos en parque de mananay 30 sesiones de tarde (60
sesiones de 4 horas) y 2 sesiones de recuperacion de 4 horas. Un total de 272 horas.

En los todos los cursos (exceptuando la parte de conduccién del primer curso), los
formadores seran personas de la empresa fabricante de la autobomba o personal
homologado por dicha empresa. Deberan tener en vigor el titulo que los acredite como
formadores de bombas de extincidén de incendios. En caso que dicha persona no hable
castellano o cataldn, debera ir acompafiado de un traductor. Los formadores deberan estar
preparados para realizar la formaciéon de todos los aspectos del carrozado del vehiculo:
manejo de bomba, control del sistema de dosificacion de espuma, operativa del sistema de
proteccion y aspectos relevantes de la carroceria o de la dotaciéon de material.

La sesion de conduccién del primer curso (Especialistas) serd impartida por personal
habilitado por el fabricante del chasis. El formador que impartira el resto de cursos debera
estar homologado como formador por el fabricante del chasis.

16. Garantias

16.1. Plazo de garantia.

El plazo de garantia minimo serd de dos afios desde la fecha de entrega y recepcién del
vehiculo, de conformidad con lo establecido en el pliego de condiciones administrativas.

Se valorard positivamente una ampliacion del periodo de garantia sobre el periodo minimo
obligatorio de 2 afos por cada uno de los siguientes elementos del vehiculo:
a) Ampliacion del periodo de garantia de cabina, chasis y motor directamente del
fabricante del vehiculo.
b) Ampliacion del periodo de garantia de la cadena cinemdtica que permite el
movimiento rotativo de la bomba generado a partir de la toma de fuerza del motor.
c) Ampliacion del periodo de garantia del sistema de inyeccion de espumdgeno (bomba
de inyeccion, valvuleria, filtros, pantalla/s de control...).
d) Ampliacion del periodo de garantia de la bomba centrifuga instalada en el vehiculo y
de todos los sistemas hidrdulicos (vdlvulas circuito hidrdulico —manuales y
neumdticas—, caudalimetros, mandmetros, manguitos...) y sistema hidrdulico de
proteccion de cabina y neumadticos. .
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e) Ampliacion del periodo de garantia del carrozado en general del vehiculo (armarios,
persianas, fijaciones, anclajes, soportaria, baterias auxiliares, sistema eléctrico,
iluminacion de trabajo, iluminacion de emergencia, sirenas, claxon neumdtico,
pantallas, cabestrante...).

16.2. Alcance.

El suministrador se comprometera a garantizar el vehiculo contra toda deficiencia de
funcionamiento o averia imputable a defectos de fabricacién, o de concepcion de todos y
cada uno de los sistemas, tanto los construidos por él mismo como los contratados.

Esta garantia consistird en la reparacién, modificacion o sustitucion de los elementos
defectuosos de la unidad afectada, todo ello sin cargo. Todas estas operaciones se realizardn
siempre que sea posible en las dependencias del SPCPEIS

16.3. Revisiones.

Durante el ultimo trimestre del periodo de garantia, la empresa adjudicataria hard una
revision general de los vehiculos, que se efectuard en las dependencias del SPCPEIS sin cargo
para dicho Servicio.

17. Servicio postventa

Las empresas licitadoras han de aportar un servicio de postventa durante la vida util del
vehiculo, que incluya un taller mévil y dos operarios formados para la reparacién de todo lo
gue ha montado el carrocero. El tiempo de respuesta para realizar una diagnosis de los
posibles origenes de la averia no ha de superar las 96h.

Serd necesario presentar y documentar, junto a la oferta, el compromiso del adjudicatario
donde se especificara el tiempo de respuesta para realizar el diagndstico de cualquier averia.
Igualmente, se indicard en dicho documento los medios y el personal de que dispone la
empresa para implementar dicho servicio (talleres mdviles, talleres fijos y la distancia de
éstos a la ciudad de Barcelona).

18. Entrega, legalizacién y recepcion

Los vehiculos acabados se entregaran en Barcelona dentro de los plazos que se establecen
en el Pliego de Condiciones Administrativas.

Previa a la recepcion en las instalaciones del SPCPEIS los vehiculos se llevaran al taller del
fabricante del chasis-cabina para las comprobaciones pertinentes y realizar la revision

preentrega.

En la recepcién se debe estar presente un representante de la empresa adjudicataria junto a
los técnicos del servicio.
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El vehiculo se entregara con la correspondiente ficha técnica, permiso de circulacién y
matriculado. Los gastos de gestidn de estas operaciones iran a cargo de la empresa
suministradora.

Barcelona,

Jefe de Guardia SPCPEIS
Unidad de Recursos materiales.
Tecnic de I'SPCPEIS

Victor Carrillo Messa
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