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ORDRE D'ESTUDI EI-CNL-25100/IA-CNL-25100 
 


 
Variant de Perves a l’Eix Pirinenc (N-260) del PK 325+000 al 
347+300. Xerallo (Sarroca de Bellera) - El Pont de Suert 
 
 


L’objectiu dels presents estudi informatiu i estudi d’impacte ambiental és, en el marc del Conveni 


entre el Ministeri de Transport i Mobilitat sostenible i l’administració de la Generalitat de 


Catalunya per a l’execució del Pla d’Actuacions a l’Eix Pirinenc (N-260), formalitzat i publicat al 


BOE el mes de novembre de 2024, la definició i valoració de diverses alternatives de traçat per 


la selecció d’una actuació de millora global de l’Eix Pirinenc (carretera N-260) entre els PK’s 


indicats consistent en: 


 


- una nova traça de part d’aquest eix per evitar la ruta actual via el coll de la Creu de 


Perves 


- el condicionament de la resta de l’eix i els seus accessos 


 


que permeti la millora substancial de la comunicació viària entre les comarques del Pallars Jussà 


i l’Alta Ribagorça. 


 


 
1. Dades generals 
 


Tipus d'estudi Estudi informatiu i d’Impacte Ambiental 


Classe d'obra Nova infraestructura 


Subclasse d'obra Variant 


 
 


Carretera o línia  PK Inicial PK Final 


N-260 325+000 347+300 


 


 


Longitud aproximada 21,00 km 


Municipis afectats el Pont de Suert, Sarroca de Bellera 


Comarques Alta Ribagorça, Pallars Jussà 


Pressupost previst (PEC amb IVA) 280.000.000,00  € 







 


Òrgan redactor Infraestructures.cat 


  


Termini de redacció 12,00 mesos 


Lliurament de maqueta 4 setmanes abans del lliurament definitiu 


  


Cal fer informació pública Si 


  


Cal fer auditoria de seguretat viària 
Caldrà avaluació de l’impacte sobre seguretat 
viària 


  


Responsable del seguiment del projecte Pedro Malavia Cuevas 


 
 
 
 


2. Definició de les obres a estudiar 


 


La carretera N-260 constitueix l’anomenat Eix Pirinenc, eix vertebrador de les comunicacions est 


– oest del Pirineu català. En el tram d’estudi la carretera és de baixes prestacions, essent 


especialment deficient el traçat i el drenatge en una carretera d’alta muntanya que arriba a 


superar els 1.300 m de cota als ports de la Creu de Perves i de Viu de Llevata, 


 


L’àmbit a estudiar queda definit, sense caràcter limitatiu, pels entorns de les interseccions de la 


pròpia carretera N-260 amb l’accés al nucli de Xerallo i amb la N-230 a Pont de Suert. Els 


municipis pels que discorre la carretera són Sarroca de Bellera al Pallars Jussà i el Pont de Suert 


a l’Alta Ribagorça, si be els nuclis de població de l’àmbit son addicionalment Xerallo, Perves, Viu 


de Llevata i Malpàs. 


 


Les alternatives a estudiar inclouran el condicionament total dels trams a on no es proposi variant 


i es proposaran nous traçats mitjançant els túnels i viaductes que siguin necessaris, tot analitzant 


i confrontant la resta d’alternatives amb l’alternativa zero, consistent a mantenir les condicions 


de traçat actuals. Es tramificaran les alternatives d’acord amb les necessitats d’executar la 


totalitat de les obres per fases segregables per projectes constructius independents. 


 


La caracterització de la N-260 en el tram d’estudi es detalla a continuació:  


 


En direcció oest, a partir de la intersecció de Xerallo y al llarg dels primers 6 km, la carretera puja 


de manera continuada des de la cota + 950 fins cota + 1.340, a on assoleix el seu punt més alt 


al coll de la Creu de Perves. Aquest primer tram, el pitjor de tota la traça des del punt de vista de 


la geometria, està constituït per corbes de radis mínims inferiors a 20 m i pendents elevades, 







 


superiors al 8%. A continuació, entre el port de Perves y la població de Viu de Llevata, ens trobem 


amb un altiplà sempre a cotes superiors a + 1.200 m i en conseqüència les característiques del 


traçat milloren, de forma que la nova carretera podria recolzar-se a l’actual en aquest entorn. A 


partir del nucli de Viu de Llevata, a la cota + 1.235 m, la carretera inicia el seu descens cap a la 


intersecció a Malpàs, a la cota de + 925 m. Aquest subtram presenta algunes dificultats de traçat, 


amb diverses corbes molt tancades, inferiors a 15 m de radi, i pendents  pronunciades. Des de 


la intersecció a Malpàs, la carretera actual vira cap a l’oest per a discórrer en paral·lel al barranc 


de Viu i a cotes properes, en traçat sinuós i encaixonat, fins la cota de + 845 m, que correspon 


al següent punt singular: la intersecció de la N – 260 con la N – 230, a l’entrada a la població del 


Pont de Suert. 


 


 


3. Condicionants a tenir en compte 


 


Els estudis informatiu i d’impacte ambiental es redactaran en el marc i sota les directrius del 


Conveni entre el Ministeri de Transport i Mobilitat sostenible i l’administració de la Generalitat de 


Catalunya per a l’execució del Pla d’Actuacions a l’Eix Pirinenc (N-260), formalitzat i publicat al 


BOE el mes de novembre de 2024. 


 


Caldrà prendre en consideració els estudis informatius i d’impacte ambiental  i documents 


precedents elaborats per l’Administració General de l’Estat com a titular de la infraestructura de 


la N-260. Sense caràcter limitatiu, es detallen a continuació: 


 


- EI-2-L-13 Acondicionamiento de la carretera N-260, pk 326+700 al 347+300. Xerallo – 


El Pont de Suert, de data desembre de 2001. Estudi Informatiu i Estudi d’Impacte 


Ambiental 


- EI-2-L-13 Documento Complementario del Estudio Informativo “Acondicionamiento de la 


carretera N-260, pk 326+700 al 347+300. Xerallo – El Pont de Suert”, de data novembre 


de 2010 


 


 


4. Altres aspectes 


 


Elaboració anàlisi cost-benefici (SAIT) 


 


D’acord amb el que preveu l’Acord de Govern, de 20 de desembre de 2011, pel qual s’aproven 


les directrius sobre el contingut i el procediment d’elaboració de l’informe d’impacte 


pressupostari, econòmic i social (IIPES), abans de poder iniciar qualsevol procés de licitació de 


projectes d’un import superior als 10 milions d’euros, el Departament o l’entitat impulsora han 


d’aportar el corresponent IIPES en que posi de manifest l’interès públic del projecte i que la 







 


Direcció General de Pressupostos validi que el projecte presenta una rendibilitat economicosocial 


positiva. En aquest sentit, l’estudi informatiu haurà d’elaborar els corresponents IIPES de cada 


alternativa. 


 


Tanmateix, d’acord amb el que preveu l’Acord del Govern, de 1 de juliol de 2025, pel qual 


s’aprova el Programa d’Encàrrec d’Actuacions de la societat Infraestructures de la Generalitat de 


Catalunya, SAU en relació amb les actuacions de millora de la connectivitat de l’AP-2 i l’AP-7, 


del Pla d’actuacions a l’Eix Pirinenc (N-260) i de la Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa, 


Sabadell i Castellar del Vallès, i les aportacions del Departament de Territori, Habitatge i 


Transició Ecològica, per un import total de 696.700.000,00 euros, atès que les inversions 


previstes en aquest PEA s’emmarquen en una acció per tal d’impulsar i incrementar la inversió 


de l’Estat a Catalunya en matèria d’infraestructures mitjançant la participació de la Generalitat en 


la seva execució, pel que la seva execució incomplerta significa una pèrdua d’inversions en 


aquesta matèria amb el conseqüent impacte econòmic negatiu sobre la ciutadania, i donat que 


les mateixes es financen íntegrament amb aportacions del Ministeri de Transports i Mobilitat 


Sostenible, i que és aquest Ministeri el competent per aprovar els projectes, no han d'aportar 


l’informe d’impacte pressupostari, econòmic i social (IIPES) validat per la Direcció General de 


Pressupost abans de licitar les actuacions incloses en aquest PEA. En cas que aquests projectes 


en algun moment suposin una despesa rellevant per a la Generalitat de Catalunya, si que s'haurà 


d'aportar l'IIPES. 


 


Instruccions BIM 


 


Per redactar aquest encàrrec s’utilitzarà la metodologia i tecnologia BIM com a mínim per: 


 


 Visualitzar la solució i facilitar la interpretació i comunicació de les alternatives, tot 


generant plànols més coherents, analitzant els punts crítics del projecte i identificant i 


ubicant elements/material dins de l'edifici/infraestructura per a prendre decisions. 


 


 Garantir la coordinació entre disciplines del procés de disseny i constructiu, tot detectant 


els problemes potencials de forma anticipada i la resolució de problemes de coordinació 


entre disciplines, lots i/o oficis. 


 


 Facilitar la traçabilitat de l’avanç del projecte, fent el seguiment del desenvolupament del 


projecte, analitzant les propostes de canvi, identificant clarament la zona afectada, 


millorant la traçabilitat de les decisions de canvi I gestionant l'arxiu de documents del 


projecte, relacionant-los entre sí. 


 


 Controlar l’estimació de pressupost durant tot el procés, verificant els amidaments en les 


diferents fases del projecte. 







 


 


 Assegurar el lliurament d'informació certa i fiable adequada a les necessitats de les 


diferents fase de l’actuació, tot identificant i ubicant elements/materials dins de 


l'edifici/infraestructura i facilitar la transferència d'informació de projecte als diferents 


actors que participen en el disseny, licitació, execució i operació de l’actuació. 


 


En el marc de la redacció de l’estudi informatiu i l’estudi d’impacte ambiental s’estudiarà utilitzar 


la metodologia i tecnologia BIM per tal de donar compliment i facilitar la comprovació del 


paràmetres, criteris de disseny, normativa i instruccions particulars. 


 


 


Instruccions pel lliurament 


 


El lliurament definitiu d’aquest encàrrec incorporarà el següent: 


 


 Un mínim de 20 imatges virtuals / renders de l’actuació, a consensuar amb la direcció 


del projecte. 


 


 Un apartat de resum del projecte que en un màxim d’un full DIN-A4 exposi, de forma 


resumida i en un llenguatge entenedor per a la ciutadania, els trets més rellevants de 


l’actuació. Aquest resum haurà d’incloure, com a mínim, les característiques de l’àmbit 


d’estudi, l’objecte de l’actuació, una breu descripció, el pressupost, el termini de les obres 


i els usuaris beneficiats, entre d’altres. 


  


 


 


 


Vist i plau, 


Maria Calix Obensa 


Subdirectora general de Projectes i Obres 


 


Signat electrònicament 


 


 


 


David Prat Soto  


Director general d’Infraestructures de Mobilitat 


 


Signat electrònicament  





				2025-11-26T08:24:08+0100

		Maria Calix Obensa - DNI 14269746V (TCAT)





				2025-11-26T09:37:06+0100

		David Prat Soto - DNI 39358195C (TCAT)












ETRS89


E: 1/75000


Novembre 2025Nom del fitxer: EI-CNL-25100.pdf


EI-CNL-25100


Xarxa bàsica calçada única
Xarxa comarcal
Xarxa local


Ferrocarril


Actuació


Autovia o via preferent de
doble calçada xarxa bàsica


Xarxa bàsica calçada única
Xarxa comarcal
Xarxa local


Ferrocarril


Actuació


Autopista xarxa bàsica


Xarxa  bàsica doble calçadaXarxa  bàsica doble calçada


Zones Inundables per T500
Zona de Flux Preferent
Domini Public Hidràulic


Variant de Perves a la N-260 del PK 326+700 al 347+300.
Xerallo (Sarroca de Bellera) - El Pont de Suert





