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1.- INTRODUCCIO

La linia Llobregat — Anoia de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya és un conjunt de linies
d'ample de via métric amb una llarga historia, iniciada el segle XIX, que actualment uneixen
Barcelona amb Manresa i Ilgualada a través de Martorell. La xarxa compleix basicament la funcié de
tren suburba, especialment en el tram del denominat Metro del Baix Llobregat, entre Barcelona, Sant
Boi, Martorell i Olesa. La xarxa també suporta transit de mercaderies, amb trens de potassa i cotxes,
entre els ramals destinats a aquesta finalitat de les mines de Sdria, la factoria Seat a Martorell i el

port de Barcelona, usant la xarxa de viatgers entre Manresa, Martorell i Sant Boi.
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Figura 1. Serveis linia Llobregat — Anoia FGC. Font: Trenscat.com

L’ambit del present Estudi Informatiu queda comprés entre les estacions de Vilanova del Cami i

Igualada.

Fins 'any 1975, la via del tren discorria al llarg del passeig de Mossen Cinto Verdaguer fins arribar
al seu extrem oest, donant lloc a una situacié andomala, amb vuit passos a nivell a l'interior de la
ciutat. Amb la remodelacié de I'any 1975 i el trasllat de I'estacié a I'actual emplagament, es van
eliminar set passos a nivell, restant-ne, emperd, un a I'entrada est d’lgualada, a l'avinguda de

Montserrat.

Aquest trasllat de I'estacié al limit est del terme municipal, va suposar una millora en quan a la
mobilitat i seguretat del Passeig Verdaguer, perd també va suposar un allunyament de I'estacié del

centre de la ciutat i del nuclis urbans generadors de més demanda. Des dels anys 90 I'Ajuntament

d’'lgualada va posar en coneixement als ens competents de I’Administracio el perill extrem que
representa, tant per al transit rodat com per al de vianants, el manteniment del pas a nivell dels FGC,

que es troba situat a 'avinguda de Montserrat.

Per tot aix0, I'Ajuntament d’lgualada ha sol-licitat reiteradament, en els escrits esmentats i en I'acord
del Ple municipal dut a terme el dia 16 de gener de 2001, a la Direccié General de Ports i Transports,

el soterrament de la linia ferroviaria des de la riera d’Odena fins a I'actual estacié terminal d’lgualada.
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Figura 2. Estacions linia Llobregat — Anoia FGC. Font: Trenscat.com

L’estacio actual d’lgualada esta integrada a I'estacié d'autobusos, cosa que en condiciona el disseny.
Té dos edificis i dues vies, la general i la desviada, que fan 147 metres de llarg. La via general es
denomina com avia 2 i té una andana de 117 metres de longitud. La via desviada es denomina com
avia 1ité una andana de 77 metres de longitud, tot i que aquesta andana no sol estar oberta al
public. Les dues tenen marquesines semicirculars, del tipus estandaritzat a les estacions
d'autobusos de la Generalitat. L'edifici de viatgers esta al final i a I'esquerra de les vies. En aquest
edifici hi ha el vestibul amb les maquines de venda de bitllets (MAES), les portes de control d'accés

a l'andana i un quiosc. D'altra banda, al final de les vies i darrere el topall hi ha un bar.
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Més endavant, el tracat gira a I'esquerra i passa pel pont sobre la riera d'Odena, que té una longitud
de 48 metres i tres arcs de mig punt de 12 metres de llum. La via continua fins I'estacié de Vilanova
del Cami en sentit Martorell.

Figura 3. Estat actual estaci6 d’lgualada. Font: Elaboraci6 propia

Sortint de I'estacid, ja en via Unica, s’ubica el pas a nivell PNO8 a I’Avinguda de Montserrat, la
supressio del qual és I'objecte del present estudi. Seguidament, la plataforma ferroviaria continua
entre el carrer del Carrilet i el limit de 'escola Gabriel Castella i Raich. En aquest tram les vies es
deprimeixen respecte la rasant tant del carrer com de I'escola, donant lloc a un tram de via en

trinxera.

Figura 6. Estat actual infraestructura ferroviaria sobre pont riera d’Odena. Font:
Elaboracié propia

Figura 5. Estat actual infraestructura ferroviaria. Font: Elaboracio6 propia
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2.- ANTECEDENTS

2.1.- ANTECEDENTS ADMINISTRATIUS

Els antecedents administratius son els segtients:

e Amb data 14 de desembre de 2020 es publica I'anunci de Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC) pel qual s’informa de la licitacié d’'un contracte de serveis per
I'assisténcia técnica amb expedient CONTR/2020/712 corresponent a I'Estudi Informatiu
de la supressié del pas a nivell PNO8 i la integracié urbana i ampliacié de l'estacio
d’lgualada de la linia Llobregat — Anoia dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.

o Amb data 30 d’abril de 2021 té lloc, per part de I'6rgan de contractacié de Ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya (FGC), la resolucié d’adjudicacié del contracte a la firma GPO
Ingenieria y Arquitectura SLU.

e Amb data 5 de maig de 2021 Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) i GPO
Ingenieria y Arquitectura SLU. signen el contracte per a la redaccié del present Estudi
Informatiu.

e ElI15de novembre de 2021 Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya comunica la nova
clau de projecte del I'Estudi Informatiu, sent doncs LA_IG_PRJ_EI_21 002.

2.2.- ANTECEDENTS TECNICS

L’ambit d’estudi del present projecte ha estat inclos en diversos projectes redactats des de fa

aproximadament 20 anys i amb diversos promotors.

Inicialment, al desembre de 2003 es va redactar I'Estudi Informatiu i I'Estudi d’Impacte Ambiental
del “Soterrament de la linia dels FGC a Igualada” amb clau EI-TF-02789, per part de I'empresa
Europrincipia Consultores Associados SL. El promotor dels estudis va ser la Direccié General de

Ports i Transports.

Amb data d’octubre de I'any 2004 es redacta I'estudi informatiu i el corresponent estudi d'impacte
ambiental del “Soterrament de la linia dels FGC a Igualada i Vilanova del Cami” amb claus EI-TF-
03576 i IA-TF-03576 respectivament;per part de les empreses TYPSA i CICSA. El promotor del
projecte va ser GISA com a encarrec del Departament Politiques Territorials i d’'Obra Publica
(DPTOP).

Al gener de I'any 2005 es redacta el projecte constructiu dels “Apartadors a la linia dels FGC
Martorell-lgualada”, amb clau TF-02786.1. Aquest projecte tenia com objectiu donar resposta a

l'increment de la frequéncia de pas dels nous serveis plantejats, anomenats metros comarcals.

Més endavant, entre el mesos de maig del 2006 fins el gener del 2007 es redacta el document de
“Reconversio a tren-tram de la linia Igualada — Martorell”. EI promotor de I'estudi va ser IFERCAT
encarregat pel Departament Politiques Territorials i d’Obra Publica (DPTOP) i els Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya (FGC).

A l'octubre de I'any 2004 es redacta tant I'estudi informatiu com l'estudi d'impacte ambiental del
“Soterrament de la linia dels FGC a Igualada i Vilanova del Cami” amb clau EI-TF-03576, redactat
per 'empresa INTRAESA. El promotor del projecte va ser GISA com a encarrec del Departament
Politiques Territorials i d’Obra Publica (DPTOP).

Al juny de 2007 es redacta I’ "Estudi de Mobilitat i Accessibilitat a Vilanova del Cami” per encarrec
del Departament Politiques Territorials i d’Obra Publica (DPTOP), que posteriorment es va incloure

al POUM.

Amb data de juliol de I'any 2009 es redacta el publica I'estudi d’ “Alternatives d’integracio i penetracio
de la linia dels FGC a I'ambit de la ciutat d’lgualada” amb clau EA-TF-07260, per part de 'empresa
INECO.

Al febrer de 2010 es redacta I'avantprojecte d’integracié urbana a Vilanova del Cami en el tram
comprés entre I'actual estacié de FGC d’lgualada i la futura Ronda de Vilanova del Cami, per part
dels arquitectes Bernando de Sola Superregui i Angela Gori. EI promotor del projecte va ser

I’Ajuntament de Vilanova del Cami.

Amb data d’octubre de I'any 2010 es redacta I'estudi informatiu de la nova estacié dels FGC a

Igualada amb clau EI-TF-07260, per part de CICSA. El promotor de I'estudi informatiu va ser GISA.

Ja al desembre del 2013 es redacta el projecte constructiu de la “Supressio del pas a nivell i millora
de la integracié urbana dels FGC a Igualada i Vilanova del Cami” amb clau TF-07260, per part de
AZM Enginyers, Boma Inpasa i CICSA. El promotor del projecte va ser Infraestructures de la

Generalitat de Catalunya.

Per dltim, al setembre del 2021 es redacta el projecte de tragat del “Soterrament de I'estacid
d’'lgualada de la linia Llobregat-Anoia dels FGC” amb clau CONTB/2020/168, per part de Pi
Consultoria. El promotor del projecte va ser Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC).
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3.- DESCRIPCIO DE L’ESTUDI INFORMATIU

3.1.- ABAST DEL PRESENT ESTUDI
El present Estudi Informatiu de la supressié del pas a nivell PNO8 i la integracio urbana i ampliacio
de 'estacié d’lgualada contempla el desenvolupament de dues alternatives entre el pont existent de

la riera d’Odena i la nova estaci6 d’lgualada.

L’alternativa 1 consisteix en la supressio del pas a nivell a partir del soterrament de la via, modificant
la rasant actual a partir del PK 0+045. No és fins al PK 0+090 on la nova plataforma ferroviaria queda
soterrada per la cobertura del tinel i on per sobre s’executara el perllongament del passeig de Jacint
Verdaguer. La futura estacio s’ubica uns 180m a I'est de I'estacié actual, aproximadament a 'algada

de I'’Avinguda de Montserrat.

Aquesta solucio té com a antecedent de partida el Projecte Constructiu de la “Supressioé del pas a
nivell i millora de la integracié urbana dels FGC a Igualada i Vilanova del Cami” amb clau TF-07260,

redactat al desembre del 2013.

D’altra banda, I'alternativa 2 del present Estudi Informatiu consisteix en la supressié del pas a nivell
a partir del soterrament de la via, modificant la rasant actual a partir del PK 0+045 i iniciant la
cobertura del tunel al PK 0+090; fins la nova estacié d’lgualada, ubicada al mateix punt que I'actual.
D’aquesta manera no és modifica la longitud de la infraestructura existent, siné6 que només és

soterra.

Aquesta solucié té com a antecedent de partida el Projecte de tragat del “Soterrament de I'estacio
d’lgualada de la linia Llobregat-Anoia dels FGC” amb clau CONTB/2020/168, redactat al setembre
del 2021.

Durant la fase de redaccio de I'Estudi Informatiu s’ha realitzat un estudi de demanda, per tal de
corroborar les dades disponibles i analitzar els possibles canvis modals que hagin tingut lloc durant
els darrers anys. Per tal de realitzar-lo, I'equip redactor ha sol-licitat informacié d’ens publics i ha

portat a terme una campanya d’enquestes dels usuaris del tren.

L’Estudi Informatiu ha desenvolupat amb el grau de definicié suficient la infraestructura necessaria
per a portar a terme el soterrament (tunel, superestructura, instal-lacions ferroviaries, etc.). Segons
les indicacions de FGC, el tunel projectat és per via doble en tot el seu recorregut (encara que
inicialment s’executara en via simple), desdoblant-se abans de les noves estacions terminals. Els
parametres geometrics a emprar en els ajustos de tragat sén els mateixos que es van considerar al
Projecte de Tracat (CONTB/2020/168).

L’Estudi Informatiu ha desenvolupat la nova estacié d’lgualada de les dues alternatives al nivell de
detall necessari per a la determinacié d’ocupacions d’espai, proposta funcional de dependéncies de
I'estacid, els accessos principals i sortides d’emergencia. S’ha revisat que les estacions proposades

respecten la normativa vigent d’accessibilitat a PMR.

Pel que fa a la urbanitzacié futura, s’ha tingut en compte les propostes plantejades per I'’Ajuntament
d’'lgualada i treballades per I'equip consultor Batlle i Roig, de manera que s’han resolt i verificat la
seva compatibilitat amb la nova infraestructura ferroviaria. També s’han identificat i revisat les

ocupacions corresponents als pous de ventilacid, pous d’evacuacioé d’aigles i sortides d’emergéncia.

L’Estudi Informatiu també ha realitzat els treballs d’identificacié dels serveis existents afectats per

les obres de les dues alternatives plantejades.

La redacci6 del present Estudi Informatiu ha inclos la realitzacié d’'una campanya geotécnica per tal
de completar la informacio existent d’antecedents previs. Concretament s’ha realitzat un nou sondeig
i un seguit d’assajos de laboratori. La descripcié dels treballs desenvolupats queden recollits a

I’Annex nim. 5 de Geologia, hidrologia i geotécnia.

Durant la fase de redaccié de I'Estudi Informatiu s’ha realitzat un aixecament topografic de detall per
tal de complementar la informacié topografica disponible. La descripcié dels treballs desenvolupats

gueden recollits a 'Annex num. 3 de Cartografia i topografia.

3.2.- DESCRIPCIO DE LES ACTUACIONS DE L’AMBIT DE PROJECTE
3.2.1.- NOU TUNEL

La infraestructura del tinel i de les vies necessaria pel soterrament entre el pont de la riera d’Odena

i la futura estacio d’lgualada és similar per les dues alternatives de tragat desenvolupades a la major

part del recorregut.

Primerament, s’ha identificat els treballs de demolicié i enderroc de la infraestructura i urbanitzacio

existent, incloent I'actual estaci6 d’lgualada.

S’han definit les seccions tipus del tinel per cada cas, els elements de la superestructura,

instal-lacions i d’altres elements que discorren per dins del tlnel.

S’ha encaixat la nova urbanitzacié proposada per I’Ajuntament d’lgualada i 'equip consultor Batlle i
Roig entre I'accés est de la passera de vianants de la riera d’'Odena a la banda del municipi de
Vilanova del Cami fins I'Av. de Pau Casals, verificant la compatibilitat de les cotes del tinel amb les

de la futura urbanitzacio.

MEMORIA



LLOBREGAT-ANOIA DELS FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

Ferrocarrils

FGC ESTUDI INFORMATIU DE LA SUPRESSIO DEL PAS A NIVELL PN08 | LA INTEGRACIO URBANA | AMPLIACIO DE L’ESTACIO D’IGUALADA DE LA LiNIA @

de la Generalitat
de Catalunya

CLAU: LA_IG_PRJ_EI_21_002

3.2.2.- NOVA ESTACIO D’IGUALADA

Per l'alternativa 1, s’ha identificat també la superficie de la urbanitzaci6 i d’altres elements existents

afectats per la realitzacio de les obres.

S’ha definit 'ocupacié i distribucié funcional de la planta andana i altell de la nova estacio6 d’lgualada,
incloent 'andana central, el vestibul, les cambres técniques i de control. Tanmateix, s’ha definit les

sortides d’emergéncia i pous de ventilacié necessaris.

De manera analoga, per l'alternativa 2 s’ha identificat les ocupacions i afectacions de I'ambit de

I'estacié actual que sera ocupat per la nova estacio.

S’ha definit 'ocupacid i distribucié funcional de la planta andana i altell de la nova estacié d’lgualada,
incloent 'andana central, el vestibul, les cambres técniques i de control. Tanmateix, s’ha definit les

sortides d’emergéncia i pous de ventilacié necessaris.

3.2.3.- PERLLONGAMENT PASSEIG

El present Estudi Informatiu defineix la proposta d’urbanitzacié del nou espai public guanyat a la

infraestructura ferroviaria actual. L’objectiu principal és donar la continuitat al passeig de Jacint
Verdaguer més enlla a 'Av. de Pau Casals. Aixi doncs, el projecte ha estudiat la continuitat del
passeig al mateix temps que s’incorporen a I'espai public els elements superficials de la nova estacio

ferroviaria.

El perllongament del passeig va més enlla de I'Avinguda de Montserrat, sind6 que el tram

corresponent al carrer del Carrilet també s’urbanitza fins I'inici de la cobertura del tunel (PK 0+090).

En aquell punt, s’ha definit una proposta d’accés a la nova passera de vianants que creua la llera de
la riera d’Odena, connectant els municipis d’lgualada i Vilanova del Cami. També, s’ha definit una

proposta de I'accés a la nova passera des de la banda de Vilanova del Cami.

3.3.- ALTRES CONDICIONANTS DEL PROJECTE
El present projecte té un caracter dinamitzador i activador de I'ambit urba, ja que no només permet
disposar de més espai public pels ciutadans siné que també obre I'oportunitat d’executar altres obres

que millorin la mobilitat.

La zona d'implantaci6é de l'estaci6, tant per la situacié de vora de ciutat, com per la preséncia de
I'estacioé d'autobusos, que presta servei tant a linies urbanes com interurbanes, permet la creacié

d'un nus d'intercanvi de transport public potent amb altres modes de transport.

En aquest sentit I'Ajuntament d’lgualada vol construir un nou aparcament soterrat que a més de

servei per als veins, permeti un intercanvi facil entre el vehicle privat i el transport piblic (autobusos

i tren) incentivant I'Gs del mateix per part d'usuaris que es trobin a una distancia superior a l'area

d'influéncia directa de l'estaci6.

En aquest sentit s'han plantejat algunes actuacions com ara un aparcament soterrat i una nova

estaci6é d'autobusos.

Aquestes actuacions no formen part de I'estudi informatiu perd s’ha realitzat un esquema de
funcionament que es descriu a continuacio per tal de garantir la compatibilitat de les propostes amb

aquests desenvolupaments futurs
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4.- ESTUDI DE DEMANDA

L’objecte del projecte és la supressio del pas de nivell PNO8 a I’Avinguda Montserrat d’lgualada, la
integracié urbana i 'ampliacié de l'estacié i I'estudi de I'impacte en termes de demanda del
soterrament d’aquesta analitzant dues alternatives: (1) desplagament de I'estacié pocs metres cap

a I'est 200m, sobre I'encreuament amb I'’Av. Montserrat; i (2) mantenint la localitzacié actual.

Per altra banda, des del punt de vista de la demanda ferroviaria, els nous escenaris no implicaran
un canvi estructural a I'oferta de servei actual. De fet, no es preveu una millora en I'oferta pel que fa

a l'interval de pas o al temps de circulacio dels trens i el nombre d’estacions final és el mateix.

Des del punt de vista de la demanda ferroviaria, els nous escenaris no implicaran un canvi estructural
a I'oferta de servei actual. L’enfoc de I'estudi de demanda s’ha orientat doncs a estimar les millores
des de quatre aspectes: (1) millores en I'accessibilitat dels usuaris actuals; (2) cobertura territorial

de la poblacio; (3) intermodalitat i; (4) desenvolupaments urbanistics futurs.

4.1.- DIAGNOSI
El municipi d’lgualada genera 129.600 desplagaments en dia feiner (4,06 despl/pax-dia) dels quals
el 82,3% son interns, 16,1% de connexid i el 1,6% sbén desplacaments externs (realitzats pels

residents al municipi, fora del municipi).

Més de la meitat dels desplagaments interns es realitzen a peu, i molt pocs es fa en transport public.
En la mobilitat de connexié, els modes motoritzats i transport public augmenten en detriment dels

no motoritzats.

Les principals relacions de mobilitat dels desplagaments de connexié s6n amb els municipis del
MICOD, amb un pes del 53% d’aquesta tipologia de desplacament. Principalment les connexions es
fan amb Santa Margarida de Montbui i Vilanova del Cami. Fora del MICOD, destaquen les relacions
amb la resta de I'Anoia (19%) i municipis de ’AMB (19%).

Com a part de la diagnosi s’ha caracteritzat el perfil dels usuaris de I'estacié per mitja de 'enquesta

als usuaris d’aquesta al febrer de 2022:

o El 61% dels enquestats sén dones i el 65% tenen entre 18 i 35 anys

e Destaca que respecte el 2008 la distribucio territorial dels desplacaments és de curta
distancia, entre Martorell-lgualada, amb una quota del 75%. Al 2008 aquesta relacio

agrupava el 50% dels desplacaments.

¢ El mode d'accés dels residents majoritari és a peu (59%), seguit de I'autobus urba (25%) i
del cotxe (8%). Des dels municipis propers, el mode d’accés majoritari és el vehicle privat i

el bus interurba té un pes del 1%.

e EI 53% dels usuaris sén habituals i realitzen el desplacament entre 5 i 7 dies per setmana.
El 24% so6n usuaris espontanis que realitzen puntualment el desplacament per motius ladics

o de gestions.

4.2.- IMPACTE DELS ESCENARIS FUTURS
S’ha analitzat 'impacte en la mobilitat del soterrament i desplagament de I'estacié d’lgualada per a
les dues alternatives des de 4 aspectes: (1) Millora de I'accessibilitat als actuals usuaris; (2) Millora
de la cobertura territorial; (3) Millora de la intermodalitat i (4) Increments de demanda deguts a nous

desenvolupaments.

En termes globals es conclou la supressié del pas a nivell i la integracié urbana i ampliacié de
I'estacié d’lgualada, en les dues alternatives analitzades, tindra poc impacte en termes de demanda.

L’impacte és majoritariament urbanistic i millorara la seguretat viaria de I'entorn proxim a 'estacio.

Aspecte 1: Accessibilitat als actuals usuaris

De I'explotaci6 de les enquestes es dedueixen els punts origen d’accés dels usuaris de I'estacid i es
calcula que la distancia mitjana d’accés és d’1,5km. S’han repetit aquests itineraris modificant la

destinacio a I'estacié d’'lgualada per a I'escenari 1 obtenint un resultat d’1,4km mitjans.

Els canvis que s’han deduit de I'accessibilitat futura és que, en I'escenari 1, amb I'estacio desplagada
200m cap a l'oest, s’empitjora I'accés dels usuaris respecte I'alternativa 2 on es manté la localitzacié

actual.

El 60% dels usuaris actuals de I'estacio es troben a més de 1,5km mentre que per a I'escenari 1 és

un 66% dels enquestats.
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Rangs de distancia recorreguda pels usuaris per cada escenari (%)
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Figura 7.Rangs de distancia recorregudes pels usuaris actuals d’lgualada FGC per
escenari. Font: Elaboraci6 propia

L’empitjorament dels temps de viatge estimats a l'alternativa 1, que pateix un increment del temps
d’accés mitja de 18,5 a 21,4 minuts, incrementa en 10.743 hores el temps dels usuaris actuals de

I'estacio.

A l'alternativa 2, el temps d’accés mitja és manté en 18,5 minuts i, per tant, no s’incrementa el temps

dels usuaris actuals de I'estacio.

Els empitjoraments de temps d’accés a l'estacid per a l'alternativa 1 sén del 16%, que I'estudi
representaria una disminucié de demanda del 2% per a l'alternativa 1. En l'alternativa 2 I'impacte és

nul.

La taula seglient mostra els resultats dels indicadors:

T’emps . Increment Demanda
Acc(eniiigtual Var. (%) Elasticitat demanda (%) Prevista 2019
Escenari de Referencia (actual) 18,5 - - - 222.297
Alternativa 1 21,4 +16% -0,14 -2,24% 217.435
Alternativa 2 18,5 0% -0,14 0,00% 222.297

Taula 1. Demanda prevista per alternativa als anys futurs. Font: elaboracio propia

Aspecte 2: Cobertura territorial a la poblacié d’lgualada

L’impacte de desplacgar I'estacié per a I'alternativa d’estudi 1, fins a 'encreuament amb 'avinguda
Montserrat fa que disminueixi I'area servida en un 14% respecte I'escenari actual i respecte

I'alternativa 2. Es considera poblacié servida aquella resident a menys de 750 metres de I'estacio.

Aixi, suposant que els patrons de mobilitat s6n uniformes entre la poblacié de, es suposa que una
disminucié de la poblacié servida a menys de 750m es traduira en una disminucié de la demanda

de manera proporcional.

Per tant, es preveu que per empitjorament de cobertura territorial la demanda de I'alternativa 1
disminuira respecte la situacié actual en un 14%. L’alternativa 2, que no suposa canvis en la
cobertura territorial de la poblacié respecte la situacié actual mantindra la mateixa captacié de

demanda que la situacié actual.

Analitzant en detall I'impacte de l'alternativa 1, es conclou que el seu impacte és de millora molt
local, per als residents que es troben actualment entre els 300-500m que passarien a estar a menys
de 300m de I'estacid; mentre que a nivell global és negatiu, ja que la poblacié a menys de 750m

disminueix en un 14%.

Aspecte 3: intermodalitat amb la xarxa de serveis bus

En termes globals, considerant que en l'alternativa 1 es proposa desplagar I'estacié 200m, es

conclou que la intermodalitat amb la xarxa bus es manté com en l'actualitat.

Aspecte 4: Increments de demanda deguts a nous desenvolupaments urbanistics

No es preveuen nous desenvolupaments en I'ambit proper a I'estacio d’lgualada. El Pla de Mobilitat
del municipi, aprovat inicialment el gener 2022, preveu I'execucié de dos sectors a I'extrem oest del
municipi, allunyats de I'estacio. EI PDU, en fase de revisid, preveu el desenvolupament de grans

sectors fora del terme municipal d’lgualada, que encara no estan totalment definits.

Es conclou doncs, que no es preveu un augment de demanda en un horitzé temporal proper.

4.1.- RESUM DE LA PREVISIO DE DEMANDA

La previsié de demanda s’ha basat en els seglients aspectes:

1) Creixementtendencial de la mobilitat en els propers d’anys a partir de I'evolucié dels darrers
anys i unes hipotesis de recuperacio de la crisis Covid-19 (aquest creixement hi seria amb i

sense projecte).

2) Un empitjorament de I'accessibilitat dels usuaris actuals al allunyar I'estacié a I'origen actual

dels desplagaments en l'alternativa 1 i augmentar el temps d’accés en un 16%.
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3) Una pitjor cobertura territorial que disminueix la poblacié servida pel ferrocarril a Igualada L . .
Previsid de viatgers per alternativa

en l'alternativa 1, provoquen que disminueixi la poblacié a menys de 750 metres en un 14.

. . . ., 350.000
En l'alternativa 2 es manté com en la situacié actual.
300.000
250.000
>
A continuacio, es resumeix I'impacte dels diferents aspectes esmentats: E 200.000
I
Demanda per Increment de 2 150.000
. Creixement canvis del temps DOTIENEE [PE] - demanda per nous >
Alternativa . Ny cobertura  Intermodalitat 100.000
vegetatiu d’accés dels territorial desenvolupaments
usuaris del POUM 50.000
Alternativa 1
(localitzacio a Manté la 0
'encreuament Les dues tenen -2,24% -4% intermodalitat 2012 2016 2020 2024 2028 2032 2036 2040
amb I'Av. un creixement actual
Montserrat) vegetatiu del Alternativa 1 Alternativa 2
33% en el No es preveuen
. periode 2019- . . L . . . . L
Alternativa 2 2040 Manté la Figura 8.Previsi6 de viatgers 2011-2040 per escenari considerat. Font: Elaboracid
(localitzacio 0% 0% intermodalitat propia
actual) actual

Taula 2. Resum de l'impacte sobre la demanda per alternatives des de cada aspecte
considerat. Font: elaboracio propia

Amb tot aix0, la demanda dels diferents escenaris per als propers anys es resumeix a la seguent

taula:
2019 2025 2030 2035 | 2040
Escenari Tendencial 222.297 230.764 254.783 274.473 295.686
Alternativa 1 222297 | 216.689 | 239.242 | 257.732 | 277.650
Alternativa 2 222297 | 230.764 | 254.783 | 274.473 | 295.686

Taula 3. Demanda prevista per alternativa als anys futurs. Font: elaboracio propia

A continuacio, es mostra la grafica amb I'evolucié prevista de demanda per a les dues alternatives:

L’alternativa 1, que empitjora lleugerament la cobertura territorial i el temps d’accés, permetria arribar
a una demanda propera a 275.000 usuaris/any mentre que l'alternativa 2, mantenint la localitzacio
actual de l'estacié permetria arribar als 300.000 usuaris/any al 2040. La diferéncia entre les dues
suposa una perdua de demanda del8.000 usuaris/any; equivalents a 64 usuaris/dia si s’executa

I'alternativa 1.
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5.- TRACAT
5.1.- PARAMETRES DE DISSENY DEL TRACAT

La geometria basica de la plataforma queda definida pel tragat d’'un eix en planta, pel tragat d’'un eix
en alcat i per la seva secci6 transversal. Amb ella queda definida la superficie material on es recolza

la via.

El tracat en planta de la plataforma es projecta definint la geometria del seu eix central, que
coincideix amb el centre de la via. Per a complir amb les exigencies de seguretat, comoditat del
viatger i conservacié de la via és necessari establir limitacions en els parametres funcionals del
tracat. Aquests parametres funcionals determinaran al seu torn els parametres geometrics a adoptar,

com a valors limit de radis, clotoides, acords verticals, peralts, longituds de transicio, etc.

5.2.- PARAMETRES FUNCIONALS

5.2.1.- PARAMETRES FUNCIONALS DEL TRACAT EN PLANTA

En qualsevol tragat en planta, definit per radi de curvatura R (m) i peralt D (mm) en cada punt de

I'eix, i per la longitud de la transici6 L (m) utilitzada a I'entrada i sortida de les alineacions circulars,
es defineixen els parametres funcionals dels valors maxims i /o minims, els quals interessa limitar,

en funcié de les velocitats previstes.

5.2.1.1.- Parametres funcionals

Insuficieéncia de peralt

Es limita 'acceleracié transversal no compensada en les corbes circulars a fi de garantir la seguretat

de les circulacions, la comoditat del viatgers i un cost raonable de manteniment de la via.

Limitar 'acceleracid transversal no compensada és equivalent a limitar la insuficiencia de peralt:

3,6
=8, —1000= | ==~ L2/
g g R

S’estableix una Insuficieéncia de peralt maxim de 71 mm.

-1.000-D

Acceleracioé sense compensar (aq)

Es limita I'acceleracié transversal no compensada en les corbes circulars a fi de garantir la seguretat

de les circulacions, la comoditat del viatgers i un cost raonable de manteniment de la via.

I-g (F:I: 1 D-g

nr":e_E.ﬁ E g

Pel cas de peralt nul s’obté:

Ig ( v ): 1
“% =" T\36 R
Limitar I'acceleracio transversal no compensada és equivalent a limitar la insuficieéncia de peralt:

e (Ve /3.6)°
o X T

a8
I=a, x—x 1000 = I =— % 1000 — D
g g R

El limit d'acceleracié transversal que cal prendre en consideracié per al calcul d'implantacié de les
vies és de 0,65m/s2.
Aquesta limitacio te per objecte:

¢ Conservar una comoditat suficient per al viatger.
e Limitar la inclinacié dels vehicles i les oscil-lacions de suspensio.

e Limitar els esforcos sobre la via que perjudiquen la seva estabilitat i provoquen un desgast
accelerat dels carrils.

Variacié de la acceleraciéo no compensada amb el temps “J=dag/dt”

Per raons de comoditat del viatger es limita a les corbes de transicid la variacié amb el temps de
I'acceleracié transversal no compensada “dag/dt”. El valor maxim de “dag/dt” en una transici

mitjangant clotoide entre una recta i una corba circular és:

da;, (V/3.6) [(V/3.6° gxD
o dt L [ R g]

Pel cas de peralt nul s’obté:
da, ( Vv ]9 1
Ji" = —=|—}] -—
° dt 3.6 L-R
Per raons de confort i per evitar oscil-lacions de les suspensions, s’adopta un valor limit de la variacio

de I'acceleracio sense compensar de J = 0,2 m/s®.

Variaci6 del peralt amb el temps “dD/dt”

S’estableix la limitacié de la variacié ascensional del peralt degut a qué és necessari un temps de
resposta per a que es produeixi 'adaptacié de la suspensié del vehicle al nou peralt. A més una

variacié de peralt permet una millor conservacié del material.

En una clotoide la maxima variacio del peralt respecte del temps és igual a:

dD e D
= W —
dt ER
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La variacio respecte del temps de I'angle de gir de la via en el pla transversal es pot obtenir a partir

de la variacio de peralt:

F] déd 1 dD
B=—x10"% s—=—w—x107?
e dt e dt

5.2.2.- PARAMETRES FUNCIONALS DEL TRACAT EN ALCAT

En qualsevol tragat en algat es tindran en compte les seguents consideracions funcionals:

5.2.2.1.- Acceleracio centrifuga vertical “av
Per a respectar la comoditat del viatger quant un vehicle recorre a la velocitat VMax un acord vertical

del radi RV, haura de limitar-se I'acceleracié centrifuga vertical:
0 = (Vagsx /3.6)°
v R,

Els acords verticals es defineixen sense col-locacié de corba de transicié entre la rasant uniforme i
I'acord. Aixd motiva un salt d’acceleracio vertical av als extrems de I'acord, produint una oscil-lacio
de la suspensiod del vehicle i una sensacio incomoda per als viatgers. La manera de limitar el valor
d’aquest salt d’acceleracié av és establir un valor limit d’acceleracioé centrifuga vertical av més petita

que el que es deriva de la condicié anterior.

S’estableix una acceleracié centrifuga vertical de 0,30 m/s2 per valors normals i de 0,50 m/s2 per

valors excepcionals.

5.3.- PARAMETRES GEOMETRICS

5.3.1.- PARAMETRES GEOMETRICS DEL TRACAT EN PLANTA

5.3.1.1.- Peralt maxim “D”
La limitacié d’'un valor maxim per a aquest parametre geométric obeeix a la necessitat de garantir la
seguretat de les circulacions dels trens a velocitat molt reduida i, al mateix temps mantenir un cost

raonable de manteniment de la via.

S’estableix un peralt maxim de 110 mm.

5.3.1.2.- Radi minim de la corba circular
El radi minim de l'alineacio circular ha de tenir en compte que per a la velocitat maxima de circulacio,
la insuficiéncia de peralt “I” ha de ser inferior a la maxima admissible. Per tant, el radi minim ha de

complir la condicio:

e (Vagin /3.6)° e (Vam/38)°
— F = R.‘-z'l'r! = — X ;
g (Dyzx — E)/1000 g (Dyze + 1)/1000

S’estableix un radi minim en planta de 95 m.

5.3.1.3.- Variacio del peralt respecte de la longitud (rampa de peralt) “dD/dI”
A causa de la variacio del peralt en les corbes de transicio els dos carrils defineixen un “bomba”, la
qual cosa suposa una dificultat important per a 'esquenada de les rodes de vehicle. Per a evitar
sobrecarregues, i sobretot descarregues, que puguin influir en I'estabilitat de la circulacié es limita
la rampa de peralt a un valor admissible, de manera que el “bomba” sigui moderat. En una clotoide
la rampa de peralt ve definida per I'expressié seglent:

dD _ D

Dl L

S’estableix una rampa de peralt maxima de 1,5 mm per valors normals, i de 3 mm per valors maxims.

5.3.1.4.- Longitud minima de clotoide
Haura de ser tal que no superen els valors limits establerts per a la rampa de peralt, la variacioé de

peralt amb el temps i la variacié de la insuficiencia de peralt amb el temps.

5.3.1.5.- Longitud minima d’alineacions en planta amb curvatura constant
S’estableixen longituds minimes en corbes circulars i en alineacions rectes entre clotoides, per a
permetre una amortitzacié suficient del balanceig de la caixa dels vehicles abans d’entrar en

I'alineacio seguent. S’estableix una longitud minima de 0,35V.

Entre dues corbes de curvatura de diferent signe cal intentar disposar un element de recta de al
menys 0,30V per no introduir torsions en el material mobil i no accelerar el desgast de carrils i rodes

ni augmentar el fenomen de grinyol.

5.3.2.- PARAMETRES GEOMETRICS DEL TRACAT EN ALCAT

5.3.2.1.- Radi minim dels acords verticals “Rv”
El radi dels acords verticals ha de ser tal que I'acceleraci6 vertical centrifuga, d’acord amb la formula
que els relaciona, es mantingui per sota limits admissibles per a la velocitat maxima prevista en el

tram projectat.

S’estableix un radi minim de 2.000 m.

5.3.2.2.- Longitud minima d’acords verticals i de rasant uniforme entre acords
verticals

Es limita la longitud minima de I'acord vertical per a qué els salts en I'acceleracio vertical que es
produeixen en les tangents d’entrada i de sortida queden separats en el temps, i els seus efectes

sobre la suspensio dels vehicles no se superposen. S’estableix una longitud minima de 40 m.
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Aixi mateix, s’estableix una longitud minima de rasant uniforme entre dos acords verticals

consecutius, de manera que els salts en I'acceleracio vertical que es produeixen no se superposen.

Aquestes longituds minimes venen donades per la formula 0.35V.

5.3.2.3.- Pendents maxima i minima de la rasant “I”
S’estableixen, per consideracions del material rodador (carregues i elements de traccid previstes)
un valor maxim del pendent en via general, aixi com una longitud maxima de rasant uniforme amb

el pendent.

D’altra banda, a les estacions s'imposa un valor maxim al pendent longitudinal, que no ha de
sobrepassar-se per raons d’explotacio i, en tunels i trinxeres s’exigeix un valor minim al pendent per

raons de drenatge.

S’estableix un pendent maxim de 45 mil-lesimes i un minim de 20 mil-lesimes. A les estacions,

s’adopta un valor maxim de 1,5 mil-lésimes.

5.4.- DISSENY DEL TRACAT

L’objecte del present projecte d’alternatives de tracgat és I'estudi de dues alternatives (Alternatives 1

i 2) per al soterrament de la linia d’FGC a Igualada.

Pel que respecta al tracat en planta, totes dues alternatives segueixen inicialment el corredor

ferroviari actual entre I'estaci6 d’lgualada i el pont existent sobre la Riera d’Odena:

e Alternativa-1 Escenari 1la Fase: En aquesta fase es realitza el desdoblament de via des del
pont sobre la riera d’Odena existent, fins a I'estacié d’lgualada. Es defineixen dues vies, una
situada a banda sud que discorre des del pont, fins a I'estacio, i una a la banda nord, que
discorre des del desdoblament connectant amb l'eix sud, fins a I'estacié d’lgualada.

e Alternativa 1 Escenari Futur: Escenari en el qual es contempla el desdoblament de la via,
essent necessari per tant el desdoblament del pont sobre la Riera d’Odena. Les vies queden
definides per tres eixos, un situat a banda sud que discorre des del pont, fins a I'estacio, un
a banda nord des del pont i que defineix la diagonal que connecta amb la via situada al sud
abans d’arribar a I'estacié d’lgualada, i una altre també al nord que discorre des de I'aparell
de la diagonal fins a I'estacié d’lgualada.

e Alternativa-2 Escenari 1a Fase: Es contempla mantenir la via Unica existent actualment al
pont sobre la riera d’Odena, executant-se la totalitat de la cobertura necessaria per ala Fase
Futura, perd executant Gnicament una de les vies (via 2) fins a la futura estacio soterrada.

e Alternativa 1 Escenari Futur: Escenari en el qual es contempla el desdoblament de la via,

essent necessari per tant el desdoblament del pont sobre la Riera d’Odena.

L’alternativa 1 (via 2) comenca a la recta del pont sobre la Riera d’Odena. Després es troba amb
una corba circular a dretes de radi 190 metres, seguida d’'una recta de 36,75 metres de longitud, i
una altre corba a dretes de radi 190 metres. El tracat finalitza amb una recta de 150 metres de
longitud on s’ubica la nova estaci6é d’lgualada, que defineix I'andana de I'estacio (central amb 7

metres d’ample i 120 metres de longitud), al costat de I'Av. de Montserrat.

L’alternativa 2 (via 2) comengca a la recta del pont sobre la Riera d’Odena. Després es troba amb
una corba circular a dretes de radi 227 metres, finalitzant amb una recta on s’ubica la nova estacié
d’lgualada, que defineix 'andana de I'estacid (central amb 7 metres d’ample i 120 metres de

longitud), al costat de la Plaga de Montserrat.

La cobertura de les vies, s’assoleix mitjangant la depressié de la rasant actual entre el costat
Igualada del pont de la Riera d’'Odena i la zona on s’ubicara la futura estacié soterrada, situada

sensiblement en la mateixa localitzacié que I'existent.

Pel que respecta al tracat en algat, totes dues alternatives comporten la necessitat d’'una rampa
entre el pont de la Riera d’Odena i de la nova estacié d’lgualada. Per a l'alternativa 1 tenim una
rampa de 0,74 %o al pont, seguit d’'un pendent de 30 %o i finalitzant amb una rampa de 1,5 %o a
I'estacio d’'lgualada. A l'alternativa 2, després de la rampa de 0,74 %o del pont, tenim un pendent de

33 %o seqguit d’'una rampa de 1,50 %o a 'estacié d’lgualada.

El tragat s’ha previst en via Unica al pont de la Riera d’Odena, on abans d’arribar a la nova estacié

d’lgualada, s’ha previst una via doble amb una distancia entre eixos de via de 10 metres.

5.5.- SECCIONS TIPUS
5.5.1.-TRAM A CEL OBERT

Procedent de Vilanova del Cami, el tracat ferroviari discorre per el pont sobre la Riera d’Odena

abans de donar comengament al tram soterrat plantejat.
Aquest primer tram, a cel obert, es divideix en dos subtrams segons dos seccions tipus:

e Subtram PK 0+000 a PK 0+045. El tracat plantejat discorre pel pont existent sense
modificar la seva rasant.
e Subtram PK 0+045 a PK 0+090. Un cop superat el pont, el tracat comenca a rebaixar la

rasant per assolir una cota suficient on iniciar el soterrament.

5.5.1.1.- Subtram pont riera d’Odena
En aquest subtram es proposa també I'execucié d’'una nova passera de vianants d’'uns 4 metres

d’amplada al costat sud del pont existent.
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Figura 9. Seccié tipus tram pont sobre Riera d’Odena.

5.5.1.2.- Subtram inici soterrament
Un cop superat el tram anterior, el tragat comenga a rebaixar la seva rasant amb I'objectiu d’assolir
una cota suficientment baixa com per poder executar la coberta del tinel amb un recobriment d’1,5

metres.

Aquest tram previ al soterrament requereix I'execucié de dos murs pantalles de 80 cm de gruix per
sustentar el terreny als laterals de la traga. Concretament, el costat nord de les vies tindra una algada
de mur constant; mentre que a la banda sud, es proposa un recrescut de les pantalles amb un mur

convencional d’algada variable.

Tot i que el present Estudi Informatiu planeja Unicament el soterrament d’'una Unica via, es planteja
una seccio amb 9,50 metres de distancia minima interior entre pantalles que pugui encabir un futur

desdoblament de la linia.

Es proposa també una llosa de fonamentaci6 de 80 cm de gruix sobre la qual es disposara la via en
placa en comptes de via sobre balast per garantir una correcta transicio de rigideses de la plataforma

entre el pont de la riera d’'Odena i el tram soterrat en via en placa.

A ambdues bandes de la plataforma s’ubiquen dues passera d’evacuacio on el seu interior s’inclou

el prisma de serveis d’instal-lacions ferroviaries. Al centre de la plataforma es preveu I'execucié

d’'una cuneta rectangular executada in-situ de 40 cm d’ample i amb una tapa amb relliga tipus

tramex.

La tipologia de catenaria sera convencional i estara suportada per les pantalles laterals.
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Figura 10. Seccio tipus tram cel obert en balast.

5.5.2.- TRAM SOTERRAT

A partir del PK 0+090 s’inicia el tram soterrat, que es divideix en dos subtrams:

e Alternativa 1
o Subtram Tunel: PK 0+090,00 a PK 0+196,70
o Subtram Estaci6: PK 0+196,70 a 0+347,02

e Alternativa 2
o Subtram Tunel: PK 0+090,00 a PK 0+389,74
o Subtram Estacio: PK 0+389,74 a 0+511,60

5.5.2.1.- Tunel

El tram soterrat d’'ambdues alternatives es planteja mitjangant un tunel entre pantalles amb una
amplada interior variable entre els 9,50 i els 15,50. De la mateixa manera que el tram anterior, tot i
gue es planteja anicament el soterrament en via unica de la linia fins a la nova estacio6 d’lgualada,

es preveu un tunel amb capacitat per a via doble en tota la seva extensio.
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El subtram de tunel pel cas de l'alternativa 1 presenta una amplada interior de tunel que incrementa
des dels 9,50 metres fins els 15,50 metres de la seccid tipus de I'estacid. Tot aquest tram es proposa
executar-ho mitjancant pantalles laterals de 80 cm de gruix i una coberta de bigues prefabricades i
llosa de compressié d’'un metre de cantell total. De totes maneres, sempre i quan sigui executable,
es proposa introduir una filera de pilars discontinus que suportin una jassera de formigé d’on

recolzaran les dues bigues prefabricades corresponents a cada via.

COTA FUTLRA LRBARTEAC:
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Figura 11. Secci6 tipus tram tinel ample variable 9,50-15,50m.
En canvi, l'alternativa 2 al tenir un recorregut més llarg, apareix una nova secci6 tipus a l'inici del
soterrament, on el tdnel té una amplada interior constant de 9,50 m. Degut a requeriments
constructiu, es proposa executar el mur de contencié del costat sud mitjangant pilons secants d’'un
metre de diametre i un mur de revestiment per la cara interior del tinel per minimitzar les possibles
filtracions d’aigua i regularitzar el parament vertical. El mur de la banda nord si que s’executara
mitjancant pantalles convencionals. Es proposa realitzar la coberta a partir d’'una llosa armada de

formigo, previ a I'excavacio de les terres entre les pantalles.

Aquesta secci6 tipus es proposa en el segient tram PK 0+090,00 — 0+319,20. La resta de tram de

tunel es porta a terme segons la seccié tipus de I'alternativa 1 (PK 0+319,20 — 0+389,74).
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Figura 12. Secci6 tipus tram tanel ample constant 9,50 m.

De manera indiferent per les dues seccions tipus plantejades, a ambdues bandes de la plataforma
s’ubiquen dues passeres d’evacuacié on el seu interior s’inclou el prisma de serveis d’instal-lacions
ferroviaries. Al centre de la plataforma es preveu I'execucié d’'una cuneta rectangular executada in-

situ de 40 cm d’ample i amb una tapa amb relliga tipus tramex.

Latipologia de via en placa correspon a una llosa flotant de moduls prefabricats de 335 mm de gruix,
muntada sobre elastomers esmorteidors estandards de 50 mm de gruix i on es disposaran els blocs
prefabricats de les cassoletes amb el seu recobriment elastomer. Sobre les mateixes es disposaran

els carrils 54E1 amb fixacions SKL-1.

La via en placa es recolzara sobre una llosa de formigd armada de gruix variable (fins el 25cm) i
d’'uns 2m d’amplada. Entre la llosa de fonamentacio i la llosa de recolzament de la via en placa, es
reomplira amb formigo en massa de 70cm de gruix maxim, generant-se les pendent per facilitar la
recollida d’aigties pel sistema de drenatge longitudinal. En aquesta capa de formigd en massa es

realitzara tant la cuneta rectangular com les canaletes semicirculars.
La tipologia de catenaria sera rigida i anira recolzada a la cara inferior de la llosa de la coberta.
5.5.2.2.- Estaci6 d’lgualada

Entre el PK 0+196,70 fins el PK 0+347,02 per l'alternativa 1 i entre el PK 0+389,74 fins el PK

0+511,60 per l'alternativa 2; es proposa la seccié tipus corresponent a la nova estaci6 d’lgualada. A
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partir d’aquest punt, 'amplada interior del tunel ja és constant i amb un valor de 15,50 metres que

encabeix dues vies i una andana central de 7 metres d’'amplada que dona servei a les dues vies.

Es preveu una llosa de fonamentacié de formigé armat de 0,80 metres de gruix, pantalles de formigo
armat de 0,80 metres de gruix. Finalment, la coberta de I'estacié es projecta amb una llosa de
formada per dos trams de bigues prefabricades recolzades sobre la jassera suportada pels pilars

centrals.

La superestructura de via es planteja com la continuacio del tram anterior, mitjancant via en placa

sobre llosa flotant prefabricada.

L’andana es projecta a través d’uns calaixos de formigd armat, aprofitant el seu espai interior per la
disposicio dels dos prismes d'instal-lacions ferroviaries corresponents a cada via, provinents dels

prismes embeguts a les passeres d’evacuacio laterals del tram anterior.

T
e
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Figura 13. Secci¢ tipus estacio d’lgualada.

6.- PLANEJAMENT URBANISTIC

L’ambit d’estudi es troba integrament al municipi d’lgualada a la comarca de I'’Anoia.
La comarca de I'Anoia es regeix pel Pla territorial parcial de les Comarques Centrals (PTPCC).

El Pla territorial parcial de les Comarques Centrals, pel que fa a les propostes d’infraestructures
ferroviaries, recull les determinacions del Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC),
aprovat el 2006. Entre els seus objectius cal destacar, a part de la creacio del nou Eix Transversal
Ferroviari (ETF), la millora de la integracié urbana de la infraestructura ferroviaria existent als

municipis intermedis de I'Eix Llobregat — Anoia.

g /|
Fol/

Vilanova
del Cami

| XARXA FERROVIARIA: PROPOSTES |

—+@+——  Nova actuacio
Condicionament
—+@+——  Conservacio

«ssesssssr  Corredor en estudi

Figura 14. Propostes d’actuacions PTPCC

Cal destacar, entre altres normatives d’ambit supramunicipal, el Pla director urbanistic de la Conca
d'Odena, aprovat definitivament el 19 de desembre de 2008, entre les seues estratégies
ordenadores destaquem l'aposta per reforgar el ferrocarril com a principal mitja de transport. Una
aposta que necessita de la intermodalitat a les principals estacions, el soterrament de la via a traves

de Vilanova del Cami i la prolongacio de la linia a través d’lgualada fins a les noves estacions.
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6.1.- AFECCIONS A SUPERFICIES
Les dues alternatives proposades en aquest estudi comencen al terme municipal de Vilanova del
Cami, la via férria projectada es situa sobre sol destinat a sistema viari-ferroviari en sol no
urbanitzable. Un cop les alternatives arriben al terme municipal d'lgualada el sol passa a ser Sol
Urba Consolidat. L’alternativa 1 amb una longitud total de quasi 400 m transcorre basicament sobre
sol destinat a sistemes ferroviaris, afectant minimament a sol destinat a equipaments contigu a les
vies. L'alternativa 2 amb una longitud de poc més de 540 m li passa el mateix, el seu tracat discorre

totalment per terrenys de sol urba destinat a sistema ferroviari, afectant minimament uns terrenys

de sol destinat a equipaments a l'inici del soterrament.

S’adjunta a continuacid, per cadascuna de les alternatives estudiades, un quadre resum de la

superficie ocupada per la plataforma ferroviaria segons la qualificacié urbanistica afectada:

a < SECTOR SUPEFICIE
CLASSIFICACIO QUALIFICACIO PLANEJAMENT (m?)

ALTERNATIVA  MUNICIPI

Sistemes, Equipaments 129
Sistemes, Espais lliures publics 48
Igualada Sol urba consolidat Sistemes, Ferroviari 4787
-
<
Sistemes, Viari, Altre viari en sol urba 153
Sistemes, Viari, Eixos estructurants 299
Vilanova del i iari jari en s¢
; Sl urb consolidat Sistemes, Viari, A!tre viari en sol no PE-1 97
Cami urbanitzable

Taula 4. Quadre resum de superficies Alternativa Al

. - SECTOR SUPEFICIE
ALTERNATIVA  MUNICIPI CLASSIFICACIO UALIFICACIO
Q PLANEJAMENT  (m?)

Sistemes, Equipaments 66

Sistemes, Ferroviari 6417
Igualada Sol urba consolidat

g Sistemes, Viari, Altre viari en sol urba 165
Sistemes, Viari, Eixos estructurants 194

Vilanova del sol urba consolidat Sistemes, Viari, Altre viari en sol no PE-1 97

Cami urbanitzable

Taula 5. Quadre resum de superficies Alternativa A2

7.- CARTOGRAFIA | TOPOGRAFIA

Per assolir I'objecte del present Estudi Informatiu, s’ha pres com a base la informacié cartografica

seguent:

e Memoria de Topografia facilitada per Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya i realitzada
per 'empresa TOYSER al juny de 2013

7.1.- SISTEMA DE REFERENCIA
El sistema geodésic de referéncia de les bases és 'anomenat ETRS89 (European Terrestrial
Reference System 1989), establert com a oficial pel Decret 1071/2007 i constituit per I'el-lipsoide
GRSB80 (Geodetic Reference System 1980) i consistent amb els actuals sistemes de posicionament

per satel-lit.

Les cotes es referiran al sistema de referencia altimétric oficial definit pel Decret 1071/2007

corresponent als registres del nivell mig del mar a Alacant.

Les cotes es referiran al sistema de referéncia altimetric oficial definit pel Decret 1071/2007

corresponent als registres del nivell mig del mar a Alacant.

En la redaccié de la memoria de topografia facilitada per Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya,
ens presenta un aixecament topografic a escala 1:200 molt complet del actual tracat ferroviari des
de l'estaci6 FGC Vilanova del cami, estaci6 FGC Igualada fins el carrer Cardenal Vives, dins
d’aquest ambit s’han materialitzat una xarxa de bases de replanteig mitjangant claus d’acer tipus
Spit.

Es detecten canvis significatius en la topografia del terreny al Passeig Mossén Jacint Verdaguer,
concretament al tram compreés entre el carrer de Nicolau Tous i 'Avinguda de Montserrat, juntament
amb ['illa que comprén aquests carrers amb el carrer del Bisbe Perell6. Per tal de mantenir una
concordanga amb la documentacio facilitada, I'execucié del treballs complementaris s’ha recolzat en

les bases de replanteig esmentades realitzant una cal-libracié d’ajust.
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8.- CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA | DRENATGE

8.1.- CLIMATOLOGIA
Per a la caracteritzacio de I'estudi climatologic de la zona de projecte i el calcul del régim de
precipitacions, s’han seleccionat 4 estacions meteorologiques de la xarxa AEMET que compleixin
els criteris de proximitat a les actuacions previstes i de més anys complets (almenys superiors o molt

propers als 30 anys); en cas contrari, es rebutja la informacio:

N° anys complets N° anys complets

Nom Estacio Tipus Pluviometria Termometria
o1a9p | Mamesa(la | ~rpeg 30 33
Culla)
01580 Montserrat CTP 48 46
161 EL BRUC P 64 -
PIERA (CAN’
0172U AGUILERA) P 35 ]

Taula 6. Seleccio6 de les estacions meteorologiques.

En base als resultats obtinguts, es conclouen els aspectes segtents:
Precipitacié mitjana anual: 544,1— 648,8mm
Precipitaci6 maxima diaria: 125,5-210,0 mm
Temperatura maxima absoluta: 38,0 — 42,5 °C
Temperatura mitjana de les maximes mensuals: 25,3 — 31,6 °C
Temperatura mitjana anual: 12,8 — 14,9 °C
Temperatura mitjana de les minimes mensuals: 8,7 — 9,5 °C
Temperatura minima absoluta: (-12,0) — (-11,1) °C

Es pot observar que no hi ha una gran varietat de resultats climatologics ja que les estacions es

troben properes.

El nombre de meteors presents son els segients:

Estaci6 Pluja Neu Calamarsa | Tempesta Boira | Rosada | Gebre Gelada

0149D 86 1 2 17 28 147 47 14
1580 80 4 2 11 59 18 3 10
161 86 2 2 11 13 0 1 -

0172V 70 1 1 13 0 0 0 -

Taula 7. NOm mitja anual de dies.

Quant a la insolaci6 i humitat present a la zona, es determina el segiient:

Variable feb | mar abr mai jun jul
'”s?r']?c'o 140 | 167 | 211 | 232 | 264 | 300 | 331 | 295 | 226 | 184 | 142 | 123 | 2616
H‘Egl')tat 76,2 | 68,8 | 63,3 | 61,6 | 60,2 | 57,3 | 55,1 | 58,9 | 66,7 | 72,6 | 76,7 | 79,0 | 66,4

Taula 8. Altres variables climatiques estacié 0149D

Variable
'”S‘(’r']";‘c'o 141 | 143 | 181 | 191 | 225 | 244 | 267 | 237 | 180 | 158 | 144 | 130 | 2241
H‘Egl')tat 66,8 | 63,1 | 59,2 | 61,8 | 59,6 | 57,1 | 57,6 | 61,1 | 66,0 | 69,1 | 66,4 | 66,7 | 62,9

Taula 9. Altres variables climatiques estacié 01580

Per al calcul dels indexs climatics, s'han pres les dades necessaries corresponents a les estacions

0149D Manresa (La Culla) i 01580 Montserrat, perqué es tracta de les més properes a la zona de

el Projecte amb més anys complets de dades pluviometriques i termométriques.

L'analisi dels indexs climatics qualifica les zones de projecte amb les classificacions segients:

Estacié index Factor Dantin-  index
Martonne Lang Revenga Vernet

0149D 21,81 36,40 2,75 -3,66
1580 28,14 50,11 2,00 -2,40

Taula 10. indexs climatics presents a I'ambit de Projecte.

Prenent en consideracié les classificacions climatiques més utilitzades, obtenim el segtent:

Papadakis (Grup
(Hivern) (Estiu) Climatic)

Estaci6 Thornthwaite Koppen Papadakis Papadakis

0149p | Mesotermic | 0. | Givada Av | Maiz-M

I Mediterrani temperat

1580 | Mesotermic | ~o | ciadaav | Maiz- M

I Mediterrani temperat

Taula 11. Classificacions climatiques a I'ambit de Projecte.

Quant a l'aprofitament dels dies laborals, tenint en compte el calendari oficial de dies festius per al

2022, s'obté la taula resum seglent per a cadascuna de les activitats d'obra per a les diferents

estacions estudiades:
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DIes Formigons Esplanacions Prczd.ucci() RS | .Mes'cles
mes | treballables arids tractaments | bituminoses

Gener 31 19 13 13 17 11 16
Febrer 28 20 14 14 18 11 18
Marg 31 23 19 19 21 18 22
Abril 30 19 16 17 16 18 18
Maig 31 23 20 21 20 22 22
Juny 30 20 18 19 18 19 19
Juliol 31 21 20 20 20 21 21
Agost 31 22 20 21 20 21 21
Setembre 30 22 20 20 20 21 21
Octubre 31 20 18 18 18 19 19
Novembre | 30 21 17 18 19 17 20
Desembre 31 19 13 14 18 12 18
Anual 365 249 207 215 224 209 236

Taula 12. Aprofitament de dies treballables estacié 0149D

Mesos EliEs EliEs Formigons Esplanacions Prqd_uccié R | _Mes_cles
mes | treballables arids tractaments | bituminoses
Gener 31 20 16 16 18 11 17
Febrer 28 20 16 16 18 11 18
Marg 31 23 19 20 20 17 22
Abril 30 19 16 17 16 17 18
Maig 31 22 19 20 19 21 21
Juny 30 20 18 19 18 19 19
Juliol 31 21 19 20 19 21 21
Agost 31 22 20 20 20 21 21
Setembre 30 22 19 20 19 21 21
Octubre 31 20 18 18 18 19 19
Novembre 30 21 18 18 19 17 20
Desembre 31 19 16 16 17 12 18
Anual 365 249 212 221 221 207 234

Taula 13. Aprofitament de dies treballables estacié 01580

8.2.- HIDROLOGIA
En aquest Projecte cap de les actuacions previstes afectara la xarxa hidrografica ni, per tant,
requerira noves obres de drenatge transversal, atés que es tracten d'actuacions en un ambit urba.
Per tant, no ha calgut estudiar la inundabilitat, simplement s'han determinat les precipitacions de
disseny per a les diferents estacions meteorologiques escollides i per a diferents periodes de

tornada.

L'elaboraci6 de I'estudi pluviométric per a la definicié de la precipitacié de disseny per a cada estacio

meteoroldgica seleccionada i per a cada periode de retorn va obtenir els valors seglents:

PERIODE DE RETORN (anys)

ESTACIO

0149D 57,0 76,7 89,7 111,2 128,3 146,3 165,2 160,1 191,8
01580 67,0 94,0 111,9 134,5 151,2 167,8 188,0 200,9 219,7

161 65,8 96,3 116,5 142,0 160,9 182,2 188,0 2219 241,6
0172V 67,9 93,6 110,6 132,0 150,8 173,3 196,8 190,9 230,0

Taula 14. Precipitacio de disseny de projecte de cada estacié meteorologica
seleccionada (mm)

8.3.- DRENATGE
En aquest estudi de drenatge es descriu, a nivell de Estudi Informatiu el sistema de drenatge general

previst a les diferents actuacions objecte del present Projecte.

En primer lloc, cal destacar que en aquest Projecte cap de les actuacions previstes afectara la xarxa
hidrografica ni, per tant, requerira noves obres de drenatge transversal, atés que es tracten

d'actuacions en un ambit urba.

Per al calcul dels cabals assignables a cada element de drenatge, la seva disposicio i

dimensionament; s’han tingut en compte tres tipus d’aportacié d’aigua diferents:

¢ Aiguainfiltrada provinent del nivell freatic present en I'ambit de projecte. I'Agencia Catalana
de I'Aigua (ACA) recomana un cabal de filtraci6 final maxim inferior a 0,17 I/s-km, essent
I'0ptim de 0,12 I/s-km.

¢ Aigua de pluja que pot arribar a l'interior de les estacions i al tunel, a través de accessos a
la superficie i reixes de ventilaci6. Aquest cabal es calcula mitjancant la informacié
facilitada per 'ACA emprant el métode racional.

e Aigua abocada a linterior de les estacions i el tunel degut al manteniment de les
instal-lacions o bé pels serveis d’emergencia (bombers). Aquest cabal se suposa en funcié
de I'aigua que pugui arribar a I'interior del tunel a través de les boques d’aigua plantejades.
s’ha valorat en 17 I/s per tram i per estaci6 de bombament, que és el cabal punta

corresponent a una llanca de bombers de 1.000 I/min.

El sistema de drenatge del tinel es basa en una xarxa de petites canaletes i jocs de pendents. Al
comengament del tram la superestructura es compon per una via, perd a mesura que avancen els
PK’s i s'aproximen a I'estacio la via Gnica es divideix en dues vies. Per tant, a cada costat de la via
anira una canaleta de drenatge longitudinal que discorren al llarg de tota la traga, amb I'objectiu de
captar l'aigua procedent de la infiliracid i de les tasques de manteniment. Les canaletes
perpendiculars al tracat tenen un caracter puntual, discorreran cada 40 m i amb una pendent del

4%. La seva missio sera evacuar l'aigua de la canaleta del costat exterior i traslladar-la a la canaleta
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rectangular del costat interior, per transportar-la fins al pou de bombament, per al seu posterior

bombeig a la xarxa de drenatge.

La canaleta és de PVC, per tal d”optimitzar el transport de cabals minims, i té un diametre nominal
de 280 mm (té capacitat suficient per transportar el cavall de disseny i permet dur a terme tasques
de manteniment). La pendent d'aquest col-lector varia entre el 0,15% a les zones més planes, fins

a arribar al 3,0% als trams amb més pendent.

Al llarg de tota la traga es disposaran de canaletes semicirculars dobles, ja que la plataforma esta

composta com per a dues vies, encara que només se n'instal-la una.

L’aigua procedent de la pluja que pugui entrar a l'interior del tunel es canalitzara cap al col-lector

central, i arribara finalment a les estacions de bombament situades en el punt baix del tracat.

En el punt baix del tracat es projecta una estacié de bombament, amb I'objectiu d’abocar I'aigua
captada en el sistema de drenatge del tinel a la xarxa de clavegueram municipal. En l'alternativa 1
i 2 'estacié estara a contrapendent, per tant el punt baix es trobara abans de I'estacié i per tant el

pou de bombament també.

A continuacio, es presenten els diferents elements de drenatge considerats al tinel objecte de

I'estudi.

e Canaletarectangular de formigé executada in-situ de 40 cm. d'ample, amb tapa amb relliga
tipus tramex de PRFV Serveix per a transportar I'aigua recollida per la canaleta de
drenatge longitudinal a la secci6 on es troba el pou de bombament.

e Canaleta de drenatge longitudinal 2280 mm.

e Canaleta de drenatge transversal. Tub de PVC g200 cada 40 m. Connecta la canalera de
drenatge longitudinal amb la canaleta rectangular.

¢ Col-lector de connexié amb la xarxa existent de sanejament. Les aiglles extretes del tinel
s'aboquen a la xarxa de sanejament existent. Es transporten des del peric6 de trencament
fins al pou existent mitjancant un col-lector de 250 mm de PVC

e Pou de bombament. Al punt baix del tragat s’instal-la un pou de bombament de formigé
executat in-situ. S'impulsaran les aigles recollides mitjancant una estacié de bombament
amb 1+1 bombes submergides. El tub d’impulsié sera de polietilé d'alta densitat, tipus PE-
100, de DN 150 mm per a PN 10 bar.

e Peric6 de trencament. L’aigua impulsada des de el pou de bombament anira a un perico

que connecta amb el col-lector que condueix l'aigua a la xarxa existent de sanejament.

9.- GEOLOGIA, GEOTECNIA | HIDROGEOLOGIA

La zona d’'estudi es situa a la comarca de I'Anoia, emplacada en el sector oriental de la Conca
Cenozoica de I'Ebre, una zona dominada per materials paledgens i nedgens, amb una lleugera

cobertora de materials quaternaris d’origen al-luvial, col-luvial i eluvial.

En funcio dels resultats obtinguts en els diferents reconeixements de camp disponibles es pot deduir
la descripci6 geotecnica que es mostra a continuacio per a cada una de les alternatives considerades

a l'estudi informatiu.

Per a cada una de les unitats geotécniques identificades, s’han considerat els seglents parametres

geotecnics per al disseny de les diferents estructures i obres de terra previstes.

Resisténcia al

aterial Densitat  Fregament  Cohesié all Modul elastic
(kg/cm?) (kg/cm?)

Reblert antropic - 1,90 31 0,05 _ 400

Compactat

Quaternari

X ) 25 0,20 0,50

Subunitat Illmpsa 203 100

Quaternari 35 0.01 -
Subunitat granular ’

Substrat — 253 28 1,5 125,0 30.000
MarguesTerciaries

Taula 15. Parametres geotecnics representatius.
En funcié dels resultats obtinguts en els diferents reconeixements de camp disponibles es pot deduir
la descripcié geotécnica que es mostra a continuacio per al corredor objecte d’estudi; cal recordar

que ambdues alternatives comparteixen corredor.

En els primers metres de tracat, ambdues alternatives discorren sobre materials quaternaris. A
mesura que el tracat va aprofundint-se, el nivell freatic és interceptat a I'entorn del PQ 0+130 i el

basament rocos, a partir del PQ 0+170.

A partir d’aquest punt, prop del 50% de la seccié excavada sera en roca i amb una columna d’aigua
mitja de 6 metres. Aquesta situa es perllonga fins a les zones d’estacid, al final de cadascuna de les

alternatives estudiades.

Cal tenir en compte que els materials terciaris no seran excavables amb maquinaria convencional.
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Figura 15. Perfil geotécnic considerat a I'estudi.

L’entorn urba de I'estudi descarta la preséncia de sols vegetals.

Els sondeigs i les cales executades en aquest estudi mostren que les unitats geologiques

quaternaries (R i Q) de la zona d’estudi sén materials excavables amb maquinaria convencional.

La unitat de dipdsits Terciaris (T) es pot classificar com a roca. La part superficial es podra excavar
amb magquinaria convencional i només sera necessaria la utilitzacié de métodes d’excavacié en roca,

tipus martell picador pneumatic, en els casos que calgui profunditzar més d’un 1 metre.

En el cas de les pantalles de contenci6; el materials terciaris, al presentar resisténcies a compressio
de l'ordre de 125 kg/cm? i una baixa fracturacio, seran dificilment excavables amb cullera bivalva.
Caldra en aquest cas preveure I'is de trepant, preforos o considerar I'is d’hidrofresa degut al

caracter urba de I'obra (limitacions en quant a vibracions i sorolls).

Amb I'objectiu de determinar el grau d’agressivitat de les aiglies i del sols al formigd s’han realitzat
assaigs de laboratori especifics. La normativa de referéncia per tal de determinar el grau
d’agressivitat és el Codigo Estructural RD 470/2021 i els resultats obtinguts mostren un grau

d’exposicio XA2 per a les estructures soterrades previstes.

10.- MOVIMENT DE TERRES

10.1.- METODOLOGIA | HIPOTESIS
Pel calcul dels volums de les terres excavades i posteriorment emprades com a reblerts pels tram

de tanel nou es calcula segons la segiient metodologia:

e Es tramifica el tronc de tdnel projectant seccions transversals cada 20 metres de distancia.
e A partir d’'aquestes seccions transversals, es quantificara el moviment de terres pels tunels

a executar.

Per a les estructures singulars, com les estacions, pous de ventilaci6 i sortides d’emergéncia, es

portara a terme un calcul directe dels volums de terres.

De manera complementaria, també es quantifica el volum de balast a retirar de les vies existents i

que caldra gestionar o reutilitzar.

La identificacié de punts quilomeétrics (PK) es referencien a I'eix corresponent a la via general.

10.2.- COEFICIENT DE PAS | D’ESPONJAMENT
Segons s’indica a 'Annex 5 de Geologia, geotécnia i hidrogeologia; el perfil geologic indica

I'excavacio dels seglients materials:

e Reblerts antropics (RAC)
e Sorres llimoses i llims sorrencs, amb sediments detritics de material groller (Q)

e Margues grises compactes (T)

El coeficient de pas es defineix com la relacié entre el volum final obtingut en obra i en el volum

inicial del terreny abans de la seva excavacio.

Pessec
\Y D.., final  D...,inicial
Coeficient de pas: Pas = —"AL — SI‘DECA — CSEcA
Vineia,  Fessec Dieca final
Dcqinicial

Es proposen els seglients valors de coeficients de pas segons el tipus de material excavat:

at geote a oe ent de pas (80% P oe ent de pas (95% P
RAC 1,15 1,00

Q (sols) 1,12 0,94

T (roca) 1,35 1,25

Taula 16. Coeficients de pas proposats.
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El coeficient d’esponjament es defineix com la relacié entre la densitat natural del material i la
d’aquest mateix material una vegada abocat sense compactar-lo. Es proposen els segients

coeficients d’esponjament pels materials excavats:

RAC 0,85
Q (sols) 0,80
T (roca) 0,60

Taula 17. Coeficients d’esponjament proposats.

10.3.- VOLUMS DE TERRES

El calcul de moviment de terres es realitza segons la segiient tramificacio:

e Tram a cel obert. Compreés entre els PPKK 0+044,89 i 0+090 per ambdues alternatives.

e Tram soterrat. Compres entre els PPKK 0+090 i 0+355,60 per I'Alternativa 1 i entre els PPKK
0+090 i 0+511,60 per I'Alternativa 2.

e Estacio d’lgualada. A partir del PK 0+355,60 per I'Alternativa 1 i del PK 0+511,60 per
I'Alternativa 2.

e Actuacions puntuals. S’analitza el moviment de terres relatiu als accessos a la passera
sobre la Riera d’Odena i al pas inferior sota les andanes de I'estacié actual d’lgualada.

e Moviment de terres dins de I'obra. Materials estrets de la propia obra i que s'utilitzaran per

omplir la trinxera actual entre els PPKK 0+090 i 0+200.

Tenint en compte els volums dels materials obtinguts per cadascun dels trams de les dues

alternatives, a continuacié es resumeixen els volums excavats i de reblert:

: Excavaci6 a cel Excavaci6 sota Retirada de
Alternativa Reblert
obert llosa balast
1 51.103,00 m3 - 5.109,30 m3 1.315,25 m3
2 49.793,49 m3 21.046,47 m3 8.589,40 m3 1.315,25 m3

Taula 18. Resum volums excavacions i reblerts

Finalment, pel que fa al balanc¢ de terres, a la segiient taula es diferencien els volums de terres de
la propia obra que sén desplacats dins de I'obra (inclouen el coeficient de pas), el volum de terres
del material seleccionat d’aportacio i, per ultim, el volum de terres sobrants de I'obra considerant el
coeficient d’esponjament dels materials i que haura de ser transportat a un abocador de terres

autoritzat (s’indiquen a I'apartat 10 de 'Annex 5 Geologia, geotecnia i hidrogeologia).

Aprofitament terres Material seleccionat

Alternativa \ \ g Terres sobrants
de I'obra d'aportacié
1 3.486,24 m3 5.109,30 m3 60.121,18 m3
2 4.538,30 m3 8.589,40 m3 83.341,12 m3

Taula 19. Resum moviments de terres.

11.- TIPOLOGIA D’ESTRUCTURES | DE TUNELS

11.1.- DESCRIPCIO DE LES ESTRUCTURES

11.1.1.- ALTERNATIVA 1

11.1.1.1.- Tram 1: del PK 0+044,891 al 0+090
En aquest tram, la traca coincideix amb la de la via actual des de la sortida del pont sobre la riera
d’Odena fins al PK 0+070, aproximadament, on es comenca a desviar cap a la dreta, tal com es pot

veure a la seguent figura.

Figura 16. Alternativa 1 - Tram 1

Com que la rasant de la via no és suficientment baixa com per poder-la cobrir, es planteja una seccié
oberta, en trinxera, consistent en dues pantalles laterals de 0,80 m de gruix i una llosa de fons de
9,50 m d’amplada entre pantalles i 0,80 m de gruix. A la llosa de fons se li dona un gruix que per a
aguesta secci6 podria semblar excessiu, per coheréncia amb les seccions segients, on el fons

d’excavacioé queda sota freatic i per tant la llosa quedara sotmesa a pressio hidrostatica

Per altra banda, donat que al costat sud la cota de terreny (carrer del carrilet) és inferior al costat
nord, es planteja en aquest costat I'execucié d’'una pantalla, que posteriorment es recreixera en

forma de mur per configurar la seccio definitiva.
D’aquesta manera, el procés constructiu proposat seria el segtient:

e Preexcavacio per tal d’aconseguir un terreny prou horitzontal com per poder executar les

pantalles.

e Execucio de les dues pantalles laterals.
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e Recrescut de la pantalla sud

¢ Rebaix del fons d’excavacio fins a la cota definitiva

(] Execuci6 de la llosa de fons. TERRENY DEFINITIU : -
i | MUR DE CoNTENEIO

e Reblert del mur del costat sud.
La seccio tipus d’aquest tram aixi com el procés constructiu previst es presenta a les seglents

526

7.62

figures.

I
|

k
1

- T Y
\ LLOSA DE

FONS

TERRENY EXISTENT

v
4,00m

PANTALLA PANTALLA ot

CLAVA:

% PREEXCAVACIO

11,29
S
B
w
2
(=3
j=3
-3
=3

Figura 19. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 1. Execuci6 de llosa de fons i reblert

PANTALLA PANTALLA 40

3 ;
de trasdos
S 0% e A Tinici d’aquest primer tram ens trobem amb una estructura especial i que va desacoblada del
10, £ AL
1 1 1 )
soterrament del tren: una passarel.la de vianants paral-lela a la via.
Figura 17. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 1. Preexcavacio i execucio de ) .
pantalles Aquesta passarel.la creua la riera d’Odena per anar a connectar per la banda oest amb el carrer del
Carrilet, segons es pot veure a la planta segient.
i
!
g __ MUR DE CONTENCIO

762

PANTALLA PANTALLA

FONS EXCAVACIO

k
1

CLAVA=4,00m

Figura 20. Passarel.la sobre la riera d’Odena. Planta

Figura 18. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 1. Recrescut de pantalla sud
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Per tal de no afectar la llera del riu, la passarel.la es planteja com a una estructura metal-lica en

gelosia amb tauler inferior consistent en un forjat col-laborant.

A continuacié es mostra l'algat i el perfil transversal d’aquesta estructura.

Tal com es pot veure a les figures, la passarel.la s’ha de plantejar com a estructura independent del
pont ferroviari existent, ja que I'estructura portant d’aquest ultim, que és de magoneria, no admet la
carrega addicional d’un element fixat a ell lateralment en voladis. Aquesta independéncia entre les
dues estructures permet adaptar la cota de la passarel.la al nivell que més convingui per gliestions
d’accessibilitat de les rampes, aixi com separar-la del pont ferroviari per tal de minvar I'efecte de

proximitat del vianant a les vies.

Figura 21. Passarel.la sobre la riera d’Odena. Alcat

SECCIO TRANSVERSAL
ESCALA 1:300

Figura 22. Passarel.la sobre la riera d’Odena. Seccié transversal

11.1.1.2.- Tram 2: del PK 0+090 al 0+196,700

En aquest tram, la rasant ja ha baixat notablement respecte de la rasant actual, amb la qual cosa ja
es pot executar la cobertura, que es cobreix amb una capa de terres d’'un metre i mig de gruix,

aproximadament, per tal de donar continuitat a la urbanitzacio.

Donat que 'amplada de la secci6 és considerablement més gran, és necessari disposar a la seccid

un recolzament intermig per tal de poder suportar la coberta.

La solucié que es proposa consisteix en dues pantalles laterals de 0,80 m de gruix i una llosa de
fons de d’amplada variable entre pantalles (de 11,70 a 15,50 m) i 0,80 m de gruix. Separant la via
sud de la nord es construeix un muret -necessari per descarrilament- de 2 m d’algada sobre el qual
s’executen pilars circulars. En cap dels pilars s’executa una biga que fa de recolzament dels dos
trams de coberta.

Aquest tram té la particularitat que el nivell freatic es troba més amunt que la cota de la llosa de fons,

per la qual cosa part de I'excavacio es fa sota freatic.

La coberta, per facilitat constructiva, es planteja de bigues prefabricades doble T, amb un cantell

aproximat de 1,00 m.
D’aquesta manera, el procés constructiu proposat seria el segient:

e Reblert o excavacio (segons el cas) de terres de la trinxera actual: aquesta operacio es fara
de tal manera que es permeti 'accés a la maquinaria necessaria per I'execucio de les
pantalles, evitant I'afectacié a edificis propers i procurant minimitzar el volum del moviment

de terres.

e Execucid de les dues pantalles laterals.

¢ Rebaix de I'excavacié fins a la cota de puntals i col.locacié de puntals provisionals
e Entrada en carrega dels puntals. Excavacio fins a la llosa de fons.

e Execucio de la llosa de fons.

e Execucié de muret central i pilars

e Execucio de coberta

e Retirada de puntals provisionals

o Rebliment per sobre de la coberta fins a la cota definitiva d’'urbanitzacio.

La seccio tipus d’aquest tram aixi com el procés constructiu previst es presenta a les seglents

figures.
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REBLERT DE LA TRINXERA EXISTENT

PREVI A L'EXECUCIO DE LES PANTALLES \

TERRENY EXISTENT

PREEXCAVACIO

PANTALLA

VARIABLE 11,70-15.50

PANTALLA 42 ¢

12,93

Figura 23. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 2. Anivellament i execucié de
pantalles.

NIVELL DE PUNTALS

PROVISIONALS \

TERRENY EXISTENT E

PREEXCAVACIO

7,93

PANTALLA [+ 5

| PANTALLA X
FONS EXCAVACIO |
3 e
s T g

; : =
)
B
2
ny (3}
“:.
0,80 VARIABLE 11,70-15,50 0.30

Figura 24. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 2. Col-locaci6 de puntals
provisionals i rebaix definitiu

COBERTA PREFABRICADA
BIGUES DOBLE T DE 80cm +
LLOSA DE COMPRESSIO DE 20cm

i
H
:
TERRENY DEFINITIU E

1,50

100,

JASSERA DE FORMIGO

PILAR CIRCULAS

7.93

MURET DE FORMIGO

TR i
\LLoSA DE B

FONS

.78 N VARIABLE 3,95-7.75 &
<
H
3
o
PANTALLA pANTALLA | ¢
0.80 VARIABLE 11,70-15,50 0.80
+ +—+

Figura 25. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 2. Execuci6 de llosa de fons,
recolzaments intermitjos i llosa de coberta. Reblert sobre Coberta.

11.1.1.3.- Tram 3: del PK 0+196,700 al 347,020

En aquest tram, 'amplada de la seccié es manté constant i igual a 15,50 m, i correspon a la nova

estacio d’lgualada.

Des del punt de vista de les tipologies estructurals, és idéntica a la del tram anterior excepte pel fet
que el mur central ja no és necessari ja que I'andana de I'estacio ja fa d’element de retencié del

descarrilament del tren. Per tant, és suficient els pilars neixen directament de la llosa de fons.
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COBERTA PREFABRICADA

BIGUES DOBLE T DE 80cm +
LLOSA DE COMPRESSIO DE 20cm TERRENY DEFINITIU

| Il
PREEXCAVACIO JASSERA DE FORMIGE) ?:_‘ %

PILAR CIRCULAR | - *

1,50

1,00 ,

790

zhl |
[ = — J:—[:’ — R
255°C PANTALLA PANTALLA |5 8 cJ
o QJ
cr' ‘*"
\LLOSADE
FONS
3
7,75 i 775 s
b w
i
E
3
o
| PANTALLA PANTALLA |
,0,80, 15,50 0,80
. En. ;o

15,50 0,80

Figura 28. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 3. Execucio de llosa de fons,

Figura 26. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 3. Preexcavacio i execucio de recolzaments intermitjos i llosa de coberta. Reblert sobre Coberta.

pantalles
TERRENY EXISTENT
11.1.1.4.- Vestibul estacié d’lgualada
PREEXCAVACIO . s ., . . . , . s .
Al final de I'estacio, la via nord continua fins al vestibul mentre que la via sud mor abans d’arribar-
. hi.
IVELL DE PUNTALS
W\
A la figura seguient es mostra una secci6 per la zona de vestibul.
Aquesta part de I'obra es podria executar a cel obert, seguint el procediment segient:
PANTALLA PANTALLA | ., y . .
e Preexcavacio per tal d’aconseguir un terreny prou horitzontal com per poder executar les
FONS EXCAVACIO B
i pantalles.
£ .z
3 e Execucio de les dues pantalles laterals.
£
<
o
e Excavacio entre pantalles fins a cota de puntals provisionals
Ly =2 +% e Col-locaci6 de puntals

Rebaix del fons d’excavacio fins a la cota definitiva, deixant un talis entre els dos nivells

Figura 27. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 3. Col-locaci6 de puntals

provisionals i rebaix definitiu e Execuci6 de la llosa de fons més baixa i el muret intermig

e Rebliment del trasdés del muret i execucio de la llosa de fons més alta

e Execucio de pilars
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e Execucio de coberta

e Retirada de puntals provisionals
TERRENY DEFINITIL TERRENY EXISTENT
]J-' LLOSA DE COBERTA \ I'.
TERRENY EXISTENT =  § t\ 4_
- . e
PREEXCAVACIO \ L =
0 e i i = = JrTe . 3
|
4 }
1 {
H H |
, : : =
4 4 | PILAR DEFORMGO | T piaRoEroRmco E| S
: 3 P f T - 7
: ] ;
% <
. . g
H H o
: |
: : i
3 3 ! '
4 4 2],
! ! 4 . -
S o i PANTALLA PANTALLA 208 g
4 o - \_LLOSADE SR
E H FONS T
4 1 £ ]
a : 5 . 1
i i E Y &
35 1 e 3 RN
Rt R ] emraia ! B
$- 1= g8
14 454 i
L 4 L e E
#aat B PANTALLA o
A H - 7
....... : 1
1
I _— .
| JOB0, 14.30 3 480 40,80
. hd v 1 3
1
.....
0 &0 5,10 1180
+4 4t

Figura 31. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 3 (vestibul estacio).
Execucié de lloses de fons i pilars. Retirada de puntals i execucid de coberta.

Figura 29. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 3 (vestibul estacio).
Preexcavaci6 i execucio de pantalles.

TERFRENY EXISTENT

- [ / 11.1.2.- ALTERNATIVA 2

11.1.2.1.- Tram 1A: del PK 0+044,891 al 0+090
ProwEcees En aquest tram, la soluci6 tipus coincideix exactament amb el Tram 1 de I'Alternativa 1 ja que entre
- aquests dos punts quilométrics la diferéncia entre els dos tracats és minima.
H
] També és coincident la solucié per a la passarel.la que creua la riera d’Odena en paral-lel amb el
1 2 Y B pont ferroviari existent.
g FONE EXCAVACK) o,
2 11.1.2.2.- Tram 1B: del PK 0+090 al 0+319,200
:
T 3
En aquest tram, 'amplada de la seccié augmenta lleugerament, de 9,50 m a 9,80 m, pero I'algada
s, ini i o am, T de terres a contenir augmenta considerablement, de 7 m a 11 m, aproximadament.

Figura 30. Procés Constructiu Alternativa 1 — Tram 3 (vestibul estacio).
Rebaix i col-locacid de puntals provisionals.
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Aix0 fa que el procediment constructiu plantejat per al Tram 1A (a cel obert, en trinxera) no sigui

valid, ja que els esforcos i els moviments a les pantalles serien inadmissibles. S’opta doncs per una

excavacié en mina, prévia execucio de la llosa de coberta.

Per altra banda, al costat sud la pantalla continua es substitueix per una pantalla de pilons secants,

ja que la maquinaria requerida ocupa menys espai i permetria executar la pantalla préviament, amb

la qual cosa es guanyaria temps.

El procediment constructiu seria doncs, en aquest cas:

Preexcavacio per tal d’aconseguir un terreny prou horitzontal com per poder executar les

pantalles.

Execucio de les dues pantalles laterals.
Execucio de la llosa de coberta
Rebaix del fons d’excavacio (en mina) fins a la cota definitiva

Execuci6 de la llosa de fons.

La seccio tipus d’aquest tram aixi com el procés constructiu previst es presenta a les seguents

figures.

TERRENY EXISTENT

REBLERT DE LA TRINXERA EXISTENT

PREVI A LEXECUCIO DELS PILONS
PREEXCAVACIO

MUR FANTALLA DE PANTALLA i
PILONS SECANTS

12,92

|

1100 9,80

+

Figura 32. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 1B. Preexcavacio i execuci6 de
pantalles

LLOSA DE COBERTA

TERRENY EXISTENT

1,00 ,

PREEXCAVACIO

MUR PANTALLA DE
FILONS SECANTS

FONS EXCAVACIO

FANTALLA | -

792

CLAVA=S,00m

Figura 33. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 1B. Execucio de llosa de coberta

i excavacioé del fons fins a la cota definitiva

LLOSA DE COBERTA

TERRENY EXISTENT

1,00

MUR DE REVESTIMENT

\_ LLOSA DE

FONS

MUR PANTALLA DE
PILONS SECANTS

9,50

PANTALLA Fop

782

CLAVA=5,00m

Figura 34. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 1B. Reblert sobre coberta
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11.1.2.3.- Tram 2: del PK 0+319,200 al 0+389,742

En aquest tram, la solucié tipus coincideix amb el Tram 2 de 'Alternativa 1, excepte pels moviments COSERTA PREFABRICADA
EI[%%ESD%OCBCI)_I\%JRDEESS?%E 20cm TERRENY DEFINITIU

\

de terres inicials, que depenen de la cota de terreny actual i que és diferent en els diferents trams.

1,50

La seccid tipus d’aquest tram aixi com el procés constructiu previst es presenta a les segiients 5
| I BES
f|gures % AS: sERADEFoRMlGOFCJ %
TERRENY EXISTENT PILAR CIRCULAR |° %
MURET DE FORMIGO
31 4
\_LLOSA DE
FONS
7,75 L WARIABLE 1,75-7,75 é
3
PANTALLA PANTALLA [
PANTALLA PANTALLA 17 3}
1@‘50_'[_ VARIABLE 9,50-15,50 _'1_95‘011
Figura 37. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 2. Execuci6 de llosa de fons,
recolzaments intermitjos i llosa de coberta. Reblert sobre Coberta.
,0.80, VARIABLE 11,70-15,50 1080,
1 - 4 F
Figura 35. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 2. Anivellament i execucié de - . +
bantalles. 11.1.2.4.- Tram 3: del PK 0+196,700 al 347,020
En aquest tram, 'amplada de la seccié es manté constant i igual a 15,50 m, i correspon a la nova
estacié d’'lgualada. La solucid tipus coincideix amb el Tram 3 de ['Alternativa 1, excepte pels
moviments de terres inicials, que depenen de la cota de terreny actual i que és diferent en els
PREEXCAVAGIO
diferents trams.
NIVELL DE PUNTALS . s ., , . . .
PROVISIONALS La seccio tipus d’aquest tram aixi com el procés constructiu previst es presenta a les seguents
m figures.
| PanTALLA PANTALLA | *
FONS EXCAVACIO 4
£
g
3
%U,BO_'L_ VARIAELE 11,70-15,50 _'LPW%

Figura 36. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 2. Col-locaci6 de puntals
provisionals i rebaix definitiu
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COBERTA PREFABRICADA

E
BIGUES DOBLE T DE 80cm +
LLOSA DE COMPRESSIO DE 20cm TERRENY DEFINITIU

100 ¢

%, PILAR CIRCULAR

780

h
T

PANTALLA EANTALLA |
g
.; d
",_.5 PANTALLA PANTALLA
‘l(z,aull 1550 _‘LD.E]%
Jo80, 15:50 BLLLA Figura 40. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 3. Execucié de llosa de fons,
recolzaments intermitjos i llosa de coberta. Reblert sobre Coberta
11.1.2.5.- Vestibul estacié d’lgualada
Figura 38. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 3. Preexcavacio i execucio de 9
La solucio per al vestibul de 'Estacié d’'lgualada per I'Alternativa 2 és simétrica a la de I'Alternativa

pantalles
1. Aixi doncs, les caracteristiques estructurals i el procés constructiu és el mateix.

TERRENY EXISTENT

TERRENY DEFINITIU

PREEXCAVACIO

s

NIVELL DE PUNTALS
PROVISIONALS

PANTALLA

PANTALLA

FONS EXCAVAGIO)

CLAVA=500m

CLAVA=5,00m

CLANA=5,00m

1550 ,0.80,
+—

+ |~
[ 480 2088 0,80
o asan + +—t

Figura 39. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 3. Col-locaci6 de puntals

provisionals i rebaix definitiu o .
Preexcavacio i execuci6 de

Figura 41. Procés Constructiu Alternativa 2 — Tram 3.
pantalles
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12.- ESTACIONS

Els ambits considerats son diferents segons I'alternativa, perd ambdds s’inicien a l'alcada de la
passarel-la sobre les vies ferroviaries situada al creuament del la Ronda Oest amb el carrer de

Santiago Rusifiol a Vilanova del Cami.

L’actuacié a la banda est de la riera d’Odena es limita a la passarel-la de vianants i a les connexions
de la mateixa amb els vials propers. A la banda oest, I'actuacié sobre les vies s’inicia una vegada
passat el pont sobre la Riera. Els ambits d’actuacié per a les dues alternatives sén molt semblants

encara que l'actuacié propiament de soterrament és més curta a l'alternativa 1.

A les dues alternatives el tracat projectat pel futur soterrament, discorre aprofitant el mateix corredor
de la linia actual, entre el pont existent de la Riera d’'Odena i I'actual estacié en superficie. La
cobertura de les vies, s’assoleix mitjangant la depressié de la rasant actual entre el costat Igualada
del pont de la Riera d’'Odena i la zona on s’ubicara la futura estacié soterrada.

La posicié de I'estacio a les dues alternatives és la seglient:

Figura 42. La posici6 de I'estacio a les dues alternatives (font: elaboracié propia)

e L’Alternativa 1:
Les actuacions de soterrament a l'alternativa 1 arriben fins a la nova estacié proposta situada

immediatament passat I'avinguda de Montserrat. L’ambit de les obres es perllonga fins a I'avinguda

de Pau Casals per modificar els accessos a I'estacio de autobusos, tal i com es veu en les segiients

imatges:

Figura 43. Ambit de les obres alternativa 1 (font: elaboraci6 propia)

e L’Alternativa 2:
L’alternativa 2 s’allarga 180 m aproximadament cap a 'est respecte de I'alternativa, fins arribar a la
nova estacio que es situa sensiblement a la mateixa posicio de la estacié actual. L’ambit de les obres
es perllonga fins a I'avinguda de Pau Casals per modificar els accessos a I'estacio de autobusos, tal

i com es veu en les seglients imatges:

Figura 44. Ambit de les obres alternativa 2 (font: elaboraci6 propia)

12.1.- CONDICIONS DE CONTORN
El soterrament de les vies, a més d’eliminar un pas ferroviari a nivell al mig de la ciutat amb els
problemes de seguretat que comporta, permet la configuracié d’'un nou espai urba donant continuitat

al passeig de Mossen Jacint Verdaguer.

La zona d'implantacié de l'estacio, tant per la situacié de vora de ciutat, com per la preséncia de
I'estacioé d'autobusos (que presta servei tant a linies urbanes com interurbanes) permet la creacié

d'un nus d'intercanvi de transport public amb altres modes de transport.
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En aquest sentit, I'Ajuntament vol construir un nou aparcament que, a més a més de donar servei
als veins; permeti un intercanvi facil entre vehicle privat i transport public, incentivant I'is del mateix

per part d'usuaris que es trobin a una distancia superior a I'area d'influéncia directa de I'estacid.
S'ha plantejat algunes actuacions com ara un aparcament soterrat i una nova estacié d'autobusos.

Aquestes actuacions no formen part de l'estudi informatiu perd s’ha realitzat un esquema de
funcionament que es descriu a continuacié per tal de garantir la compatibilitat de les propostes amb

aguests desenvolupaments futurs.

12.1.1.- Aparcament soterrat

S’han estudiat alternatives d’aparcament i, finalment, s’ha desenvolupat molt esquematicament un

aparcament en dos nivells, amb les seglients caracteristiques:

e Un espai per serveis a la mobilitat amb aparcament segur per bicis i VMP.

e 325 places per vehicles privats .

Al Pla director urbanistic dels aparcaments d’intercanvi modal transport piblic — vehicle
privat, a ’'ambit del sistema tarifari integrat de I’ATM de I'area de Barcelona (actualment en
procés d’informacio publica) es va demanar una zona per serveis logistica. No obstant, es considera
gue una proposta en aquest sentit por complicar molt la solucid i I'operacié de I'aparcament. Es
proposa que en una fase posterior i amb una definici6 més detallada de les necessitats es pugui

estudiar la seva incorporacio.

Figura 45.Aparcament proposat planta -1 Alternativa 2 (font: elaboracié propia)
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Figura 46.Aparcament proposat planta -2 Alternativa 2 (font: elaboracié propia)

La solucio per a l'alternativa 1 és molt similar a la de l'alternativa 2. L'Gnica diferéncia és un lleuger
desplacament d'un metre aproximadament del cos central de I'aparcament cap al nord per ajustar-

se al tracat ferroviari.

12.1.2.- ESTACIO D’AUTOBUSOS

Tant I'Ajuntament d’lgualada com el Servei Territorial de Transports de Barcelona de la Generalitat
de Catalunya estan interessats en millorar les condicions de I'actual estacié d’autobusos. Aquest
punt es desenvolupa de manera esquematica plantejant la posicid6 d’'una possible estacid
intercanviadora, tal i com es veu a les imatges segients. Aquesta estacio es resoldria de manera

diferent per a les dues alternatives que ha estat plantejades per Batlle i Roig:

~ESTACIONAMENT AUTOBUSOS

e o,

Figura 47. Estacié autobusos plantejada per a la alternativa 1 (font: BiR)
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12.2.- REQUERIMENTS FUNCIONALS

Els requeriments funcionals han estat els segients:

e Promoure la intermodalitat amb altres mitjans de transport i reforcar la integracié amb
I'estacié d’autobusos (amb I'existent i en un futur amb la nova estacié proposada)

e Preveure una cua d’estacionament (36 metres longitud) per I'estacionament de vehicles
de manteniment de la infraestructura i que sigui compatible amb un futur perllongament de
la linia. Es plantegen dues alternatives:

1. Supressié del pas a nivell PNO8, soterrament de I'estacio sota la traga actual de
forma equivalent a la proposta del Projecte Constructiu de desembre de 2013, amb
I'edifici de I'estacio al costat de I'Avinguda de Montserrat i preveient el perllongament
duna cua de maniobres, sota [I'espai que ocupa l'estacid6 actual que permeti
I'estacionament de vehicles de manteniment.

2. Supressio del pas a nivell PNO8, soterrament de I'estacié en el mateix punton es
troba I'estacié actual, amb l'edifici de I'estacié sensiblement a la mateixa posicié que
lactual i allargant la traca amb una cua per estacionament de material mobil fins a
I’Avinguda de Pau Casals.

e Preveure un gruix de terres suficient per permetre la implantacié d’espécies vegetals a la
urbanitzacié de superficie.

e Preveure pous de ventilacié i sortides d’emergencia.

¢ Es planteja inicialment com a estaci6 final de linia de forma analoga a I'actual, perd amb
possibilitat de perllongar en el futur la linia pel Passeig de Mossén Jacint Verdaguer, sense

afectar al funcionament de I'estacio.

El programa funcional considerat és per a 4 treballadors. Cal dir, perd, que per a la redaccié de les
normatives de seguretat i salut en el treball, les instal-lacions minimes permetin un nombre major de

empleats.

Instal-lacions
Enclavaments
Cambra de Comunicacions
Cambra de Senyalitzacio
Centre de Transformacié

Baixa Tensi6

Altres dependéncies
Seient multifuncional
Cap d'estacio

Disposicid de residus

Lavabos/Neteja
Magatzem
Vestuaris Dones
Vestuaris Homes

Menjador

Dependéncies externs
CTTI

Operadors Telefonia

Vestibuls i circulacions

Circulacio restringida planta andanes
Circulacio planta altell

Vestibul zona abans barrera tarifaria
Pre-andana

Andana

12.1.- ESTACIO D’IGUALADA ALTERNATIVA 1
L’alternativa 1 de la nova estaci6 d’lgualada suposa la construccio de I'estaci6 a I'algada de I'Av. de
Montserrat, entre el carrer del Carrilet i 'Escola Publica Gabriel Castella i Raich. Aixi doncs, I'estacio
ocuparia part de la traga actual de les vies, mentre que la cua de maniobres s’allargaria 36 metres

més a la via 2 per permetre I'estacionament d’equips de manteniment .

La disposicio de I'andana central de 120 m de longitud té lloc a la banda sud de '’Av. de Montserrat,
mentre que I'accés a la mateixa es portaria a terme per I'extrem nord de 'andana, on també s’ubica

I'edifici de la mateixa estacio.
La nova estaci6 d’autobusos s’ubica encara més al nord al Passeig de Jacint Verdaguer.

L’estacio proposada a l'alternativa 1 és una estacié soterrada amb un accés que inicialment sera
descobert tipus metro perd que es podra integrar en un futur amb el edifici de la estacié d’autobusos

configurant una nova estacié d’intercanvi.

L’estacio es configura amb una andana central de 7 metres d’amplada i dos vies laterals, una de les

quals es podra perllongar en un futur al llarg del passeig Verdaguer i arribar al centre d’'lgualada.

La zona d’accés de viatgers i dependéncies técniques i de servei es resol en una planta rectangular

i dos nivells, aprofitant I'alcada lliure entre la urbanitzacié existent i la futura via.
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Els accessos es troben al costat nord de I'estacié i estan formats per dues escales mecaniques
consecutives, una escala fixa de 2,40m d"ample i un ascensor adaptat per PMR. El segon repla es
troba a l'algada del paviment acabat de l'altell, cosa que permet l'accés directament des d'aquest,

facilitant-ne la utilitzacié per part d'empleats externs a FGC.

Un cop al nivell de les andanes els viatgers hi tenen accés immediat a la barrera tarifaria i als serveis

d'atenci6 (seient multifuncional i cap d'estacio), aixi com venda automatica de bitllets.

A la primera planta es situen els enclavaments, centre de transformacié i espai de suport, mentre
gue a la planta altell es troben les dependéncies técniques restants i sales per a CCTI i operadors
de telefonia i la resta d’espais de servei: menjador i vestuaris per a 4 persones separats per sexe i

les sales de neteja.

S

T

Figura 49. Planta altell alternativa 1 (font: elaboracio propia)

iH :

T W e o ==

i
.:mum NI ° o

Figura 50. Distribucio planta andana alternativa 1 (font: elaboracio propia)
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Figura 51. Distribucio planta altell alternativa 1 (font: elaboraci6 propia

A l'alternativa 1 I'algada entre andana i carrer és de 7,65 metres, fet que restringira el gruix sobre la

zona de l'altell, limitant les possibles plantacions a la seva projeccio.

== | —

JFocio v

Figura 52. Secci6 longitudinal Estaci6 d’lgualada Alternativa 1 (font: elaboracio propia)
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Figura 53. Seccié transversal Estacié d’lgualada Alternativa 1 (font: elaboracié propia)

L’accés a I'estacio quedaria integrat dins de la nova urbanitzacio, segons es veu a la segiient imatge:

Figura 54. Planta carrer Estacio d’lgualada Alternativa 1, disposicio de les escales i
ascensor adaptat d’accés a I'estacio (font: elaboracio propia)

Pel que fa a I'estudi de recorreguts i sortides d’emergéncia, I'apéndix nim. 1 de 'Annex nam. 12

s’adjunta 'estudi d’evacuacio de l'alternativa 1.

12.2.- ESTACIO D’IGUALADA ALTERNATIVA 2
L’alternativa 2 de la nova estaci6 d’lgualada suposa la construccio de 'estacio a I'algada de 'estacié
actual. Aixi doncs, I'estacié ocuparia part de la traga actual de les vies, mentre que la cua de
maniobres s’allargaria 36 metres més a la via 1 per permetre I'estacionament de vehicles de

manteniment .

L’estacio proposada a l'alternativa 2 és una estacio soterrada amb un accés que inicialment sera
descobert tipus metro. A diferencia de I'accés de l'alternativa 1, aquest accés no es modificara en
un futur, encara que la solucié proposta contempla que quedi protegida mitjancant una pérgola. Pel
contrari, la sortida d’emergéncia, s’ha dissenyat per tal de que en un futur es pugui incorporar a la
futura estacié d’autobusos, amb la incorporacié d’'un ascensor adaptat i dbviament incorporant els
tancaments i instal-lacions minimes: barreres tarifaries, MAES, control d’accessos, etc, per permetre

la seva operacié com a vestibul secundari.

Aquesta alternativa manté, per tant, la posicié actual de l'estacid, perd en soterrar-se, a més
d'eliminar un edifici obsolet i de nul valor arquitectonic i urba, permet la continuitat del passeig, alhora

que es dota de tots els serveis i instal-lacions necessaris per a la seva operacio.

L’estacio es configura amb una andana central de 7 metres d’amplada i dues vies laterals, una de

les quals es podra perllongar en un futur al llarg del passeig Verdaguer i arribar al centre d’lgualada.

La zona d’accés de viatgers i dependéncies técniques i de servei es resol en una planta trapezoidal,
condicionada per la integracié urbana dels accessos i dos nivells; aprofitant I'algada lliure entre la

urbanitzacio existent i la futura via.

Els accessos es troben al costat nord de I'estacid i estan formats per dues escales mecaniques
continues, una escala fixa de 3,00 m d"ample i un ascensor adaptat per a PMR. El segon repla es
troba a l'alcada del paviment acabat de l'altell, cosa que permet 'accés directament des d'aquest,

facilitant-ne la utilitzacié per part d'empleats externs a FGC.

Addicionalment, és possible incorporar, una vegada construit el nou aparcament, una connexio
directa entre aquest i el vestibul de I'estaci6 facilitant I'is per part del usuaris que arriben a fer

intercanvi amb vehicle privat.

Un cop al nivell de les andanes els viatgers hi tenen accés girant 90 graus, a la barrera tarifaria i als
serveis d'atencié (seient multifuncional i cap d'estacid), aixi com a la maquina de venda automatica
de bitllets.

A la primera planta es situen les sales dels enclavaments, centre de transformacio, sala de baixa
tensio i altres espais de suport, mentre que a la planta altell es troben les dependéncies técniques
restants i sales per al CCTI i operadors de telecomunicacions i la resta d’espais de servei: menjador

i vestuaris per a 4 persones separats per sexe i sales de neteja.
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Figura 55. Planta andana alternativa 1 (font: elaboracié propia)

il A ——— _ v

Figura 57.

Distribucio planta andana alternativa 1 (font: elaboracio propia)

Figura 58. Distribucio planta altell alternativa 1 (font: elaboracié propia)

A diferéncia de I'alternativa 1, I'alcada disponible entre la cota carril i la cota urbanitzacié és major,
de 8,40 m el que facilitara la urbanitzacié de superficie.

Figura 59. Seccio per I'escala d’accés Estacié d’lgualada Alternativa 2 (font: elaboracié
propia)

Figura 60. Seccio transversal pel vestibul Estacié d’lgualada Alternativa 2 (font:
elaboracio propia)

L’'accés a l'estacid quedaria integrat dins de la nova urbanitzacid, segons es veu a la segient
imatge:
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Figura 61. Planta carrer Estaci6 d’lgualada Alternativa 2, disposici6 de les escales i ascensor
adaptat d’accés a I'estacio (font: elaboracio propia)

Pel que fa a I'estudi de recorreguts i sortides d’emergéncia, I'apéndix nim. 2 de '’Annex nam. 12

s’adjunta 'estudi d’evacuacio de l'alternativa 2.

12.2.1.- Estacio provisional

La majoria de les obres de soterrament es poden realitzar disposant d’'una estacié provisional
situada abans de l'actual pas a nivell de 'Avinguda de Montserrat. L’estacié provisional disposara

d’un accés principal per ’Avinguda de Montserrat, aproximadament per on esta 'actual pas a nivell.

Els accessos i les barreres tarifaries queden protegits per una pergola, mentre que I'andana té un

ample de 3,00 m i una longitud de 55 m.

Figura 62. Estaci6 provisional alternativa 2 (font: elaboracio propia)

13.- ARQUITECTURA URBANA | INTEGRACIO PAISAGISTICA

13.1.- AMBIT DEL PROJECTE

L’ambit d’actuacié comprén I'estacié d’lgualada actual dels Ferrocarrils de la Generalitat a I'Avinguda

de Pau Casals fins la banda est de la Riera d’Odena al terme municipal de Vilanova del Cami.

Figura 63. Ambit del projecte (font: elaboraci6 propia)

La superficie inclosa dins de I'ambit del projecte és de 15.092m2 (en groc) i també contempla un
ambit d’estudi de 14.923m2 (en taronja) per analitzar el potencial d’aquest nou espai, millorant la
relacio del entorn urba consolidat amb el nou espai de nova centralitat guanyat per la ciutat gracies

al soterrament de les linies ferroviaries.

13.2.- DESCRIPCIO GENERAL DEL PROJECTE

L'objectiu d’aquest projecte és la urbanitzacio de la cobertura de la nova infraestructura ferroviaria i

de la nova estacio d’lgualada.

L’actuacié pretén donar resposta a totes les variables de treball com sén la permeabilitat entre
diferents barris, els recorreguts per a vianants, la mobilitat rodada, la renaturalitzacio i la relacio entre

equipaments existents i nous usos, suprimint de facto una barrera fisica historica al municipi.
Aquest nou espai lliure d’oportunitat és dissenya amb un triple objectiu:

- Generar un nou espai de centralitat: Una plaga multifuncional amb continuitat al Passeig
Jacint Verdaguer, amb una configuracié que permet implantar usos i dur a terme activitats
al aire lliure. Tanmateix, aquest espai esdevé un punt intermodal on fer I'intercanvi entre el
transport ferroviari i les linies d’autobus i ben connectat amb I'estructura d’espais lliures de
la Ciutat.

- Esdevenir una de les portes de la Ciutat amb els espais naturals del seu entorn, on el
perllongament del Passeig Jacint Verdaguer, permet connectar la ciutat amb el seu entorn
natural. Un eix principal de la ciutat on I'aposta pels sistemes de mobilitat activa dins la ciutat
esdevindria un connector social amb I'anella verda, sistema de camins al voltant de la ciutat

d’lgualada.
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- Millorar la relacié entre els Barris: Millorant la permeabilitat transversal amb noves
connexions entre els barris proxims, augmentant també el nimero de passos de vianants i

els encreuaments al llarg de I'ambit.

Per assolir-ho s'han ponderat les diferents solucions a adoptar per maximitzar les prestacions i
respondre a les caracteristiques i necessitats propies de I'entorn, fomentant un nou entorn urba

saludable per a la ciutadania.

Al present document es plantegen dues alternatives a la proposta.

L’alternativa 1 disposa d’'un accés a la nova estacié d’lgualada en la part central de 'ambit, al costat
de 'Avinguda de Montserrat, concentrant I'estacié de tren i autobusos que esdevindra en un espai

d’intercanvi.

Figura 64. Planta alternativa 1 (font: elaboracié propia)

Per a l'alternativa 2 es contempla perllongar la infraestructura ferroviaria per poder ubicar I'estacié
d’lgualada al costat de I'Avinguda de Pau Casals en la vora de I'ambit creant un accés en aquest
punt amb un major vincle amb la ciutat pel Passeig de Mossén Jacint Verdaguer i mantenir I'estacio
d’autobusos en la seva ubicacié actual, al costat de I’Avinguda de Montserrat. Aquesta solucié podria
preveure la transformacio de la sortida d’emergéncia de les andanes amb un segon accés adaptat
que vinculés les andanes del ferrocarrii amb la nova estacié d’autobusos reforgant el potencial

d’aquest espai com intercanviador intermodal.

Figura 65. Planta alternativa 2 (font: elaboraci6 propia)

Ambdues propostes plantegen un passeig central a sobre de 'estructura de cobertura que permet
la disposicio d’'usos oberts i espais de lleure, com un area polivalent de gran format que esdevingui

lloc de relaci6 dels veins dels diferents barris.

A nivell de mobilitat rodada es volen potenciar els sistemes de mobilitat sostenible. Es proposa la
pacificacio i reduccio del vial lateral sud (Passeig Mossén Jacint Verdaguer) i la creacié d’'un nou

carril bici.

La renaturalitzacié de 'ambit és un punt important al projecte, ja que s’entén el nou passeig com un
entorn amplificador de la biodiversitat a la ciutat. Per tant d’aconseguir-ho, es defineixen noves

zones enjardinades amb plantacié de nou arbrat, a més de la conservacié de 'arbrat existent.

D’aquesta manera s’aconsegueix també relacionar els espais verds existents connectant amb
I'entorn de la riera d’Odena i consolidant la continuitat del verd al llarg del municipi. En una escala

metropolitana, el projecte s’incorpora a I'anella verda d’igualada.

Figura 66. Secci6 actual (font: elaboracié propia)
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Figura 67. Seccié proposta (font: elaboracio propia)

13.3.- INTEGRACIO URBANA
Amb la urbanitzacié de l'estacié d’lgualada es genera un nou espai de trobada millorant les
circulacions prioritaries, per al vianant i la implantacié d’un carril bici, acostant els barris i completant
els espais public, mitjancant un passeig principal ple d’activitat amb forta presencia de vegetacio

mediterrania que millori les condicions bioclimatiques del lloc.

Aquesta millora, juntament amb I'ampliacié de les voreres existents i la creacié de noves zones de

passeig i lleure, complementa i afavoreix els espais publics del voltant.

CONTINUITAT PER ALS | ',
VIANANTS DES DEL PARG | N
—| DELESTIACO VELLA

EXTENSIG DE LESPAI FUBLIC A
L'ENTORN DE L& RIER% DODENA

D

UN NOU ESPAI PUBLIC GUANYAT PER LA

CIUTAT QUE CONNECTA ELS BARRIS | ESDEVE

PORTA DE CONNEXICG AMB L'ANELLA VERDA

IGUALADA EN CONTACTE AMB ELS SEUS
ESPAIS NATURALS.

Figura 68. Esquema de circulacions (font: elaboracié propia)

MOBILITAT

La mobilitat per als vianants és la prioritaria en aquesta proposta, ja que disposant d’'una estacié de

tren i autobusos és important que I'espai public sigui permeable en un sentit transversal.

A nivell de la mobilitat rodada, es pacifica el lateral sud del passeig Jacint Verdaguer i s’'inclou un

carril bici.

En quant a la mobilitat dels autobusos, es mantenen els sentits i moviments existents actualment,

pero, per tal de millorar la continuitat i la connexié del nou tram del Passeig amb l'existent, es

proposa l'eliminacié de la rotonda d'accés a la terminal d'autobusos situada a la cruilla del Passeig
Mosseén Jacint Verdaguer amb I'Avinguda de Pau Cassals. Aquest accés es pot mantenir mitjancant

una incorporacié semaforitzada que permeti I'accés d'autobusos i altres vehicles a la terminal.

CONNEXIO AMB VILANOVA DEL CAMi - NOVA PASSERA

L'estudi planteja I'ampliacio de la passarel-la de vianants existent a 'actual pont ferroviari sobre la
riera d’Odena. Actualment, aquesta passarel-la és | resultat d'una ampliacié realitzada sobre el pont

original.

En no disposar d'informacié fiable de les estructures tant del pont com de I'ampliacié de la passarel-la
actual es proposa la construccié d'una nova passarel-la separada del pont existent per la banda sud,

al que permetra incrementar I'amplada atil millorant de manera important la connexié.

Aquesta nova passera es planteja amb un vanol central de 50 metres de llum i dos vanols laterals
de 12 metres de longitud. La passera, per tant, comptara amb dues piles que se situaran fora de

I'ambit de la riera d’Odena per tal de no afectar les condicions hidrologiques de la mateixa.

La proposta inclosa en aquest estudi manté sensiblement la rasant de la passarel-la actual, no
obstant aixd, es queden obertes alternatives d’encaix a desenvolupar en una fase posterior,
contemplant I'impacte paisatgistic de la nova passarel-la i la seva integracié amb el pont actual i que
permetin una connexié més directa a una cota superior, reduint aixi les rampes proposades i facilitant

la connexié entre els dos municipis.

Figura 69. Nova passarel-la de connexié amb Vilanova del Cami (font: elaboracié
propia)
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VEGETACIO

Un dels objectius del projecte és que col-labori a augmentar la connectivitat ecologica dins del

municipi, tant nivell urba i també com a connector ecoldgic amb la riera d’Odena.

Es per aix0, que es proposa crear un nou bosc que serveixi de refugi i area de nidificacié per a les
aus i la fauna en general. Un bosc amb dos estrats, l'arbori i el arbustiu, amb petites agrupacions
d’arbres copats, de fulla caduca i perenne, alternats amb arbustives de gran port, plantades al portell,

per potenciar la sensacié de bosc i la frondositat propia d’'un paisatge forestal mediterrani.

A la zona superior del passeig es concentra la majoria de la vegetacio arboria i arbustiva de gran
mida, gracies a la construccié d’una grada al llarg del passeig que permetra dotar aquest espai de

major gruix de terra, pel correcte desenvolupament de les arrels dels arbres.

Es planteja I'is d’espécies autdctones i al-loctones, amb caracter mediterrani; combinant-les per a
obtenir un contrast que potencii les seves qualitats estétiques i ambientals, aillants als vianants del

transit rodat.

L’arbrat ajudara a regular la humitat de I'ambient, a emmagatzemar CO: i oxigenar l'aire, a generar

espais d'ombra, a aprofitar I'aigua de pluja i a aportar biodiversitat al conjunt.

Figura 70. Vegetacié Ronda de Dalt, Barcelona (font: Jordi Surroca) i. Vegetacio per al
passeig (font: Google)

MATERIALITAT | ELEMENTS URBANS

Per tal de potenciar I'is d’aquest nou espai, es proposa la instal-lacié de diversos jocs de tematiques
diferents que fomentin el lleure dels usuaris en els eixamplaments. En aquestes zones equipades

es disposara de bancs proxims a les zones enjardinades.

Es planteja la utilitzacié de materials que permetin un desenvolupament sostenible i saludable per a

la ciutat, donant aixi també resposta als ODS inclosos a I’Agenda 2030.

Es proposa recuperar la fusta com a material clau en I'execucié dels umbracles al llarg del passeig,

sent un material natural, sostenible i renovable amb molt bones qualitats técniques.

Aquesta idea d'utilitzar materials naturals s’estén per la resta de la urbanitzacié amb I'is de pedres
procedents de pedreres del territori Catala. La pedra calcaria d’'Ulldecona és una excel-lent opcio
per als paviments i la pedra arenisca Floresta de Les Borges Blanques per a les graderies, amb un

caracter propi amb estries obtingudes de la propia extraccié de la pedrera.

Per a millorar el confort dels usuaris al passeig central, es disposaran pérgoles puntuals al llarg del
recorregut que acompanyin al vianant. Les pergoles esdevindran petits umbracles amb una doble
funcié, generar espais d’'ombra sobre I'estacio del ferrocarril i la de maximitzar la presencia del verd
al llarg del Passeig on les enfiladisses, plantades als marges de la grada, s’enfilaran per la pérgola

generant sostres verds per sobre del passeig.

Les pérgoles també marcaran les zones daccés a lestaci6 de trens i d’autobusos

corresponentment.
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14.- SUPERESTRUCTURA DE VIA

En aquest ambit, es proposa Unicament una tipologia de superestructura: via en placa sobre llosa
flotant. La disposicié de solucions de via en placa en el tram soterrat de tlinel és clara ja que
requereixen d’un el baix manteniment, garanteixen la consisténcia de la geometria de via, permeten

fer un control de vibracions i sorolls i proporcionen una superficie transitable en cas d’emergéncia.

D’altra banda, la modificacié de la rasant s’inicia al PK 0+045, pel que no es preveu cap tipus
d’actuacio entre 'origen de I'eix i aquest punt, corresponent a una solucié de via balastada sobre
I'estructura del pont de la riera d’Odena. Aixi doncs, entre els PKs 0+045 i 0+090 es projecta per les
dues alternatives considerades un tram a cel obert entre murs laterals, previ a la cobertura del tdnel.
Per tal de garantir una correcta transicié de rigideses entre la via sobre balast del pont i el nou tanel,

es considera idoni projectar aquest tram en via en placa sobre llosa flotant.

14.1.- VIA SOBRE LLOSA FLOTANT
Tant en el cas de l'alternativa 1 com de l'alternativa 2, el present estudi informatiu preveu amb via

en placa prefabricada sobre llosa flotant tot el nou tram de ferrocarril executat en tinel.
La superestructura de via en placa sobre llosa flotant esta constituida pels seglients elements:

e Formig6 de base

e Suport elastomer sota-llosa

e Llosa prefabricada

e Cassoleta

e Elastomer dissipatiu sota-bloc
e Blocs extraibles

e Sola sota-carril

e Fixacions

o Carril

e Stopper

La descripci6 de cadascun dels elements que formen part de la via en placa prefabricada es realitza

a l'apartat 2 de ’Annex 13 Superestructura de Via.

La secci6 tipus d’'una superestructura de via en placa sobre llosa flotant podria ser la seglent:

FORMIGO
BLOC EXTRAIBLE LLOSA DE REPLE

PREFABRICADA

CASSOLETA
ELASTOMER
] DISSIPATIU

N

MATALAS AMORTIDOR

STOPPER

DRENATGE

FORMIGO DE BASE

Figura 71. Seccio tipus via en placa prefabricada sobre llosa flotant

14.2.- ZONA DE TRANSICIO
En el tram de transicio entre la via en balast i la via en llosa flotant, la diferéncia de rigidesa produeix
que els esforgos dinamics que genera el material mobil i que es transmeten al carril-travessa, generin
en el pas d'una tipologia de via a I'altre un assentament en el balast, convertint aquests punts en el

que es denomina “tram especial de manteniment”.

El sistema de falca de transicié emprat entre llosa flotant i balast es tracta d’'un tram amb una variacié
gradual del gruix dels elastomers amortidors emprats a la llosa flotant. Aquesta transicio es dura a
terme en una longitud de cinc lloses flotants, com es pot observar al detall que es mostra a
continuacio:
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Figura 72. Zona de transicio
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14.3.- APARELLS DE VIA
El present estudi contempla la instal-lacié d’'un nou desviament a I'entrada de la nova estacié
soterrada d’lgualada. Es tracta d’'un desviament tipus DSM-C(+10)-54E1-154-1:10,5-CRM, amb cor

i punta mobil i dos motors per als moviments del cor i de la punta.

{

6.806,2 | 17.840,5
17.329,9 | 7.318.8

24.645,7

— e —

Figura 73. Esquema tipus DSM-C(+10)-54E1-1:10,5-CRM

14.4.- TOPALLS DE VIA

Atés que les noves estacions proposades esdevindran estacions finals de linia, s’ha previst la

instal-lacié de dos topalls hidraulics en cadascuna de les vies per I'estacionament del material mobil.

15.- INSTAL-LACIONS

15.1.- INSTAL-LACIONS FERROVIARIES

L’annex num. 14 de Instal-lacions ferroviaries desenvolupa les segiients tipologies d’instal-lacions:

e Electrificacio
e Senyalitzacio

e Telecomunicacions

15.1.1.- ELECTRIFICACIO

15.1.1.1.- Ambit de ’obra i situacié actual de les instal-lacions de la linia aéria
de contacte

L’ambit de treball va des de I'inici del pont sobre la riera d’Odena PK 2+078, fins passat el pas a
nivell PNO8 de la Avda. Montserrat i que la alternativa 1 situa el seu final en el PK 1+694,741 i la
alternativa 2 en el PK 1+530,731.

Actualment a Igualada, la catenaria és flexible, poligonal, atirantada i compensada, amb un

sustentador, dos fils de contacte i péndoles tipus Co6.

L’estacio té suports individuals en la capcalera del costat del Pas a Nivell i del tipus Cn6 en la part

de les andanes.
L’agulla existent es tangencial.

Tots els pals estat unit amb cable guarda i posat a terra.

Acabat de passar el pont de la riera d’Odena en direccié a Igualada, hi ha un seccionament amb

Feeder que alimenta la catenaria a través d’'un seccionador motoritzat i telecomandat.

15.1.1.2.- Solucio6 projectada
El soterrament comencga en el PK 2+033 (0+045 del projecte) i la cobertura del tinel en el PK 1+988

(PKO+090 del projecte) per a les dues alternatives.

Aixi mateix, abans d’arribar a la nova estaci6é terminal del soterrament, la via general es desdobla

en dues vies

El soterrament té una longitud d’'uns 347 m per a via general i 282 m per a la desviada en l'alternativa

1id'uns 541 m per a via general i 283 m per a la desviada en l'alternativa 2.
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Es dotara de catenaria rigida la part soterrada i la part a cel obert sera de les mateixes

caracteristiques que la catenaria existent.

S’ha previst fer la transici6 entre catenaria flexible i rigida en el PK 0+090 del projecte,

aproximadament.

L’algada del fil de contacte dins del soterrament es proposa a 4,60m des de pla de rodament mig
(PRM).

La catenaria flexible estara formada per un sustentador de coure de 153 mm? amb dos fils de

contacte també de coure de 107 mm? i pendoles equipotencials tipus Co6.

Tots els perfils (interiors i exteriors) estaran posats a terra amb cable guarda d’alumini-acer LA110 i

connectats a un pou de terres general d’'un valor menor de 10 ohms.

Donat que I'actual seccionament d’alimentacio esta totalment afectat pel soterrament, es projecta

fer un nou seccionament abans del pont de la riera d’Odena.

Aquest seccionament constara de dos eixos ja que es troba dins d’'una corba de 250 m de radi bona

part d’ell i el vanol maxim admeés es de 25 m a la corba.

Igual que I'existent, tindra un seccionador que alimentara la catenaria del costat de la nova estacio,

ancorant el Feeder existent en el semieix corresponent costat Igualada..

Dins del soterrament es muntara catenaria rigida amb perfil d’alumini PAC110 i fil de contacte de
coure de 150 mm?Z ovalat. Les fixacions seran del tipus homologat per FGC en funcié de I'algada del

sostre.
El cable de terra sera dels tipus LA110 fixat amb els conjunts tipificats per FGC.

Al capitol 11 de Planols s’inclouen els esquemes d’electrificacio actuals i futurs per a les dues

alternatives desenvolupades.

15.1.1.3.- Situacio provisional
Donada la diferent topologia de les dues alternatives, només la alternativa 2 admet una solucio
provisional per mantenir el servei el major temps possible, fins que els treballs arribin a la zona de

sortida a cel obert.

Per aixo caldra ancorar la catenaria existent com a final de linia i posar de I'altre costat de la via un

pal que molesta per fer 'andana provisional.

15.1.2.- SENYALITZACIO

15.1.2.1.- Ambit de ’obra i situacié actual de les instal-lacions de la linia aéria
de contacte

L’ambit de treball va des de I'inici del pont sobre la riera d’'Odena (PK 2+078,441) fins passat el pas
a nivell PN 108 de la Avda. Montserrat i que la alternativa 1 situa el seu final en el PK1+694,741 i la
alternativa 2 en el PK 1+530,731.

Actualment, a Igualada les instal-lacions de seguretat que hi ha sén les segients:

e Enclavament electronic Dimetronic MK3

e Deteccié de trens per circuits de via de 50 Hz
e Senyalitzacio lateral del tipus de leds

e DIMFAP

De manera complementaria, FGC té previst un pla de remodelacié de I'enclavament de I'estaci6 de

Vilanova del Cami, que actualment té una tipologia similar al de I'estacié d’lgualada.

15.1.2.2.- Solucio6 projectada
El soterrament comencga en el PK 2+033 (0+045 del projecte) i la cobertura del tinel en el PK 1+988

(PKO+090 del projecte) per a les dues alternatives.

Aixi mateix, abans d’arribar a la nova estacié terminal del soterrament, la via general es desdobla

en dues vies

La nova configuracié es similar a la ja existent i per aix0 es projecta una situacié a camp semblant

a l'actual.
Els circuits de via seran del tipus d’audiofreqliencia.
Els senyals seran de matrius de LED, i disposaran de DIMFAP els senyals corresponents

Els accionaments d’agulla seran eléctrics i homologats per FGC i disposaran d’un sistema de
monitoritzacié dels canvis d'agulla homologat per FGC i amb I'equipament per a un motor d'un
aparell d'agulla (indistintament cor mobil o espadi), caixa de connexié i repetidor d’acord a la

normativa d’FGC.

S’han previst dos circuits de via d’estacionament en tota la longitud de I'andana amb els

corresponents senyals de sortida.

Aquests son de tres focus (Verd/Vermell/Groc) més pilot blanc situats a uns vuit metres del final de

'andana pero amb el telefon de senyal incorporat a 'andana.
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Actualment i després dels circuits d’estacionament es troba el circuit de via d’agulla i després els de

trajecte fins a Vilanova de Cami.

En la nova configuracié de vies del soterrament, hi ha una distancia d’'uns 80-100m entre I'agulla i
els circuits d’estacionament i per aixd s’han inclds dos circuits intermedis de manera que es pugui

facilitar I'explotaci6 i estacionament de trens.
Uns 20 m abans de la JCA del canvi nou, s’ha previst un senyal baix de dos focus (Vermell/Blanc).

Donat que l'actual estacié d’lgualada desapareix i amb ella 'enclavament existent, s’ha previst un

nou enclavament d’ultima tecnologia.

15.1.2.3.- Situacio provisional
Donada la diferent topologia de les dues alternatives, només la alternativa 2 admet una solucié
provisional per mantenir el servei el major temps possible, fins que els treballs arribin a la zona de

sortida a cel obert.
Per aix0 es dotara a 'andana provisional, de senyal de sortida (amb telefonia de senyal).

En aquesta fase provisional aquest senyal dependra i s’haura d’incorporar a I'enclavament de

Vilanova del Cami, ja que s’haura desmuntat el d’Igualada.

15.1.3.- TELECOMUNICACIONS

15.1.3.1.- Xarxa de telecomunicacions fixes
La instal-lacio dels equipaments d’aquesta xarxa s’integrara en la solucié arquitectonica tipus de la

linia, respectant els requeriments d’instal-lacié de I'electronica de xarxa corresponent.

El nombre de ports RJ45 dels switches d’accés estara en funcié de les necessitats de connectivitat

a cada ubicacio.

Com s’ha comentat anteriorment, es fa referéncia a aquesta xarxa i als serveis que descriu I'’Annex

Nam. 15 d’Instal-lacions no ferroviaries.

15.1.3.2.- Fibra optica

Sera necessari I'estesa de dos (2) cables de 128 FO monomode G652D des de I'estacio de Vilanova
del Cami fins a la nova estacio de Igualada. Aquests cables partiran del repartidor modular ROM
existent en I'estacié de Vilanova del Cami, essent necessaria la seva ampliacio per a la connexié

d’aquests nous cables, acabant-los en un nou repartidor modular ROM a la nova estacio.

Els connectors a utilitzar seran SC/APC.

Els cables que cal estendre ho faran primerament per la canaleta existent a la banda nord de la via
des de Vilanova del Cami en sentit Igualada. Préviament, s’ha confirmat la disposicié d’espai
suficient per I'estesa d’aquests dos nous cables. Seguidament, un cops arribats al punt on es
modifica la rasant de la via, es proposa executar una canalitzacié per sota de la via de manera que
es pugui continuar I'estesa dels cables pels dos prismes laterals embeguts a les passeres
d’evacuacié que hi ha fins 'andana de I'estaci6 d’lgualada. Aixi doncs, els cables aniran estesats un
per cada via; ambdds per la infraestructura troncal contemplada per a I'estesa de cablejat en cada
via, en un dels subconductes del mateix dedicat en exclusiva a la fibra dptica. No es realitzaran
empalmaments entre estacions de manera que la bobina del cable ha de cobrir la distancia completa

entre estacions.

15.1.3.3.- Comunicacions radio
Al tractar-se la nova estacié de Igualada d’una estacié soterrada, la solucié radio a desenvolupar

respectant la tipologia de solucions de la linia Llobregat — Anoia dels FGC sera de la segiient forma:

FOAOMU

H Sala de

1

| Comunicacions
1 Igualada
1

1

1

.— ANTENA

Tianel

Figura 74. Solucié Radio Igualada

A la sala de comunicacions de la nova estacié d’'lgualada s’ubicara la unitat remota optica que anira
connectada amb la unitat mestra de Vilanova del Cami per fibra optica. S’estendra el cable radiant
(cable (1+1/4)’) en tot el recorregut soterrat fins el final del tunel en sentit Vilanova del Cami. La

terminacié del cable radiant sera una antena para reforcar la cobertura exterior.

Per garantir la cobertura, donat que I'antena del tren esta en el sostre d’aquest, s’instal-lara el cable

radiant en el sostre del tinel amb el suport i grapat corresponent.

Les instal-lacions de radio a Vilanova del Cami no es veuen afectades amb I'excepcié de la connexio
amb la unitat mestra por mitja de fibra optica. Es contempla la preparacié de fibres entre la unitat

remota i la mestra.
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15.1.3.4.- Rescat

Al tractar-se la nova estacio d’lgualada d’'una estacid soterrada, las instal-lacions RESCAT cal que
siguin contemplades ja que ara no es pot cobrir la nova estacié amb la cobertura en superficie de la
que disposen actualment.

Es satisfaran les necessitats de RESCAT tenint en compte el segiient:

e Solucio radio similar d’altres situacions semblants a la linia Llobregat-Anoia. Es dotara d’'un
repetidor radio i una unitat mestra a la boca del tinel a la que li arribara senyal per mitja
d’'una torre amb antena donant i per mitja de FO estesa al tunel es connectara amb una
unitat remota optica a la sala del CTTI.

e Solucio de cobertura de I'estacié. S’haura d’analitzar en detall els calculs de nivells de
cobertura en funci6 de la distancia del cable i de les dependéncies a cobrir, perd partint de
la sala CTTI i fent Us dels passius necessaris es distribuira tot el cablejat i antenes per les
dependéncies de I'estacio.

Tots aquests dissenys hauran de ser analitzats amb FGC per a que les solucions siguin compatibles

entre si.

15.1.3.5.- Estacio6 provisional
Per I'estacié provisional a executar durant el desenvolupament de les obres de I'alternativa, es tindra

en compte els seglients serveis als qui donar suport:

o CTTV

¢ Megafonia

e Telefonia i interfonia

o Sistemes d’informacié al passatge
e Sistemes de validaci6 i venda

e Cronometria

Per tal de proporcionar la connectivitat adequada, sera necessaria la instal-lacié d’'un armari amb
I'equip de comunicacions corresponent i s’estendra un cable de FO provisional de 32 FO monomode
G652D des de Vilanova del Cami per la canaleta existent finalitzant en un repartidor mural instal-lat

a I'estacié provisional.

15.2.- INSTAL-LACIONS NO FERROVIARIES
15.2.1.- SANEJAMENT D’AIGUES RESIDUALS

A la nova estacio d’'lgualada s’haura d’analitzar si és possible evacuar les aigiies negres directament

al clavegueram; si no, a I'estacié s’haura de construir un pou per a l'allotjiament de la bomba de fosa
septica. A aquest pou, s’abocara les aiglies que préviament hauran passat pel diposit de decantacio.
Aquest equip de fossa séptica i el pou corresponent tindran una cambra exclusiva per a tal fi, de facil
accés de manteniment. Les mesures del pou han d’ésser les adients per a la bomba, els sensors i

el seu manteniment amb un minim de 0,8x1,5x1,2 metres.

Les bombes hauran d’ésser de tipus submergible amb boca d’impulsié d’acoblament automatic amb

la canonada de sortida muntada amb sistemes de vies sense perns d’unio.

La xarxa d’evacuaci6é sera de PVC série C segons norma UNE-EN-1329 i UNE-EN-1401. Tots els

aparells sanitaris disposaran de sifé individual i s’instal-laran arquetes en canvis de direccions.

Tant la xarxa de pluvials com de fecals es conduiran a la xarxa de recollida d’aigies municipal de

I'ajuntament d’lgualada.

15.2.2.- FONTANERIA

L’estacio només s’equipa amb aigua freda sanitaria. En general la instal-laci6 discorre per fals sostre

fins als punts de consum que s6n basicament els sanitaris, cambra extincié, cambres de neteja i

preses de neteja a 'andana.

La distribucié de l'aigua de la xarxa de fontaneria de I'estacio es fara amb canonada de polietile
normalitzada en instal-lacié vista en les dependéncies técniques i amagada en espais d’ambits
publics. El tram de cada dependéncia disposara d’una clau de seccionament que el permetra aillar
de la resta de la instal-lacié. Aixi mateix, s’instal-lara una valvula reductora de pressié regulable al

nivell inferior per ajustar la pressié de sortida de 'aigua en els punts de consum d’aquest nivell.

L’escomesa d’aigua es connectara a la canonada més propera de la xarxa pUblica existent a la zona.
Es fara en PE de alta densitat de diametre 50 mm. Partira de la clau de pas de companyia, que
s’instal-lara sobre la xarxa de subministrament i sota la vorera en arqueta amb tapa de fosa. Aquesta
clau sera d’us exclusiu de I'empresa subministradora. L’escomesa general alimentara un unic
comptador, que correspon al consum d’aigua de I'estacid. El comptador disposara de dues valvules
una a I'entrada i I'altra a la sortida. El comptador sera d’un sistema i model aprovat a qualsevol dels
estats membres de la Comunitat Economica Europea. El seu tipus i dimensionat es fixara per

'empresa subministradora i al mateix temps estara verificat per un laboratori oficial i precintat.
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La instal-lacié d’aigua sanitaria alimentara totes les necessitats dels diferents nuclis de servei. El
tracat vertical es realitzara a través dels diferents passos mentre que el tracat horitzontal es realitzara

pel fals sostre.

No es considera necessaria la instal-lacio de bombeig per a la xarxa d’aigua freda, la pressié de

xarxa es considera suficient.

15.2.3.- VENTILACIO | CLIMATITZACIO

L’estacio i tunel disposaran d’un sistema de renovacié d’aire tant en els espais destinats a passatge

com a les dependéncies, cambres técniques i tinel.

Els objectius del sistema de ventilacio d’estacié i tunels son dos: s’haura de garantir el confort en

situacié d’explotacié normal i de seguretat en situacié d’emergéncia per incendi o parada forgada.

De confort: S’haura de garantir una aerodinamica dins del sistema tlinel-estacié que contribueixi al

control de la temperatura i I'eliminacié d’olors i contaminants procedents de I'activitat ferroviaria.

D’emergéncia: S’haura de garantir en cas d’'incendi dins del sistema que els productes de combustio
i fums son rapidament evacuats i allunyats de les vies d’escapaments de personal i d’actuacié dels
bombers, a la vegada, que s’haura de mantenir una aportacié minima d’aire fresc i es limita I'obertura

per sota de valors acceptables.

Al'apartat 4 de 'Annex num. 17 d’Instal-lacions no Ferroviaries es descriuen amb detall els sistemes

de ventilacié i climatitzacié dels seglients espais:

e Tuneliandana
e Dependeéencies

e Sobrepressi6 escales

15.2.4.- INSTAL-LACIONS ELECTRIQUES D’ALTA TENSIO | MITJA TENSIO

Es dotara l'estacié de dos centres de transformacié (CT), connectats a anells de mitja tensié

independents. Amb aix0 es dota a I'estacié d’un doble subministrament eléctric que fa innecessari

un subministrament auxiliar en baixa tensio.

Els transformadors de potencia estaran allotjats a linterior de dependéncia tancada amb porta
reixada i pany, enclavat eléctricament amb la cel-la de proteccid dels transformadors, de tal manera
gue només es podra accedir al seu interior quan la cabina de mitja tensié de proteccié deis

transformadors estigui posada a terra.

El centre de transformacié comptara amb una xarxa de terres de farratges i terra de proteccio,
ambdés independents i amb eléctrode de registre i caixa de seccionament per a facilitar les futures

tasques de manteniment.

15.2.5.- INSTAL-LACIONS ELECTRIQUES DE BAIXA PENSIO

Pel que fa als subministraments eléctrics en BT, per tal de donar compliment a la instruccié técnica

ITC-BT-28 del present Reglament Electrotécnic de Baixa Tensid, aprovat segons RD 842/2002 de
2 d’Agost de 2002, en el seu apartat 2.3, la estacié comptara amb dos subministraments provinents
de dos Centres de Transformacié ubicats a la mateixa estacio, tal com es descriu a I'apartat de mitja

tensio.
Cadascun dels quadres incorporara un automat per a control i comunicacions.

Tots els serveis considerats com de seguretat comptaran, a més de les dues linies de Mitja tensio
d’estacid, amb una font propia d’energia per tal de garantir el seu funcionament en tot moment.
Aquesta font estara formada per un Sistema d’Alimentacié Ininterrompuda (en endavant SAl), dotat

de bateries amb una autonomia adient.

El SAI sera de tipus modular que permet la substitucié dels moduls en calent. Amb aquesta

tecnologia es millora la redundancia, la disponibilitat i facilita 'ampliacié i 'escalabilitat del sistema.

Enrelaci6 als quadres eléctrics, per I'alimentacié dels consums de baixa tensio de I'estacio es preveu

la instal-lacié d’'un Quadre General de Baixa Tensi6é a cada CT.

L’escomesa del quadre seran les linies de baixa tensié provinents del secundaris dels
transformadors de poténcia. La connexié entre el secundari del transformador amb el quadre general
de baixa tensio es realitzara mitjancant conductors de coure, amb aillament de polietilé reticulat
(XLPE) per a 1.000V, tipus RZ1-K 0.6/1 kV.

Des de cada Quadre de BT ubicat a cada CT, partiran les linies fins els diversos quadres electrics

repartits per I'estacio.

S’ha previst la instal-lacié de quadres de distribucioé locals a les diferents zones de I‘edifici, per a
donar servei als diferents receptors que la necessiten. Aquests quadres estaran alimentats des dels

quadres generals de distribucio de baixa tensio.

La seva posada en funcionament es realitzara quan es produeixi 'abséncia de tensié en els circuits
alimentats per les dues linies de MT, o quan el valor de la tensi6 d’alimentacio estigui per sota del

70% del seu valor nominal.

Els quadres contindran a l'interior tots els components necessaris per a la seva funcid, degudament

fixats, connectats i identificats, mantenint a més un espai de reserva minim real del 50%.
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Respecte a I'enllumenat i forga, I'estacié disposara d’enllumenats, normals i d’emergéncies, i de

presses de forga i d’endolls en tots els espais i dependéncies aixi com al corresponent tram de tunel.

Finalment, I'estacié disposara d’'una xarxa de terra per la connexié dels conductors de proteccio dels

receptors, els ferratges que calguin i els punts de neutre dels diferents transformadors de la estacio.

Totes les xarxes disposaran de punts de uni6 entre elles de forma que permetin una redundancia.

Cada unié podra ser seccionada per motius de manteniment o per defecte.

Les connexions es faran per mitja de caixes de seccionaments segons planols tipus de Metro. Per
a la connexi6 dels dispositius del circuit de posada a terra, sera necessari disposar de borns o
elements de connexié que garanteixin una unié perfecta, tenint en compte que els esfor¢os dinamics

i térmics en cas de curtcircuit sbn molt elevats.

La posada a terra dels elements que constitueixen la instal-lacié electrica partira dels quadres de

baixa tensio.

Els elements de canalitzacio, mobiliari, objectes fixos, etc. que siguin conductors i es trobin a una
distancia inferior a 2,5 m de qualsevol punt de consum eléctric amb envolvent metal-lic, s’haura de

posar al mateix potencial, connectant-los a la xarxa de terres.

15.2.6.- XARXA DE VEU | DADES

La nova estacié comptara amb una Cambra de Comunicacions principal, que comptara amb els

armaris de comunicacions i corresponent equipament, subquadre eléctric, SAl i instal-lacions

auxiliars, a més dels elements definits en 'annex d’instal-lacions ferroviaries.

Es dotara a la nova estacié d’'un sistema de cablejat estructurat que constitueix la infraestructura
fisica de transmissio de la xarxa de dades entre I'electronica de xarxa i els equips dels diferents
sistemes e comunicacions, tots ells amb tecnologia TCP/IP, distribuits tant a la cambra de

comunicacions com al llarg de I'estacio.

El sistema de cablejat estructurat suporta serveis de dades, veu i imatge i garanteix les prestacions
d’'ample de banda i qualitat de servei requerides per cadascun dels sistemes a connectar i

suportades per la xarxa de dades de I'estacié i xarxa de dades interestacio.

15.2.7.- SISTEMA DE TELEFONIA | INTERFONIA

Es dotara a I'estacio (cap d’estacio i dependéncies técniques) amb terminals del sistema de telefonia

corporativa d’FGC. També es dotara d’extensions telefoniques als ascensors de I'estacio.

Aquests teléfons, amb tecnologia TCP/IP comptaran amb alimentacié PoE des del switch especific

de l'estacio.

Els teléfons instal-lats a les estacions seran de tipus VolIP, fixes per a de sobretaula o per anar penjat
a la paret, amb so d’alta definicid, codificacié d’informacié mitjangant protocol d’encriptacid i router

integrat.

Es dotara a les zones publiques de l'estacié d’equips d’interfonia que permetin la comunicacio

(informacio6 i/o emergéncia) amb els operadors del Centre de Control.

Aguests interfons, amb tecnologia TCP/IP comptaran amb alimentaci6 PoE des del switch
d’Interfonia / Telefonia de l'estacid o, en el seu cas, des del switch de I'armari remot de
comunicacions, i el seu enrutament es realitzara directament des de la central d’interfonia situada

en el Centre de Control.

La comunicacié dels equips d’interfonia amb la central d’interfonia es realitza mitjancant la xarxa de
dades IP d’FGC.

El sistema activara automaticament en cas de trucada la visualitzacié de la camera del sistema

CTTV associada a cada interfon.

15.2.8.- CCTV

Tots els equipament a instal-lar hauran d’esser compatibles amb els equips de nova tecnologia IP.

La instal-laci6 de video ha de donar cobertura a tot el recorregut per part dels usuaris intentant
minimitzar punts foscos al llarg d’aquest. Es composa d’'una segle de cameres IP distribuides per
I'estacié de manera que enfoquen, entre d’altres, a barreres tarifaries, escales mecaniques, totems,
interfons, maquines expenedores, accessos a l'estacid, ascensors, andanes i accessos a

passadissos de cambres técniques.

Aquestes cameres seran totalment IP i alimentades per POE. El cablejat es limitara a cable
estructurat categoria 6 entre els patch panels ubicats a les diferents cambres de comunicacions
(Principal i/o auxiliars) i la “roseta” ubicada a la caixa de dades de la propia camera que s’ubicara a
prop de la camera (maxim a 5 m), oculta a la visi6 directa del passatge, perd en lloc raonablement

accessible per poder fer el corresponent manteniment.

Entre el patch panel i el switch corporatiu corresponent s’instal-lara el corresponent tirantet RJ 45.

El mateix es fara a 'altre costat entre la “roseta” de la Caixa de dades i la camera de video.

S’instal-lara un videogravador de xarxa “NVR” homologat per FGC per poder gravar les noves
cameres IP, i un switch visor al PC corporatiu corresponent per poder visualitzar les cameres de la

propia estacio.

Per les cameres del interior dels ascensors (mini cameres analogiques que instal-la el propi fabricant
de l'ascensor) es posara també cable estructurat perd6 amb baluns a ambdoés costats. S’instal-laran

codecs IP de video per passar el senyal analdgic a H264 per que es gravi en el NVR.
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Tots els cablejats, i particularment els tirantets, aniran etiquetats segons les especificacions de FGC.

15.2.9.- SISTEMA D’INFORMACIO AL VIATGER

Els equips a instal-lar hauran de ser compatibles amb els equips de FGC.

S’instal-laran dos teleindicadors de doble cara a cadascuna de les andanes, i un de simple cara a
cadascun dels vestibuls de les estacions.

Els rétols consisteixen en un panell lluminds de matriu continua insert a un marc d’acer inoxidable i

esta compost de tres moduls.

e Control
e Visualitzador

e Alimentaci6

Aquests rétols per informacio als viatgers s'interconnectaran a la centraleta telefonica, a fi i efecte

de que es puguin emetre missatges des del Centre de Comandament.

15.2.10.- INTRUSIO | CONTROL D’ACCESSOS

Com a elements de camp s'instal-laran contactes magneétics de porta segons la dependéencia a

protegir. En general s’instal-laran detectors en les seglients dependéncies: sales BT, SAI, CCP..
Aixi mateix s’instal-laran cilindres electronics a:

e Portes accés

e Accés dependéncies
e Cap estacio

e BTs

e CCP

Tots els equips a instal-lar compliran amb les prescripcions de FGC i hauran de ser compatibles

amb els equips del lloc central.

15.2.11.- MEGAFONIA

Es dotara a I'estacié d’un sistema de megafonia per a la difusié de missatges de veu de forma local

o centralitzada per part dels operadors del Integrador de Sistemes d’Informacié al Client, mitjangant

la connexio del sistema de megafonia amb la xarxa de dades TCP/IP.

Aquests missatges, que poden ser de viva veu o pregravats a les estacions (mp3) es poden emetre

a tota I'estacio o, selectivament, només a les zones de I'estacio que interessi.
Es generaran zones de megafonia independents, corresponents a:

e Vestibul

e Andanes (via 1ivia 2)
e Dependeéncies

e Ascensors

e Sortides d’emergéencia
Tots els equips utilitzats seran compatibles amb la resta d’instal-lacions de megafonia de FGC.

Es dotara a les sortides d’emergéncia d’'un sistema de megafonia de seguretat, conforme als
requeriments de la Norma UNE-EN-60849.

A efecte de disposar d'un sistema redundant, a cadascuna de les sortides d’emergéncia
s’instal-laran, dins de I'armari de comunicacions, dues centrals de megafonia (etapes de poténcia)
amb tecnologia TCP/IP que alimenten, mitjangant linia d’alta impedancia (100V), el numero de

projectors acustics necessaris per donar cobertura a tot el recorregut d’evacuacio.

Es realitzara la integraci6é d’aquests equips amb connexi6 redundant a la xarxa de dades IP d’FGC.

15.2.12.- TELECOMANDAMENT

Per al control de les instal-lacions fixes de les estacions, s’instal-laran P.L.C..’s amb connexio

Ethernet IP. A la xarxa IP de 'estacié s’hi connectaran els seglents elements:

e P.L.C. del quadres de distribucioé de B.T.

e P.L.C.'s pel control de les escales mecaniques.

e P.L.C.'s pel control dels ascensors.

e P.L.C.'s pel control del ventiladors de I'estaci6 i del tinel.

e P.L.C.'s pel control de les estacions de bombejament.
Tanmateix, s’instal-lara un quadre sinoptic a la cabina del cap d’estacié amb els corresponents led’s

indicadors i polsadors.

El P.L.C. del quadre sindptic s’interconnectara mitjangant els sistemes de comunicacions escaients

amb el Centre de Control, per tal de permetre el telecontrol de les instal-lacions de les estacions.
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15.2.13.- PROTECCIO CONTRA INCENDIS

En relacio al sistema de deteccid i alarma, en la planificacié dels sistemes de proteccio contra

incendis s'han escollit els mitjans técnics automatics que permeten detectar un incendi en la seva

fase incipient.

Es projecta un sistema de deteccié del tipus analogic.

El tipus de detector a utilitzar segons I'is de la zona a protegir és, de forma general, el seglient:
Detector optic de fums: Us general.

Detector optic-térmic: Vestibul principal i andanes

Deteccio per aspiracio - deteccié laser: Escales mecaniques, ascensors, Cambres Baixa Tensio,

Fals sostre Vestibuls.
Deteccid lineal de calor (Fibrolaser): tunel

S’ha previst la col-locacié de polsadors d’alarma a les sortides principals i sempre que sigui
necessari per tal que la distancia entre dos polsadors sigui inferior a 25m. Aixi mateix al costat dels

polsadors s’instal-lara una sirena d’alarma.

S’equiparan moduls amb contactes de sortida per activar les diferents zones d’extincié. També
s’equiparan moduls d’entrades per detectar I'activacié de les diferents zones d’extincié. Per al control
manual del sistema d’extincid, s’equipara un quadre sinoptic a I'entrada de cada zona. Tots els
components d’aquest quadre sinOptic es governaran des de la centraleta d’incendis, mitjangant

moduls d’entrades i sortides.

A la Cabina del Cap d'Estacio6 s’equipara un quadre sinoptic general des del qual es podra maniobrar
cada zona d’extincié individualment. Aquest quadre sindptic també es governara des de la centraleta
d’'incendis, mitjancant mdduls d’entrades i sortides. També s’equiparan moduls d’entrades per
detectar les avaries que es puguin produir als sistemes d’aspiracié (tipicament avaria d’alimentacié

i avaria de flux d’aspiracio).

La centraleta ha de tenir capacitat de programacio suficient per definir totes les maniobres
necessaries, tenint en compte que cada maniobra ha de poder executar-se amb independéncia de

les altres. La centraleta ha de governar també tots els quadres sinoptics d’extincié.

Seguidament, en termes d’elements d’extincid, es col-locaran extintors fixes i portatils principalment
prop de les vies d’evacuacio i dels polsadors d’alarma a fi d'agrupar els elements d’instal-lacié de
proteccié contra incendis, es situaran extintors especificament als locals considerats de rics

especial, com sén cambres técniques, cambres de ventilacid, estacions transformadores...

Els extintors es distribuiran de manera que la distancia a recérrer des de qualsevol punt no superi

els 15 metres.

Els tipus d’agents extintors seran pols polivalent ABC d’eficacia 27A - 233B - C, de 6 kg per a Us

general i CO2 per a foc eléctric.

Els extintors seran del tipus homologat, amb sistema de pressuritzacié interior, amb broquet i

manega direccional de 'agent extintor.

Els extintors estaran encabits dintre d’'un armari metal-lic pintat al foc, amb porta de vidre i marc
d’acer inoxidable. Aquest armari es situara penjat a paret, encastat o sobre un moble de disseny

d’acer inoxidable.

Es preveu la instal-lacié de columna seca a I'estacio, sent la dotacié dos entrades al exterior IPF-41

situades una a cada accés de l'estacio.

L’interior de l'estacié estara dotada de sortides IPF-40 tant a la planta andana com a la planta

vestibul.

Es dotara a I'estacié d’hidrants d’incendi (existents o nous executats per I'obra), situats a menys de

100 m dels accessos i sortides d’emergéncia de les estacions.
Aquests hidrants, normalitzats de I'Ajuntament d’lgualada, estaran degudament senyalitzats.

Per Ultim, respecte a la senyalistica, es dotara a I'estacio dels elements de senyalitzacié de seguretat

normatius, corresponents a:

e Senyalitzacié de les rutes d’evacuacié: identificacié de sortides d’emergéncia, portes
d’emergéncia, refugis PMR, camins d’evacuacio, identificacié de les escales d’emergéncia
de les estacions i els seus recorreguts (planta i esgraons pendents fins a la sortida)

e Senyalitzacié dels elements de la instal-lacié6 de proteccié contra incendis: polsadors
manuals d’alarma, sirenes, extintors, boques i claus de seccionament entre plantes de la

instal-lacié de columna seca, hidrants d’incendi (al carrer).

Per a la senyalitzacié d’evacuaci6 es preveu la instal-lacié de fil d’Ariadna. Aquest element consisteix

en una banda plastica que en cas d’emergéencia guia les persones cap a la sortida.

Els elements de senyalitzacié de seguretat compliran amb les especificacions del Document DB Sl

“Seguretat en cas d’incendi” del Codi Técnic de I'Edificacio (CTE).

15.2.14.- CRONOMETRIA

S’equipara a I'estacié amb els elements necessaris per a la seva connexio al sistema de cronometria

centralitzat d’FGC, que distribueix el senyal horari als rellotges analdgics instal-lats als vestibuls,

andanes i cambres del Cap d’estacio.
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El sistema inclou un rellotge esclau a l'estacié situat a I'armari corresponent de la cambra de
Comunicacions i comunicat via TCP/IP amb el servidor NTP del Centre de Control. Aquest rellotge

esclau sincronitzara els rellotges d’estacio via codificacio IRIG-B.
S’instal-lara el seglient equipament:

e 1 Rellotge esclau, per a muntatge en rack 19”

¢ Rellotges analogics de simple cara i @45 cm, amb il-luminacié LED, i sincronitzacié IRIG-
B. Situats al vestibul (1 ut.) i a la Cambra de Cap d’Estacié (1 ut.)

o Rellotge analogic de doble cara i @60 cm, amb il-luminacié LED, i sincronitzacio IRIG-B.

Situat a I'andana (1ut.)

15.2.15.- SISTEMA TARIFARI
Es dotara a la nova estaci6 d’lgualada de les instal-lacions del sistema tarifari conforme als
estandards d’'FGC.

Aquestes instal-lacions estan compostes pels elements dels segiients sistemes:

e MAEs: Maquines autovenda automatiques de titols de transport
e Barreres tarifaries BTE, compostes per passos controlats amb validacié d’entrada / sortida

¢ Sistema SMEC, que concentra tota la informacio dels sistema tarifari de I'estacio

A les maquines autoexpendedores de titols de transport propietat d’FGC es realitzara, per part de
'empresa INDRA, les actuacions d’adequacié necessaries a nivell de software i de configuracio

basica, deixant els equips pre-operatius i en comunicacio.

La carrega de versions i parametritzacié de les maquines sera realitzada, segons el procediment

habitual, pel personal de manteniment d’FGC.

Es dotara a la nova estacid de barrera tarifaria eficient (BTE) dotada amb validadores magnetiques
de titols de transport, per al control d’entrada i sortida dels passatgers a I'estacio, compostes pels

seguents elements:

e Passos de barrera, que inclouen un pas reversible PMR i passos normals, reversibles pero
configurats d’entrada, de sortida o d’entrada i sortida

e Validadores de titols de transport, de la marca INDRA

L’electronica de Control del Validador, disposa de un microprocessador que manega les operacions
propies de la cancel-lacié de titols (lectura, gravaci6é i validacid), emmagatzema informacio
estadistica en la seva memoriaila envia, juntamb es alarmes técniques detectades, al concentrador
de l'estacié (Sistema SMEC).

En funcionament degradat (quan no hi ha comunicacié amb el concentrador de I'estacid) el validador

continua realitzant les seves funcions sense pérdua d’informacioé de la informacié emmagatzemada).

El sistema SMEC concentra tota la informacio del sistema tarifari de I'estacid: dades de validacions
i venda de bitllets i estat de funcionament i alarmes dels equips que formen el sistema. Aquesta
informacio es transmet via la xarxa de dades d’FGC fins al CClI on es recull al servidor del sistema
SMEC.

Al sistema SMEC es connecten els equips que formen part del sistema tarifari de I'estacio:

MAEs. Les maquines autoexpendedores d’FGC disposen de targeta Ethernet per a la seva

comunicaci6 directa amb la xarxa de dades TCP/IP

Validadors de les barreres de peatge. Aquests validadors, que disposen de protocol de comunicacio
RS-485, es cablegen en estrella fins a 'armari de la cambra de Comunicacions on es realitza la

conversio a protocol TCP/IP mitjangant convertidors dedicats (un per a cada validadora).

Les sortides d’aquests conversors es connecten a la xarxa de dades.

MEMORIA



LLOBREGAT-ANOIA DELS FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

Ferrocarrils

FGC ESTUDI INFORMATIU DE LA SUPRESSIO DEL PAS A NIVELL PN08 | LA INTEGRACIO URBANA | AMPLIACIO DE L’ESTACIO D’IGUALADA DE LA LiNIA @

de la Generalitat
de Catalunya

CLAU: LA_IG_PRJ_EI_21_002

16.- SEGURETAT | EVACUACIO DEL TUNEL

El projecte de soterrament de les vies d’accés a I'estacié d’'lgualada que suprimira el pas a nivell
existent a I’Avinguda de Montserrat i permetra alhora guanyar espai urba pels ciutadans suposa

'execucié d’'un nou tanel.

Concretament, les dues alternatives plantejades al present Estudi Informatiu inicien els respectius
soterraments al PK 0+090. L’alternativa 1 té una longitud de via soterrada fins la nova estacio

d’lgualada d’'uns 230 m, mentre que l'alternativa 2 té una longitud de tinel d’uns 390 m.

Pel que fa a la normativa, a nivell autonomic es disposa de les Normes Técniques sobre Seguretat
Contra Incendis a la Xarxa Ferroviaria Soterrada a Catalunya. Aquesta normativa va ser publicada
al setembre de 1997. Tal i com s’estableix en el punt 3.2.4 els tdnels han de disposar de sortides
d’emergéncia fins a un lloc segur. De totes maneres, s’estableix que des de qualsevol lloc del tdnel,

la distancia a una sortida d’emergéncia, o a les andanes d’una estacio, ha de ser de 500 m 0 menys.

De manera complementaria, amb la publicacié de les normatives europees, concretament la ETI
2016-1303 sobre I'especificacid técnica d’interoperabilitat relativa a la seguretat als tanels ferroviaris
del sistema ferroviari de la Unié Europea; el projecte a redactar haura de complir els requeriments
exposats per la mateixa. En aquest document també es requereix la disposicié de punts d’evacuacio
i rescat en aquells tunels que tinguin una longitud superior a 1 km de longitud.

Tenint en compte les consideracions anteriors, els tlinels projectats per les dues alternatives no

requereixen de I'execuci6 de sortides d’emergéncia particulars al tanel.

16.1.- PREVISIO DE PUNTS D’ACCES PER AL SALVAMENT

Lainfraestructura que es projectara en fases posteriors caldra respecti les especificacions funcionals
i técniques dels subsistemes que formen part de la infraestructura.

Al tractar-se d’un tinel amb una longitud inferior als 500 m, caldra garantir el compliment del seguent

aspecte:
Senyalitzaci6é d’evacuacio

En primer lloc, caldra implantar senyalitzacié d’evacuacid, la qual indicara les sortides d’emergéncia,
la distancia a la zona segura i la direccié cap aquesta. Caldra que aquestes senyals s’ajustin a les
disposicions de la Directiva 92/58/CEE, de 24 de juny de 1992, relativa a les disposicions en matéria
de senyalitzacié de seguretat i salut en el treball. Aquestes senyals d’evacuacié s’instal-laran als
testers del tinel i amb una distancia maxima entre elles de 50 m de longitud. Finalment, s’instal-laran
senyals al tunel per indicar la posicio de I'equipament d’emergéncia en el llocs que estigui ubicat

I'equipament.

16.2.- ACCESSIBILITAT PER L’EVACUACIO
En situacions d’evacuacio en tinels, les Normes Tecniques sobre Seguretat Contra Incendis a la
Xarxa Ferroviaria Soterrada a Catalunya estableixen que per tota la longitud del tanel hi ha d’haver

passos laterals que condueixin a les sortides d’emergéncia o a les andanes de I'estacio.

El present projecte contempla que els prismes d’instal-lacions ferroviaries i no ferroviaries que
discorren a les dues bandes de les vies s’emprin també com a passos per I'evacuacié. Aquests
passos tenen una amplada de 1,15 m (superant els 0,5 m que requereix la norma) i una alcada
sobre la cota de carril de 0,55 m, que facilita el desembarcament dels viatgers en situacié

d’emergéncia.

Aquests passos permetran evacuar als usuaris fins l'inici de la cobertura del tinel i al tram a cel
obert que hi ha un cop creuat el pont de la riera d’Odena, aixi com també a 'andana central de la

nova estacié d’lgualada.
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17.- FASES D’OBRA

L’entorn urba de I'ambit de projecte suposa limitar les afectacions generades a la mobilitat de
vehicles i vianants, edificacions existents i als serveis de transport public. Aixi doncs, amb I'objectiu
de minimitzar aquestes Afectacions es considera oportu dividir I'execucio de les dues alternatives

de I'estudi en diverses fases 'execucié de I'obra.

17.1.- ALTERNATIVA 1
Per I'execucié de les obres de lalternativa 1 de l'estudi proposen fins a cinc fases d’obres,
consecutives entre elles. La Fase 1 comprén els treballs d’enderroc de tota la infraestructura de via
existent, aixi com també la reposicio dels serveis afectats per les obres. La Fase 2 correspon a
I'execuci6 de I'estructura de la nova estacié d’lgualada. Durant Fase 3 es porta a terme el vial del
desviament temporal de I'Av. de Montserrat sobre I'estructura de I'estacio ja executada. La fase 4
correspon als treballs d’arquitectura i instal-lacions de la nova estacié d’lgualada, com també
I'execuci6 del tunel i de la infraestructura de via pendents fins el pont de la riera d’Odena. També
s’inicien els treballs d’execucié de la nova passarel-la sobre la riera d’Odena per a vianants. Per

Gltim, la Fase 5 incloura els treballs d’execucié de la nova urbanitzacié del passeig.

Durant I'execucié de les obres de l'alternativa 1 no és possible mantenir el servei ferroviari fins
I'estacié d’lgualada fins que no es finalitzi I'execucié del nou tinel i de la nova estacid. Aixi doncs,
els serveis ferroviaris actuals seran substituits per serveis d’autobusos entre I'estacio ferroviaria de

Vilanova del Cami i I'estacié d’autobusos d’lgualada.

17.1.1.-Fase 1
La primera fase correspon als treballs d’enderroc tant de la infraestructura de via de tot I'ambit d’obra

com de les edificacions existents a I'estacié d’lgualada.

També es porten a terme les reposicions dels serveis afectats per les obres, principalment, es

portara a terme una migracié provisional del node de fibra Optica gestionat per Xarxa Oberta.

DESBALLESTAMENT
ViE:

Figura 75. Ambit d’obra Fase 1 alternativa 1 (font: elaboracié propia)

17.1.2.- Fase 2

La Fase 2 contempla unicament I'execuci6 de I'estructura de la nova estacié d’lgualada, per la banda

oest de 'Av. de Montserrat.
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Figura 76. Ambit d’obra Fase 2 alternativa 1 (font: elaboracié propia)

17.1.3.- Fase 3

Mentre dura encara I'execucio de I'estructura de la nova estacio d’'lgualada, perd havent finalitzat el

tram més proxim a I'Av. de Montserrat, es proposa executar un vial provisional com a desviament

de l'avinguda i aixi permetre la connexi6 de I'estructura de I'estacié amb la del tunel.
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Figura 77. Ambit d’obra Fase 3 alternativa 1 (font: elaboracié propia)
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17.1.4.- Fase 4

La Fase 4 de les obres engloba diversos fronts d’execucid. Per una banda, encara es continuen en

els treballs d’estructura de la nova estacié d’'lgualada, que un cop finalitzat, seran continuats pels

d’arquitectura i instal-lacions.

Es treballa en I'execucié del nou tunel entre 'avinguda de Montserrat fins el pont de la riera d’Odena.
Un cop finalitzada I'estructura del tunel es prosseguira amb I'execucié de la infraestructura de via,

tant la superestructura com les instal-lacions ferroviaries.

Per dltim, aquesta fase contempla també ['inici dels treballs d’execucié de la nova passarel-la de

vianants sobre la riera d’Odena.

Figura 78. Ambit d’obra Fase 4 alternativa 1 (font: elaboracié propia)

17.1.5.- Fase 5

La Fase 5 s’inicia amb el reestabliment dels serveis ferroviaris per la nova infraestructura ferroviaria

fins la nova estacio6 d’lgualada.

Aixi doncs, els treballs corresponents a la Fase 5 suposen I'execucié de la nova urbanitzacié del
passeig de Jacint Verdaguer, des de I'’Avinguda de Pau Casals fins I'extrem est de la riera d’'Odena,

ja al municipi de Vilanova del Cami.

Es finalitzen també els treballs d’execucié de la nova passarel-la de vianants sobre la riera d’Odena.

Figura 79. Ambit d’obra Fase 5 alternativa 1 (font: elaboracié propia)

17.2.- ALTERNATIVA 2
Per I'execucié de les obres de l'alternativa 2 de I'estudi proposen fins a quatre fases d’obres,
consecutives entre elles. La Fase 1 compreén els treballs previs corresponents al nou vial d’accés a
'estacié d’autobusos i a I'execucié de I'estacio provisional abans del pas a nivell de I'Avinguda de
Montserrat. La Fase 2 esta subdividida per tres fases no independents entre elles, siné amb treballs
vinculats i paral-lels. Correspon als treballs d’enderroc de part de la infraestructura de via existent i
d’execuci6 de la nova estacio d’lgualada i part del tinel. Durant la realitzacié dels treballs compresos
a la Fase 2 es garanteix el servei ferroviari a lgualada gracies a I'estacié provisional. La Fase 3
correspon als treballs d’execucié del tunel i de la infraestructura de via pendents fins el pont de la
riera d’Odena. En aquesta fase si que s’afecten els serveis ferroviaris, de manera que és necessari
disposar d’un servei alternatiu d’autobusos entre I'estacié de FGC de Vilanova del Cami i I'estacio
d’autobusos d’lgualada. Per ultim, la Fase 4 incloura els treballs d’execucié de la nova urbanitzacié

del passeig.

17.2.1.- Fase 1

La primera fase d’obres suposa la construccié d’'una parada provisional abans del PN de 'Av. de

Montserrat, amb unes dimensiones d’andana lateral de 52 x 3 metres.

En una primera fase, es fara I'adaptacio de les instal-lacions ferroviaries (electrificacid, senyalitzacio

i seguretat) a la nova parada., i 'execucié del nou vial d’accés a I'estacié d’autobusos.

D’altra banda, també s’aprofita per executar el nou vial d’accés a I'estacié d’autobusos des de la

interseccio del passeig Jacint Verdaguer i Pau Casals.
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Figura 80. Ambit d’obra Fase 1 alternativa 2 (font: elaboracié propia)

17.2.2.- Fase 2A
La primera subfase de la Fase 2 correspon als treballs d’enderroc tant de la infraestructura de via

entre 'Av. de Montserrat i I'estaci6 d’lgualada com de les edificacions a I'estaci6 d’lgualada.

També s’inicia 'execucio de 'estructura de la nova estacié d’lgualada.
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Figura 81. Ambit d’obra Fase 2A alternativa 2 (font: elaboracié propia)

17.2.3.- Fase 2B

A la segiient subfase de la Fase 2, es continuem amb els treballs d’estructura de la nova estacid

d’lgualada, perd havent comencat pel front est, un cop executada la cobertura d’un tram de tunel,

s’iniciaran els treballs d’execucié del desviament de I'’Avinguda de Montserrat.
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Figura 82. Ambit d’obra Fase 2A alternativa 2 (font: elaboracié propia)

17.2.4.- Fase 2C

L’'ultima subfase de la Fase 2, es continuem amb els treballs d’estructura de la nova estaci6

d’lgualada i s’inicien els d’arquitectura i instal-lacions.

Es posa en servei el desviament de I'Avinguda de Montserrat sobre I'estructura del tinel ja

executada.

També, s’avancga part de I'estructura del tinel compresa entre I’Avinguda de Montserrat i el pont de

la riera d’'Odena. Concretament, s’executa la pantalla de pilons del costat sud de la nova

infraestructura ferroviaria.
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Figura 83. Ambit d’obra Fase 2C alternativa 2 (font: elaboraci6 propia)
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17.2.5.- Fase 3

La Fase 3 suposa el tall dels serveis ferroviaris fins I'estacio provisional, de manera que ja es pot

desmantellar la infraestructura ferroviaria existent fins el pont de la riera d’Odena. Aixi doncs, en
aquest fase s’executa l'estructura pendent del tram de tdnel, la infraestructura fe via, tant la

superestructura com les instal-lacions ferroviaries.
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Tanmateix, es continuen amb els treballs d’arquitectura i instal-lacions de la nova estacié d’lgualada.

S’aprofita aquesta fase per iniciar els treballs d’execucié de la nova passera de vianants sobre la

riera d’'Odena.

Figura 84. Ambit d’obra Fase 3 alternativa 2 (font: elaboracié propia)

17.2.6.- Fase 4

La Fase 4 s’inicia amb el restabliment dels serveis ferroviaris per la nova infraestructura ferroviaria

fins I'estacié d’'lgualada.

Aixi doncs, els treballs corresponents a la Fase 4 suposen I'execucié de la nova urbanitzacié del
passeig de Jacint Verdaguer, des de I'’Avinguda de Pau Casals fins I'extrem est de la riera d’'Odena,

ja al municipi de Vilanova del Cami.

Es finalitzen també els treballs d’execucié de la nova passera de vianants sobre la riera d’'Odena.

Figura 85. Ambit d’obra Fase 4 alternativa 2 (font: elaboracié propia)

18.- PLANIFICACIO DE LES OBRES

La planificacio de les obres de l'alternativa 1, considerant les fases d’obra esmentades a I'apartat

anterior, tenen previst una duracié total de 21 mesos.

En el cas de l'alternativa 2 i també respectant les fases d’obra proposades a I'apartat anterior, la

duracié prevista per les obres és de 25 mesos.

A continuacid, s’adjunten els diagrames de Gant de les planificacions d’'ambdues alternatives.
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ALTERNATIVA 1

Nombre Duracion Tri 1, 2023 Tri 2, 2023 : Tri 3, 2023 Tri 4, 2023 : Tri 1, 2024 Tri 2, 2024 . Tﬂ 3, 2024 Tri 4
eng |feb |mar abr |may ||un jul |aqn |sep oct |ncw |d|c ene |feb |mar abr |n1ay ||un jul |aqo |sep oct
1 FASE 1 44 days |
2 ENDERROC EDIFICACIONS EXISTENTS 22days|[__]
3 DESBALLESTAMENT VIA EXISTENT 33 days |:|-|
4 REPOSICIONS DE SERVEIS 22 days
5 FASE 2 154 days L)IP
B ESTRUCTURA NOVA ESTACIO DIGUALADA 154 days | I
7 | FasEs 22 days g
8 DESVIAMENT AV. DE MONTSERRAT 22 days
2] FASE 4 231 days b
10 DESVIAMENTS DE TRANSIT C/ CARRILET 11 days
11 DEMOLICIONS | MOVIMENTS DE TERRES 22 days DE;
12 ESTRUCTURA TUNEL 132 days I |
13 ARQUITECTURA NOVA ESTACIO DIGUALADA B0 days IWF : I¢
14 INSTAL-LACIONS NOWA ESTACIO D'IGUALADA B0 days v | |
15 SUPERESTRUCTURA DE WIA 110 days
16 INSTAL-LACIONS FERROVIARIES 22 days v E
17 AMPLIACIO PASSERA PONT RIERA D'ODENA 66 days I
18 FASE 5 88 days _
19 URBANITZACIO COBERTA TUNEL 88 days
20 ACCESS0S PASSERA PONT RIERA D'ODENA 66 days
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ALTERNATIVA 2

Nombre Duracion Tri1, 2023 Tri 2, 2023 : _Tri 3, 2023 Tri4, 2023 : Tri1, 2024 Tri 2, 2024 : _Tri 3, 2024 Tri 4, 2024 : Tri 1, 20
ene |feb |mar abr |may hun jul |aqn |sep oct |nn\.r |d|c ene |teb |mar abr |ma~,r ||un jul |aqn |sep loct |nnv |d|c ene |fe
1 FASE 1 44 days
2 EXECUCIO NOU VIAL ACCES ESTACIO AUTOBUSOS 22 days |1
3 EXECUCIO ANDANA PROVISIONAL 33 days .E
4 ADAPTACIO INSTAL-LACIONS FERROVIARIES ANDANA PROVISIONAL 11 days
5 FASE 2A 297 days
6 ENDERROC EDIFICACIONS EXISTENTS 22 days ]
7 DESBALLESTAMENT VIA EXISTENT 22 days
8 REPOSICIONS DE SERVEIS 11 days :IEW
9 ESTRUCTURA NOVA ESTACIO DIGUALADA 264 days [
10 FASE 2B 22 days
11 DESVIAMENT PROVISIONAL AV. DE MONTSERRAT 22 days
12 FASE 2C 208 days
13 ARQUITECTURA NOWA ESTACIO DIGUALADA 80 days
14 INSTAL-LACIONS NOVA ESTACIO DIGUALADA 80 days
15 SUPERESTRUCTURA DE VIA ESTACIO DIGUALADA 80 days
16 DESVIAMENTS DE TRANSIT C/ CARRILET 11 days
17 DEMOLICIONS | MOVIMENTS DE TERRES 11 days
18 PANTALLA PILONS TUNEL 88 days
19 FASE 3 121 days
20 ENDERROC ANDANA PROVISIOMAL 11 days
21 DESBALLESTAMENT VIA EXISTENT 11 days
22 DEMOLICIONS | MOVIMENTS DE TERRES 22 days
23 ESTRUCTURA TUNEL 88 days
24 SUPERESTRUCTURA DE V1A 33 days
25 INSTAL-LACIONS FERROVIARIES 22 days
26 AMPLIACIO PASSERA PONT RIERA D'ODENA 66 days
27 FASE 4 88 days
28 URBANITZACIO COBERTA TUNEL 88 days
29 ACCESSDS PASSERA PONT RIERA D'ODENA 66 days
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19.- SERVEIS AFECTATS

19.1.- DESCRIPCIO DELS TREBALLS DESENVOLUPATS

Durant la fase de redaccio del present estudi informatiu s’ha disposat de la seglient informacio:

* La documentacié continguda al Projecte de Tracat del Soterrament de I'Estacié d’lgualada,
Linea L-A dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (Clau: CONTB/2020/168), redactat al juliol

de 2021 referent al mateix ambit del present projecte.

Aixi doncs, les entitats, organismes i/o companyies de serveis dels quals s’ha obtingut informacio

sén les seguents:

e FECSA ENDESA (Linies eléctriques en baixa tensio).
e GAS NATURAL — NEDGIA.

e TELEFONICA.

e ONO.

e BRITISH TELECOM.

e CABLE RUNNER.

e COLT TELECOM.

e GENCAT -CTTIL.

o JAZZTEL.

e VODAFONE.

e LEVEL3 (GLOBAL CROSSING)
e ETRA CATALUNYA

e EMMSA

e |IBERDROLA

e REE

e LOCALRET

e CORREOS

e SOREA

e AIGUA DE RIGAT
o ATLL

e AIGUA ARTES
e ENAGAS

e CLH

e AJUNTAMENT D’IGUALADA

19.2.- DESCRIPCIO GENERAL DELS SERVEIS

19.2.1.- XARXA DE GAS

Les linies de gas existents a I'ambit del present Estudi Informatiu pertanyen a Nedgia (distribuidora

del grup Naturgy).

S’identifiquen diverses conduccions de baixa pressio (<0,4 bars) que donen servei al Carrer del
Carrilet, al Passeig Mossén Jacint Verdaguer i a 'Avinguda de Paus Casal. També existeixen
conduccions de baixa pressié a 'Avinguda de Montserrat, perd que eviten el creuament amb la

infraestructura ferroviaria actual i que, per tant, no resulten afectades per les actuacions previstes

A més, s’identifica una linia de mitja pressio tipus B (0,4-4 bars) que discorre per 'Avinguda de Pau

Casals, que no resulta afectada per les actuacions previstes.

Cap d’aquestes linies es veu afectada per les actuacions que es preveuen en el present Estudi

Informatiu.

19.2.2.- XARXA ELECTRICA

Les linies eléctriques existents a I'ambit del present Estudi Informatiu pertanyen a FECSA ENDESA.

S’identifiquen diverses linies de baixa tensié, tant aéries com subterranies, als voltants de 'ambit de

’'Estudi Informatiu que no es veuen afectades per les actuacions previstes.

Les linies eléctriques subterranies de 220V i 380V, que donen servei a I'Institut Badia i Margarit es
veuen afectades per les actuacions previstes en el present Estudi Informatiu, donat que creuen les
vies actuals a l'algada del pas a nivell de I'Avinguda Montserrat. S’identifica un armari eléctric ubicat
a la vorera del costat nord del carrer del Carrilet, que possiblement esta relacionat amb les linies

eléctriques soterrades.

Figura 86. Armari eléctric pas a nivell Av. de Montserrat — C/ del Carrilet
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El centre de transformacio BI358 ubicat a la banda nord de I'estacié actual d’lgualada i les linies de
baixa i alta tensié que d’ell deriven es veurien afectats per un futur aparcament subterrani sota

'estacié d’autobusos actual.

Figura 87. Centre Transformacio soterrat al Passeig Mossen Jacint Verdaguer.

Aquestes mateixes linies d’alta tensid (45kV i 110kV) es veuen afectades al seu creuament per la

banda oest amb les vies a I'algada del pas a nivell de ’Avinguda de Montserrat.

Les solucions a les afeccions es projectaran d’acord amb els técnics de les delegacions que les
companyies disposen a la zona, per deixar els serveis en les condicions de reglamentacio i seguretat

necessaries en relaci6 amb la nova infraestructura.

19.2.3.- XARXA DE TELEFONIA | TELECOMUNICACIONS

Les linies telefoniques i de telecomunicacions existents a I'ambit del present Estudi Informatiu

pertanyen a les companyies Telefénica, Jazztel, Orange i a 'Ajuntament d’lgualada.

S’identifica una canalitzacié de 3 conductes de PVC de Telefonica a l'alcada del pas a nivell de
'Avinguda de Montserrat que es veu afectada per les actuacions previstes. La resta de

canalitzacions i cambres de registre de la xarxa de telefonia no es veuen afectades.

Figura 88. Registre cambra de canalitzacié de Telefonica al pas a nivell Av. de
Montserrat.

S’identifica una linia de fibra Optica d’Orange que discorre per les vies de 'estacié d’lgualada i creua
cap al Passeig Mossen Jacint Verdaguer que es veu afectada per la futura estacio d’lgualada de

I'alternativa 2.

Figura 89. Registre cambra de canalitzacio fibra optica d’Orange Passeig Mossen Jacint
Verdaguer.
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De la mateixa manera, s’identifica una sala i una linia de 2 conductes del Centre de
Telecomunicacions i Tecnologies de la Informacié de la Generalitat de Catalunya (CTTI), explotada
a través d’una concessio a Xarxa Oberta; que es veuen afectades per I'execucioé de la nova estacié
d’lgualada (alternativa 1) i pel nou tunel (alternativa 2). Concretament, un cop superat el pas a nivell
de I'’Avinguda de Montserrat, s’ubica a la banda nord de les vies una sala i les seves corresponents
arquetes de registre de la canalitzacié que discorre per la vorera nord de I'’Avinguda Montserrat en

sentit est.

Figura 90. Sala CTTI afectada.

Figura 91. Registres canalitzacié CTTI (identificades en vermell).

Tanmateix, hi ha una canalitzacié de fibra optica que creua I'actual estacié d’lgualada des de
I'estacié d’autobusos fins al Passegi Mossén Jacint Verdaguer que es veura afectada per la futura

estacio d’lgualada de I'alternativa 2.

Figura 92. Registres canalitzacié CTTI al Passeig Mossén Jacint Verdaguer — ramal
accés estacio d’autobusos.

Hi ha altres registres amb la inscripcié de TC sense identificar la companyia la qual pertanyen.

Les solucions a les afeccions es projectaran d’acord amb els técnics de les delegacions que les
companyies disposen a la zona, per deixar els serveis en les condicions de reglamentacio i seguretat

necessaries en relacié amb la nova infraestructura.

19.2.4.- XARXA D’AIGUA POTABLE

La xarxa de subministrament d’aigua potable existent a 'ambit del present Estudi Informatiu pertany

a Aigues de Rigat.
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S’identifiquen dues canalitzacions afectades per les actuacions contemplades en el present Estudi
Informatiu a I'algada del pas a nivell de 'Avinguda de Montserrat. Es tracta d’'un tub de PVC de

@90mm i un ramal de polietilé de @20mm.

A més, s'identifica una canonada d’acer de @500mm que creua el pont sobre la Riera d’Odena.

Aguesta canonada no es veu afectada per les actuacions previstes al present Estudi Informatiu.

Les solucions a les afeccions es projectaran d’acord amb els técnics de les delegacions que les
companyies disposen a la zona, per deixar els serveis en les condicions de reglamentacié i seguretat

necessaries en relacié amb la nova infraestructura.

19.2.5.- XARXA DE SANEJAMENT

La xarxa de drenatge i sanejament existent a 'ambit del present Estudi Informatiu pertany a

I’Ajuntament d’lgualada.

Els col-lectors que conformen la xarxa de sanejament no es veuen afectats per les actuacions

previstes en el present Estudi Informatiu.

19.2.6.- CEIP GABRIEL CASTELLA | RAICH

Al limit oest del recinte del CEIP de Gabriel Castella i Raich ubicat a 'Av. de Montserrat hi ha un

cambra de serveis soterrada amb els equips de bombeig i instal-lacions propies.

Aquesta cambra es veu afectada per l'alternativa 1 proposada en el present Estudi Informatiu. Es

planteja la reposici6 de la cambra

Les solucions a les afeccions es projectaran d’acord amb els técnics de les delegacions que les
companyies disposen a la zona, per deixar els serveis en les condicions de reglamentacio i seguretat

necessaries en relaci6 amb la nova infraestructura.

19.1.- SERVEIS AFECTATS | REPOSICIONS
La valoracié realitzada al present Estudi Informatiu sobre la valoracié economica dels serveis
afectats s’ha realitzat segons un conjunt de preus base, que inclouen tant els treballs d’obra civil
com els treballs d’obra mecanica, aixi com els possibles estudis técnics realitzats per les
companyies, i en cap cas corresponen a la valoracié economica del propietari o mantenidor dels
serveis. Aixi doncs, sera a la futura fase de redaccié del Projecte Constructiu quan es valorara de

manera detallada les afectacions per part de les companyies afectades.

19.1.1.- REPOSICIO NOVA FIBRA OPTICA

Els treballs de trasllat del node de telecomunicacions del CTTI afectat per les actuacions previstes

per I'Estudi Informatiu es realitzen en tres fases:

e Adequacié del nou node amb les condicions técniques d’alimentacio, climatitzacio i
seguretat, estesa de cable nou per a la connexid de les troncals de fibra afectades amb la
nova ubicacié, i treballs d’interconnexié entre el node afectat i la nova afectacio.

e Feines de treball programat per a migracié provisional de serveis al nou node, per cable
addicional fora de I'afectacié de I'obra.

e Migracié6 final de tots els serveis un cop finalitzades les feines de soterrament de pas a

nivell i estacié.
Aquests treballs son els mateixos tant per I’Alternativa 1 com per I'Alternativa 2.

La valoracié d’aquesta reposicio és la seglent:

Fase Import (€)

Fase 1: Adequaci6 401.193,03
FO / Infraestructura 124.773,11
Equipament 276.419,92
Fase 2: Migracié provisional 22.252,10
Treball programat 22.252,10
Fase 3: Migracié final 59.226,89
Treballs previs 19.327,73
Treball programat 39.899,16
Serveis professionals 62.747,36

Total (PEM) 545.419,38

Total (PEC) 649.049,06

Taula 20. Valoraci6 reposicio nova fibra optica

19.1.2.- RESUM VALORACIO REPOSICIONS

Seguidament, s’adjunta una taula per cada alternativa de tracat amb la valoracié economica de les

reposicions dels serveis afectats segons la seva tipologia:

Alternativa 1 Import (€)

Xarxa de gas 0,00
Xarxa eléctrica 68.887,99
Xarxa de telefonia i telecomunicacions 567.969,18
Xarxa d'aigua potable 5.254,58
Xarxa de sanejament 0,00
CEIP Gabriel Castella i Raich 16.982,00

Total (PEM) 659.093,75

Taula 21. Resum valoracié SSAA Alternativa 1
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Alternativa 2 ‘ Import (€) ‘
Xarxa de gas 0,00
Xarxa eléctrica 68.887,99
Xarxa de telefonia i telecomunicacions 582.007,58
Xarxa d'aigua potable 5.254,58
Xarxa de sanejament 0,00
Total (PEM) 656.150,15

Taula 22. Resum valoracié SSAA Alternativa 2

20.- EXPROPIACIONS

L’objectiu de I'annex d’expropiacions és estimar, per cadascuna de les alternatives estudiades, el
valor dels bens i drets afectats a conseqiieéncia de I'execucié del projecte, tant pel que fa a les
superficies de sol expropiades com altres superficies afectades per servituds de pas i ocupacions
temporals. Es quantifica també, en el seu cas, el valor d’altres béns i drets afectats. . A més a més,

s’inclouen 2 apéndix en els que es mostren:
+ Alapéndix 1 els planols parcel-laris d’expropiacions de I'alternativa 1.
+ Alapéndix 2 els planols parcel-laris d’expropiacions de I'alternativa 2.

La linia d’expropiacié marca el terreny necessari com ocupacié permanent per executar I'obra del
projecte i que passa a ser propietat de 'administracio. El terreny expropiat es mesurara en metres
quadrats (m?). En cap cas aquest terreny figurara en les partides d’ocupacié temporal o de servei de

pas.

La servitud de pas és el terreny necessari (no expropiat) pel manteniment i revisié de les
instal-lacions. Per aquest concepte I'empresa propietaria del servei obté un dret de pas durant tota
la vida de la instal-lacid. El propietari pot fer Us del terreny amb les limitacions que implica cada tipus
de servei. El terreny afectat es mesura en metres quadrats (m?2).

L’ocupacié temporal es mesurara en metres quadrats (m?) i es defineix com aquelles franges de
terreny necessaries per poder portar a terme la correcta execucié de les obres contingudes en el
projecte i per un espai de temps determinat, generalment coincident amb el periode d’execucié de
les obres. Aquestes franges de terreny tenen una amplada variable segons les caracteristiques de
I'explanacié, la naturalesa del terreny o de I'objecte de I'ocupacié (moviment de maquinaria, aplecs
de materials, oficines, etc). Es independent de la servitud de pas i en cap cas es pot restar 'un de
I'altre.

Els terrenys afectats per la construccié de les obres d’aquest projecte estan situats als termes

municipals d’lgualada i Vilanova del Cami, pertanyent a la comarca de I'’Anoia.

La superficie afectada per les dues alternatives es troba tant en terrenys publics com en terrenys de

titularitat privada i s6n majoritariament de naturalesa urbana.
La superficie total afectada per expropiacio per a la alternativa 1 és de 1.678 m2,

La superficie total afectada per expropiacio per a la alternativa 2 és de 1.444 m2,
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La superficie de servitud de pas derivada del tlnel, estacié i reposicions de serveis per a la

alternativa 1 es de 5.845 m2.

La superficie de servitud de pas derivada del tlnel, estacié i reposicions de serveis per a la

alternativa 2 es de 8.238 m2.

Ocupats temporalment tenim un total de 15.149m2 per a la alternativa 1.
Ocupats temporalment tenim un total de 14.854 m2 per a la alternativa 2.

Pel que fa a les edificacions afectades per les obres, destaquem les seguents:

S’ha comptabilitzat, incloent I'actual estacié d’lgualada, una superficie de sostre estimada de 1.883
m? per a l'alternativa 1, dels quals son valorables uns 121 m?2 per les instal-lacions afectades a

'escola.

Per a I'alternativa 2 s’ha estimat uns 1.762 m? de superficie de sostre afectada, dels quals la totalitat

son instal-lacions publiques de I'actual estaci6 d’lgualada i per tant no son valorables.

Per al coneixement de '’Administracid, el valor total estimatiu de les expropiacions incloent el vol i
les edificacions i al que s’afegeix un 25% en concepte de majors afectacions, perjudicis de rapida

ocupacio, lucre cessant, etc. es de:

- QUATRE-CENTS QUARANTA-VUIT MIL NOU-CENTS QUARANTA-CINC EUROS, AMB
VINT-I-CINC CENTIMS (448.945,25 €) per a I’alternativa 1

- NORANTA-SET MIL QUATRE-CENTS SEIXANTA-NOU EUROS, AMB VINT-I-SIS
CENTIMS (97.469,26 €) per a I’alternativa 2

Aquesta valoracio s’emet per a coneixement de 'administracio i no té caracter vinculant

21.- COORDINACIO AMB ALTRES ORGANISMES

21.1.- AJUNTAMENT D’IGUALADA
Durant la redaccié de present Estudi Informatiu s’ha portat a terme diverses comunicacions amb els
técnics municipals de I'Ajuntament d’lgualada responsable de la supervisié i coordinacio del projecte

amb Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC).

Per una banda, com antecedents del projecte, I'Ajuntament ha facilitat a I'equip redactor del present

estudi la seguent informacio:

e Memoria valorada de les sobres per a la consolidacié d’'un tram de mur del carrer del Carrilet
(setembre 2013) expedient nium. 1694 13.

e Memoria valorada de les obres de pavimentaci6, consolidacié del mur i substitucié de la
claveguera al C/ Carrilet entre el C/ Coral de la Llantia i el C/ Gaspar Camps (mar¢ 2018)
expedient 2044 18.

D’altra banda, I'Ajuntament d’lgualada ha facilitat les dades de demanda de les linies d’autobusos

urbans amb parades a prop de I'ambit de projecte.

21.2.- GENERALITAT DE CATALUNYA
A través del Servei Territorial de Transports de Barcelona del Departament de la Vicepresidéencia i
de Politiques Digitals i Territori s’han obtingut dades de la demanda de les linies interurbanes que

tenen parada a 'estacié d’autobusos d’lgualada i als seus voltants.

21.3.- AGENCIA ESTATAL DE METEOROLOGIA (AEMET)

Es porta a terme la sol-licitud de les dades climatologiques corresponents a I'area d’estudi.

21.4.- COMPANYIES DE SERVEIS
Tenint en compte que la data de redaccio del Projecte de Tracat del Soterrament de I'Estacio
d’lgualada, Linia Llobregat - Anoia dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (Clau:
CONTB/2020/168) és el juliol de 2021, no s’ha considerat necessari realitzar de nou la peticio dels

serveis existents a través de la plataforma Acefat - Ewise.

Aixi doncs, les entitats, organismes i companyies de serveis de les quals es va rebre informacié

durant la redacci6 del Projecte de Tracgat son les seguents:

e Aigua de Rigat
e Aigua Artés
e Aigles del Teri Llobregat (ATLL)

e Fecsa Endesa
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e Gas Natural - Nedgia

e Telefénica

¢ ONO
o Jazztel
e Orange

e Gencat- CTTI

e Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC)

D’altra banda, durant la redaccio del present Estudi Informatiu s’ha mantingut reunions amb Xarxa
Oberta, I'empresa concessionaria del Centre de Telecomunicacions i Tecnologies de la Informacié
de la Generalitat de Catalunya (CTTI); ja que el projecte suposa 'afectacié d’'un node de fibra optica

ubicat a 'ambit ferroviari a I'algada del pas a nivell de I’Av. de Montserrat.

21.5.- EQUIP REDACTOR DE L’ESTUDI D’'IMPACTE AMBIENTAL

A través del consultor ENVERS Environmental Services redactor de I'Estudi d’Impacte Ambiental

(EIA) s’han obtingut dades relacionades amb I'afectacio elements protegits i patrimonials.

Tanmateix, la redaccié de I’Annex num. 24 Sintesis de I'Estudi d'Impacte Ambiental s’ha realitzat a

partir del document de I'Estudi d'Impacte Ambiental elaborat per ENVERS Environmental Services.

22.- RESUM DEL PRESSUPOST TOTAL ESTIMATIU

El pressupost total estimatiu s’ha calculat com la suma dels imports:

» Cost corresponent al pressupost de I'obra civil de I'actuacié (PEC).

+ La valoraci6 corresponent a les expropiacions, ocupacions i afectacions a les activitats

economiques existents.

+ Costos corresponents a les reposicions dels serveis afectats (PEC).

+ Costos corresponents a les mesures de control previstes sobre les edificacions existents
properes a la traga del soterrament del tunel. S’inclouen els treballs d’inspeccio prévia,

auscultacié i seguiment durant el periode de les obres.

+ Conjunt de mesures correctores a considerar segons les prescripcions de I'Estudi d’'Impacte
Ambiental (EIA).

La valoracié economica del pressupost de I'obra i de les mesures correctores de I'EIA s’ha portat a
terme mitjangant el banc de preus del Bedec elaborat per I'Institut Tecnologic de la Construccio
(ITeC).

El banc de preus emprat correspon al publicat per Infraestructures.cat pels projectes d’obra civil de
I'any 2021.

El Pressupost d’Execucié Contracta (PEC) s’obté a partir del Pressupost d’Execucié Material (PEM)

i 'increment percentual corresponent a les despeses generals (13%) i al benefici industrial (6%).
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22.1.- PRESSUPOST ESTIMATIU ALTERNATIVA 1

Les justificacions i explicacions dels conceptes que formen part del pressupost estimatiu de

l'alternativa 1 de I'Estudi Informatiu queden recollides a I'apartat 2 de I’Annex num. 20.

22.1.1.- PRESSUPOST OBRA CIVIL

Estimacions cost

Treballs previs i demolicions

Import (PEM) ‘
350.176,53 €

Moviment de Terres

340.295,85 €

Estructures

8.519.646,86 €

Drenatge

118.366,86 €

Superestructura de via

1.340.363,12 €

Estaci6 d'lgualada

2.242.387,50 €

Instal-lacions ferroviaries

2.815.298,40 €

Instal-lacions no ferroviaries

363.785,00 €

Urbanitzacié

4.074.880,50 €

Desviaments i senyalitzacio provisional

66.000,00 €

Total PEM

20.231.200,62 €

Total PEC

24.075.128,74 €

Taula 23. Pressupost obra civil alternativa 1

22.1.2.- REPOSICIONS DE SERVEIS

Estimacions cost Import (PEM)

Xarxa de gas 0,00 €
Xarxa eléctrica 68.887,99 €
Xarxa de telefonia i telecomunicacions 567.969,18 €
Xarxa d'aigua potable 5.254,58 €
Xarxa de sanejament 0,00 €
CEIP Gabriel Castella i Raich 16.982,00 €
Total PEM 659.093,75 €
Total PEC 784.321,56 €

Taula 24. Pressupost reposicions serveis alternativa 1

22.1.3.- EXPROPIACIONS

Estimacions cost Import
Sol 243.793,42 €
Altres béns 115.362,78 €
+25% (majors afectacions, perjudicis, lucre 89.789.05 €
cessant) ’
Total 448.945,25 €

Taula 25. Estimacié costos expropiacions alternativa 1

22.1.4.- MESURES DE CONTROL SOBRE EDIFICACIONS EXISTENTS

Estimacions cost

Import (PEM)

Inspeccio6 edificis 15.000,00 €
Auscultacio 90.000,00 €
Seguiment obra 90.000,00 €
Total PEM 195.000,00 €

Total PEC 232.050,00 €

Taula 26. Estimacié costos mesures de control edificacions alternativa 1

22.1.5.- SERVEIS TEMPORALS D’AUTOBUSOS FGC

Estimacions cost

Servei temporal autobusos FGC

Import

2.161.500,00 €

Total

2.161.500,00 €

Taula 27. Estimacié costos serveis temporals d’autobusos alternativa 1

22.1.6.- MESURES CORRECTORES D’IMPACTE AMBIENTAL

Estimacions cost Import
Proteccio vegetal 1.042,23 €
Restauracié entorn riera 14.160,49 €
Restauracié tram escola 10.066,28 €
Restauracié vegetal entorn urba 8.613,64 €
Protecci6 acustic 95.089,70 €
Estudis i seguiments 8.573,25 €
Total PEM 137.545,59 €
Total PEC 163.679,25 €

Taula 28. Estimacié costos mesures correctores d’impacte ambiental alternativa 1
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22.1.7.- RESUM PRESSUPOST ESTIMATIU

22.2.2.- REPOSICIONS DE SERVEIS

‘ Import

Estimacions cost

Pressupost obra civil (PEC) 24.075.128,74 € . :
— - Estimacions cost Import (PEM)
Reposicions de serveis (PEC) 784.321,56 € VU
— Xarxa de gas 0,00 €
Expropiacions 44894525 € Xarxa eléctrica 68.887,99 €
Mesures de control sobre edificacions — —— ———
existents 232.050,00 € Xarxa de telefonia i telecomunicacions 582.007,58 €
Serveis temporal d'autobusos FGC 2.161.500,00 € Xarxa d'aigua potable 5.254,58 €
N Xarxa de sanejament 0,00 €
Mesures correctores d'impacte 163.679.25 € l
ambiental (PEC) Total PEM 656.150,15 €
Total | 27.865.624,80 € Total PEC 780.818,68 €

Taula 29. Resum pressupost estimatiu alternativa 1 Taula 31. Pressupost reposicions serveis alternativa 2

22.2.3.- EXPROPIACIONS

22.2.- PRESSUPOST ESTIMATIU ALTERNATIVA 2

Les justificacions i explicacions dels conceptes que formen part del pressupost estimatiu de ‘
Estimacions cost Import
l'alternativa 2 de I'Estudi Informatiu queden recollides a I'apartat 3 de ’Annex nim. 20. So| 75 46 01€
O - )
Altres bé 2.511,40 €
22.2.1.- PRESSUPOST OBRA CIVIL res bens ’
+25% (majors afectacions, perjudicis, lucre 19.493.85 €
cessant) ' ’
Total 97.469,26 €

Estimacions cost ‘ Import (PEM) ‘
Taula 32. Estimaci6 costos expropiacions alternativa 2

Treballs previs i demolicions 605.192,53 €
Moviment de Terres 491.907,20 € 22.2.4.- MESURES DE CONTROL SOBRE EDIFICACIONS EXISTENTS
Estructures 11.289.659,25 €
Drenatge 140.959,64 € | Estimacions cost Import (PEM)
Superestructura de via 1.703.383,45 € Inspecci6 edificis 30.000,00 €
c Auscultacio 150.000,00 €
2.375.758,00 Seguiment obra 120.000,00 €

Estacio d'lgualada

Total PEM 300.000,00 €

2.860.448,40 €
Total PEC 357.000,00 €

Instal-lacions ferroviaries

Instal-lacions no ferroviaries 375.145,00 €

Taula 33. Estimacié costos mesures de control edificacions alternativa 2

Urbanitzacié 4.041.049,50 €

Desviaments i senyalitzacio provisional 71.500,00 €

Total PEM| 23.955.002,97 €

Total PEC| 28.506.453,53 €

Taula 30. Pressupost obra civil alternativa 2
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22.2.5.- SERVEIS TEMPORALS D’AUTOBUSOS FGC

Estimacions cost ‘ Import

Servei temporal autobusos FGC 720.500,00 €
Total 720.500,00 €

Taula 34. Estimacié costos serveis temporals d’autobusos alternativa 2

22.2.6.- MESURES CORRECTORES D’'IMPACTE AMBIENTAL

Estimacions cost ‘ Import ‘

Protecci6 vegetal 1.042,23 €
Restauraci6 entorn riera 14.160,49 €
Restauraci6 tram escola 10.066,28 €
Restauracié vegetal entorn urba 8.053,24 €
Proteccid acustic 95.089,70 €
Estudis i seguiments 8.573,25 €

Total PEM 136.985,19 €

Total PEC 163.012,38 €

Taula 35. Estimacié costos mesures correctores d’impacte ambiental alternativa 2

22.2.7.- RESUM PRESSUPOST ESTIMATIU

Estimacions cost ‘ Import ‘

Pressupost obra civil (PEC) 28.506.453,53 €
Reposicions de serveis (PEC) 780.818,68 €
Expropiacions 97.469,26 €
Mesures de control sobre edificacions 357.000,00 €

existents
Serveis temporal d'autobusos FGC 720.500,00 €
Mesures correctores d'impacte

ambiental (PEC) 163.012,38 €

Total | 30.625.253,85 €

Taula 36. Resum pressupost estimatiu alternativa 2

22.3.- TREBALLS NO INCLOSOS DINS DE L’ESTUDI INFORMATIU
22.3.1.- NOVA ESTACIO D’AUTOBUSOS D’IGUALADA

S’ha realitzat una valoraci® econoOmica relativa als treballs d’execuci6 d’'una nova estacid

d’autobusos.

Els treballs relatius a aquesta actuacié no s’inclouen dins de I'objecte del present Estudi Informatiu.

ST T Ty
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Figura 93. Nova estacio d’autobusos d’Igualada

‘ Nova estacié d’autobusos d’lgualada Import
Edificacié 360.720,84 €
Marquesina 105.000,00 €

Total PEM 465.720,84 €
Total PEC 554.207,80 €

Taula 37. Valoracié economica nova estacié d’autobusos d’lgualada

22.3.2.- NOU APARCAMENT SOTERRAT INTERMODAL

S’ha realitzat una valoracié econdmica relativa als treballs d’execucié d’'un nou aparcament soterrat

intermodal de dos nivells.

Els treballs relatius a aquesta actuacié no s’inclouen dins de I'objecte del present Estudi Informatiu.

‘ Nou aparcament soterrat intermodal Import
Total PEM| 3.412.500,00 €
Total PEC| 4.060.875,00 €

Taula 38. Valoracioé econdmica nou aparcament soterrat intermodal
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22.3.3.- URBANITZACIO ENTORN AMBIT PROJECTE

S’ha realitzat una valoracié econdmica relativa als treballs d’execucié de la urbanitzacié de I'entorn

de 'ambit del projecte.

Els treballs relatius a aquesta actuacié no s’inclouen dins de I'objecte del present Estudi Informatiu.

Aquests es ressalten en un color ataronjat a la seglient imatge:

Figura 94. Urbanitzacié entorn ambit d’obra

Urbanitzacié entorn ambit d’obra Import

Ambit 2 3.161.750,00 €
Element 3.1 65.650,00 €
Element 3.2 77.700,00 €
Element 3.3 81.225,00 €
Element 3.4 40.485,00 €

Total PEM| 3.426.810,00 €
Total PEC| 4.077.903,90 €

Taula 39. Valoraci6 econdmica urbanitzacio entorn ambit projecte

23.- ANALISI DE RENDIBILITAT | MULTICRITERI

A 'Annex num. 21 es desenvolupa primerament I'analisi Cost Benefici des d’un punt de vista
socioeconomic, per tal d’obtenir parametres que mesuren la rendibilitat socioecondmica de la
inversié. Seguidament, es porta a terme un analisi multicriteri per tal valorar d’'altres aspectes no
monetitzables i que son rellevants a I’hora d’analitzar i comparar les dues alternatives de soterrament

desenvolupades al present Estudi Informatiu.

23.1.- ANALISI COST - BENEFICI SOCIOECONOMIC
L'analisi socioeconomic Cost — Benefici permet mesurar, en termes monetaris, I'aportacié net del
projecte al conjunt de la societat, considerant els costos i beneficis monetitzats per als diferents
agents involucrats (administrador de la infraestructura, explotador ferroviari i usuaris de la futura

linia).

La Generalitat va adoptar la obligacié de dur a terme avaluacions per inversions superiors a 10 M€
(Acord de Govern pel qual s’aproven les directrius sobre el contingut i procediment d’elaboracié de
'informe d’impacte pressuposti, econdmic i social, 20/12/2011). D’acord amb I'article 31 bis.2 de la
Llei de Finances Publiques de Catalunya, modificada per l'article 137.2 de la Llei 2/2014, de 27 de
gener, de mesures fiscals, administratives, financeres i del sector public, els projectes d’inversio i
les intervencions publiques que es prevegi que tinguin un impacte rellevant han d’anar acompanyats
d’un informe d’impacte econdmic i social en qué s’avaluin els costos i els beneficis que implica el
projecte per als seus destinataris i per a la realitat social i econdmica, mitjangant I'analisi cost benefici

o0 altres sistemes d’avaluacié en els termes que estableixi el Govern.

El projecte de soterrament de I'estacié d’FGC d’lgualada s’avalua d’acord amb la metodologia Cost-
benefici oficial del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, i vigent
des de 2015 i actualitzat a 2021. El métode es coneix com el “Sistema d’Avaluacié d’Inversions en
Transport” (SAIT 2021).

El SAIT és el manual de referéncia en I‘aplicacié de 'ACB pel conjunt d’entitats vinculades a la
Generalitat de Catalunya. La metodologia definida recull la interpretacié dels conceptes basics i
defineix els criteris d’aplicacié. Quan els preus unitaris del SAIT han de o complementar-se amb
altres estimacions de I'avaluador, es documenten les fonts utilitzades i es basen en referéncies de

solvéncia contrastada.

La taula que s’adjunta a continuacié sintetitza els principals parametres basics adoptats en

I'avaluacio, indicant la font per cada cas per I'ajust del valor adoptat.
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Parametre Valor adoptat
Any de posada en servei 2022 -
Duracié del periode de avaluacio 30 anys SAIT 2021
Taxa de descompte (sense inflaci6) 3,0% SAIT 2021
0,70 sobre les inversions i els costos de
Coeficients de preus a 'ombra manteniment de la via SAIT 2021
0,88 sobre les despeses generals,
costos de projectes i direccié d’obra
. ~ .. ... | Previsions de I'estudi de transit
Factor de creixement de transit mitja 2022-2053 SET 2021
Tanels
Subestructura 60 anys 52% VR 30 anys
Vida dtil i Valor ~ Subministrament | 30 anys 52% VR 30 anys
Residual de les  electric 30 anys 52% VR 30 anys SAIT 2021
unitats d’obra Instal-lacions 30 anys 52% VR 30 anys
ambientals 20 anys 5% VR 30 anys
Equips técnics
Manteniment Infraestructura Ordinari | 200.000 €/any SAIT 2021
Valor del temps 10 €/ hora SAIT 2021
Cost pn_eumat_lcs, Iubnc_ants, 0,139 €/vkm SAIT 2021
manteniment i combustible
Cost dq les emissions de CO2 (tram 0,026 €/vkm SAIT 2021
suburbd)
Cost dqls contaminants (tram 0,014 €/vkm SAIT 2021
suburbd)
s g Cotxe 0,0008 €/vkm
Cost del soroll (tram urba dia) Ferrocarril 0.9793 €/vkm SAIT 2021
Cost de !acmdentablhtat (carretera 0,032 €/vkm SAIT 2021
convencional)

Taula 40. Parametres basics de I'avaluacio.

El projecte s’avalua durant un periode de 30 anys d’acord amb les indicacions del SAIT, periode que
permet controlar la incertesa en la previsié de la demanda i la progressiva reduccié del pes dels
costos i beneficis que es van produint en el temps. L’avaluacio de costos i beneficis pretén mesurar
objectivament l'interés public d’'un determinat projecte o canvi de regulacié, i en aquest sentit és un

meétode requerit per les administracions publiques. A diferéncia dels estudis financers, les guies

d’avaluacié cost-benefici com el SAIT no consideren els costos de financament, ni es les
transferéncies de capital entre agents -per exemple, els pagaments dimpostos, o de
compensacions; tampoc els efectes sobre els llocs de treball —empleats que perden o han de canviar
de feina, o sobre el mercat immobiliari —el cost per I'adquisicié de sOl. Tots aquests aspectes sén
transferéncies entre uns i altres agents econdmics i es considera que sumen zero quan s’agreguen
per a tota la societat. L’avaluacié socioeconomica considera els recursos totals que hauran de ser
destinats al projecte i es pregunta si estan justificats en relacié als beneficis que poden generar per
al conjunt de la societat al llarg del temps. Es un calcul agregat, que no discrimina entre els actors
que suporten els costos i els beneficis -administracid, concessionaris, ciutadania, ni t¢ en compte

els possibles drets existents.

23.1.1.-ESTALVIS

Els diferents estalvis considerats i monetitzats a I'analisi Cost — Benefici sn els segiients:

+ Estalvi de temps.

+ Externalitats (accidents, canvi climatic, pol-lucié i soroll).

+ Alliberament d’espai public.

A Tlapartat 3.1 de I'Annex 21 s’adjunten les taules amb els valors dels diferents estalvis

compatibilitzats.

23.1.2.- COSTOS

Els diferents costos considerats i monetitzats a I'analisi Cost — Benefici sén els segients:

e Costos d’obra civil (PEM).

e Reposicions de serveis (PEM).

e Mesures de control a les edificacions existents (inspeccions i auscultacio).
o Servei temporal d’autobusos de FGC.

e Mesures correctores impacte ambiental.

A l'apartat 3.2 de l'Annex 21 s’adjunten les taules amb els valors dels diferents costos

compatibilitzats.

23.1.3.- RESULTATS

Els resultats socioecondmics obtinguts de la TIR i el VAN per cada una de les alternatives sén els

seguents:
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Alternativa
1 -2,8% -11,6 M€
2 -1,59% -11,1 M€

Taula 41. Resultats indicadors socioeconomics per cada alternativa

L’analisi de rendibilitat socioeconomica de la supressio del pas a nivell PNO8 i de la integracié urbana
i ampliacio de I'estacio d’lgualada de la linia d’FGC déna taxes internes de rendibilitat negatives del
-2,8% i -1,59% per les alternatives 1 i 2 respectivament. Malgrat ambdés resultats de TIR sén
negatius, I'alternativa 2 té una avaluacié socioecondmica lleugerament millor, donat que no empitjora
el temps de viatge dels usuari i el cost és similar al de l'alternativa 1, que si suposa un increment en

el temps d’accés.

Tanmateix, la metodologia SAIT es centra gairebé exclusivament en I'impacte dels projectes des del
punt de vista de millora de la mobilitat i el transport (temps de viatge, congestid, etc) i la reduccié de
les externalitats (emissions, soroll, accidents). motiu pel qual no recull tots els impactes i motivacions

que son claus per justificar la realitzacié d’aquest projecte algun dels quals es citen a continuacio:

Actualment el tragat en superficie fa de barrera fisica a la trama urbana requerint d’un pas a nivell
regulat per als desplacaments que volen travessar entre els barris a banda i banda de la via, que
afecta tots els modes i a la seguretat viaria dels vianants en especial. La supressié del pas a nivell i
el soterrament de I'estacié afavorira la permeabilitat i continuitat de la trama urbana i millorara la
seguretat viaria de I'entorn proper a I'estacié. Es tracta doncs d’una millora per a tots els residents i

no nomeés pels usuaris de la propia estacio.

En segon lloc, es millorara considerablement el paisatge de I'entorn urba. El nou espai alliberat
generara espais de convivencia per als vianants, espais plaga, espais de lleure, etc. Aixd comportara
una re-valoritzacié del valor de I'’habitatge i comergos proxims. Aquesta re-valoritzacio indica que el
projecte aporta beneficis a la ciutadania. A més, els edificis al voltant de la futura ubicacié també

guanyaran valor al disposar de transport public proper.

Aixi mateix, el soterrament de les vies permetra la creacié d'un eix de connectivitat en sentit sud en

connexié amb Vilanova del Cami.

Com a conclusio, tot i que I'Analisi Cost Benefici no doni rendibilitat positiva, existeixen molt altres
factors de caracter urbanistic i social que aporten benefici a la societat i re-valoritzen el patrimoni de
la ciutat que no estan inclosos en la metodologia del SAIT i que de quantificar-se permetrien valorar

positivament la rendibilitat de la inversio.

De totes maneres, la supressié dels passos a nivell esta regulat per la Llei ferroviaria de la Comunitat
autonoma de Catalunya per la llei 4/2006, de 31 de marg. Concretament, a I'article 48 del capitol Il

Passos a nivell s’estableix el seglent:

“1. La Generalidad y las demas administraciones pUblicas con competencia en materia de carreteras
deben suprimir los pasos a nivel y, si procede, deben sustituirlos por cruces a diferente nivel, sin

perjuicio de lo establecido por el apartado 2.

2. El departamento competente en materia de infraestructuras y servicios de transporte,
directamente o por medio del ente administrador de las infraestructuras ferroviarias, para preservar
y mejorar la seguridad de los usuarios de las carreteras y los caminos y del ferrocarril, puede
reordenar los pasos a nivel y sus accesos, tanto de titularidad publica como privada, garantizando,
en este Ultimo caso, el acceso a las propiedades afectadas, y puede suprimir los que no sean

imprescindibles.”

Aixi doncs, el present Estudi Informatiu no requereix d’uns resultats socioeconomics positius ja que
és la propia Llei qui exigeix la supressié del passos a nivells amb caracteristiques com el de I'objecte

del projecte.

23.1.- ANALISI MULTICRITERI
Seguidament, s’ha portat a terme un analisi multicriteri de les dues alternatives estudiades per
avaluar la idoneitat de les mateixes en funcio d’'una série de criteris considerats de gran importancia,

obtenint com a resultat la millor de les alternatives avaluades.
S’han definit els seglents quatre objectius a analitzar:

* Objectiu economic: obtenir l'alternativa que presenti els menors costos d’inversié i també

aquells costos destinats a garantir el transport de viatgers fins 'ambit de I'actual estacié6.

* Objectiu ambiental: obtenir I'alternativa que produeixi menys impacte ambiental sobre el medi

ambient.

* Objectiu territorial i social: obtenir I'alternativa que aporti una millora més significativa de
I'oferta de transport a la zona per la que transcorre, ofereixi una millor connexié amb altres modes

de transport public i d’altres punts d’interés de la ciutat.

+ Objectiu funcional: obtenir l'alternativa que ofereixi una major funcionalitat de cara a I'usuari,
en termes de qualitat del tracgat, funcionalitat de les estacions i afectacié als serveis ferroviaris

actuals.
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Cada objectiu es quantifica mitjancant uns index, anomenats lawvs, leco, Iter i IFun, respectivament,

obtinguts en base a determinats indicadors.

A cadascun d’aquests objectius se li assigna un pes (a, b, ¢, d i e), amb la finalitat de reflectir la seva
importancia relativa a I'hora d’escollir la millor alternativa. En aquest estudi s’han adoptat els

seguents pesos:

Objectiu Pes
Economic (a) 20%
Ambiental (b) 20%

Territorial i Social (c) 30%

Funcional (d) 30%

Taula 42. Pesos assignats als objectius de I'analisi multicriteri

La valoracié final de cada alternativa s’ha obtingut a partir de I'aplicacié del pes donat a cada objectiu

als indicadors corresponents:

Valoraci6 alternativa=a - leco+b - lavs +C - lter + d - IFun

23.1.1.- DEFINICIO | VALORACIO DELS DIFERENTS OBJECTIUS

L’objectiu economic analitza els costos d’inversié necessaris per a portar a terme cadascuna de

les alternatives plantejades. Aquest es mesurara a partir de dos indicadors:

Aspecte ambiental Parametres considerat Pes
Cost inversio Pressupost obra civil (PEM) 70%
Cost serveis provisionals Pes cost servei d’autobusos Vilanova
, . 30%
d’autobusos del Cami - Igualada

Taula 43. Parametres considerats per a la valoracié ambiental de les alternatives

El pressupost d’obra civil quantifica els treballs necessaris per I'execucio de les obres, sense incloure
els costos derivats de les expropiacions, reposicions de serveis i d’altres costos complementaris a
les obres. En el cas de lalternativa 2, també inclou els costos relacionats amb l'execucio i

desmuntatge de I'andana provisional projectada a I'algada de I'Av. de Montserrat.

D’altra banda, el cost dels serveis provisionals d’autobusos s’ha obtingut a partir de la informacié
facilitada per FGC. Aixi doncs, s’ha estimat el cost dels serveis alternatius d’autobus que cobririen
el trajecte entre les estacions ferroviaries de Vilanova del Cami i Igualada. Estrictament, el cost
mensual del servei varia lleugerament segons la temporada de I'any, de manera que els mesos
corresponents a I'estiu (el mes d’agost principalment) sén més econdmics. De totes maneres, es
decideix emprar el cost mensual mig segons el cost total anual. El cost mensual mitja és de 131.000

€/mes.

L’'objectiu ambiental cal que reculli un conjunt d’aspectes diversos, que permetin valorar, entre
d’altres, I'afectacié sobre el medi ambient, principalment als trams de nova construccio i interurbans;
i les externalitats generades sobre la poblacié que resideix a 'ambit de les zones urbanes afectades

(soroll i vibracions).

Abans pero de la definicié dels indicadors ambientals, s’ha tingut en compte aquells aspectes
considerats préviament a l'analisi Cost-Benefici realitzat, amb la finalitat d’evitar quantificar

doblement un aspecte.

La quantificacié dels aspectes ambientals que es consideren més rellevants i que suposen
diferéncies significatives entre les diferents alternatives analitzades ha sigut realitzada de manera

conjunta amb els autors de I'Estudi d'Impacte Ambiental.

A la seguent taula s’inclouen els indicadors ambientals escollits per a cada una de les alternatives:

Aspecte ambiental Parametres considerat

Longitud de l'alternativa amb
Vibracions generades edificacions a una distancia inferior a 20%
50 m de I'eix de les vies (m)

Moviment de terres Excedent de terres (m?3) 35%

Arbrat afectat Numero d’arbres afectats (ut) 10%

Superficie d’edificacions afectades

0,
per I'execucio de les obres (m?) 3%

Edificacions afectades

Taula 44. Parametres considerats per a la valoraciéo ambiental de les alternatives

L‘objectiu territorial i social té I'objectiu de mesurar la millora de la demanda de transport public
sobre el territori, aixi com també la intermodalitat entre els diferents modes de transport. Aixi doncs,

s’han proposat tres indicadors per mesurar aquests efectes:
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Aspecte ambiental Parametres considerat
Demanda generada Demanda projeccio final (2040) 40%
Distancia entre parades linies
Intermodalitat amb altres autobusos urbanes i 'accés principal 20%
serveis publics estacio ponderat per la demanda

mensual de la linia (m*pax/mes)

Connexié amb elements | Distancia entre els accessos
d’interés urba d’elements urbans rellevants amb els 20%
accessos principals de I'estacio.

Distancia al punt final del futur
Futur perllongament perllongament de la linia ferroviaria a 20%
Igualada

Taula 45. Parametres considerats per a la valoracio territorial i social de les alternatives

L’objectiu funcional mesura tres aspectes fonamentals de les alternatives desenvolupades: el

tracat, les estacions terminals i I'afectacio als serveis ferroviaris existents.

Per avaluar la funcionalitat del tracat de cada alternativa, de cara a proporcionar als usuaris de la
via d'una circulacié comoda i segura i optimitzar els costos de manteniment, s'han considerat una
serie d'indicadors que avaluen certs aspectes que intervenen directament en la funcionalitat dels
tracats estudiats. Després del calcul del valor d'aquests indicadors, I'objectiu funcional es determina

mitjancant la mitjana aritmética dels valors de cada un d'ells.

D’altra banda, I'avaluacio de la funcionalitat de I'estacio té I'objectiu de mesurar com d’accessible és

pels usuaris les estacions projectades, aixi com també com afecta a 'operacié dels serveis.

Per ultim, es considera també com s’afecta a la funcionalitat dels serveis ferroviaris existents prestats

per FGC.

Els dos primers aspectes fonamentals de l'indicador tenen el mateix pes (30%), mentre que

I'afectacié als serveis ferroviaris existents de FGC té un pes de 40%.

La valoracié de I'objectiu funcional en relaci6 al tracat es realitza a partir dels segiients aspectes i

dels indicadors associats corresponents:

Aspecte funcional Parametres considerat Pes
Longitud de recorregut Longitud de I'alternativa (m) 15%
Longitud total de via Longitud de via (m) 15%

Aspecte funcional Parametres considerat

Percentatge en corba (%) 10%

Qualitat del tracat en planta
Velocitat en corba (km/h) 10%
Qualitat del tracat en alcat Pendent maxima (%o) 15%
Rampa Percentatge pendent < 20%o. (%) 20%
Rampa coincident amb corba Percentatge de rampa en corba (%) 15%

en planta

Taula 46. Indicadors valoracié objectiu funcional.

La valoracié de I'objectiu funcional en relacié a les estacions es realitza a partir dels seguents

aspectes i dels indicadors associats corresponents:

Aspecte funcional Parametres considerat

Circulacions interiors Distancia accés principal fins 30%
andanes (m)
Equipaments estaci6 §up§rf|0|e equipaments i locals 30%
tecnics
Temps d’evacuacio andana (min). 20%
Temps d’evacuacio
Temps d’evacuacio estacié (min). 20%

Taula 47. Indicadors valoracio6 objectiu funcional.

La valoracio de I'objectiu funcional en termes d’afectacio als serveis ferroviaris existents prestats per

FGC es mesura a partir del seglient indicador:

Aspecte funcional Parametres considerat

Afectacio serveis existents

. . 0
FGC Mesos sense servei ferroviari. 100%

Taula 48. Indicadors valoraci6 objectiu funcional.
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23.1.2.- RESULTATS

Com a resultat de la valoracioé dels diferents objectius i de I'aplicacio dels pesos establerts, s’obté la

valoracié global de cada alternativa. El posterior analisi de robustesa i de sensibilitat garanteix la

validesa del resultat obtingut davant la variacié dels pesos considerats.

La valoracio global de cada alternativa és la segtient:

Economic Ambiental Terrlto_nal ! Funcional
social
Alternativa
ITer IFuN
1 9,68 8,81 8,61 5,65
20% 20% 30% 30%
2 8,62 7,55 9,97 7,70

Taula 49. Resum valoracio alternatives

A partir dels anteriors indicadors, resulta el seglient index global per a cada alternativa:

Alternativa = lcLoBAL
Al 7,98
A2 8,54

Taula 50. Resum valoraci6 indicador global per alternativa

El resultat de I'analisi multicriteri indica que l'alternativa que presenta una millor valoracié global és
la 2.

23.1.3.- ANALISIS DE SENSIBILITAT | ROBUSTESA

Un cop obtinguda la valoracié (puntuacid) de tots els objectius per a cada alternativa de tracat, es

realitzen dos noves analisis per tal d'analitzar la bondat de I'alternativa seleccionada:

* Analisi de robustesa

* Analisi de sensibilitat

L'analisi de robustesa consisteix a ponderar els valors obtinguts per a cada objectiu amb totes les
combinacions de pesos possibles de 0 a 1 (amb increments de 0,05), i veure en quin percentatge
resulta 'guanyadora’ cada alternativa. Per tant, aquesta analisi no parteix d'una assignacié prévia de

pesos per a cada objectiu sind que analitza la totalitat de possibilitats.

Per la seva banda I'analisi de sensibilitat part dels pesos assignats préviament i analitza la variacio
dels resultats obtinguts en variar aquests pesos a + / - 0,20, amb increments de 0,05, considerant
totes les combinacions possibles en aquest rang, obtenint per a cada combinacié una alternativa
‘guanyadora’. Al final de I'analisi s'obté el percentatge de combinacions en qué resulta guanyadora
cada alternativa. Es pot analitzar d'aquesta manera la sensibilitat dels pesos seleccionats

préviament en l'obtencio6 de l'alternativa seleccionada.

A continuacio, s'exposen els resultats obtinguts en les analisis de robustesa i sensibilitat:

Alternativa Alternativa Pesos per

CljEsi 1 2 objectiu

Socioecondmic 9,68 8,62 20%

Ambiental 8,81 7,55 20%

Territorial i Social 8,61 9,97 30%

Funcional 5,65 7,70 30%
Puntuaci6 ponderada 7,98 8,54
N° vegades guanyadora 660 1107

% guanyadora 37,35% 62,65%

Taula 51. Resultats analisis de robustesa

Com a resultat de l'analisi de robustesa s'observa que l'alternativa 2 resulta guanyadora en el
62,65% de les combinacions mentre que l'alternativa 1 resulta guanyadora en el 37,35% de les

combinacions.
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Alternativa Alternativa Pesos per

ClalfEEs 1 2 objectiu

Socioeconomic 9,68 8,62 20%

Ambiental 8,81 7,55 20%

Territorial i Social 8,61 9,97 30%

Funcional 5,65 7,70 30%
Puntuacié ponderada 7,98 8,54
N° vegades guanyadora 44 445

% guanyadora 9,00% 91,00%

Taula 52. Resultats analisis de sensibilitat

Quant a l'analisi de sensibilitat, I'alternativa 2 resulta guanyadora en el 91,00% de les combinacions

possibles.

23.1.4.- CONCLUSIONS

L’Analisi Multicriteri realitzat I'’Annex num. 21 té I'objectiu d’analitzar i determinar l'alternativa més

idonia segons un seguit d’objectius. Aquests objectius establerts sén quatre: econdmic, ambiental,
territorial i social i funcional. La distribucié de pesos dels objectius s’ha realitzat de manera
coordinada i consensuada amb els responsables de supervisié de la redaccié de I'Estudi Informatiu
per part de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), la Generalitat de Catalunya i els
técnics de 'Ajuntament d’lgualada. Aquesta distribucié de pesos proposada cal que reflecteixi els
requeriments i aspectes claus que suposa I'execucio del projecte. Aixi doncs, els objectius territorial
i social com també el funcional disposen d’un pes superior (30%) que els objectius econdmic i
ambiental (20%).

Seguidament, I'analisi i valoracié dels objectius establerts s’ha portat a terme mitjangant la definicié
d’indicadors. Aquests indicadors mesuren de manera quantitativa aspectes rellevants i diferencials
entre les dues alternatives de projecte. De manera analoga a la distribucié de pesos dels objectius,
la distribucié de pesos dels indicadors de cada objectiu ha sigut validada per agents responsables
de la supervisio de la redaccio del present estudi, aixi com també amb I'equip redactor de I'Estudi

d’Impacte Ambiental pel que fa a I'objectiu ambiental.

Els resultats obtinguts manifesten que l'alternativa 1 del projecte, que suposa escurgar la longitud
de la infraestructura ferroviaria disposant la nova estacié d’lgualada a I'algada de I’Av. de Montserrat;

té millors valoracions en els objectius economics i ambientals. Aquesta millor valoracié esta

directament associada a la reduccié de la longitud de la infraestructura. De totes maneres,
l'alternativa 1 presenta un desavantatge rellevant pel fet de no ser possible executar una estacié
provisional que permeti minimitzar el tall dels serveis ferroviaris. Aquest tall dels servis ferroviaris es
compensa amb la disposicié d’'un servei temporal d’autobusos coordinat amb els serveis ferroviaris

que inicien i finalitzen els seu viatge a I'estacié de la Vilanova del Cami.

Per contra, els resultats dels altres dos objectius beneficien a I'alternativa 2. Primer, I'objectiu
territorial i social valora més positivament I'alternativa 2 pel fet de ser més centrica i, per tant, obtenir
una major demanda d’usuaris, una millor connexié amb els serveis urbans d’autobusos i amb els
principals centres generadors propers a I'ambit del projecte. En segon lloc, I'objectiu funcional, que
valora tres aspectes diferents de la funcionalitat de les alternatives: tracgat, estacio i serveis
ferroviaris; mostra com l'alternativa 1 té millors valoracions en els dos primers aspectes, pero el
tercer beneficia de manera rellevant a 'alternativa 2, pel fet de ser factible I'execucié d’'una andana

provisional que minimitza considerablement el tall dels serveis ferroviaris fins a Igualada.

Aixi doncs, considerant les valoracions dels diferents objectius de cada una de les alternatives i els
pesos de cadascun d’ells, s’obté que I'alternativa 2 té una millor valoracié global. Aquest resultat
queda contrastat amb els posteriors analisis de robustesa i sensibilitat, els quals donen amb un

percentatge més alt 'alternativa 2 com a guanyadora.

Aquest resultats estan alineats amb la voluntat de I'Ajuntament d’lgualada, ja que considera que
I'alternativa 2 permet ubicar la situacié dels accessos en el punt més a prop de I'Av. de Pau Casals,
que actualment és el final de Passeig de Jacint Verdaguer. El desplagament que proposa

I'alternativa 1 suposa un allunyament de la infraestructura al centre de la ciutat.

Tanmateix, I’Ajuntament d’lgualada manté el desig de poder arribar en un futur a la soluci6 ideal,
que consisteix en el perllongament de la infraestructura al llarg del Passeig Jacint Verdaguer fins al
Parc de I'Estacié Vella. En aquest estat futur, en el que el ferrocarril podria tenir una parada situada
en el centre de la ciutat, aquesta resultaria com un punt equidistant dels nuclis residencials del

municipi que son alhora els principals generadors de demanda.

Ja per ultim, I'Ajuntament també considera oportu que la construccié de la nova urbanitzacié sobre
I'estacié soterrada i la continuitat del passeig amb la disposicié d’espais verds no ha d’estar en

contradiccié amb una possible ampliacié del servei ferroviari al centre de la ciutat.

Com a conclusid, el present Estudi Informatiu considera adient considerar I'alternativa 2 a les futures
fases de desenvolupament del projecte de la supressio del pas a nivell PNO8 i la integracié urbana
i ampliacio de I'estacio d’lgualada de la linia Liobregat — Anoia dels Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya (FGC).
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24.- SINTESIS DE L’ESTUDI D’IMPACTE AMBIENTAL

Val;i'ablel Impactes Alternatival  Alternativa 2
. . . , . , - ambiental
L’annex 26 del present Estudi Informatiu realitza una sintesis del document de I'Estudi d’Impacte
Ambiental, redactat de forma paral-lela per I'equip consultor @ ENVERS Environmental Services. Impacte residual Id. Id.
Primerament, el document presenta i analitza els principals trets més significatius del medi de I'ambit 6 6
de projecte, aixi com també d’altres condicionants. Concretament, s’identifiquen els segients: Soroll Contaminaci6 acustica i vibracions
Sever Sever
o Espais protegits
. i . 2 2
e Planejament urbanistic. Impacte residual Moderat Moderat
e Qualitat atmosférica
. L. 3 3
e Qualitat luminica . -
_ o Risc de contaminacio
* Nivell acustic Moderat Moderat
e Hidrologia
e Geologia i geomorfologia Impacte residual Compatible Compatible
o Vegetacio
3 3

e Fauna

Risc d’afeccié hidromorfologica
e Paisatge Moderat Moderat

e Patrimoni cultural

Impacte residual 2 2
. - " . . Moderat Moderat
Seguidament, es porta a terme una avaluacié dels principals impactes. La taula segient en fa un
resum de les valoracions realitzades a I'Estudi d’Impacte Ambiental: 3 3
Intercepcio de cursos fluvials i drenatges
i . : Hidrologia
Variable Impactes Alternatival  Alternativa 2 superficial Moderat Moderat
ambiental
1 1 Impacte residual Compatible Compatible
Afecci6 a figures del planejament
Planejament Compatible Compatible . , o 3 3
Risc d’afectar sobre el drenatge, escorrentia i aigua
infiltrada
Impacte residual Id. Id. Moderat Moderat
Espais L . L . . 2 2
o Afeccid a espais naturals protegits i altres espais S Impacte residual
protegits i naturals d’interés, i connectivitat No hi ha impacte Moderat Moderat
connectivitat
2 3 2 2
Risc d’incrementar els episodis d’inundacié o
Contaminacio atmosferica (*) d’agreujar-los Moderat Moderat
Atmosfera Moderat Moderat
Impacte residual Compatible Compatible Impacte residual Compatible Compatible
3 3
1 1 . .
. - Hidrologia . S
Colrsjtir}"rn]lirlaacm Pérdua de la qualitat luminica subterrania Risc de contaminacio
Compatible Compatible ge e

MEMORIA



FGC

Ferrocarrils

ESTUDI INFORMATIU DE LA SUPRESSIO DEL PAS A NIVELL PN08 | LA INTEGRACIO URBANA | AMPLIACIO DE L’ESTACIO D’IGUALADA DE LA LiNIA

de la Generalitat

de Catalunya

CLAU: LA_IG_PRJ_EI_21_002

LLOBREGAT-ANOIA DELS FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

Variable

Variable

) Impactes Alternativa 1 Alternativa 2 ! Impactes Alternativa 1 Alternativa 2
ambiental ambiental
Impacte residual Compatible Compatible Impacte residual Id. Id.
6 7 4 2
Intercepcié del freatic Risc d’afecci6 a habitatges i construccions
Sever Sever Moderat Moderat
Impacte residual b 2 Impacte residual z 2
Moderat Moderat Moderat Moderat
4 5 1 1
Efectes sobre el balang de terres i canvis o . .
- Afeccio a infraestructures i serveis
morfologics al terreny
Geologia Moderat Moderat Compatible Compatible
2 3
i 3 3
Impacte residual Moderat Moderat 3 5
Afecci6 a la poblacié
1 1 Assg)cei;tlgs Moderat Moderat
Sols Risc de contaminacié i d’alteracié de les propietats
fisico-quimiques del sol ) _ | idual 1 1
Compatible Compatible mpacte residua Compatible Compatible
4 4 1 1
N . Afeccions sobre les activitats economiques i per
Afecci6 a I'arbrat public canvi d'Us
Vegetaci6 Moderat Moderat Compatible Compatible
i 2 2 Impacte residual Id. Id
Impacte residual Moderat Moderat P
Afecci6 a la fauna durant la fase de construccié Millora dels serveis de transport public
Moderat Moderat Compatible Compatible
Fauna
. 1 1 3 4
Impacte residual Compatible Compatible  climati '
Efectes sobre el canvi climatic en fase d’obres
Afecci6 a la fauna durant la fase d’explotacio No hi ha impacte Moderat Moderat
Canvi climatic Impacte residual 1 . 1 .
5 5 Compatible Compatible
Paisatge Alteracio de la qualitat paisatgistica
Moderat Moderat Efectes sobre el canvi climatic en fase d’explotacié
; 1 1 Impacte residual Compatible Compatible
Impacte residual Compatible Compatible
1 1 Taula 53. Taula resum valoracions ambientals
Patrimoni Risc d’afeccié a elements del patrimoni , - . . , ,
cultural historicoartistic ' . Pel que fa a les mesures correctores, I'Estudi d’'Impacte Ambiental descriu a ’Annex nim 15. les
Compatible Compatible mesures correctores i preventives que s’hauran d’aplicar durant I'execucio del projecte. Es llisten a

continuacio:
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Implementacio d’un sistema de gestié ambiental a I'obra
Marcatge sobre el terreny de la superficie a ocupar
Control de les instal-lacions i equipaments d’obra
Gesti6 de terres, abocadors i préstecs

Minimitzar la contaminaci6 a I'atmosfera

Minimitzacio de la contaminacié acustica

Minimitzacioé de les vibracions

Evitar abocaments de qualsevol tipus de residu
Proteccio dels sistemes hidrologic i aquifer

Ubicacié de camins d’obra

Decapatge, aplec i conservacié de la terra vegetal
Proteccio de les zones verdes i la vegetacié

Actuacions de restauracio dels habitats naturals i seminaturals
Actuacions de reposicio de I'arbrat de I'entorn urba
Proteccio de la fauna urbana

Entorn urba

Medi socio-economic

Patrimoni cultural

Altres mesures

Aquest conjunt de mesures correctores i preventives tenen associades un conjunt de partides

pressupostaries que ascendeixen als seglients imports:

Alternativa 1 (PEC): 163.679,25 €
Alternativa 2 (PEC): 163.012,38 €

25.- DOCUMENTS INCLOSOS A L’ESTUDI INFORMATIU

El present Estudi Informatiu esta integrat pels segiients documents:
DOCUMENT NUM. 1: MEMORIA | ANNEXOS
Memoria

Annex 01  Antecedents

Annex 02 Planejament urbanistic

Annex 03  Cartografia i topografia

Annex 04  Geologia, geotécnia i hidrogeologia
Annex 05 Climatologia, hidrologia i drenatge
Annex 06  Estudi de demanda

Annex 07 Tragat

Annex 08  Moviment de terres

Annex 09  Seccions tipus

Annex 10  Tipologia d'estructures i de tunels
Annex 11  Arquitectura urbana i integracio paisatgistica
Annex 12  Estacions

Annex 13  Superestructura de via

Annex 14  Instal-lacions ferroviaries

Annex 15 Instal-lacions no ferroviaries

Annex 16  Serveis afectats

Annex 17  Expropiacions

Annex 18 Coordinacié amb altres organismes
Annex 19  Explotaci6 ferroviaria

Annex 20  Pressupost total estimatiu

Annex 21  Analisi de rendibilitat i multicriteri
Annex 22 Descripcié de I'alternativa seleccionada
Annex 23  Reportatge fotografic

Annex 24  Document de sintesi de I'estudi d'impacte ambiental
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DOCUMENT NUM. 2: PLANOLS
1. Planol index i de situacio

2. Planols de conjunt

3. Tracat

4. Seccions tipus

5. Estacions

6. Planejament urbanistic

7. Integraci6 urbana

8. Tipologies d’estructures

9. Superestructura

10. Drenatge

11. Electrificacio

12. Senyalitzaci6

13. Serveis afectats

14. Treballs previs i demolicions
15. Afectacions d’obra i desviaments de transit

16. Ocupacions temporals i expropiacions

DOCUMENT NUM. 3: PRESSUPOST
Amidaments alternativa 1

Quadre de preus alternativa 1

Pressupost d’Obra Civil alternativa 1

Resum de pressupost d’Obra Civil alternativa 1
Estimacio dels Pressupost de I'obra alternativa 1
Amidaments alternativa 2

Quadre de preus alternativa 2

Pressupost d’Obra Civil alternativa 2

Resum de pressupost d’Obra Civil alternativa 2

Estimacio dels Pressupost de I'obra alternativa 2

DOCUMENT NUM. 4: MODELS D’INFORMACIO
Pla d’Execucio BIM (PEB)

Models BIM

Model de Coordinacio

Llistats d’atributs

L’autor del projecte:

Jose Javier Valero
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