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1.- OBJECTE

L'objecte del present plec técnic és establir els condicionants i els criteris técnics que han de servir
de base per a la redaccié del projecte, concretar els treballs a realitzar i definir les obligacions que
corresponen a I'equip redactor per a la realitzacio del:

PROJECTE DE LA REMODELACIO DEL PASSEIG DE LA ZONA FRANCA ENTRE LA PLAGA
D'ILDEFONS CERDA | LA RONDA DEL LITORAL, DEL CARRER DE LA FONERIA ENTRE EL
CARRER DE L'ENERGIA | EL CARRER DE LA MARE DE DEU DE PORT, DEL CARRER DEL
FOC ENTRE EL PASSEIG DE LA ZONA FRANCA | EL CARRER DE LA MARE DE DEU DE
PORT | DEL CARRER DEL CISELL ENTRE EL CARRER DE SOVELLES | EL CARRER DE LA
MARE DE DEU DE PORT, AL DISTRICTE DE SANTS-MONTJUIC DE BARCELONA

2.- ANTECEDENTS

El Passeig de la Zona Franca és un carrer de Barcelona del districte de Sants- Montjuic. Enllaga
els barris de La Marina del Port i La Marina del Prat Vermell, una zona que queda aillada de la
resta de la ciutat per la muntanya de Montjuic i per les vies interurbanes de Gran Via i Ronda
Litoral. Aquest ambit queda dividit alhora pel c. del Foc: amb una primera zona entre la PI.
d’lldefons Cerda i el c. del Foc, de barri dens i consolidat i una segona zona, La Marina del Prat
Vermell, entre el c. del Foc i la Ronda del Litoral que es troba actualment en ple procés de
reordenacio i transformacio.

El projecte de transformacié del Passeig s’emmarca dins del Pla singular de la Marina, que es
promou com una oportunitat per impulsar, resignificar i definir els barris de La Marina de 2035
(https://www.barcelona.cat/pladebarris/ca). Els objectius d’aquest Pla s’emmarquen en tres eixos
diferents:

* ['eix socioeconomic,
* ['eix social-comunitari
* il'eix urba-ambiental.

Es en aquest context d’actuacions de l'eix urba a curt termini que s’emmarca la redaccié del
Projecte de remodelacié del Passeig de la Zona Franca.

En aquest sentit, I'objectiu del projecte de remodelacio6 del passeig és:

* Aconseguir integrar el passeig en el sistema d'espais que han de consolidar i potenciar les
connexions entre barris i amb la resta de la ciutat.

» Millorar la seva configuracié donant més preséncia a I'espai del vianant i mantenint la
mobilitat basica del transport public, la bicicleta i els serveis que ja s’hi desenvolupen a
l'actualitat.

3.- CARACTERISTIQUES DE L’ACTUACIO

Estat actual

L’ambit del projecte té una superficie estimada de 111.500 m? i és el que es grafia de manera
orientativa en el segient esquema.
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C. DE L'ENERGIA

Ambit del projecte.

L’ambit inclou el Passeig de la Zona Franca entre la Plaga d’lldefons Cerda i la Ronda del Litoral.
Aquest ambit supera I'ambit del Passeig en tres punts concrets, els nodes:

e El Carrer de Foneria, entre el Carrer de I'Energia i Mare de Déu de Port
e El Carrer del Foc, fins a Mare de Déu del Port.
e El Carrer del Cisell, des del Carrer Sovelles fins a Mare de Déu de Port.

Actualment, la secci6 al Passeig de la Zona Franca es caracteritza per voreres de 7,5 m.
Existeixen dos sentits de circulacié separats per una mitjana amb arbrat de 4 m. A cada calcada hi
ha un carril bici al costat de la vorera, seguit d’'un cordo de serveis, un carril bus i un carril de
circulacié.
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Secci6 tipus de I'estat actual al Passeigd e la Zona Franca.

Criteris d’intervencio

En el marc del Pla singular, la Geréncia de I’Arquitecta en Cap ha elaborat un Estudi Previ de la
proposta de reurbanitzacié de 'ambit del Passeig que encaixa tant amb les voluntats veinals com
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amb la visié estratégica del territori. Aquest Estudi Previ marca les directrius de la intervencio i
concreta alguns aspectes claus.

1. Tram i nodes. Transversalitat i punts sinqulars

Conceptualment es diferencien dues seccions del passeig:

e Els trams, que defineixen la major part de la seccié del Passeig i que és el que
desenvolupa la part funcional d’'usos i mobilitat de manera general.

e Els nodes, que soén els llocs on 'estructura urbana permet evidenciar i activar la
transversalitat del passeig cap a la resta de I'entorn i carrers més secundaris, connectant

usos i barris.
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C. DE L'ENERGIA
Trams i nodes de I'ambit.

Es planteja una seccié tipus que resol el programa funcional del Passeig que presenta una variant
en els nodes.

; YORERA | CALGADA (57m) JCARRILBICI | CALGADA (57m) VORERA "

N 10 U182 28 fOST2BN\ 3.6 UTR5N T 2.8 327 1 10

PASSEIG DE LA ZONA FRANCA (40m)

Seccié per un node.



4 Ajuntament

U@ de Barcelona
BIMSA, Barcelona d'Infraestructures Municipals

VORERA 5 CALGADA (7.9m) / carRiLBICI CALGABA (7.9m) vORERA
f T Y 22 32 266 JA ) 25| T8 25| 25 32 22 78

; PASSEIG DE LAZONA FRANCA (40m)

Seccié per tram.

2. Voreres

S’amplien les voreres al llarg del Passeig i als nodes especialment, on es planteja I'eliminacié de
la franja de serveis per guanyar aquest espai.

Es en els nodes doncs, es redueix I'amplada de la calcada, s’apropen voreres i s’'amplien les
zones d’estada. Es en aquests llocs on, prioritariament, es preveuen els intercanvis modals de
transport public.

Es plantegen voreres passants continues en alguns dels carrers que connecten amb el Passeig
per tal d’afavorir la continuitat del cami longitudinal.Com per exemple amb el C. de la Foneria i al

C. dels Alts Forns, situats a les zones de més densitat veinal i comercial.

S’incrementa el nombre de passos de vianants. D’aquesta manera es sequencia la llargada del
Passeig amb distancies més assolibles i es facilita la relaci6 entre barris.

3. Vegetacié

El canvi principal del nou Passeig és I'eliminacié de la mitjana i la linia de palmeres central que
donen lloc a una millor distribucié dels espais i a un augment de I'arbrat.

La secci6 proposada permet dues noves alineacions d’arbrat i verd en la part central del Passeig,
protegint i acompanyant el carril bici.
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Als ambits de les voreres de tram, la previsio és completar I'alineacioé actual, d’omplir buits (parant
atenci6é a tots els guals preexistents) i completar la linia al segon tram del passeig, a partir del
carrer del Foc.

Pel que fa als ambits de node, on cada espai té el seu context propi, I'aportacié de verd pot ser
singular. Als nodes, es pot incrementar aquesta preséncia de verd, i incorporar arbrat distintiu.

Sera cabdal considerar la vegetacié amb criteris de generacidé d’espais confortables ombrejats,
adequacioé de les espécies i arbories i arbustives a I'entorn, al context de sequera.

4. Mobilitat

Cal mantenir el caracter de via basica del Passeig i racionalitzar la mobilitat rodada amb dos
carrils de circulacio per sentit (bus+1).

Caldra determinar en quins punts es realitzar girs a I'esquerra. En aquests punts la secci6
s’adaptara per a fer apareixer un segon carril d’acumulacio pels girs, perdent un dels parterres del
carril bici central.

Pel que fa al transport public, com a via basica, el Passeig ha de mantenir un carril bus per
sentit.

Cal consolidar el carril bici en tots dos sentits, ja que és una connexié basica a nivell ciutat i
metropoli. Actualment, encara sense la Marina del Prat Vermell, el 40% dels desplagaments en
bicicleta 0 VMP tenen origen o destinacié a I'ambit, mentre que el 60% s6n de pas. Amb aixo, i
per tal d’evitar les interferéncies de veins i carril bici a vorera, es planteja un carril bici central. Els
carrils centrals afavoreixen la mobilitat de pas i permetra un Us més lliure dels serveis per part
dels veins que té un alt percentatge de poblacié envellida.

Cal mantenir, en la mesura del possible, I'oferta de places DUM per tal de facilitar la distribucié
urbana de mercaderies. Tenint en compte que el desplegament de la DUM sera només habil als
trams i desapareixera als nodes, caldra estudiar la posicié dels usos que cal garantir: carrega i
descarrega de mercaderies, contenidors, places PMR, etc. En linies generals, els espais de DUM
tindran un Us prioritari, per davant de I'aparcament.

Tanmateix, caldra tenir en compte els resultants de les possibles simulacions de transit que
s’efectuin en paral-lel a I'elaboracio6 del projecte.

5. Connexioé amb la ciutat

Si parlem de connexid, la remodelacié del Passeig és una oportunitat per aconseguir una
continuitat urbana per a vianants i bicicletes per sobre de la Gran Via i per sota del cinturé del
Litoral. Es per aixd que des de I'’Ajuntament també es treballa en els estudis per a plantejar noves
connexions per a la mobilitat activa a la Plaga d’lldefons Cerda per un costat, i de l'altre per a la
millora del pas sota la Ronda Litoral i connexié amb el carrer A, possible mirador del Port i cami
del Far del Llobregat. El projecte elaborat haura de tenir en compte, els treballs, estudis i
propostes sobre les connexions del passeig amb la Gran Via i amb el Cinturé del Litoral que hagi
elaborat I'Ajuntament.
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6. Subsol

Ens trobem en un espai consolidat de la ciutat i s’ha de parar especial atencié al subsol, atés que
és una part important de les preexisténcies. Per una banda, trobem el tragat de la linia 10 que, tot
i anar a cotes profundes hi ha 3 estacions al llarg del Passeig i tenen afectacié a la superficie, ja
que les sortides existents s’han de mantenir. Per altra banda, els prismes i serveis que passen per
sota vorera, com per exemple la canalitzacié de l'aigua freatica executada recentment, té el seu
tracat per sota de I'actual carril bus en algun dels seus punts. Sén condicionants que caldra tenir
en compte a I'hora de trobar una solucioé per a la implementacio de la vegetacio.

Per altra banda, a I'ambit del projecte hi ha col-lector visitables que s’hauran de rehabilitar d’acord
amb les indicacions de BCASA. En general, a tot el tram, hi ha tres col-lectors:

e EI T126B del costat Besos: el tram entre Cisell i Motors s’ha rehabilitat dins del Pla
Endrecga. S’haura de rehabilitar el tram del Cisell a Foneria.

e El col-lector gran central (T1448, T1130,...).

e EIT114A de Foc a Motors.

Caldra fer un estudi del subsol per a assegurar un bon creixement de I'arbrat del passeig, garantir
una correcta permeabilitat del terreny i 'arribada d’aigua fins les arrels, cercant I'0ptima gesti6 de
l'aigua.

7. Altres

Com a qualsevol altra transformacié de la ciutat sera important atendre als condicionants de
sostenibilitat dels materials i métodes de construccio.

4.- TREBALLS A REALITZAR
L’encarrec inclou la redaccié dels seguents treballs:

e AVANTPROJECTE DE LA REMODELACIO DEL PASSEIG DE LA ZONA FRANCA
ENTRE LA PLACA D'ILDEFONS CERDA | LA RONDA DEL LITORAL, DEL CARRER DE
LA FONERIA ENTRE EL CARRER DE L'ENERGIA | EL CARRER DE LA MARE DE DEU
DE PORT, DEL CARRER DEL FOC ENTRE EL PASSEIG DE LA ZONA FRANCA | EL
CARRER DE LA MARE DE DEU DE PORT | DEL CARRER DEL CISELL ENTRE EL
CARRER DE SOVELLES | EL CARRER DE LA MARE DE DEU DE PORT, AL
DISTRICTE DE SANTS-MONTJUIC DE BARCELONA

e PROJECTE EXECUTIU D'UNA FASE

L’import indicat dels honoraris del projecte executiu al Plec de Prescripcions Administratives és un
import maxim. En el moment que es defineixi la fase a redactar, es realitzara la corresponent
estimacié de cost i es calcularan els honoraris d’acord amb I'indicat als documents de la present
licitacio.

La redaccié dels documents necessaris per la realitzacid de proves diverses en I'ambit del
projecte que BIMSA posa al servei del projectista, com campanyes de reconeixement del terreny,
cales de serveis, proves de permeabilitat, etc., estan incloses en els honoraris de redaccié del
projecte executiu.
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Direccio i gestio del projecte

L’Ajuntament de Barcelona i BIMSA marcaran i definiran les linies de treball i les solucions formals
de l'actuaci6. Sera tasca del projectista desenvolupar la formalitzacié de I'encarrec, seguint els
criteris i premisses consensuats per totes les parts implicades al llarg de tot el procés de redaccié
del projecte segons el marc de requeriments, marc econdmic i la normativa actual que li és
d’aplicacio.

La Direccio del Projecte correspon a la Direcci6 de Serveis d’Estratégia Urbana de la Geréncia de
I'Arquitecta en Cap de I'Ajuntament de Barcelona i al Departament Técnic de Gestié de Projectes
de BIMSA, que desenvolupara una tasca coordinadora i exercira les seglents funcions:

o Facilitar els criteris i linies generals de l'actuaci6 establertes per I'’Ajuntament.

e Supervisar el pla de treballs proposat per I'equip redactor.

e Facilitar a l'equip redactor contactes amb administracions, organismes, companyies i
empreses, en relaciéo amb el present projecte.

e Encarregar tots els treballs complementaris necessaris per a la redaccié dels treballs
objecte d'aquest contracte.

e Supervisar técnicament tots els treballs a desenvolupar en aquest projecte.

e Vetllar pel compliment del contracte en general i pel compliment dels terminis.

Durant el desenvolupament dels treballs, totes les relacions directes de I'equip redactor amb
I'Ajuntament i altres Administracions involucrades es realitzara a través de la Direcci6 del Projecte,
concretament, del Departament de Gestié de Projectes de BIMSA.

Els treballs es realitzaran d'acord amb el Pla de Treballs redactat per I'equip redactor i supervisat
per la Direccio6 del Projecte. El Pla de Treballs sera objecte de seguiment i de posada al dia.

Sense perjudici de la facultat conferida a la Direccié del Projecte, de poder exigir en qualsevol
moment la revisié de I'estat dels treballs, s'estableixen els segiients controls que hauran de figurar
expressament al programa o Pla de Treballs:

e Reunions de seguiment sobre aspectes generals o particulars, amb periodicitat no
superior a 15 dies, a les que assistira la Direccio del Projecte i/o possibles col-laboradors,
I'equip redactor i aquelles persones que estiguin relacionades amb els temes a tractar
(Districte, Responsables de I'Espai Public implicats, altres institucions afectades o
organismes que es consideri adequat).

¢ Informes mensuals sobre l'estat dels treballs que I'equip redactor sotmetra a la
consideracio de la Direccid del Projecte. Aquests informes hauran de contenir: una
descripcié general del treball i el grau d'avang dels treballs segons programa elaborat.

De les reunions de seguiment convocades, aixi com dels lliuraments parcials dels treballs, se
n'aixecaran les corresponents actes, que seran redactades per I'equip redactor i lliurades a la
Direccio6 del Projecte dins dels cinc dies naturals seglents a la data de la reunié realitzada.

Plecs técnics i requeriments d’obligat compliment

El contingut dels documents seguira el Plec de prescripcions técniques per a la redacci6 de
projectes executius d’Infraestructures de BIMSA. També es seguira el Manual d’Estructuracié
Informatica de BIMSA.
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El contingut del document d’avantprojecte queda establert, de forma orientativa, en el Document
guia per a la redaccié d’Avantprojectes d’infraestructures de BIMSA.

Durant la redaccié de I'Avantprojecte s’estudiara i es pactara cada actuacié proposada amb els
diferents operadors implicats. Aquest document, tindra un caracter técnic amb l'objectiu de
precisar I'abast de les intervencions, validar solucions concretes i estimacié de costos.

L’Avantprojecte validat sera el document de referéncia per a la redaccioé del projecte executiu.

El projecte executiu haura de complir la “Instruccié tecnica per a [l'aplicacié de criteris de
sostenibilitat en projectes d'obres” i la “Instruccié tecnica per a [I'aplicacié de Criteris de
Sostenibilitat en la fusta”, de I'Ajuntament de Barcelona, publicades al numero 14 de la Gaseta
Municipal de Barcelona, en data 10 de maig de 2015”. La instrucci6 es pot descarregar al segient
enllag:

https://ajuntament.barcelona.cat/contractaciopublica/sites/default/files/2024-
10/instruccio _tecnica _per a laplicacio_de criteris de sostenibilitat en projectes dobres.pdf

Durant totes les fases de redaccidé del projecte s’hauran d’aplicar els condicionants técnics
establerts en els Plecs de Condicions Tecniques dels Responsables de I'Espai Public.

Els Responsables de I'Espai Public (REPs) son els encarregats d’emetre I'ilnforme Técnic del
Projecte (ITP), el qual ha de ser favorable per poder dur a terme I'aprovacié administrativa (els
REPs sén, entre d’altres: Projectes Urbans, Enllumenat, Pavimentacié, Parcs i Jardins, Neteja,
Estructures Vials, Mobilitat, BCASA, IMI, Proteccié Civil, Arqueologia, Comité d’Obres i Mobilitat,
Patrimoni, Planejament, Districtes, etc.).

Durant la redaccié del projecte executiu, es faran reunions amb tots els REPs que siguin
d’aplicacié (segons llistat proporcionat pel propi Ajuntament), per tal de pactar i acordar les
solucions que afecten a la percepcid i altres aspectes de I'espai public.

L’adjudicatari haura de generar la documentacié complementaria especifica per tal de que els
REP’s puguin informar en la Fase de Maqueta quan sigui necessari. Amb la maqueta cada REP
emetra el seu informe i tots junts conformaran la ITP.

Caldra aplicar en el projecte els condicionants técnics dels REP’s i es seguira els requeriments de
la documentacié técnica que es pot trobar a la web del Departament de medi ambient de
'Ajuntament de Barcelona: http://www.bcn.cat/plecstecnicsespaiurba i clicant sobre I'apartat
“documentacié ambit”.

Durant el procés de redaccié del Projecte Executiu, es demanara la maxima concrecié de les
solucions proposades, de manera que el pressupost que s’incorpori en aquests documents sigui
el més ajustat possible a la realitat de I'actuacio.

Si és necessari, es realitzaran reunions amb les Entitats interessades i associacions veinals de la
zona per a presentar les solucions del projecte. L’adjudicatari generara, a més, la documentacio
necessaria per a donar suport a aquestes possibles presentacions que es realitzin del projecte:
power points, resums, esquemes, etc.
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Amb I'entrega del projecte executiu s’hauran de lliurar annexats i degudament complimentats el
“Quadre Natura” i el “Quadre de Métriques” (via telematica) facilitats per BIMSA. Aquests quadres
son necessaris per estudiar diferents indicadors de la ciutat i de les obres que s’hi duen a terme.
Es proporcionara un codi per accedir-hi i s’omplira directament el formulari, sense perjudici de que
calgui incorporar el quadre al projecte lliurat, si és el cas.

El projecte haura de complir amb tota la normativa vigent d’aplicacidé en el moment de lliurar el
Projecte Executiu definiu que es tramitara.

Aprovacioé del projecte

El projecte es lliurara, per a la seva tramitacié administrativa, un cop s’han incorporat totes les
modificacions necessaries que es desprenen dels informes parcials i finals favorables dels
Responsables d’Espai Public (ITP favorable amb condicions relatives a la fase d’execucio d’obres)
i de l'auditoria favorable (qualificant el projecte com a LICITABLE) aixi com de la revisié de la
resta d’agents implicats, incloses les revisions internes de BIMSA.

El projecte executiu contindra tota la documentacié necessaria per a que el projecte sigui aprovat
administrativament.

e Projecte executiu adaptat a ITP i auditoria.
¢ Informe resposta a l'auditoria
e Informe resposta de I'lTP

L’aprovacio dels projectes seguira el protocol de tramitacié de projectes i sequiment de les obres
ordinaries d’infraestructures i/o elements d’urbanitzacié, conservacié i millora, i projectes
d’urbanitzacio de I’Ajuntament de Barcelona (2017).

El projecte executiu es considerara finalitzat una vegada s’aprovi definitivament, incloses les
modificacions de les possibles al-legacions que s’hagin de prendre en consideracié o dels
informes preceptius, si escau, resultat dels tramits d’Aprovacié administrativa (exposicié publica,
sol-licitud informes sectorials, etc.)

Els treballs es consideraran finalitzats en el moment en qué el redactor complementi les métriques
generals, econdmiques i de sostenibilitat del projecte a I'area col-laborativa de BIMSA, després

d’haver estat aprovat definitivament el projecte.

Documents a lliurar

Els documents a lliurar inclouran la seguent informacié:

AVANTPROJECTE:
« MEMORIA | ANNEXOS
« DOCUMENTACIO GRAFIA
e VALORACIO ECONOMICA

PROJECTE EXECUTIU:
«  DOCUMENT NUM. 1. MEMORIA | ANNEXOS

11
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e DOCUMENT NUM. 2. DOCUMENTACIO GRAFICA

« DOCUMENT NUM. 3. PLECS DE CONDICIONS TECNIQUES
e DOCUMENT NUM. 4. PRESSUPOST

e DOCUMENT NUM. 5. SOSTENIBILITAT | MEDI AMBIENT

El lliurament de la documentacié en format digital s’adaptara a les prescripcions establertes en el
Manual d’Estructuracio6 Informatica de BIMSA.

Cada lliurament, s’haura d’enviar a través de sistemes com Wetransfer/Google Drive/Dropbox o
similar amb la seguent estructuracié de carpetes:

e PDF DOCUMENTS: Carpeta amb els PDF de cada document (un arxiu amb marcadors
per cada un dels documents que composen el projecte).
En cas que es lliuri el projecte en un unic arxiu pdf, que contingui tots els documents del
projecte, préviament, s’haura de verificar que el document es pot consultar de manera
agil.

e PDF INDIVIDUALS: Carpeta dels PDF individuals, que sén els pdf generats abans de fer
cap refés.

e EDITABLES: Carpeta que contindra la informacié amb els arxius digitals en format
editable (s’inclouran, entre d’altres, I'arxiu de plumilles, dwg, word, excel, tcq, etc).

La signatura del projecte es dura a terme, preferiblement, a través d’'una Declaracié Responsable
del lliurament del projecte amb un codi de verificacié. El model de declaracio responsable es fara
arribar al projectista en el seu degut moment. El codi de verificacié garanteix l'autenticitat de
I'arxiu.

Per a generar el codi de verificacido (preferiblement SHA256) es poden utilitzar diferents
programes gratuits, entre daltres: HashTool; 7zip; HashCalc; QuickHash; Hashtab; Hashing;
Hashe.

Les dades del SHA256 caldra incloure-les al document “Declaracié responsable lliurament
documentacio digital”.

BIMSA podra sol-licitar lliurar fins a 1 copia del document de I'’Avantprojecte signat en paper i fins
a 1 copia del Projecte Executiu definitiu signat en paper, enquadernat amb tapa dura i amb el
projecte identificat amb el codi PR en el llom.

Barcelona, a data de la signatura digital

Ester Raventés Vilalta Ignasi de Moner i de Castellarnau
Directora Tecnica Adjunta de Gestid de Projectes Director Tecnic de Gestié de Projectes
BIMSA — Ajuntament de Barcelona BIMSA — Ajuntament de Barcelona
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