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d’Infraestructures de Mobilitat

ORDRE D'ESTUDI PC-CIB-21087.1.1

Millora de la connectivitat i nous enllacos de la C-32 al
Maresme del PK 85+250 al PK 87+180. Alella - El Masnhou

La finalitzacié de la concessio de I'autopista C-32 al llarg del Maresme obre la possibilitat a
millorar la seva connectivitat mitjancant la creacié de nous enllagcos. Aquesta actuacié, alhora,
ha de permetre transvasar transit de la N-Il i facilitar-ne la seva pacificacié.

L'objecte del Projecte constructiu és desenvolupar la solucid escollida en I'Estudi informatiu El-
CIB-21087.1 per a I'enlla¢ d’Alella - EI Masnou.

1. Dades generals

Tipus d'estudi Projecte constructiu
Classe d'obra Millora integral

Subclasse d'obra Altres

Carretera PK Inicial PK Final
C-32 85+250 87+180

Longitud aproximada 1,93 km

Municipis afectats Alella, el Masnou, Teia
Comarques Maresme

Pressupost previst (PEC amb IVA) 17.870.000,00 €

Organ redactor Infraestructures.cat

Termini de redaccio 12 mesos

Lliurament de maqueta 4 setmanes abans del lliurament definitiu
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2. Definicio de les obres a estudiar

La finalitzacié del peatge de l'autopista C-32 al Maresme ha de permetre captar el transit de
pas que actualment utilitza la xarxa local o vials urbans, ajudant a la pacificacié de la N-Il i la
mobilitat urbana del Maresme cap a un model de mobilitat més segur i sostenible.

Aquesta situacié s’ha de propiciar mitjancant la millora de la connectivitat i accessibilitat de la
C-32, aixi com de la funcionalitat com a Ronda del Maresme entre Montgat i Mataro, i la
redistribucié del transit comarcal i de llarg recorregut de tot el Maresme de la N-Il cap al
corredor de la C-32. A tal efecte cal adequar les connexions i els accessos a la C-32 per tal que
puguin captar aquest nou transit, millorant i creant nous enllacos i vials d’accés o servei, i
garantir-ne la seva capacitat.

El present Projecte constructiu haura de definir les obres necessaries per a executar
l'alternativa que ha resultat seleccionada de I'enlla¢ d’Alella-El Masnou en I'estudi informatiu EI-
CIB-21087.1. Alhora, haura d’incloure les prescripcions que siguin d'aplicacio d’acord amb les
corresponents resolucions d’avaluacié d'impacte ambiental i d’aprovacié definitiva de I'Estudi

informatiu i Estudi d'impacte ambiental.

S’inclourd en el projecte les actuacions en vialitat local necessaries per a l'optimitzacié de
I'accessibilitat al nou enllag.

S’actualitzaran els treballs d’estudi de demanda i microsimulacié de I'enllag i impacte del transit
sobre els carrers de I'entorn.

El Projecte haura d'incloure o millorar, sempre que sigui necessari, la connexié per a vianants i
ciclistes entre els dos costats de I'autopista.

S’inclouran les mesures necessaries per a la integracio paisatgistica de I'enllag en el territori
atesa la seva funcié com a porta d'entrada als municipis adjacents.

El Projecte constructiu es redactara de tal manera que permeti la seva divisié per lots.

3. Condicionants a tenir en compte

Es tindran en compte les xarxes i les instal-lacions existents en un entorn molt proper a nuclis
urbans importants.

El projecte ha dincorporar un annex de ftitularitats i catadleg en el que s'indiquin les
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competéncies en la gestié i conservacio de la via i els seus elements incloent planols dels
ambits.

Es faran les reunions de concertacié amb els Ajuntaments afectats que proposi la direccié del
projecte.

4. Altres aspectes
Elaboraci6 analisi cost-benefici (SAIT)

D’acord amb I'Acord del Govern de 20 de desembre de 2011 les propostes d’inversions en
politiques publiques que tinguin un impacte estimat, sobre les finances de la Generalitat de
Catalunya o sobre el seu sector public vinculat, superior a 10 milions d’euros, han d'incorporar
una analisi de rendibilitat socioecondmica que ha de ser aprovada pel Departament d'Economia
i Hisenda.

Des del Departament de Territori, s’ha desenvolupat la Instruccié DGIMT/1/2015, aprovada per
la Direccié General d’'Infraestructures de Mobilitat, que estableix que el Sistema d’Avaluacid
d’Inversions en Transport (SAIT) és la metodologia de referéncia a utilitzar a I'hora d’avaluar la
rendibilitat socioecondomica d’aquelles actuacions impulsades per la mateixa Direccié General i
gue requereixin d’aquest tipus d’analisi. L'eina SAIT aixi com el seu manual d'utilitzacié es pot
descarregar directament a través de I'enllag segiient:

https://territori.gencat.cat/ca/03_infraestructures_i_mobilitat/sait/

Atés que aquesta actuacid té un pressupost estimat superior als 10 M d’euros, caldra elaborar
una analisi de rendibilitat socioecondmica amb I'eina SAIT.

Instruccions BIM
Per redactar aquest encarrec s'utilitzara la metodologia i tecnologia BIM com a minim per:

e Visualitzar la solucié i facilitar la interpretacié i comunicacio del projecte, tot generant
planols més coherents, analitzant els punts critics del projecte i identificant i ubicant
elements/material dins de I'edifici/infraestructura per a prendre decisions.

e Garantir la coordinacié entre disciplines del procés de disseny i constructiu, tot

detectant els problemes potencials de forma anticipada i la resolucié de problemes de
coordinacié entre disciplines, lots i/o oficis.
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Facilitar la tracgabilitat de I'avang del projecte, fent el seguiment del desenvolupament
del projecte, analitzant les propostes de canvi, identificant clarament la zona afectada,
millorant la tracabilitat de les decisions de canvi | gestionant l'arxiu de documents del
projecte, relacionant-los entre si.

Controlar I'estimacié de pressupost durant tot el procés, verificant els amidaments en
les diferents fases del projecte.

Assegurar el lliurament d'informacid certa i fiable adequada a les necessitats de les
diferents fase de [l'actuacid, tot identificant i ubicant elements/materials dins de
I'edifici/infraestructura i facilitar la transferéncia d'informacié de projecte als diferents
actors que participen en el disseny, licitacié, execucio i operacié de I'actuacio.

En el marc de la redacci6 d’aquest encarrec s'estudiara utilitzar la metodologia i tecnologia BIM

per tal

de donar compliment i facilitar la comprovacié del parametres, criteris de disseny,

normativa i instruccions particulars.

Instruccions pel lliurament

El lliurament definitiu d’aquest encarrec incorporara el seguent:

Un minim de 3 imatges virtuals / renders de I'actuacio, a consensuar amb la direccio
del projecte.

Un apartat de resum del projecte que en un maxim d’'un full DIN-A4 exposi, de forma
resumida i en un llenguatge entenedor per a la ciutadania, els trets més rellevants de
l'actuacié. Aquest resum haura d'incloure, com a minim, les caracteristiques de I'ambit
d’estudi, I'objecte de l'actuacid, una breu descripcid, el pressupost, el termini de les
obres i els usuaris beneficiats, entre d’altres.

Vist i plau,
Santi Ribas i Domingo
Subdirector general de Planificacié i Tecnologia

Signat electronicament

David Prat Soto

Director

general d’Infraestructures de Mobilitat
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