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1. Objectiu. 

Establir les normes d’actuació de tot el personal present a l’embarcació Santa Eulàlia en cas 
d’emergència, la ubicació del material per aquests casos i el personal implicat en cadascun dels grups 
o equips d’emergència segons estableix la normativa SOLAS (Annex - Punt 4.3.2 Plan de Seguridad 
del Buque). 

 

 
2. Introducció. 

El Pla d’emergències, amb les instruccions per emergències consta d’un capítol general en el que es 
troben incloses les normes generals de comportament en cas de detecció d’una emergència, en cas 
d’evacuació, l’organigrama d’emergències i diversos documents amb les instruccions específiques per 
cadascuna de les brigades que pertanyen a l’Equip d’emergències. 

Aquest Pla d’emergències estarà sempre al dia i qualsevol canvi es comunicarà d’immediat al 
personal afectat i també quan s’incorporin treballadors nous. 

El Centre de Control estarà ubicat a la cabina del Santa Eulàlia. És aquí on es guardarà una còpia del 
llistat de personal de l’embarcació i un full on s’apuntin les persones que accedeixen a la mateixa i els 
plànols de la situació dels extintors contra incendis del pla d’emergències. Trimestralment s’haurà 
d’actualitzar el llistat de treballadors. 

El personal implicat en les brigades per emergències, s’identificarà mitjançant: 
 

Personal implicat Identificació 
1.  Cap d’emergència, Cap d’intervenció Etiqueta identificava personalitzada. 
2.  Evacuadors Etiqueta identificava personalitzada. 

3.  Persona que atén els primers auxilis 
 

L’etiqueta es col·locarà en una funda per targetes i es penjarà a la roba de forma visible. 
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Ubicació 
 

Embarcació situada al Moll de la Fusta. En el desenvolupament dels programes educatius es fan 
sortides per la zona del Port de Barcelona. També es fa navegació d’altura on els treballadors poden 
estar fora un mes aproximadament. 

 
 

 

 
Mitjans de protecció a l’empresa. 

A continuació es descriuen els mitjans tècnics disponibles a l’embarcació Santa Eulàlia per la 
detecció i extinció automàtica i/o manual d’una emergència. 

 
A) Sistemes d’alarma i detecció: 

 

Tipus Núm. Situació 

1. Botzina 1 Pont de comandament obenc messana br 

2. Detectors de fum 7 Connectats amb una central d’alarmes, i situats al 
pont, saló central i camarots popa 

3. Campana Dong 1 Proa 
 
 
 
 
 
 
 

B) Protecció i detecció contra incendis: 
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5. Equips d’emergència , obligacions i instruccions per casos 

d’emergència. 
 

RESPONSABLE D’EMERGÈNCIES 
Titular: capità 

Substitut: primer oficial 

CENTRE DE CONTROL i COMUNICACIONS 
Canal 74 (Intern) / Canal 16 (Extern) 

Pont del Santa Eulàlia 
Titular: capità 

Substitut: primer oficial 

RESPONSABLE D’INTERVENCIÓ 

MÀQUINES: Cap de màquines 
Coberta: primer oficial 

HOME A L’AIGUA: Cap de guàrdia 
CONTAMINACIÓ: Cap de màquines 

EQUIP DE RESCAT 

1er Oficial i mariner de màquines 

EQUIP DE PRIMERS AUXILIS 

Primer Oficial i/o mariner de pont 

 
 
 

Alarmes i senyals segons el tipus d’emergència 

 
CAS D’INCENDI: 

Una senyal, pitada o campana dong llarga. 
 

 
CAS DE PERILL (Varada, col·lisió, mal temps, home al l’aigua): 

Una senyal llarga i dues curtes. 
 

 
CAS D’ABANDONAMENT: 

Set o més pitades curtes seguides d’una llarga. 
 

 
ALARMA GENERAL D’EMERGÈNCIA: 

Set o més pitades curtes seguides d’una llarga amb la sirena del vaixell i repetides amb el sistema 
d’alarma. 

 
A l’escoltar aquestes alarmes tots els tripulants aniran al punt de reunió (proa – popa - través) a 
on el capità els informarà del tipus d’emergència. Si la tripulació s’ha de preparar per a un 
abandonament tornaran al punt de reunió amb el vestit d’immersió posat. 
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6. Instruccions de comportament general. 

Algunes normes bàsiques de precaució que hem de respectar a la nostra feina són: 

• Conservar el lloc de treball net i ordenat. La brutícia, els vessaments de líquids 
combustibles i els materials com el paper i el cartró, són fàcilment origen d’incendis. 

• Està prohibit fumar a totes les zones i principalment en les proximitats als carregadors de 
bateria quan aquests s’estiguin utilitzant. 

• L’ús de maquinària només es realitzarà pel personal autoritzat i format i/o en tot cas per 
personal d’empreses que estiguin expressament autoritzades i que el personal estigui format 
per l’ús específic la maquinària i els seus riscos. 

• Està prohibit manipular les caixes elèctriques sense autorització del responsable indicat pel 
Consorci de les Drassanes Reials i MMB. 

• Queda terminantment prohibit fumar en espais confinats així com en tots els espais on es 
realitzin tasques de manteniment/reparació de vaixells tal i com està senyalitzat. 

• Els espais no visibles són perillosos; no llençar en racons o darrera de les portes allò que 
no volem tenir a la vista. 

• Reservar els llocs més segurs i ventilats pels materials combustibles, lluny de les fonts de 
calor, dels quadres i equips elèctrics. 

• Davant qualsevol olor sospitós o superfície excessivament calenta, cal avisar 
immediatament. 

 
• Extremar l’atenció en zones més perilloses per a l’acumulació de materials (magatzems, 

recanvis, pintures ...) 

• No deteriorar ni bloquejar els dispositius i sistemes de seguretat o de socors (instal·lació 
elèctrica, tancament de portes, boques d’incendi equipades, extintors, il·luminació d’emergència, 
etc.) ni obstaculitzar els passadissos, escales, portes o àrees de treball. 

• No utilitzar aparells elèctrics en mal estat. Indicar allò que està malament, per a que pugui ser 
corregit. 

• Prohibit fumar a tota l’embarcació menys quan el capità consideri oportú en la zona de 
popa de la coberta en els períodes de navegació d’altura. 

 
• Utilitzi els equips i peces de roba de protecció personal (casc, guants, ulleres, calçat de 

seguretat, arnès, etc..) sempre que existeixi perill per a la integritat física i segons senyalització. 

• No realitzar canvis ni modificacions en una bastida una vegada instal·lada; les tarimes 
que utilitzin les empreses subcontractades han de ser estables i segures adequant-se a la 
normativa vigent així com a les normes tècniques de prevenció. Els treballadors portaran 
l’arnès ancorat/fixat a les estructures així com els EPI’s establerts en l’avaluació de riscos i els 
indicadors a la senyalització del navilier gestor. 

• Els cabs que es fan servir a l’embarcació han d’estar sempre en bon estat. En cas de 
observar-los en mal estat, comunicar-ho. 
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• Per a realitzar treballs en altura en escar: la persona que realitzi treballs en altura igual o 
superior a 2 metres, ha de complir els següents requisits: 

 
o Disposar d’una plataforma de treball, sòlida i resistent per a suportar les càrregues o 

esforços a que sigui sotmesa, amb un sistema d’armadura o recolzament que asseguri 
la seva estabilitat. 

 
o Disposar en tot el seu perímetre de baranes que han de reunir les següents 

característiques: altura mínima de 90 cm, barra o llistó entremig, entornpeu, materials 
rígids i resistents. 

 
o En el supòsit que la feina a desenvolupar sigui de curta durada o en arboradura, 

es podrà substituir la plataforma per un EPI que ha de constar obligatòriament de: 
arnès anticaiguda i línia de vida o punt fix d’ancoratge. i/o guindola homologada . 
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Protocol d’actuació en situació de salvament: 
En una situació de perill, el capità decidirà com qüestió urgent si necessita que li 
prestin auxili o si la situació podrà resoldre’s mitjançant els medis del vaixell. 
Si el vaixell perd la seva capacitat de govern, o es veu en una situació límit, es tindran 
en compte les següents prioritats: 

1. Alertar via radio, inmarsat, D.S.C., telèfon, etc. A les estacions marítimes. 
2. Salvaguardar la integritat de les persones i del vaixell. 
3. Alertar a l’empresa. 

En una situació de salvament mitjançant medis externs, es farà servir el protocol de 
rescat de l’embarcació auxiliar, mantenint el contacte en tot moment. 

 
Protocol d’actuació de rescat en home a l’aigua: 
Si perdem de vista al nàufrag podem realitzar les maniobres de Mètode del minut, 
exploració en espiral quadrada o l'exploració per sectors: 

 
Exploració en espiral cuadrada Exploració per sectors 

 

 
 
 

Maniobra d’home a l’aigua a vela: 
En una embarcació en la qual navegues a vela, el perill que una persona caigui a l'aigua 
és major, la maniobrabilitat immediata del vaixell és menor, especialment si es va 
navegant amb vents llargs i es porta molt aparell hissat, incloent veles en estais o 
l’escandalosa. 

 
És important senyalitzar immediatament i amb la major eficàcia la persona caiguda 
a l'aigua. Amb anella salvavides, pot fumigen o llum. No perdre’l de vista i avisar al cap 
de guàrdia i a la resta de tripulació. 
En cas que es caigués el capità o el cap de guàrdia, s’avisaria al 1er Oficial o al 
següent cap de guàrdia, i s’avisaria per radio. 

 
Maniobra de recollida: 

• Bot de rescat a motor immediatament disponible. 
• Comprovar que no hi hagi caps a l'aigua que poguessin embullar-se en l'hèlix. 
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Corba de Butakov per la recollida de l’home a l’aigua. 

 

 

Pàgina 19
Codi Segur de Verificació (CSV): 6de92662bc18057dee9d   Adreça de validació: https://seuelectronica.diba.cat

Document signat electrònicament. Firmes vàlides. És còpia autèntica de l’original electrònic.



Pàgina 20
Codi Segur de Verificació (CSV): 6de92662bc18057dee9d   Adreça de validació: https://seuelectronica.diba.cat

Document signat electrònicament. Firmes vàlides. És còpia autèntica de l’original electrònic.



Pàgina 21
Codi Segur de Verificació (CSV): 6de92662bc18057dee9d   Adreça de validació: https://seuelectronica.diba.cat

Document signat electrònicament. Firmes vàlides. És còpia autèntica de l’original electrònic.



Pàgina 22
Codi Segur de Verificació (CSV): 6de92662bc18057dee9d   Adreça de validació: https://seuelectronica.diba.cat

Document signat electrònicament. Firmes vàlides. És còpia autèntica de l’original electrònic.



PLA D’EMERGÈNCIA | Pailebot Santa Eulàlia 

23 

 

 

 
 

ANNEX II: Telèfons d’emergència. 
 

Emergències Marítimes 900 202 202 

Autoritat Portuària de Barcelona 900 100 852 

Capitania Marítima de Barcelona 93 223 42 75 

Mossos d’Esquadra 112 

Policia Portuària 900 100 852 

Guàrdia Urbana 092 

Guardia Civil 062 

Bombers de Barcelona 080 

Ambulàncies 061 

Salvament Marítim 93 223 47 59 VHF: 16 - 10 

Hospital del Mar 93 248 30 00 

Hospital Clínic 93 227 54 00 

Hospital de Sant Pau 93 291 90 00 
 
 

-RESPONSABLE del MUSEU MARÍTIM: 
- Consorci de les Drassanes Reials i MMB: Carles Jorba 649 947 773 
- MÚTUA ACTIVA (treballadors del CDR i MMB): C/ Bailèn 84 Tf. 93 452 50 50 

 
-RESPONSABLE de Sealand On-Offshore Services,S.L. : 

 
 

-   Maria Mestre: 647 643 060
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B.-Operacions a realitzar per personal especialitzat, fabricant o 
instal·lador de l’equip o sistema. 

 
 
 
 

EQUIP O 
SISTEMA 

 
CADA 

 
ANY 

 
CINC ANYS 

 
 
 
 
 

Boques d'incendi 
equipades (bie) 

Desmuntatge de la mànega i assaig 
d'aquesta en un lloc adequat. 
Comprovació del correcte 
funcionament del broquet en les seves 
diferents posicions i del sistema de La mànega ha de ser sotmesa a una tancament. Comprovació de pressió de proba de 15 Kg/cm2. l'estanquitat dels ràcords i mànega i 
estat de les juntes. Comprovació de la 
lectura del manòmetre amb el de 
referència (patró) acoblat al ràcord de 
connexió de la mànega. 

 
 

 
Extintors d'incendi 

Verificació de l'estat de càrrega i en el A partir de la data del timbratge de 
cas d'extintors de pols amb ampolleta l'extintor ( i per tres vegades) es 
d'impulsió adossada, estat de l'agent timbrarà l'extintor d'acord amb la 
extintor. Comprovació de la pressió "ITC-MIE AP.5" del "Reglament 
d'impulsió de l'agent extintor. Estat de d'Aparells a Pressió sobre extintors 
la mànega, ampolleta o llança, vàlvules d'incendis" (BOE de 23 de juny de 
i parts mecàniques. 1982). 

 
Sistema manual 

d'alarma 
d'incendis 

Verificació integral de la instal·lació. 
Neteja dels seus components. 
Verificació d'unions roscades o 
soldades. Proba final de la instal·lació 
amb cada font de subministra elèctric. 

 
 
 

Sistemes 
automàtics de 

detecció i alarma 
d'incendis 

Verificació integral de la instal·lació. 
Neteja de l'equip de centrals i 
accessoris. Verificació d'unions 
roscades o soldades. Neteja i reglatge 
de relés. Regulació de tensions i 
d'intensitats. Verificació dels equips de 
transmissió d'alarma. Prova final de la 
instal·lació amb cada font de 
subministra elèctric. 
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ANNEX IV: Instruccions d’ús d’extintors. 
 

A. Tregui el precinte b. Pressioni C. Dirigeixi el raig a 
la palanca  base de les flames 

 
 

• Després de donar l’alarma pel mitjà més ràpid, agafi l’extintor més pròxim. 

• Sense accionar-lo, aproximi’s al lloc del foc, aproximadament a dos metres. 
 

• Trenqui el passador amb precinte, agafi el broquet de la mànega de descàrrega amb 
una mà, i premi la palanca de tret. 

 
• Si l’extintor és de CO2 no tocar el broquet ja que queda congelada podent lesionar la 

mà. 
 

• Dirigeixi el raig de l’extintor a la base de l’objecte que crema fent un moviment d’ 
“escombrada” amb moviments ràpids de la mànega en zig-zag i horitzontals. 

 
• Si el foc és vertical es farà el mateix de baix a dalt. 

 
• No s’aturi fins a descarregar tot l’extintor. 
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5. CANVIS DE GUÀRDIA 

 
5.1 L'oficial de guàrdia entrant s'ha d'assegurar que els membres de la seva guàrdia 
es troben en plena capacitat per exercir les seves funcions i especialment que estan 
adaptats a les condicions de llum. 
5.2 Que segueixen les ordres permanents del capità i altres instruccions especials a la 
navegació rumb, velocitat, sondes, marees dominants, corrents, estat del temps i 
efectes d'aquests factors sobre el rumb o la velocitat . 
5.3 Condicions del funcionament de tot l'equip de navegació i seguretat, errors 
d'agulles magnètiques o giroscòpiques . 
5.4 S'haurà d'anar a la guàrdia amb el temps suficient , entenent 5 minuts abans per 
fer el relleu. 
5.5 L'oficial sortint s'ha d'assegurar que han estat enteses totes les instruccions de la 
lliurament de guàrdia pel seu relleu i 5 min . després podrà deixar el seu guàrdia. 
5.6 Si és possible s'avisarà a la guàrdia entrant 15 min. abans de relleu . 
5.7 Les anotacions, instruccions, càlculs i altres informes s'hauran de fer el més 
comprensible i adequadament possible. 

6. COMPROVACIONS PERIÒDIQUES DURANT LA GUÀRDIA 
 

6.1 L'oficial de guàrdia haurà de fer les següents comprovacions regularment : 
6.2 Que el timoner o el pilot automàtic estan governant correctament, a rumb establert 
i que el canvi de govern de control automàtic a manual o viceversa; s'efectua 
correctament . 
6.3 Que el vaixell manté la seva estabilitat correctament , prestant atenció a la seva 
escora, seient i períodes d'adreçament . 
6.4 Que el vaixell manté la seva integritat, fent comprovacions del sistema d'alarma de 
contra incendis i alarmes de sentines. 
6.5 Que durant la navegació es mantenen tancades les portes estanques, portells i 
pallols de coberta . 
6.6 Que es fan rondes de seguretat per a aquest fi. 
6.7 Que les llums de navegació funcionen correctament . 
6.8 Que es determinen els càlculs de l'agulla magistral i s'anoten almenys un cop a la 
guàrdia o després de cada canvi de rumb. 

 
7. MÀQUINES PRINCIPALS. 

 
7.1 L'oficial de guàrdia ha de tenir en compte que les màquines estan al seu 
disposició. No ha vacil·lar a emprar-les en cas de necessitat. No obstant això, ha 
d'avisar amb temps suficient sobre els moviments de la màquina, quan sigui possible, 
també ha de tenir present la capacitat de maniobra del seu vaixell. 
7.2 L'alteració de les revolucions variarà els càlculs de consum i derrota i s'haurà 
d'anotar en el diari de navegació en el moment i indicar el motiu. 
7.3 L'oficial de guàrdia ha de saber com fer una aturada d'emergència en cas de mal 
funcionament en algun dels motors. 
7.4 L'oficial de guàrdia ha de saber com detonar el mecanisme de CO2 . 
7.5 En situació d'atenció o de maniobra l'oficial de guàrdia ha de saber el temps que es 
triga a aconseguir una parada de rutina des avant tota . 
7.6 És competència del personal de la sala de màquines o del capità ajustar les 
revolucions òptimes per a la travessia . 
7.7 L'oficial de guàrdia comprovés els panells de control dels motors en marxa. 
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ANNEX VII: Sistema mundial de socors i seguretat marítima. 

El Sistema mundial de socors i seguretat marítims (SMSSM), en anglès Global 
Maritime Distress Safety System (GMDSS), és un conjunt de procediments de 
seguretat, equips i protocols de comunicació dissenyats per augmentar la seguretat i 
facilitar la navegació i el rescat d'embarcacions en perill. 

 
Aquest sistema està regulat pel Conveni internacional per a la protecció de la vida 
humana al mar (SOLAS), aprovat sota els auspicis de l'Organització Marítima 
Internacional (OMI), organisme dependent de l'ONU. Esta vigent en els vaixells 
mercants i de passatge des de 1999 . 

El GMDSS es compon de diversos sistemes, alguns dels quals són nous , però la 
majoria porten operant diversos anys. El sistema tracta de dur a terme les següents 
operacions: alerta (incloent posició), coordinació de recerca i rescat, localització 
(posicionament), provisió d'informació marítima, comunicacions generals i 
comunicacions de pont a pont . Els requeriments de ràdio depenen de l'àrea d'operació 
del vaixell més que del seu tipus o tonatge. El sistema té mecanismes d'alerta 
redundants i fonts específiques d'alimentació d'emergència. 

Contingut: 
 

1.- Components del sistema GMDSS 
1.1 Balisa d'indicació de posició en situació d'emergència (EPIRB) 
1.2 NAVTEX 
1.3 INMARSAT 
1.4 Ràdio d'alta freqüència 
1.5 Transpondedors 

 
2.- Àrees marines del GMDSS 

 
3.- Falses alarmes i eines de capacitació 

 
4.- Recomanacions de l'ús del sistema 
4.1 Actuació en situacions d'emergència 
4.1.1 Situacions pròpies 
4.1.2 Situacions de tercers 
5.- Equipaments a instal·lar en embarcacions d'esbarjo 
6.- Regulació per països 

 
1.- Components del sistema GMDSS, els principals equips usats pel sistema 
són: 

 
1.1 Balisa d'indicació de posició en situació d'emergència (EPIRB): 
Diferents models de EPIRB. El sistema EPIRB (Emergency Position - Indicating Ràdio 
Beacon) està dissenyat per transmetre a un centre de coordinació de rescat la 
identificació i posició exacta d'un vaixell en qualsevol lloc del món. S'activa 
automàticament en entrar en contacte amb l'aigua en un enfonsament. Emet entre 
121.6 MHz i 406 MHz. 
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Zona A1 és la zona que està sota la cobertura d'una estació en terra que tingui 
cobertura total en VHF DSC canal 70. 
Zona A2 és la zona que està sota la cobertura d'una estació en terra que tingui 
cobertura total en MF DSC en la freqüència de socors de 2.187,5 Khz. 
Zona A3 és aquella zona que està sota la cobertura d'una estació en terra que tingui 
cobertura total dels satèl·lits de comunicacions INMARSAT. Aproximadament entre els 
70º nord i els 70º sud. 
Zona A4 és aquella zona que no està compresa en cap de les zones anteriors. 
Actualment seria per sobre dels 70º nord i per sota dels 70º sud (zones polars). 

3.- Falses alarmes i eines de capacitació: 
 

Els elevats nivells de falses alarmes (més del 90 per cent), la pobresa dels cursos de 
formació dels operadors, l'incompliment de les instal·lacions de salvament en terra de 
molts països, la manca d'una base globalitzada de dades o la precarietat d’assistència 
tècnica en els ports ha posat en dubte l'efectivitat d'aquest sistema. Un exemple d'això 
és l'enfonsament del transbordador egipci Al-Salam Bocaccio 98 al febrer de 2006. 

 
A fi de disminuir la quantitat de falses alarmes existeixen diverses eines de capacitació 
en el mercat, entre les més destacades es troben els simuladors d'equips GMDSS 
amb el propòsit de capacitar la gent de mar en l'ús dels mateixos. 

La necessitat d'aquestes eines és que no poden realitzar proves ni simulacres sobre el 
sistema real, ja que no és possible generar "alarmes de prova" ni tampoc interferir en 
l'espai de comunicacions reals. Fer-ho seria posar en risc l'eficàcia del sistema. 

4.- Recomanacions de l’ús del sistema: 
 

S'han de seguir una sèrie de pràctiques per al bon funcionament i ús del sistema 
SMSSM, especialment en les embarcacions d'esbarjo ja que en elles el bon 
funcionament de les instal·lacions i components depenen de la diligència dels usuaris. 
Per això és recomanable seguir certes pràctiques: 

 
Les radiobalises han d'estar amb bateries i l’alliberament d’hidrostàtica d'alliberament 
en degudes condicions de càrrega i període útil. Això es pot assegurar mitjançant la 
inspecció de les etiquetes o certificar mitjançant informe de l'Entitat Col·laboradora 
d'Inspecció (en general les bateries de la radiobalisa tenen una validesa de 4 anys i 
l’alliberament d’hidrostàtica de 2 anys). 
Tenir en vigor la llicència d'estació de vaixell en què consti els equips de ràdio de a 
bord. 
Mantenir els equips encesos i estar a l'escolta del canal 16 de VHF. Si es disposa d'un 
equip de Trucada Selectiva Digital (LSD), es mantindrà en l'escolta del canal de socors 
en les freqüències del canal 70 de VHF i 2.187,5 kHz d'Ona Mitja / MF). 
Respectar l'ús dels canals de socors. 
Estar al corrent de les previsions meteorològiques. 
El telèfon mòbil no forma part del sistema SMSSM i no pot substituir a cap dels seus 
components. 
Si s'ha emès una falsa alarma cal avisar el més ràpidament possible per impedir 
mobilitzacions dels equips de salvament innecessàries. 
El Número d'Identificació del Servei Mòbil Marítim, el MMSI, ha d'estar programat en 
l'equip LSD. 

4.1 Actuació en situacions d'emergència: 
Davant d'una situació d'emergència s'han de seguir certes pautes d'actuació. Les 
situacions d'emergència poden ser pròpies o de tercers. 
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