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1. Objetivo.

Establecer las normas de actuacion de todo el personal presente en la embarcaciéon Far
Barcelona en caso de emergencia, la ubicacion del material destinado a estos casos y el
personal implicado en cada uno de los grupos o equipos de emergencia, segun lo establece
la normativa SOLAS (Anexo - Punto 4.3.2 Plan de Seguridad del Buque).

2. Introduccion.

El Plan de Emergencias, con las instrucciones para situaciones de emergencia, consta de
un capitulo general en el que se incluyen las normas generales de comportamiento en caso
de deteccion de una emergencia, en caso de evacuacion, el organigrama de emergencias y
diversos documentos con las instrucciones especificas para cada una de las brigadas que
forman parte del Equipo de Emergencias.

Este Plan de Emergencias estara siempre actualizado, y cualquier modificacion sera
comunicada de inmediato al personal afectado, asi como a los nuevos trabajadores que se
incorporen.

El Centro de Control estara ubicado en la cabina del Far Barcelona. En este lugar se
guardara una copia del listado de personal de la embarcacion, una hoja donde se registraran
las personas que acceden a la misma, y los planos con la localizacién de los extintores
contra incendios del Plan de Emergencias. Trimestralmente debera actualizarse el listado de
trabajadores.

El personal implicado en las brigadas de emergencia se identificara mediante:

Personal implicado Identificacion

1. Jefe de emergencia, Jefe de intervencion Etiqueta identificativa personalizada.
2. Evacuadores Etiqueta identificativa personalizada.
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3. Persona encargada de prestar primeros
auxilios

La etiqueta se colocara en un portatarjetas y se colgara en la ropa de forma visible.

Los Evacuadores dirigiran al personal no adscrito al equipo de emergencias hacia los tres
puntos de reunion establecidos:

1. Proa
2. Través
3. Popa

3. Caracteristicas de la empresa.

Actividad
FAR BARCELONA Muelle de Esparia — Muelle de la Madera,
Barcelona
Embarcacién del Museu Maritim de Barcelona
Actividad que da soporte al desarrollo de programas
educativos
Horario de ocupacion 24 horas

Navegacioén diurna: 50 personas
Numero maximo de ocupacion Navegacion diurna-nocturna: 25 personas
Navegacion de altura: 25 personas
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CARACTERISTICAS TECNICAS:

Eslora maxima: 23,10 m
Eslora total: 33,00 m

Manga maxima: 6,76 m
Puntal de construccion: 2,96
m

Calado: 3 m
Desplazamiento: 140 Tm
Arboladura: Goleta de dos
palos

Superficie vélica: 360 m?
Motor: Caterpillar 3408 C (402 HP)

Ubicacion

Embarcacion en el Muelle de Espafia — Muelle de la Madera. En el desarrollo de los programas
educativos se realizan salidas por la zona del Puerto de Barcelona. También se lleva a cabo
navegacion de altura, durante la cual los trabajadores pueden estar fuera aproximadamente un
mes.
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Medios de proteccion en la empresa

Plan de Emergencia | Goleta Far Barcelona

A continuacién, se describen los medios técnicos disponibles en la embarcacién Far
Barcelona para la deteccién y extincién automatica y/o manual de una emergencia.

A) Sistemas de alarma y deteccidn:

e

1. Bocina
2. Detectores de humo

3. Interfonia

4. Campana Dong

5. Interruptor general de alarma

1

4

Puente de mando

Conectados a una central de alarmas, ubicados en el
puente, cocina, salén central y camarotes de popa

Puente - cocina, puente - camarote de tripulacion,
puente - sala de maquinas

Proa

Dentro del saldn, en la banda de babor, y en el puente
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B) Proteccién y deteccién contra incendios:

Extintores de polvo seco
Instalacion fija de CO,

Equipo de Bombero ERA
Central contra incendios

Mangueras y boquillas

Bombas contra incendios

Cubos contra incendios con gancho
Analizador de CO,
Detectores de humo

Detector de calor

10

Panol, cubierta
Puente de mando
Puente de mando

Cubierta proa y popa (una de cada elemento)

Pr Er. (1 motobomba y 1 mecanica)
Cubierta

Cabina de tripulacion

Saldn, sala de maquinas, cabina de tripulacion

Cocina

C) Material y dispositivos de abandono y supervivencia:

Dispositivos hidrostaticos de las
balsas salvavidas

Radiobaliza
Bateria VHF portatiles GMDSS

Chalecos modelo SOLAS
Aros salvavidas
Bote de rescate a motor

Balsas salvavidas

Cohetes, bengalas y botes de humo

Luces de encendido
automatico (hombre al
agua)

Lanzacabos
Trajes de supervivencia
Chalecos autoinflables

Bolsa de abandono

Transpondedor de radar

Camilla

24
24

Observaciones

Cubierta de proa (Bry Er)

Cubierta de Pp
Mesa de cartas

1 x litera y en Pp

2 Pp, 2 costados, 2 amuras, 2 Pr
(De 8 plazas) Pp
(De 25 plazas cada una) Pr Bry Er

Puente de mando

Popa

Puente de mando
1 x litera
1 x litera

Panol Pp
Puente de mando

Litera 14
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D) Equipo de primeros auxilios:

Hay dos botiquines portatiles, un botiquin con material médico y un botiquin de
medicamentos. ElI Primer Oficial sera el encargado de comprobar el estado de los
medicamentos y del material médico, asi como de realizar las reposiciones necesarias.

4. Diagrama genérico de actuaciéon ante una emergencia.

Alarma
general

EMPRESA SALVAMENTO
HOHXXXXRX MARITIMO

ACTUACION Canal 16 VHF
(comunicacion)

Tripulaciéon

Punto
de
reunion

Actuacion AYUDA EXTERNA
segun cuadro (en caso necesario)
organico y tipo
de emergencia

FIN
EMERGENCIA
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5. Equipos de emergencia, obligaciones e instrucciones en
caso de emergencia.

RESPONSABLE DE EMERGENCIAS
Titular: Capitan
Sustituto: Primer Oficial

CENTRO DE CONTROL Y COMUNICACIONES

Canal 74 (Interno) / Canal 16 (Externo)
Puente del Far Barcelona

Titular: Capitan
Sustituto: Primer Oficial

RESPONSABLE DE INTERVENCION

MAQUINAS: Jefe de Maquinas
Cubierta: Primer Oficial
HOMBRE AL AGUA: Jefe de Guardia
CONTAMINACION: Jefe de Maquinas

EQUIPO DE RESCATE

Primer Oficial y marinero de maquinas

EQUIPO DE PRIMEROS AUXILIOS

Primer Oficial y/o marinero de puente

Alarmas y senales segun el tipo de emergencia

EN CASO DE INCENDIO:
Una senfal larga, pitido o campana dong larga.

EN CASO DE PELIGRO (Varada, colision, mal tiempo, hombre al agua):
Una sefial larga y dos cortas.
| | |

EN CASO DE ABANDONO:
Siete 0 mas pitidos cortos seguidos de uno largo.

ALARMA GENERAL DE EMERGENCIA:
Siete o mas pitidos cortos seguidos de uno largo con la sirena del buque y repetidos por el
sistema de alarma.

Al oir estas alarmas, todos los tripulantes deberan dirigirse al punto de reunién (proa —
popa - través) donde el capitan les informara del tipo de emergencia. Si la tripulacién
debe prepararse para un abandono, regresara al punto de reunién con el traje de inmersién
puesto.
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Cargo Funciones en abandono Funciones en caso de
incendio

En el puente de mando, al frente
de todas las operaciones.

En el puente de mando, al frente de todas las

CAPITAN Comunicaciones por radio. . C S di
Ordena la evacuacién del bugue y operaciones. Comunicaciones por radio.
el arriado de las balsas.
16 dli?(lasrter:]t;:zebgllsiglF.)Jlélfaec:joenIsrg)zlae;za Jefe de la Brigada de cubierta en incendio

OFICIAL DE CUBIERTA

1.°" 0 2.° OFICIAL DE

de estribor. Coordina las balsas
para reagruparlas.
Recoge en el puente la bolsa de
abandono, la radiobaliza y los VHF
portatiles, que distribuye a los jefes
de balsa. Llevara la linterna de

en cubierta. Jefe de la Brigada de apoyo en
incendio en maquinas.

Miembro B. Apoyo bajo 6rdenes del Capitan
en incendio en cubierta y del Jefe de
Maquinas en incendio en maquinas. Si
es necesario (por orden del Capitan), se

CREERS senales. pondra el traje de bombero y el ERA
para tareas de rescate o lucha contra
incendios.

Libera el gancho pelicano de la
balsa de estribor y las correas de Preparara equipos de lucha contra incendios
_MARINERO sujecion. Ayuda a la puesta a segun las instrucciones del 1. Oficial de
NUM. 1 flote. Tira de la bolsa hasta inflarla Cubierta en incendios en cubierta, o del Jefe
“PUENTE” y la conduce hasta la escala de de Maquinas en incendios en maquinas.

MARINERO NUM.
2 “MAQUINAS”

embarque.
Libera el gancho pelicano de la
balsa de babor y las correas de
sujecion. Ayuda a la puesta a flote.

Cierra las escaotillas, ojos de buey y otras
ventilaciones, respiraderos y puertas
estancas de las zonas afectadas por el

Tira de la bolsa hasta inflarla y la incendio. Sigue instrucciones del 1.°" Oficial

conduce hasta la escala de de Cubierta en incendios en cubierta o del

embarque. Jefe de Maquinas en incendios en
maquinas.

Preparara equipos de lucha contra incendios

MARINER Ayuda en la puesta a ﬂOtee‘?e las segun las instrucciones del 1.% Oficial de
O NUM. balsas. A las 6rdenes del 1.” Oficial  Cubierta en incendios en cubierta, o del Jefe

3 de Cubierta. de Maquinas en incendios en maquinas.

JEFE DE MAQUINAS

COCINERO Y
TRIPULANTES

Jefe de la balsa de babor. Acude
con el VHF portatil (canal 74) y un
transpondedor. De noche enciende
los proyectores de cubierta y baja
las escalas de embarque.

Se dirigiran a su punto de reunion.

A las 6rdenes del 1.* Oficial de
Cubierta.

Jefe de la Brigada de maquinas en
incendios en la sala de maquinas. Opera los
cortes de combustible y la valvula de
incomunicacion en caso de incendio en
magquinas. Arranca bombas contra incendios
y corta suministros eléctricos en el area
afectada.

Miembro B. Apoyo baijo las 6rdenes del 1.*
Oficial de Cubierta en incendios en cubierta y
del Jefe de Maquinas en incendios en
magquinas. Si es necesario (por orden del
Capitan), se pondra el traje de bombero y
ERA para rescate de victimas o lucha contra
incendios.

Sustitutos Brigada Brigada Brigada de Mantenimiento de
de personas de de apoyo dispositivos de
clave cubiert maquinas salvamento y lucha
a
CAPITAN
POR 1.5
OFICIAL DE
CUBIERTA
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er
170oFiclALDE T OFICIAL MJAESERES EI 1. OFICIAL DE
CUBIERTA CUBIERTA CUBIERTA y el JEFE DE
POR JEFE DE MAQUINAS son
MAQUINAS COIGINERO) responsables del
UG T2 mantenimiento y la
~ JEFEDE M'I?/ITSSIIIQ\IOASDE disponibilidad operativa de
MAQUINAS POR MARINER todos los equipos y
MARINERO DE O DE dispositives de
MAQUINAS PUENTE salvamento CI.
MARINERO
DE MAQUINAS
POR MARINERO
DE PUENTE

6. Instrucciones de comportamiento general.

Algunas normas basicas de precaucion que debemos respetar en nuestro trabajo son:

Mantener el lugar de trabajo limpio y ordenado. La suciedad, los derrames de
liquidos combustibles y materiales como el papel y el cartéon son facilimente origen de
incendios.

Esta prohibido fumar en todas las zonas, especialmente cerca de los cargadores de
bateria cuando estén en uso.

El uso de maquinaria se realizara unicamente por parte de personal autorizado y
formado, y/o en todo caso por personal de empresas expresamente autorizadas, cuyo
personal esté debidamente formado en el uso especifico de la maquinaria y los riesgos
asociados.

Esta prohibido manipular los cuadros eléctricos sin autorizacion del responsable
designado por el Consorci de les Drassanes Reials i MMB.

Queda terminantemente prohibido fumar en espacios confinados, asi como en
todas las zonas donde se realicen tareas de mantenimiento o reparacion de
embarcaciones, tal y como se indica en la sefializacion.

Los espacios no visibles pueden ser peligrosos; no arrojar en rincones o detras de
las puertas aquello que no queramos tener a la vista.

Almacenar los materiales combustibles en los lugares mas seguros y
ventilados, lejos de fuentes de calor y cuadros o equipos eléctricos.

Ante cualquier olor sospechoso o superficie anormalmente caliente, debe
avisarse de inmediato.

Extremar la precaucion en las zonas con mayor riesgo de acumulacion de
materiales (almacenes, recambios, pinturas...).

No deteriorar ni bloquear los dispositivos y sistemas de seguridad o auxilio
(instalacion eléctrica, cierre de puertas, bocas de incendio equipadas, extintores,
iluminacion de emergencia, etc.), ni obstaculizar pasillos, escaleras, puertas o zonas
de trabajo.

No utilizar aparatos eléctricos en mal estado. Comunicar cualquier deficiencia
para que pueda ser corregida.

Prohibido fumar en toda la embarcacion, salvo cuando el capitan lo autorice
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e Utilizar los equipos y prendas de proteccion personal (casco, guantes, gafas,
calzado de seguridad, arnés, etc.) siempre que exista riesgo para la integridad fisica y
segun la sefalizacion.

e No realizar cambios ni modificaciones en un andamio una vez instalado; las
plataformas utilizadas por empresas subcontratadas deben ser estables y seguras,
conforme a la normativa vigente y a las normas técnicas de prevenciéon. Los
trabajadores deberan llevar el arnés anclado a las estructuras, asi como los EPI
establecidos en la evaluacion de riesgos y en la sefalizacion del gestor naval.

e Los cabos que se utilizan a bordo deben estar siempre en buen estado. En caso de
observar alguno en mal estado, debe comunicarse.

e Antes de utilizar una escalera portatil, asegurese de que reune las condiciones
adecuadas de seguridad. Utilicela siguiendo las recomendaciones establecidas:
coléquela con la inclinacién correcta, suba y baje de frente utilizando ambas manos para
sujetarse a los peldafios, no utilice nunca los ultimos peldarios, no intente alcanzar puntos
lejanos estirandose; desplace la escalera siempre que sea necesario.

o Preste atenciéon a las herramientas de trabajo: utilice las adecuadas para cada
tarea, manténgalas en buen estado, transpértelas de forma segura y guardelas
ordenadas y limpias en un lugar seguro.

e Para trabajar con maquinas-herramientas, asegurese de conocer previamente
su manejo en profundidad y tenga en cuenta todas las medidas de prevencion
necesarias para utilizarlas sin riesgo.

e Para la carga y transporte manual de materiales, utilice prendas de proteccion
adecuadas y siga las recomendaciones de seguridad establecidas:

o Levantamiento de pesos: Sitle la carga cerca del cuerpo, flexione bien las
rodillas y mantenga la espalda recta.

o Transporte de cargas: Acerque la carga al cuerpo, repartala de forma
simétrica y mantenga el cuerpo erguido mientras la transporta.

e EI material almacenado debe estar correctamente apilado, con las cargas
distribuidas de forma adecuada y asegurado mediante piezas de soporte o estiba. No
debe obstruir las salidas del personal ni los medios de extinciéon de incendios. Si
provisionalmente se interrumpe la circulacion, deberan colocarse sefales de
advertencia.

e Cuando utilice energia eléctrica en cualquiera de sus formas, debe observar las
normas especificas de seguridad existentes. Especialmente:

o No manipule instalaciones eléctricas si se encuentran mojadas o si usted
tiene las manos o los pies humedos.

o En caso de averia o incidente, corte la corriente como primera medida.

o Los cables y cuadros de alimentacion eléctrica deben encontrarse en
perfecto estado.

o Cuando se realicen trabajos de cualquier naturaleza cerca de lineas
eléctricas de distribucién, aéreas o subterraneas, deberan adoptarse todas
las precauciones necesarias.

o Para evitar cualquier contacto con los cables. En interrupciones
prolongadas, desconecte el equipo.
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su buen estado, y realizar las operaciones siguiendo estrictamente las normas de
seguridad especificas para este tipo de trabajo. Debera colocarse un extintor mévil junto
a la zona de trabajo y/o BIE.

Para soldar con soplete, deben seguirse las normas de seguridad especificas para
este tipo de trabajo, utilizando ropa de proteccién adecuada. Las botellas de
acetileno deben mantenerse alejadas de las fuentes de calor y aseguradas para
evitar su caida. Se debera colocar un extintor mévil junto a la zona de trabajo y/o
BIE.

Nunca utilizar el montacargas para elevar o transportar a trabajadores sobre sus
horquillas, ni permitir su uso a personas que no hayan recibido formacién especifica.
Deben respetarse siempre la carga y la velocidad maximas.

Para realizar trabajos en altura sobre andamiaje, toda persona que lleve a cabo
tareas a una altura igual o superior a 2 metros debera cumplir los siguientes
requisitos:

o Disponer de una plataforma de trabajo sdlida y resistente, capaz de
soportar las cargas o esfuerzos a los que pueda estar sometida, con un
sistema de armazdn o apoyo que garantice su estabilidad.

o Disponer de barandillas a lo largo de todo su perimetro, que deben reunir
las siguientes caracteristicas: altura minima de 90 cm, listébn o travesafo
intermedio, rodapié€, y estar construidas con materiales rigidos y resistentes.

o En caso de que el trabajo a realizar sea de corta duracion o en
arboladura, podra sustituirse la plataforma por un EPI, que debera incluir
obligatoriamente: arnés anticaidas y linea de vida o punto fijo de anclaje, y/o
silla homologada de trabajo en altura.
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ANEXO I: Actuaciones en caso de emergencia y planos de evacuacién.

B/M “FAR
BARCELONA”
(EA6570)

ALARMA GENERAL DE
EMERGENCIA: Siete 0 mas
pitidos cortos seguidos de uno
largo con la sirena del buque,
repetidos mediante el sistema de
alarma.

Al escuchar la alarma, todos los
tripulantes acudiran a los puntos
de reunién (1.2 cbta popa, 2.2
cbta palo mayor, 3.2 cbta balsas),
donde el capitan les informara
del tipo de emergencia. Si la
tripulacién debe prepararse para
abandonar el buque, regresara al
punto de reunién con el traje de
inmersién puesto.

Eram eyt ¢ T U

CAPITA
(substitut: 1r OFICIAL)

A C I O

Al pont de comandament, al capdavant de totes les ope-
racions. Comunicacions radio. Ordena la evacuacio del
vaixell i 'arriada de les balses.

Al pont de comandament, al front de totes les opera-
cions. Comunicacions radio.

de coberta

Distribueix la tripulacio a les diferents balses. Cap de la
balsa d'estribord. Coordina les balses per a reunir-les.

Cap Brigada Coberta en incendi a coberta. Cap de Briga-
da de Recolzament en incendi en maquines.

Va a buscar al pont la bossa d’abandonament, la radio-
balisa i els VHF portatils que els distribueix als caps de
les balses. Portara la llanterna de senyals.

Membre B. Recolzament a ordres del Capita en incendi a
coberta, i del Cap de Maquines en incendi en Maquines.
Si és necessari (a ordre Capita) es posara el vestit de
bomber | ERA per a missio de rescat o lluita Cl

MARINER
NUM. 1
“DE PONT”

de coberta

Treu ganxo pelica de la balsa d'estribord i les corret-
ges de subjeccio. Ajuda a la posada en surada. Estira
de la bossa fins a inflar-la i la condueix fins a I'escala
d'embarcament.

Preparara equips de lluita CI seguint instruccions del 1er
Oficial Coberta en focs a coberta, o del Cap de Maguines
en focs de la maquina.

MARINER

NUM. 2

“DE MAQUINES”
(substitut: Mariner “de pont”)

de maquines

Treu ganxo pelica de la balsa de babord i les corretges
de subjeccid. Ajudaenla posada en surada. Estira
de la bossa fins a inflar-la i la condueix fins a I'escala
d’embarcament.

Tanca les lluernes, ulls de bou i altres ventilacions,
sospirs i portes estanques de les zones afectades per
l'incendi. Segueix instruccions del 1er Oficial Coberta en
focs a coberta, 0 Cap Maguines en focs a la maquina.

MARINER
NUM. 3

Ajuda en la posada en surada de les balses. A ordres del
1er Oficial de Coberta.

Preparara equips de lluita CI seguint instruccions del 1er
Oficial Coberta en focs a coberta, o del Cap de Maguines
en focs a la maguina.

CAP DE
MAQUINES
(substitut: Mariner maquines)

de maquines

Cap de la balsa de babord. Acudeix amb el VHF portatil
(canal 74), un transpondedor. De nit encén els projectors
de coberta i arria les escales d'embarcament

Cap de la Brigada de maquines en incendi a la maquina.
Opera talls de combustible i valvula incomunicacio en
incendi maquines. Arrenca bombes Cl i alla subministres
electrics a I'area afectada.

CUINER |
TRIPULANTS

de recolzament

Anira al seu lloc de reunié. A les ordres del seu cap de
guardia.

MISSIO

ABANDONAMENT
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Protocolo de actuacion en situacion de salvamento:

En una situacién de peligro, el capitan decidira con caracter urgente si necesita
solicitar auxilio o si la situacion puede resolverse mediante los medios del propio
buque.

Si el buque pierde su capacidad de gobierno o se encuentra en una situacion critica,
se tendran en cuenta las siguientes prioridades:

1. Alertar por radio, Inmarsat, D.S.C., teléfono, etc., a las estaciones maritimas.
2. Salvaguardar la integridad de las personas y del buque.
3. Alertar a la empresa.

En caso de que el salvamento se realice mediante medios externos, se seguira el
protocolo de rescate de la embarcacion auxiliar, manteniendo el contacto en todo
momento.

Protocolo de actuacion en caso de hombre al agua:

Si se pierde de vista al naufrago, se podran realizar las siguientes maniobras del
Método del minuto, exploracién en espiral cuadrada o exploracion por sectores:

Exploracion en espiral cuadrada Exploracion por sectores

6 millas=5+1

-

4 millas =3+1

|

2 millas =1+1

primer tramo

Punto de 1 3 5
] 4 2 | caida al

agua

1 milla

h_ ]
1 milla

v " 3Imilas =241 4

-— T
5 millas =4+1 !
h

Derrata de rastrec

Maniobra de hombre al agua a vela:

En una embarcacion que navega a vela, el riesgo de que una persona caiga al agua es
mayor, y la maniobrabilidad inmediata del buque es menor, especialmente si se
navega con vientos portantes y se lleva mucho trapo izado, incluyendo velas en
estayes o0 escandalosa.

Es fundamental sefalizar de inmediato y con la mayor eficacia posible a la persona
caida al agua, mediante aro salvavidas, bote fumigeno o luz. No se debe perder de
vista en ninglin momento y se debe avisar al jefe de guardia y al resto de la tripulacion.

En caso de que quien caiga al agua sea el capitan o el jefe de guardia, se debera
informar al 1.*" Oficial o al siguiente jefe de guardia disponible, y dar el aviso por radio.
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Maniobra de recogida:

Bote de rescate a motor disponible de forma inmediata.

Comprobar que no haya cabos en el agua que puedan enredarse en la hélice.
Poner el motor en marcha.

Efectuar la maniobra a motor, arriando las velas lo mas rapidamente posible.
En caso de no poder arriarlas con suficiente rapidez, y por orden del capitan,
dejarlas completamente en banda para que no tomen viento ni entorpezcan la
maniobra.

e Recordar que lo importante es recoger al hombre al agua lo antes posible,
incluso a riesgo de averias en el aparejo.

Si la maniobra a motor no es posible:

e Navegando de cefida: debe virarse de inmediato, de la forma mas rapida (por
avante o en redondo) y volver al rumbo opuesto.

e Navegando con vientos portantes 0 en popa: mantener exactamente el mismo
rumbo que en el momento de la caida del tripulante, mientras se prepara la
maniobra de recogida. Virar por avante o en redondo, segun lo permitan las
condiciones del aparejo, el viento o el estado de la mar. También puede optarse
por regresar cifiendo de banda a banda, realizando bordos muy cortos, tomando
como eje el rumbo opuesto al de la caida.

Con motor Sin motor

€q
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Curva de Butakov para la recogida del hombre al agua.

70°

| x Zona de la caida
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Emergencias médicas

Cuando realizar una consulta:
Ante cualquier emergencia de tipo sanitario, accidente o enfermedad, o siempre que surja
un problema de salud a bordo que genere dudas.

Existen situaciones de emergencia o urgencia en las que no se debe perder tiempo y
sera necesario actuar de forma inmediata. En estos casos, siga las instrucciones
siguientes y solicite posteriormente CONSEJO MEDICO POR RADIO:

o PROTEGER: Evite que el accidente se agrave o que afecte a
nuevas victimas. Proteja su propia seguridad y la de la persona accidentada
frente a:

golpes contra objetos

caidas humos y gases

PELIGRO

electricidad fuego

Valore si puede ser atendido en el lugar o si es necesario TRASLADARLO para alejarlo del
peligro.

e ALERTAR: Pida ayuda a sus comparieros.
¢ SOCORRER: En funcién de si esta consciente, si respira o si presenta lesiones.

Coémo realizar la consulta:

¢ Mantenga la calma.

e Antes de iniciar la comunicacién, deben recogerse todos los datos y sintomas
del caso, siguiendo el orden establecido en las instrucciones. Una buena
recogida de informacion facilita la labor del médico y determina una mejor
calidad de la consulta.

e Tenga a mano papel y lapiz para anotar todo lo necesario durante la consulta.

e El enfermo debe estar presente en el momento de realizar la consulta. Si esto
no fuera posible, un tripulante debera encargarse de recoger y transmitir los
datos adicionales que solicite el médico.
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e Respete los horarios recomendados para las comunicaciones.
e Hable despacio, con claridad y sea lo mas breve posible.

Después de la consulta:

Respete las instrucciones del médico, tanto en la aplicacion de las medidas que este indique
como en la realizacién de los posibles seguimientos o llamadas de control.

La responsabilidad ultima sera, en todo caso, del capitan o de la persona que ejerza el
mando del buque.

Lamina de localizacién de sintomas y cuestionario basico:

CUESTIONARIO BASICO

S
=

N~ 7) ¢Es la primera vez que le ocurre?
|

=
=

—
—
~
—
—

8) ¢Tiene dificultad para respirar?

A BCDETFG HI1 JKLMN 1) Datos personales: Nombre,
7 apellidos, fecha y lugar de
1 @ 1 I \ nacimiento, y funcién a bordo.
2 1 Q/P 2 p 2) Situacién del buque.
3 % 3 /il I\ 3) ¢Cual es el problema? (Indique
4 \ 4 \ con precision qué le ocurre al
\ / paciente)
5 \ F/ NEY , 5 \ \ / )
4) ¢Desde cuando presenta el
6 \ l / \\ ) ) 6 \ \ / / problema? (minutos, horas, dias)
7 ﬁ ' 7 + Q ' 5) ¢Cémo comenz6?
8 /(\ / 8 ( N 7 \\ 6) ¢Donde se localiza? (Utilice las
laminas)
ol 20y ol /] \
\\ \\
\ \

11 Ml 11 . )

: 1 2 T | 9 iomapas? o=

13 \/8Y/ 13 } 10) ¢Tiene fiebre? (; Cuantos °C?)

14 1‘; ) 11) ¢Sigue algun tratamiento? ;Cual?

—
[9)]

12) ¢Tiene alguna alergia?

13) ¢Ha tenido alguna
enfermedad importante?
¢Ha sido operado?

—
(o)}
!
L.—/—-—_._—"
——
—
—_
(o)]
—

L-
-
L

-y
=~

14) ¢ Consume tabaco u otras
sustancias?

Protocolo de actuaciéon ante una emergencia médica

Informar a la empresa:

¢ Naviero Gestor:

Instrucciones en caso de accidente laboral

e En el caso de que el trabajador pertenezca al Museu Maritim y dentro
del territorio espaiol:
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Acuda al centro asistencial de MC Mutual mas proximo.

La mutua es Mutua Activa. El teléfono de emergencias 24 horas de la mutua es el
900382238. En caso de ser necesaria la asistencia en un centro, el mas cercano
se encuentra en la calle Bailén, 84.

e En el caso de que el trabajador esté contratado por el Naviero
= o

Acuda al centro asistencial de MC Mutual mas préximo.

(I T 0 01U (UF= T <Y SRR RRTRPPR

Protocolo de actuacion en caso de contaminacion:

Los vertidos de hidrocarburos ocasionan impactos negativos sobre ecosistemas
completos, ademas de representar pérdidas econdmicas importantes y un peligro
potencial para la salud.

En nuestra embarcacion, el impacto ambiental puede deberse a:

Fuga de hidrocarburo
Aguas negras y grises
Aguas de sentina
Residuos oleosos
Latas o cabos

Nuestro compromiso es evitar cualquier tipo de contaminacion, por lo que se tendran
en cuenta las siguientes medidas:

Medidas de prevencion:

Esta prohibido arrojar cualquier objeto al mar.

Todos los residuos deben ser clasificados segun su tipo.

Se almacenaran adecuadamente, de acuerdo con su naturaleza.
Se entregaran en tierra segun su naturaleza.

Medidas de actuacion:
e Dar la alarma.
Arriar el bote de rescate.
Desplegar la barrera de contencion.
Absorber el vertido.

En caso de un vertido de hidrocarburo, el buque dispone de medios de contencién (barreras,
material absorbente).

Aunque la cantidad de hidrocarburo a bordo no es elevada (6.000 litros), y esta
repartida en compartimentos, no supone un alto riesgo. No obstante, se mantendra un
procedimiento de actuacién especifico ante este tipo de emergencia.

El Capitan o el Oficial de guardia seran los responsables de dar la orden de actuacién y de
alertar a la tripulacion, quien se encargara de desplegar las barreras de contencion
rodeando el vertido, y a continuacion, absorberlo.

Ante esta emergencia, debera comunicarse a la Capitania Maritima correspondiente y a la
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ANEXO II: Teléfonos de emergencia.

Emergencias Maritimas
Autoridad Portuaria de Barcelona
Capitania Maritima de Barcelona
Mossos d’Esquadra

Policia Portuaria

Guardia Urbana

Guardia Civil

Bomberos de Barcelona
Ambulancias

Salvamento Maritimo

Hospital del Mar

Hospital Clinic

Hospital de Sant Pau

-RESPONSABLE del MUSEU MARITIM:

- Consorci de les Drassanes Reials i MMB:
- MUTUA ACTIVA (trabajadores del CDR y del MMB): C/ Bailén 84. Tel. 93 452 50 50.

- RESPONSABLE DE LA EMPRESA CONSIGNATARIA:

900 202 202
900 100 852
932234275

112
900 100 852

092

062

080

061

932234759 VHF: 16 - 10

93248 30 00
93 227 54 00
932919000
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ANEXO IllI: Mantenimiento de los medios de deteccion,
evacuacion y extincién.

A. - Operaciones a realizar por el usuario del equipo.

EQUIPO

(0]
SISTEMA

Bocas de
incendio
equipadas (BIE)

Extintores de
incendios

Sistema manual
de alarma de
incendios

Sistemas
automaticos de
deteccion y
alarma de
incendios

Comprobacion de la buena accesibilidad y
sefalizacion de los equipos. Comprobacién
mediante inspeccion de todos los componentes,
procediendo a desplegar la manguera en toda su
extension y accionar la lanza o boquilla en sus
distintas posiciones. Comprobacién de la presion
de servicio mediante la lectura del manémetro.
Limpieza del conjunto y engrase de cierres y
bisagras de las puertas del armario.

Comprobacion de la accesibilidad, buen estado
aparente de conservacion, pasadores de
seguridad, precintos, inscripciones, manguera, etc.
Comprobacién del estado de carga (peso y
presion) del extintor y de la ampolla de gas
impulsor (si existe), asi como del estado de las
partes mecanicas (boquilla, valvulas, manguera,
etc.).

Comprobacién del funcionamiento de la instalacion.
Revision de baterias.

Comprobacion del funcionamiento de las
instalaciones. Sustitucion de pilotos, fusibles, etc.
defectuosos.
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B. — Operaciones a realizar por personal especializado, fabricante o
instalador del equipo o sistema.

EQUIPO
(0]
SISTEMA

Bocas de
incendio
equipadas (BIE)

Extintores de
incendios

Sistema manual
de alarma de
incendios

Sistemas
automaticos de
deteccion y
alarma de
incendios

Desmontaje de la manguera y prueba
de esta en un lugar adecuado.

Comprobacién del correcto
funcionamiento de la boquilla en sus
distintas posiciones y del sistema de
cierre.

Comprobacién de la estanqueidad de
los racores y de la manguera, asi
como del estado de las juntas.
Comprobacion de la lectura del
manometro comparandola con la de
referencia (patron) acoplado al racor
de conexion de la manguera.

Verificacion del estado de carga y, en
el caso de extintores de polvo con
ampolla de impulsién adosada, estado
del agente extintor. Comprobacion de
la presion de impulsién del agente
extintor. Estado de la manguera,
ampolla o lanza, valvulas y partes
mecanicas.

Verificacion integral de la instalacion.
Limpieza de sus componentes.
Verificacion de uniones roscadas o
soldadas. Prueba final de la
instalacion con cada fuente de
suministro eléctrico.

Verificacion integral de la instalacion.
Limpieza del equipo de centrales y
accesorios.

Verificacién de uniones roscadas o
soldadas. Limpieza y ajuste de relés.
Regulacion de tensiones y de
intensidades.

Verificacion de los equipos de
transmision de alarma. Prueba final de
la instalacion con cada fuente de
suministro eléctrico.

CINCO ANOS

La manguera debe someterse a una
presién de prueba de 15 kg/cm?.

A partir de la fecha del timbrado
del extintor (y durante tres
ocasiones), se timbrara el extintor
de acuerdo con la "ITC-MIE AP.5"
del "Reglamento de Aparatos a
Presion sobre extintores de
incendios" (BOE de 23 de junio de
1982).
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lluminacién de emergencia.

EQUIPO

o
SISTEMA

Luces de Puesta en servicio del conjunto de la instalacion durante quince minutos,
emergencia comprobando el nivel de iluminacién, lamparas, etc.

Instalaciones generales

CADA MES

Comprobacién del estado de las senales y de su facil percepcion. Comprobacién simultanea con la de
la iluminacion de emergencia. Comprobar la inexistencia de obstaculos en las salidas de emergencia,
etc.
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ANEXO IV: Instrucciones de uso de extintores.

i
| = Y

; ‘e
il
‘\

A. Quite el precinto
B. Presione la palanca
C. Dirija el chorro a la base de las llamas

e Después de dar la alarma por el medio mas rapido, coja el extintor mas cercano.

e Sin accionarlo, acérquese al lugar del fuego, aproximadamente a dos metros.

e Rompa el pasador con precinto, sujete la boquilla de la manguera de descarga con
una mano y presione la palanca de disparo.

e Siel extintor es de CO,, no toque la boquilla, ya que se congela y puede causar
lesiones en la mano.

e Dirija el chorro del extintor a la base del objeto en llamas, realizando un
movimiento de “barrido” con movimientos rapidos de la manguera en zigzag y
en sentido horizontal.

e Sielfuego es vertical, se procedera de la misma manera, de abajo hacia arriba.

e No se detenga hasta haber descargado completamente el extintor.
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ANEXO V: Ejercicios de adiestramiento y fichas de actuacién.

Ejercicios de adiestramiento:

Para la propia seguridad del tripulante, del buque y la proteccion del medio ambiente, es
muy importante la colaboracion y que se preste la debida atencién durante los ejercicios de
adiestramiento, planteando cualquier duda que pueda surgir y aportando conocimientos y
experiencia.

Con el adiestramiento se busca el automatismo necesario para afrontar con rapidez
cualquier situacion de emergencia.

Al embarcar, se deberan leer las instrucciones que figuran en el plan de emergencia,
familiarizandose con los medios generales de lucha contra incendios, abandono del buque
y lucha contra la contaminacién, segun se especifica en los procedimientos del cuadro
organico. Esto es aplicable a todos los tripulantes, sean o no trabajadores de la empresa.

Cada tripulante dispondra de una ficha personalizada correspondiente a su puesto de
trabajo (tarjeta individual de emergencia), en la que se especifican sus funciones en caso
de emergencia.

Los ejercicios son los siguientes:

Abandono del buque.
Incendio a bordo.
Hombre al agua.
Busqueda y rescate.
Contaminacion.

Estos ejercicios se realizaran periédicamente o cada vez que se
produzca un cambio de tripulacion.
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FICHAS DE ACTUACION:

Pr i d'actuacio en el cas d’home a I'sigua P imi de i6n en caso de il io a bordo

Donar raisms |
Nangar aro salvavides

>

Fatrd

Pesignar Vigila per ool ki od Orienar preperar ai peage
= persona en e per far ia manibora

El Patron evaluara y podra combatir el in
La situacion NO se puede con los medios a bordo

controlar con los medios

oxistentes
Sofocar el incendio con los medios.
adecuados en relacion con la naturaleza
del incendio y COMUNICAR SEGUN

PROCEDIMIENTO DE ABANDONO DE
LA EMBARCACION
PROTOCOLO

1 Pard incalamasiors
Dr=growimacis par oeteer 3 & pEsTE
= Soumven: o femimrcact

Posiciner lenpacac e i
manioion oe remits paer ik |amanma

Causa eléctica Causa combustble

! [

. Extintores de
Patrg olvo

Parmd inia & oroti e Tumes
Dremerpinch anfurch de b gavess:

buque (madera)

Propagacion al ‘

Agua
(mangueras y
baldeo)

Extintores de

Evaluacion de daios. Si el incendio esta
Elincidente NO se puede controlar | | controlado, se inicia maniobra de regreso
o se solicita remolque por averias en la
‘embarcacion

1 Pame Inia i manioTs e 2l puT
‘=sanier par evanumcd s facoente:

Comunicar el incidente siguiendo
&l PROTOCOLO DE
COMUNICACIONES,

P imi de idn en caso de via de agua imi de

en caso de herido o enfermo grave

Alarma por herido
o enfermedad grave

£l patrén
valiia el estado
€1 Patrdn evalia que s pusde
Combatir con los medios a bordo

‘ €1 Patrén procede a proteger ‘

La situacion NO se puede
los medios exi

controlar
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Protocolo de icaci i acional de
maritima

[ LLAMADA

‘ SOCORRO

URGENCIA “ SEGURIDAD ‘

Patrén:
Tipo de
llamada

1.-MEDE, MEDE. MEDE...
(MAYDAY)
2. Aqui

2.-Aqui

SEGURITE,
SE E.
.- Aqui

ORDENES PERMANENTES DEL CAPITAN O PATRON

El patron es la maxima autoridad a bordo de la embarcacion y, por tanto, se seguiran
las ordenes y la organizacion que él establezca en cada momento. Finalmente, emitira
un informe para comunicar los hechos a su superior o a la autoridad competente, tanto
en los ejercicios de simulacro como en un caso real.
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ANEXO VI: Normas a seguir durante la navegacién por los oficiales de derrota.

1.- Organizacion en el puente de mando:
1. GENERALIDADES

1.1 Es competencia del oficial de guardia mantener el orden en el puente. Fomentar el
uso correcto de los sistemas de navegacion, equipos y su mantenimiento. Es
fundamental una vigilancia eficiente y adecuada para garantizar la seguridad del
buque en cualquier circunstancia, duda o peligro durante la navegacion o en puerto.

2. FAMILIARIZACION

2.1 Es competencia del capitan asegurar la debida formacién de los oficiales de
navegacion en el desarrollo de sus funciones. Asimismo, sera competencia de los
oficiales formar adecuadamente a sus subalternos.

2.2 Para garantizar la formacién, se ha confeccionado el siguiente manual de
familiarizacion y su test de comprension.

3. PERIODOS DE GUARDIA

3.1 Se establece un periodo de guardia de 6 horas con los siguientes 4
turnos.
3:00-09:00 Capitan
9:00-15:00 Primer Oficial
15:00-21:00 Segundo Oficial
21:00-03:00 Capitan (y asi sucesivamente)

4. DEBERES DEL OFICIAL DE GUARDIA

4.1 El oficial de guardia es el representante del capitan, y su responsabilidad principal
es la seguridad de la navegacion y del buque.

4.2 n todo momento velara por el cumplimiento de las normas internacionales de
seguridad y sus reglamentos para prevenir los abordajes en el mar.

4.3 El oficial de guardia realizara su guardia en el puente, el cual no abandonara en
ningun momento hasta que sea relevado correctamente.

4.4 El oficial de guardia debe asegurar una vigilancia efectiva, especialmente en
circunstancias meteorolégicas adversas y en zonas de trafico o de navegacion delicada.

4.5 Una vigilancia activa, visual y auditiva, en todo el horizonte, para asegurar una
comprension total y actualizada de las circunstancias de navegacion.

4.6 Mantener la observacion e identificacién de los buques, marcas o luces cercanas,
asi como sus rumbos y velocidades relativas.

4.7 Asegurarse de que se mantiene el rumbo y la velocidad con precision y de que las
ordenes al timon se ejecutan correctamente.

4.8 Observacion del funcionamiento de los equipos de navegacion: radar, GPS, radio,
ecosonda, etc. Leer los manuales antes de su uso.

4.9 Observar los cambios en el tiempo, especialmente en la visibilidad y el viento.

410 El oficial de guardia continuara siendo responsable de la navegacion segura del
buque, incluso con la presencia del Capitdn en el puente, hasta que éste le informe
especificamente que asume la responsabilidad.

410 El oficial de guardia utilizara las senales fonicas a su disposicion de acuerdo con
el reglamento RIPA.

4.11 El oficial de guardia debera ordenar que se realicen rondas de inspeccion.
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5. CAMBIOS DE GUARDIA

5.1 El oficial de guardia entrante debe asegurarse de que los miembros de su guardia
se encuentran en plena capacidad para ejercer sus funciones, y especialmente que estan
adaptados a las condiciones de luz.

5.2 Que siguen las 6rdenes permanentes del capitan y otras instrucciones especiales
relativas a la navegacion: rumbo, velocidad, sondas, mareas predominantes, corrientes,
estado del tiempo y los efectos de estos factores sobre el rumbo o la velocidad.

5.3 Condiciones de funcionamiento de todo el equipo de navegacion y seguridad,
errores de las brujulas magnéticas o giroscopicas.

54 Se debera acudir a la guardia con suficiente antelacién, entendiendo como minimo
5 minutos antes para realizar el relevo.

5.5 El oficial saliente debe asegurarse de que todas las instrucciones del relevo han
sido entendidas por su sustituto, y 5 minutos después podra abandonar su guardia.

5.6 Si es posible, se avisara al oficial entrante 15 minutos antes del relevo.

57 Las anotaciones, instrucciones, calculos y demas informes deberan realizarse de
la forma mas clara y adecuada posible.

6. COMPROBACIONES PERIODICAS DURANTE LA GUARDIA

6.1 El oficial de guardia debera realizar las siguientes comprobaciones de forma regular:

6.2 Que el timonel o el piloto automatico estdn gobernando correctamente,
manteniendo el rumbo establecido, y que el cambio de control automatico a manual o
viceversa se realiza correctamente.

6.3 Que el bugue mantiene correctamente su estabilidad, prestando atencion a la
escora, asiento y periodos de adrizado.

6.4 Que el buque mantiene su integridad, realizando comprobaciones del sistema de

alarma contra incendios y alarmas de sentinas.

6.5 Que durante la navegacion se mantengan cerradas las puertas estancas,

escotillas y tambuchos de cubierta.

6.6 Que se realicen rondas de seguridad para tal fin.

6.7 Que las luces de navegacion funcionen correctamente.

6.8 Que se determinen los célculos del compas maestro y se anoten al menos una vez

por guardia o después de cada cambio de rumbo.

7. MAQUINAS PRINCIPALES.

7.1 El oficial de guardia debe tener presente que las maquinas estan a su disposicion.
No debe dudar en emplearlas en caso de necesidad. Sin embargo, debera avisar con
suficiente antelacion sobre los movimientos de maquina cuando sea posible, y también
debera tener en cuenta la capacidad de maniobra del buque.

7.2 La alteracion de las revoluciones variara los calculos de consumo y derrota, y
debera anotarse en el diario de navegacioén en el momento, indicando el motivo.

7.3 El oficial de guardia debe saber cémo realizar una parada de emergencia en caso
de mal funcionamiento de algun motor.

7.4 El oficial de guardia debe saber como accionar el mecanismo de CO,.

7.5 En situacién de atencion o maniobra, el oficial de guardia debe conocer el tiempo
que se tarda en realizar una parada rutinaria desde "avante toda".

7.6 Es competencia del personal de la sala de maquinas o del capitan ajustar las
revoluciones éptimas para la travesia.

7.7 El oficial de guardia comprobara los paneles de control de los motores en funcionamiento.

8. AVISAR AL CAPITAN O PATRON

8.1 El oficial de guardia debera llamar inmediatamente al capitan en las siguientes
circunstancias:

8.2 Si la visibilidad o el estado del tiempo empeoran.

8.3 Si los movimientos de otros buques generan preocupacion.

Docun$eﬂt §b§§t @Ié&%”@?rﬂyﬂp ﬂlﬂ%‘tﬁﬁ@é Q?sr QQE%%&?MLI’HFBHN electronic.

5 Si'los datos de navegacion no coinciden o falla algun instrumento.
34Codi Segur de Verificacioé (CSV): fb ea9440245c491e838 Adreca de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 35



PLAN DE EMERGENCIA | Far Barcelona

8.6 En caso de averia de las maquinas o del aparato de gobierno.

8.7 En cualquier otra situacion en la que haya duda.

8.8 No obstante, la necesidad de avisar al capitan de inmediato en las circunstancias
anteriores, el oficial de guardia no dudara en tomar medidas inmediatas para la
seguridad del buque, cuando las circunstancias asi lo exijan.

9. SITUACION DE EMERGENCIA

9.1 El oficial debe estar familiarizado con el protocolo de actuacion en caso de emergencia.
9.2 El oficial de guardia debe cumplir las directrices descritas en el protocolo de

actuacién de emergencia, y hacerlas cumplir dentro de su grupo de guardia.

9.3 El oficial de guardia debe garantizar el mantenimiento de los servicios e

instalaciones de emergencia y velar por su conservacion.

9.4 El oficial de guardia debera dar 6rdenes claras y explicitas.

9.5 El oficial de guardia debera mantener el control de la sala de maquinas.

10. HABITOS Y HORARIOS

10.1 La higiene y la indumentaria seran las propias para no causar molestias.

10.2 No se empleara el tiempo de guardia para el entretenimiento ni la higiene personal.
10.3 No se podra hacer uso de las zonas comunes con ropa de trabajo sucia.

10.4 Se respetara el descanso de los otros companieros.

10.5 Los horarios de desayuno, comida y cena seran: 09:00, 15:00 y 21:00 respectivamente.
Si las circunstancias de la navegacién lo permiten, durante la guardia se haran tareas de
mantenimiento y limpieza.

10.6 Es esencial que al oficial se le explique y sepa la manera de montar y manejar
todo el equipo para el desarrollo apropiado del puente.

10.7 En cuanto a la ubicacion, se facilitara una litera a cada tripulante y el espacio suficiente
para sus utensilios personales. En caso de necesitar un espacio o ubicacion especial, se
consultara al capitan.

De conformidad con la normativa de la STCW, IMO y SOLAS.

ANEXO VII: Sistema mundial de socorro y seguridad maritima.

El Sistema mundial de socorro y seguridad maritima (SMSSM), en inglés Global Maritime
Distress Safety System (GMDSS), es un conjunto de procedimientos de seguridad, equipos
y protocolos de comunicacion disefiados para aumentar la seguridad y facilitar la navegacion
y el rescate de embarcaciones en peligro.

Este sistema esta regulado por el Convenio internacional para la protecciéon de la vida
humana en el mar (SOLAS), aprobado bajo los auspicios de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), organismo dependiente de la ONU. Esté vigente en los buques
mercantes y de pasaje desde 1999.

El GMDSS se compone de varios sistemas, algunos de los cuales son nuevos, pero la
mayoria llevan operando varios afios. El sistema trata de llevar a cabo las siguientes
operaciones: alerta (incluyendo posicién), coordinacion de busqueda y rescate, localizacién
(posicionamiento), provisién de informacidon maritima, comunicaciones generales vy
comunicaciones de puente a puente. Los requerimientos de radio dependen del area de
operacion del buque mas que de su tipo o tonelaje. El sistema tiene mecanismos de alerta
redundantes y fuentes especificas de alimentacion de emergencia.
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1.- Componentes del sistema GMDSS, los principales equipos usados por el
sistema son:

1.1 Baliza de indicacién de posicion en situacion de emergencia (EPIRB):

Diferentes modelos de EPIRB. El sistema EPIRB (Emergency Position-Indicating Radio Beacon)
esta disefiado para transmitir a un centro de coordinacion de rescate la identificacion y posicion
exacta de un buque en cualquier lugar del mundo. Se activa automaticamente al entrar en
contacto con el agua en un hundimiento. Emite entre 121.6 MHz y 406 MHz.

1.2 NAVTEX:

El NAVTEX es un sistema automatico de telegrafia de impresién directa que distribuye
avisos de seguridad maritima, prondsticos del tiempo, noticias y otros tipos de
informaciones similares a los buques (MSI - Maritime Safety Information).

NAVTEX es un receptor que debe ser previamente programado para recibir desde
estaciones costeras determinadas, también llamadas AREAS, y también el tipo de
mensaje que se quiere recibir, ademas de los obligatorios.

Informacion de Seguridad Maritima: Informacion de ayuda a los navegantes
maritimos como por ejemplo meteorologia, radioavisos nauticos, busqueda vy
salvamento, servicios de practicaje y algunas radioayudas nauticas.

Radioavisos nauticos: avisos que pueden afectar a la navegacion como por ejemplo
hielos a la deriva, faros apagados, boyas desaparecidas o fuera de su lugar, ejercicios
de armas, etc.

1.3 INMARSAT

La red de satélites operados por Inmarsat, bajo supervision de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), es un elemento clave del sistema GMDSS.

Esta red proporciona comunicacién de voz o fax entre buques o entre buques vy tierra,
sistema de avisos de alerta y noticias, asi como servicios de transferencia de datos y
télex a los centros de coordinacion de rescate. Actualmente gran parte de la flota
mercante dispone de correo electronico a través de este sistema.

Estos satélites se encuentran en érbita geoestacionaria, o geosincronica, a una altura
de aproximadamente 34.000 km, se llaman AOR - E (1) o del Atlantico Este, POR (2) o
del Pacifico, IOR (3) o del Indico y AOR - W (4 o 0) o del Atlantico Oeste.

Los satélites de Inmarsat proveen servicios de comunicaciones de voz, télex, datos y
television, y por medio de los canales de voz se puede enviar fax y datos.

Originalmente se llamaba INMARSAT: International Maritime Satellite, actualmente y
habiendo incluido servicios diferentes a los de comunicaciones, como es la
localizacién, se conoce como Organizacion Internacional de Servicios Moviles por
Satélites.

1.4 Radio de alta frecuencia

El sistema GMDSS incluye radioteléfono de alta frecuencia HF. También se pueden
recibir avisos por medio de este sistema, aunque va quedando obsoleto ante nuevas
tecnologias.

1.5 Transpondedores
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El sistema GMDSS incluye generalmente al menos dos transpondedores (SART —
Search And Rescue Transponder) que se utilizan para localizar los botes de rescate.
Tras un abandono del buque, cada uno de los botes debe montar uno de los
transpondedores a bordo del barco.

2.- Areas marinas del GMDSS:

El sistema GMDSS reparte todos los mares en cuatro areas de navegacion. Segun el area en
la que opera el buque, debe llevar a bordo algunos o todos los equipos del sistema GMDSS.

Zona A1 es la zona que esta bajo la cobertura de una estacion en tierra que tenga cobertura
total en VHF DSC canal 70.

Zona A2 es la zona que esta bajo la cobertura de una estacion en tierra que tenga cobertura
total en MF DSC en la frecuencia de socorro de 2.187,5 kHz.

Zona A3 es aquella zona que esta bajo la cobertura de una estacién en tierra que tenga
cobertura total de los satélites de comunicaciones INMARSAT. Aproximadamente entre los
70° norte y los 70° sur.

Zona A4 es aquella zona que no esta comprendida en ninguna de las zonas anteriores.
Actualmente seria por encima de los 70° norte y por debajo de los 70° sur (zonas polares).

3.- Falsas alarmas y herramientas de capacitacion:

Los elevados niveles de falsas alarmas (mas del 90 por ciento), la pobreza de los cursos de
formacion de los operadores, el incumplimiento de las instalaciones de salvamento en tierra
de muchos paises, la falta de una base globalizada de datos o la precariedad de asistencia
técnica en los puertos ha puesto en duda la efectividad de este sistema. Un ejemplo de ello es
el hundimiento del transbordador egipcio Al-Salam Boccaccio 98 en febrero de 2006.

A fin de disminuir la cantidad de falsas alarmas, existen diversas herramientas de
capacitacion en el mercado. Entre las mas destacadas se encuentran los simuladores de
equipos GMDSS con el propdsito de capacitar al personal maritimo en el uso de estos.

La necesidad de estas herramientas es que no pueden realizarse pruebas ni simulacros sobre
el sistema real, ya que no es posible generar "alarmas de prueba", ni tampoco interferir en el
espacio de comunicaciones reales. Hacerlo seria poner en riesgo la eficacia del sistema.

4.- Recomendaciones de uso del sistema:

Se deben seguir una serie de practicas para el buen funcionamiento y uso del sistema
SMSSM, especialmente en las embarcaciones de recreo, ya que en ellas el correcto
funcionamiento de las instalaciones y componentes depende de la diligencia de los usuarios.
Por eso es recomendable seguir ciertas practicas:

Las radiobalizas deben tener las baterias y el dispositivo hidrostatico de liberacion en debidas
condiciones de carga y periodo util. Esto se puede asegurar mediante la inspecciéon de las
etiquetas o certificarlo mediante informe de la Entidad Colaboradora de Inspeccion (en
general, las baterias de la radiobaliza tienen una validez de 4 afios y el dispositivo hidrostatico
de 2 anos).

Tener en vigor la licencia de estacion de buque en la que consten los equipos de radio a
bordo.

Mantener los equipos encendidos y estar a la escucha del canal 16 de VHF. Si se dispone de
un equipo de Llamada Selectiva Digital (LSD), se mantendra en la escucha del canal de
socorro en las frecuencias del canal 70 de VHF y 2.187,5 kHz de Onda Media / MF).

Respetar el uso de los canales de socorro.
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Ssus componentes.

Si se ha emitido una falsa alarma, hay que avisar lo mas rapidamente posible para impedir
movilizaciones innecesarias de los equipos de salvamento.

El Numero de Identificacion del Servicio Movil Maritimo, el MMSI, debe estar

programado en el equipo LSD.

4.1 Actuacion en situaciones de emergencia:
Frente a una situacién de emergencia deben seguirse ciertas pautas de actuacion. Las
situaciones de emergencia pueden ser propias o de terceros.

4.1.1 Situaciones propias

Transmitir la alerta por el equipo LSD (Llamada Selectiva Digital) pulsando el boton de
socorro del equipo de radio (Distress) hasta recibir "justificante de recepcién”.

Si se dispone de tiempo, es mejor hacer la llamada de socorro mediante el canal 16 de
VHF o la frecuencia 2.182 kHz de Onda Media de la siguiente manera:

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY. Pronunciando MEDE, MEDE, MEDE (del francés Maidez!
“iAyudenme!”).

AQUI LA EMBARCACION (nombre de la embarcacién). Repetir tres

veces.

ESTOY EN POSICION (coordenadas).

NECESITO AYUDA INMEDIATA A CAUSA DE (causa de la emergencia).

Activar la radiobaliza.

Si se necesita ayuda pero no hay situacién de peligro, debe utilizarse el sistema LSD
en la categoria de urgencia y emitir a continuacién la sefial “PAN PAN, PAN PAN, PAN
PAN” en las frecuencias de socorro: canal 16 de VHF o la frecuencia 2.182 kHz de
Onda Media.

Si la emergencia se ha resuelto antes de la llegada del socorro, debe avisarse lo mas
rapidamente posible del hecho.

4.1.2 Situaciones de terceros

Si se recibe una senal de socorro de otra embarcacion, acudir lo mas rapidamente
posible a su auxilio sin poner en peligro la propia vida.

Contactar con los centros de socorro u otros barcos que estén en las proximidades.
Mantenerse a la escucha de las frecuencias de socorro (canal 16 de VHF o la
frecuencia 2.182 kHz de Onda Media) y seguir las instrucciones del Centro de
Salvamento o de la Estacién Costera correspondiente.

5.- Equipamientos a instalar en embarcaciones de recreo:

En el caso de Espafia, la legislacion actual regula que, segun la zona de navegacion
sefalada en su certificado de navegabilidad, una embarcacion de recreo debe montar
los siguientes equipos radioeléctricos:

Zonas de navegacion: 1,2, 3,4,5,6y7
Distancias: llimitadas Mn, 60MN, 25MN, 12MN, 5MN i 2MN o aguas protegidas. MF
/ HF o INMARSAT Obligatorio / Recomendado
NAVTEX Obligatorio /

Recomendado

SART Obligatorio /

Recomendado

VHF portatil Obligatorio

RLS

Obligatorio

GPS

Obligatorio

VHF

Obligatorio
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Todos los equipos de radio deben llevar la marca “CE” o disponer del Certificado de Conformidad,
que otorga Marina Mercante.

6.- Regulacién por paises:

En Espanfa, la utilizacion en embarcaciones de recreo esta regulada por el Real Decreto
1185/2006 desde octubre de 2006.
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Consorci de les Drassanes Reials
i Museu Maritim de Barcelona
Av. de les Drassanes s/n
08001 Barcelona
Tel. 00 34 933 429 920
Fax 00 34 933 187 876
www.mmb.cat
informacio@mmb.cat
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