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1. PLEC DE CONDICIONS ADMINISTRATIVES 

1.1. OBJECTIU DEL PLEC DE CONDICIONS 

L'objectiu del present plec consisteix en determinar les condicions que serviran de base i regiran 

aquesta obra especificada en els diferents documents del projecte tècnic, a més de les 

determinacions contingudes en el Plec General de Condicions aprovat pel Consell General de 

Col·legis d'Arquitectes d'Espanya. 

1.2. OBJECTE DEL CONTRACTE 

Són objecte del contracte les obres incloses en el present Projecte Tècnic per la renovació de la 

capa de paviment (asfaltat) als carrers Església i Sant Jaume, del nucli urbà de Sant Iscle de Vallalta 

(El Maresme, Barcelona). 

1.3. TERMINI D’EXECUCIÓ 

El termini d’execució de les obres serà de: 2 mesos. Aquest termini començarà a comptar a partir 

dels 15 dies següents a la notificació de l’acord d’adjudicació de les obres. Les interrupcions de les 

obres degudes al mal temps, temperatures i altres causes alienes a la propietat no afectaran el 

termini d’execució. 

1.4. IMPORTÀNCIA DELS DIFERENTS DOCUMENTS D’AQUEST PROJECTE 

Aquest projecte consta de memòria, plànols, plec de condicions, estat d’amidaments i pressupost. 

En referència al que es descriu en aquests documents, s’entén que encara que un concepte només 

figurés en un d’ells, obliga com si estès indicat en tots, ja que s’entén que per interpretar 

correctament el projecte s’ha de fer una lectura integrada i/o de conjunt de tots els documents (part 

gràfica i part escrita) que el conformen, amb el ben entès que els referits documents són, tots ells, 

complementaris entre si i que cadascun d’ells té la seva funció específica. 
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1.5. INTERPRETACIÓ DEL PROJECTE 

La interpretació dels plànols i documents del projecte tècnic, en tot allò que fos objecte de dubtes, 

serà potestat de la Direcció Facultativa de les obres, la qual procurarà seguir la idea de l’autor del 

projecte i l’acceptació més comuna que tinguin els termes amb els quals es designin els treballs o 

els seus sistemes constructius. 

1.6. RECLAMACIONS CONTRA LES ORDRES DE LA DIRECCIÓ FACULTATIVA 

Les reclamacions que el contractista vulgui fer en contra de les ordres donades per la Direcció 

Facultativa, només podrà presentar-les davant del Promotor si aquestes són d’ordre econòmic. 

Contra les disposicions d’ordre tècnic o facultatiu no s’admeten reclamacions. En aquest últim cas, 

el contractista pot salvar la seva responsabilitat mitjançant una exposició raonada i per escrit 

dirigida a la Direcció Facultativa, el qual haurà de signar rebut de la mateixa. 

1.7. VARIACIONS DEL PROJECTE CONTRACTAT 

Qualsevol modificació que decideixi la propietat, haurà de ser notificada per part del contractista a 

la Direcció Facultativa, que acceptarà o refusarà raonadament l’esmentada modificació. 

1.8. MODIFICACIONS QUE ALTERIN EL PREU DE LES OBRES 

Si les necessitats de l'obra així ho exigissin, seran facilitats croquis i detalls, sempre que el 

contractista els demani per escrit a la Direcció Facultativa amb la suficient antelació. Les 

modificacions de detall no impliquen alteració de preus, a menys que es reconegui que aquestes no 

es podien preveure en els documents del contracte. En aquest cas, abans de començar les 

modificacions acordades presentarà el pressupost de la modificació, i demanarà per escrit al 

Promotor i a la Direcció el vist i plau corresponent. 

1.9. EVOLUCIÓ DE LES OBRES 

La progressió de les obres guardarà en tot moment proporció amb el pla de marxa de les mateixes. 

L’organització dels treballs és de responsabilitat exclusiva del Contractista, excepte en el cas que 

la Direcció Facultativa cregui oportuna la seva variació per raons d'ordre tècnic o facultatiu. 
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1.10. TREBALLS DEFECTUOSOS 

El contractista és l’únic responsable dels treballs efectuats i dels defectes que puguin tenir per una 

mala construcció o bé per la deficient qualitat dels materials utilitzats. Quan la Direcció Facultativa 

adverteixi vicis a la construcció o defectes en els treballs efectuats, o bé els materials utilitzats 

siguin defectuosos o no compleixin les condicions establertes, ja sigui en el transcurs dels treballs 

o bé acabats els mateixos, podrà ordenar que les parts defectuoses siguin enderrocades i 

reconstruïdes segons els documents del contracte, i tot això a càrrec del Contractista. 

1.11. MOSTRES DE MATERIALS 

El contractista estarà obligat a tenir a l’oficina d’obra i a disposició de la Direcció Facultativa 

mostres de tots els materials a utilitzar en els treballs. Seran a càrrec del Contractista totes les 

proves i assaigs de resistència i qualitat dels materials que la Direcció Facultativa consideri 

necessaris pel control de l’obra. 

1.12. MEDIS AUXILIARS 

Les bastides, xindris, maquinària, grues i altres medis auxiliars seran a càrrec del Contractista i per 

tant, no es responsabilitza la Direcció Facultativa ni la Propietat dels accidents derivats de 

deficiències o mala utilització dels mateixos. 

1.13. RECEPCIÓ DE LES OBRES I TREBALLS 

Per a procedir a la recepció de les obres, després del pertinent Certificat de Final d’Obres (CFO), 

serà necessària l'assistència del Promotor, Direcció Facultativa i Contractista. S’aixecarà acta de 

recepció d’obres (A.R.O.) per triplicat en el full corresponent del llibre d’ordres, o per full específic, 

signada pels assistents abans mencionats. La recepció es donarà com a realitzada si les obres han 

estat construïdes segons les condicions establertes i no s’observen defectes o vicis de construcció. 

A partir d’aquesta data comença el termini de garantia assenyalat als documents de contracte. Si 

les obres no reuneixen les condicions estipulades, es farà constar en l’acta i s'especificaran les 

instruccions per al contractista, i es farà constar també el termini per a esmenar-les. Transcorregut 

aquest termini, es farà un nou reconeixement de les obres, i si procedeix, s'aixecarà acta de recepció 

de l’obra (A.R.O.). 
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2. PLEC DE CONDICIONS TÈCNIQUES 

2.1. INICI D’OBRA. 

Abans de l’inici de l’obra s’hauran de disposar de les mesures i proteccions adients que permetin la 

senyalització de la zona d’obres.  

Aquesta zona d’obres es desplaçarà al llarg dels carrers Església i Sant Jaume del nucli antic de Sant 

Iscle de Vallalta i, per tant, s’haura de preveure les senyalitzacions adients, tant pel trànsit de 

vehicles en el mateix camí com les corresponents als propis treballadors que executen els treballs. 

S’hauran de disposar de tots els mitjans necessaris per la correcta execució dels treballs.  

2.2. SENYALITZACIÓ DE LA ZONA D’OBRES. 

DEFINICIÓ I CONDICIONS DE LES PARTIDES D'OBRA EXECUTADES 

Senyalització que referida a un objecte, activitat o situació determinades, proporcioni una indicació 

o una obligació relativa a la seguretat o la salut en el treball mitjançant un senyal en forma de plafó 

o un color, segons procedeixi.  

CONDICIONS D'UTILITZACIÓ:  

Principis generals: 

Per a la utilització de la senyalització de seguretat s'ha de partir dels següents principis generals:  

La senyalització mai no elimina el risc. 

Una correcta senyalització no dispensa de l'adopció de mesures de seguretat i protecció per part 

dels projectistes i responsables de la seguretat en cada tall. 

Els destinataris hauran de tenir un coneixement adequat del sistema de senyalització. 

La senyalització indiscriminada pot provocar confusió o despreocupació en qui ho rebi, eliminant la 

seva eficàcia preventiva. 

CRITERIS DE SENYALITZACIÓ PROVISIONAL EN LES OBRES DE CONSTRUCCIÓ: 

La seva forma, suport, colors, pictogrames i dimensions es correspondran amb els establerts en el 

RD 485/1997, de 14 d'abril, i estaran advertint, prohibint, obligant o informant en els llocs en què 

realment es necessiti, i solament en aquests. 
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En aquelles obres en les quals la intrusió de persones alienes hi sigui una possibilitat, hauran de 

col·locar-se els senyals de seguretat, amb llegendes al seu peu (senyal addicional), indicatives del 

seus respectius continguts.  

S'instal·laran preferentment a una altura i posició adequades a l'angle visual dels seus destinataris, 

tenint en compte possibles obstacles, en la proximitat immediata del risc o objecte a senyalitzar o, 

quant es tracti d'un risc general, en l'accés a la zona de risc.  

L'emplaçament del senyal serà accessible, estarà ben il·luminat i serà fàcilment visible.  

No se situaran gaires senyals pròxims entre sí. Nota: Cal recordar que el rètol general enunciatiu 

dels senyals de seguretat, que acostuma a situar-se a l'entrada de l'obra, té únicament la 

consideració de plafó indicatiu.  

Els senyals hauran de retirar-se quan deixi d'existir la situació que justificava el seu emplaçament.  

No s'iniciaran obres que afectin a la lliure circulació sense haver col·locat la corresponent 

senyalització, abalisament i, en el seu cas, defenses. La seva forma, suport, colors, pictogrames i 

dimensions es correspondran amb l'establert en la Norma de Carreteres 8.3.- IC i catàleg 

d'Elements de Senyalització, Abalisament i Defensa per a circulació vial.  

La part inferior dels senyals estaran a 1 m sobre la calçada. S'exceptua el cas dels senyals "SENTIT 

PROHIBIT" i "SENTIT OBLIGATORI" en calçades divergents, que podran col·locar-se sobre un pal 

solament, a la mínima altura.  

Els senyals i plafons direccionals, es col·locaran sempre perpendiculars a l'eix de la via, mai 

inclinats.  

El fons dels senyals provisionals d'obra serà de color groc.  

Està prohibit posar cartells amb missatges escrits, diferents dels que figuren en el Codi de 

Circulació.  

Tot senyal que impliqui una PROHIBICIÓ o OBLIGACIÓ haurà de ser repetida a intervals d'1 min. 

(s/velocitat limitada) i anul·lada en quant sigui possible.  

Tota senyalització d'obres que exigeixi l'ocupació de part de l'esplanada de la carretera, es 

composarà, com a mínim, dels següents elements:  

- Senyal de perill "OBRES" (Placa TP 18). 

- Barrera que limiti frontalment la zona no utilitzable de l'esplanada. 

La placa "OBRES" haurà d'estar, com a mínim, a 150 m i, com a màxim, a 250 m de la barrera, en 

funció de la visibilitat del tram, de la velocitat del tràfic i del número de senyals complementaris, 
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que es necessitin col·locar entre senyal i barrera. Finalitzats els treballs hauran de retirar-se 

totalment, si no queda cap obstacle en la calçada.  

Per a aclarir, completar o intensificar la senyalització mínima, podrà afegir-se, segons les 

circumstàncies, els següents elements:  

- Limitació progressiva de la velocitat, en escalons màxims de 30 km/h, des de la màxima 

permesa a la carretera fins la detenció total si fos necessari (Placa TR 301). El primer senyal 

de limitació pot situar-se prèviament a la de perill "OBRES". 

- Avís de règim de circulació a la zona afectada (Plaques TP 25, TR 400, TR 5, TR 6, TR 305). 

- Orientació dels vehicles per les possibles desviacions (Placa TR 401).  

- Delimitació longitudinal de la zona ocupada.  

La velocitat màxima a la zona d’obres es limitarà a 20 Km/h. 

L'ordenació en sentit únic "ALTERNATIU" es durà a terme per un dels següents sistemes: 

- Establiment de la prioritat d'un dels sentits mitjançant senyals fixos. Circular, amb fletxa 

vermella i negra. Quadrada, amb fletxa vermella i blanca.  

- Ordenació diürna mitjançant senyals manuals (paletes o discos), si els senyalitzadors es 

poden comunicar visualment o mitjançant radio telèfon. Nota: El sistema de "testimoni" 

està totalment proscrit.  

- Mitjançant semàfor regulador. 

Quan s'hagi de tallar totalment la carretera o s'estableixi sentit únic alternatiu, durant la nit, la 

detenció serà regulada mitjançant semàfors. Durant el dia, poden utilitzar-se senyalitzadors amb 

armilla foto luminescent.  

Quan per la zona de calçada lliure puguin circular dues files de vehicles s'indicarà la desviació de 

l'obstacle amb una sèrie de senyals TR 401 (direcció obligatòria), inclinades a 45º i formant en planta 

una alineació recta, l'angle de la qual amb el cantell de la carretera sigui inferior quant major sigui 

la velocitat permesa en el tram.  

Tots els senyals seran clarament visibles, i per la nit reflectors.  

CONDICIONS DEL PROCÉS D'EXECUCIÓ 

Es seguiran les recomanacions d'emmagatzematge i atenció, fixats pel fabricant i la DGT.  

Es reemplaçaran els elements, es netejaran, es farà un manteniment i es col·locaran en el lloc 

assignat, seguint les instruccions del fabricant i la DGT.  

S'emmagatzemaran en compartiments amplis i secs, amb temperatures compreses entre 15 i 25 

ºC.  
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Els estocs i les entregues estaran documentades i custodiades, amb justificant de recepció i rebut, 

per un responsable delegat per l'empresa.  

La vida útil dels senyals i abalisaments és limitada, degut tant al seu desgast prematur per l'ús, com 

a actuacions de vandalisme o atemptat patrimonial, amb independència que hagin estat o no 

utilitzades.  

UNITAT I CRITERIS D'AMIDAMENT 

PLAQUES, SENYALS, SEMÀFORS I BASTIDOR PER A SUPORT DE SENYALITZACIÓ MÒBIL:  

Unitat de quantitat instal·lada a l'obra d'acord amb la DT.  

SUPORT RECTANGULAR D'ACER:  

m de llargària mesurat segons especificacions de la DT.  

NORMATIVA DE COMPLIMENT OBLIGATORI 

- Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de prevención de riesgos laborales.  

- Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones mínimas en materia de 

señalización de seguridad y salud en el trabajo.  

- Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por la que se aprueba el reglamento sobre 

notificación de sustancias nuevas y clasificación, envasado y etiquetado de sustancias 

peligrosas.  

- Orden de 31 de agosto de 1987 sobre señalización, balizamiento, defensa, limpieza y 

terminación de obras fijas en vías fuera de poblado.  

- ISO 3864-84 Safety colours and safety signs  

- UNE 23033-1:1981 Seguridad contra incendios. Señalización.  

- Real Decreto 842/2002 de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de 

Baja Tensión. REBT 2002  

- UNE 1063:2000 Caracterización de tuberías según la materia de paso.  

- UNE 48103:1994 Pinturas y barnices. Colores normalizados.  

- DIN 2403:1984 Identification of pipelines according to the fluid conveyed.  

- UNE-EN 60073:1997 Principios básicos y de seguridad para interfaces hombre-máquina, el 

marcado y la identificación. Principios de codificación para dispositivos indicadores y 

actuadores.  

- UNE-EN 60204-1:1999 Seguridad de las máquinas. Equipo eléctrico de las máquinas. Parte 1: 

Requisitos generales. 

-  
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2.3. PAVIMENT DE MESCLA BITUMINOSA CONTÍNUA EN CALENT 

DEFINICIÓ I CONDICIONS DE LES PARTIDES D'OBRA EXECUTADES 

Mescla bituminosa tipus formigó bituminós, resultat de la combinació d'un betum asfàltic, 

granulats amb granulometria continua, pols mineral, i eventualment additius, de manera que totes 

les partícules del granulat quedin recobertes per una pel·lícula homogènia de lligant, fabricada, 

col·locada i compactada, a una temperatura molt superior a la d'ambient. 

L'execució de la unitat d'obra inclou les operacions següents: 

- Estudi de la mescla i obtenció de la fórmula de treball i aprovació d'aquesta per la DO 

- Realització del tram de proba i aprovació d'aquest per la DO 

- Comprovació de la superfície d'assentament  

- Extensió de la mescla 

- Compactació de la mescla 

- Execució de junts de construcció 

- Protecció del paviment acabat 

CONDICIONS GENERALS: 

La superfície acabada ha de ser de textura homogènia, uniforme i sense segregacions. 

S'ha d'ajustar als perfils previstos, en la seva rasant, gruix i amplària. 

Ha de tenir el pendent transversal que s'especifiqui a la DT. 

La densitat obtinguda segons s'indica en l'apartat 542.9.3.2.1 del PG-3 no ha de ser inferior als valors 

següents: 

- Capes de gruix >= 6 cm: 98% 

- Capes de gruix < 6 cm: 97% 

L'Índex de Regularitat Internacional (IRI), segons NLT 330, PG 3/75 MOD 11-OM, obtingut  segons 

l'indicat en l'apartat 542.9.4 del PG-3 ha de complir els valors de les taules 542.14.a o 542.14.b del 

PG-3. 

En capes de rodadura la macrotextura superficial obtinguda amb el mètode volumètric (UNE-EN 

13036-1) i la resistència al lliscament transversal (UNE 41201 IN) han de ser iguals o mes grans que 

els valors de la taula 542.15 del PG 3. 

Toleràncies d'execució: 

- Amplària del semiperfil: No s'admeten amplàries inferiors a les teòriques 

- Nivell de les capes intermitges i de rodadura: ± 10 mm 
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- Nivell de la capa base: ± 15 mm 

- Gruix de la capa: No s'admeten gruixos inferiors al Teòrics 

CONDICIONS DEL PROCÉS D'EXECUCIÓ 

L'equip de treball, central de fabricació, mitjans de transport, equip d'estesa i equip de 

compactació, ha de complir les especificacions de l'article 542.4 del PG-3. 

S'ha de realitzar un tram de prova, amb una longitud no inferior a la definida en el Plec de 

Prescripcions Tècniques Particulars. La DF ha de determinar si es pot acceptar la realització del 

tram de prova com a part integrant de l'obra en construcció. 

A la vista dels resultats obtinguts, el Director d'Obra ha de definir si és acceptable o no la fórmula 

de treball i si són acceptables o no els equips proposats pel Contractista. 

Durant l'execució del tram de prova s'ha d'analitzar la correspondència, al seu cas, entre els 

mètodes de control de la dosificació del lligant hidrocarbonat i de la densitat in situ establerts als 

Plecs de Prescripcions Tècniques Particulars, i altres mètodes ràpids de control. 

Excepte autorització expressa del Director d'Obra, s'han de suspendre els treballs quan la 

temperatura ambient a l'ombra sigui inferior a 5°C, excepte si el gruix de la capa a estendre fos 

inferior a 5 cm, en aquest cas el límit serà de 8ºC. Amb vent intens, desprès de gelades o a taulers 

d'estructures, la DF ha de poder augmentar aquests límits, en funció dels resultats de compactació 

obtinguts. Tampoc es permet la posada a l'obra en cas de precipitacions atmosfèriques. 

La capa no s'ha d'estendre fins que s'hagi comprovat que la superfície sobre la que ha d'assentar-

se té les condicions de qualitat i formes previstes, amb les toleràncies establertes. Si en aquesta 

superfície hi ha defectes o irregularitats que excedeixen les tolerables, s'han de corregir abans de 

l'execució de la partida d'obra, d'acord amb les instruccions de la DF. 

La regularitat superficial de la capa sobre la que s'ha d'estendre la mescla, ha de complir l'indicat 

als articles 510 i 513 del PG-3. Sobre aquesta capa s'ha d'haver aplicat un reg d'imprimació o 

d'adherència, que ha de complir l'especificat en els articles 530 ó 531 del PG-3. 

Si la superfície estigués constituïda per un paviment hidrocarbonat, i aquest fos heterogeni, 

s'hauran d'eliminar mitjançant fressat els sobrants de lligant i segellar les zones massa permeables, 

segons les instruccions del Director d'Obra. Es comprovarà especialment que transcorregut el plaç 

de rotura del lligant dels tractaments aplicats, no queden restes d'aigua a la superfície. També, si 

ha passat mol temps des de la aplicació, es verificarà que la seva capacitat d'unió amb la mescla 

bituminosa no ha disminuït de forma perjudicial; en caso contrari, el Director de las Obres podrà 

ordenar la execució d'un reg d'adherència addicional. 
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L'estesa de la mescla s'ha de fer mecànicament començant per la vora inferior de la capa i amb la 

major continuïtat possible, per franges horitzontals. 

L'amplària de les franges s'ha d'estudiar per a que hi hagi el menor nombre de junts possible. 

Després d'haver estès i compactat una franja, s'ha d'estendre la següent mentre la vora de la 

primera es trobi encara calent i en condicions de ser compactada; en cas contrari s'ha d'executar 

un junt longitudinal. 

L'estenedora s'ha de regular de forma que la superfície de la capa estesa resulti llisa i uniforme, 

sense segregacions ni arrossegaments, i amb un gruix tal que, un cop compactada, s'ajusti a la 

rasant i secció transversal indicades a la DT del Projecte, amb les toleràncies indicades a l'epígraf 

542.7.2 del PG 3. 

L'estesa s'ha de fer amb la major continuïtat possible, ajustant la velocitat de l'estenedora a la 

producció de la central de fabricació de manera que aquella no s'aturi. En cas de parada, es 

comprovarà que la temperatura de la mescla a estendre, en la tolva de l'estenedora i a sota 

d'aquesta, no baixi de la prescrita en la fórmula de treball per a l'inici de compactació, en cas 

contrari cal executar un junt transversal. 

En obres sense manteniment de la circulació, per a carreteres amb calçades separades amb 

superfícies a estendre superiors a 70 000 m2, es realitzarà la extensió de qualsevol capa bituminosa 

a ample complet, treballant si fos necessari amb 2 o mes estenedores lleugerament desfasades, 

evitant junts longitudinals. A la resta de situacions, desprès d'haver estes i compactat una franja, 

s'estendrà la següent mentre la vora de la primera estigui encara calenta i en condicions de ser 

compactada; en caso contrario, s'executarà un junt longitudinal. 

La compactació s'ha de fer segons el pla aprovat per la DO en funció dels resultats del tram de 

proves fins que se assoleixi la densitat especificada a l'epígraf 542.7.1.  

S'haurà de fer a la temperatura mes alta possible sense superar la màxima prescrita a la fórmula de 

treball i sense que es produeixin desplaçaments de la mescla estesa, i es continuarà, mentre la 

mescla estigui en condicions de ser compactada i la seva temperatura no sigui inferior a la mínima 

prescrita a la fórmula de treball. 

En mescles bituminoses fabricades amb betums millorats o modificats amb cautxú i en mescles 

bituminoses amb addició de cautxú, es continuarà obligatòriament el procés de compactació fins 

que la temperatura de la mescla baixi de la mínima establerta a la fórmula de treball, encara que 

s’hagués assolit prèviament la densitat especificada a l'epígraf 542.7.1. 
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La compactació s'ha de fer longitudinalment, de manera continua i sistemàtica. Si l'estesa de la 

mescla bituminosa es fa per franges, en compactar una d'aquestes s'ha d'ampliar la zona de 

compactació per tal que inclogui 15 cm de l'anterior, com a mínim. 

Els corrons han de portar la seva roda motriu del costat més pròxim a l'estenedora; els seus canvis 

de direcció s'han de fer sobre la mescla que ja s'ha compactat, i els seus canvis de sentit s'han de 

fer amb suavitat. S'ha de cuidar que els elements de compactació estiguin nets i, si és precís, 

humits. 

En el cas en que hi hagi junts, s'ha de procurar que els junts transversals de capes sobreposades 

quedin a un mínim de 5 m un de l'altra, i que els longitudinals quedin desplaçades a un mínim de 15 

cm un de l'altra.  

A l'estendre franges longitudinals contigües, si la temperatura de l'estesa en primer lloc no fos 

superior al mínim fixat en la fórmula de treball per acabar la compactació, la vora d'aquesta franja 

s'ha de tallar verticalment, deixant al descobert una superfície plana i vertical. Se li ha d'aplicar una 

capa uniforme i lleugera de reg d'adherència segons l'article 531 del PG 3, deixant trencar l'emulsió 

suficientment. A continuació, s'ha d'escalfar el junt i estendre la següent franja contra ella. 

Els junts transversals en capes de rodadura s'han de compactar transversalment, i s'ha de disposar 

els recolzaments necessaris per als elements de compactació. 

La capa executada només es pot obrir a la circulació quan assoleixi la temperatura ambient en tot 

el seu gruix, o be, prèvia autorització de la DF, quan assoleixi la temperatura de 60ºC. En aquest cas 

s'han d'evitar les parades i canvis de direcció sobre la capa fins que aquesta assoleixi la temperatura 

ambient. 

UNITAT I CRITERIS D'AMIDAMENT PAVIMENTS DE MESCLA BITUMINOSA CONTÍNUA: 

t de pes segons tipus, mesurades multiplicant els amples de cada capa segons amb les seccions 

tipus especificades a la DT, pels gruixos mitjos i les densitats mitjanes obtingudes dels assaigs de 

control de cada lot. 

L'abonament dels treballs de preparació de la superfície d'assentament correspon a la unitat d'obra 

de la capa subjacent. 

No són d'abonament en aquesta unitat d'obra els regs d'emprimació o d'adherència. 

NORMATIVA DE COMPLIMENT OBLIGATORI 

Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por lo que se aprueba la norma 6.1-IC Secciones del 

firme, de la Instrucción Técnica de Carreteras. 
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Orden de 6 de febrero de 1976 por la que se aprueba el Pliego de prescripciones técnicas generales 

para obras de carreteras y puentes (PG 3/75). 

Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados artículos del 

pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a 

materiales básicos, a firmes y pavimentos, y a señalización, balizamiento y sistemas de contención 

de vehículos. 

CONDICIONS DE CONTROL D'EXECUCIÓ I DE L'OBRA ACABADA  

CONTROL D'EXECUCIÓ. OPERACIONS DE CONTROL: 

Abans d'iniciar-se la posada a l'obra de cada tipus de mescla bituminosa en calent. Execució d'un 

tram de prova, per comprovar: 

- La fórmula de treball 

- Els equips proposats pel contractista 

- La forma específica d'actuació dels equips 

- La correspondència entre els mètodes de control de fabricació i els resultats in situ 

En l'execució d'una capa: 

- Inspecció visual de l'aspecte de la mescla i mesura de la temperatura de la mescla i la 

temperatura ambient, al descarregar en l'estenedora o equip de transferència 

- Presa de mostres i preparació de provetes segons UNEEN 12697-30 si la mida màxima del 

granulat es 22 mm o segons UNE-EN 12697-32 per a mides màximes del granulat superiors, 

al menys un cop al dia i al menys un cop per lot determinat segons el menor dels valors 

següents: 

- 500 m de calçada 

- 3.500 m2 de calçada 

- la fracció construïda diàriament 

- Determinar el contingut de forats segons UNE-EN 12697-8 de les provetes anteriors 

- Determinar la densitat aparent segons UNE-EN 12697-6 amb el mètode d'assaig de l'annex B 

de l'UNE-EN 13108-20 

- Determinació per a cada lot de la densitat de referència per a compactació 

- Dosificació del lligant segons UNE-EN 12697-1, amb la freqüència que estableixi el DO, sobre 

les mostres de les provetes 

- Granulometria dels granulats extrets segons UNE-EN 12697-2, amb la freqüència que 

estableixi el DO, sobre les mostres de les provetes 

- Gruix de l'estesa, mitjançant punxó graduat amb la freqüència que estableixi el DO 
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- Que el nombre i tipus de compactadors son els aprovats 

- Que funcionen els dispositius d'humectació, neteja i protecció dels compactadors 

- El llast, pes total i en el seu cas, pressió d'inflament dels compactadors 

- La freqüència i l'amplitud en els compactadors vibratoris 

- Nombre de passades de cada compactador 

- Temperatura de la superfície de la capa en acabar la compactació 

Aquests controls es faran d'acord amb les indicacions de l'epígraf 542.9.4 del PG 3. 

CONTROL DE L'OBRA ACABADA. OPERACIONS DE CONTROL: 

Es considerarà un lot, que s'acceptarà o rebutjarà en bloc, al menor que resulti d'aplicar els 

següents criteris: 

- 500 m de calçada 

- 3.500 m2 de calçada 

- la fracció construïda diàriament 

Extracció de testimonis, en punts aleatoris, en un nombre més gran o igual a 3 per lot per determinar: 

- Densitat aparent i el gruix segons UNE-EN 12697-6, considerant les condicions d'assaig de 

l'annex B de l'UNE-EN 13108-20 

- Comprovació d'adherència entre capes segons NLT-382 

- Control de la regularitat superficial, en trams de 1000 m de llarg, 24 h desprès de la seva 

execució i abans d'estendre la capa següent, determinant l'IRI segons NLT 330, i epígraf 

542.9.4 del PG 3 

En capes de rodadura: 

Macrotextura superficial segons UNE-EN 13036-1, controlada diariament a 3 punts del lot triat 

Aleatòriament  

- Determinació de la resistència al lliscament, segons NLT 336, de tota la llargària de la obra, 

abans de la posada en servei. 

Aquests controls es faran d'acord amb les indicacions de l'epígraf 542.9.4 del PG 3. 

CONTROL DE L'OBRA ACABADA. INTERPRETACIÓ DE RESULTATS I ACTUACIONS EN CAS 

D'INCOMPLIMENT: 

El lot de control de la unitat acabada s'ha d'acceptar o rebutjar globalment. 

Els criteris d'acceptació o rebuig de la unitat acabada, i les actuacions en cas d'incompliment 

d'algun dels paràmetres de control son els indicats a l'epígraf 542.10 del PG 3. 
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2.4. GESTIÓ DE RESIDUS DE LES OPERACIONS D’OBRA. 

DEFINICIÓ I CONDICIONS DE LES PARTIDES D'OBRA EXECUTADES 

Operacions destinades a la gestió dels residus generats en l'obra: residu de construcció o demolició 

o material d'excavació. 

S'han considerat les operacions següents: 

- Deposició del residu no reutilitzat en la instal·lació autoritzada de gestió on se li aplicarà el 

tractament de valorització, selecció i emmagatzematge o eliminació. 

DISPOSICIÓ DE RESIDUS: 

Cada fracció s'ha de dipositar al lloc adequat legalment autoritzat per a que se li apliqui el tipus de 

tractament especificat en la DT: valorització, emmagatzematge o eliminació. 

CONDICIONS DEL PROCÉS D'EXECUCIÓ 

RESIDUS DE LA CONSTRUCCIÓ: 

La manipulació dels materials s'ha de fer amb les proteccions adequades a la perillositat del mateix. 

UNITAT I CRITERIS D'AMIDAMENT 

DISPOSICIÓ DE RESIDUS DE CONSTRUCCIÓ O DEMOLICIO INERTS O NO ESPECIALS I DE 

MATERIAL D'EXCAVACIÓ: 

m3 de volum de cada tipus de residu dipositat a l'abocador o centre de recollida corresponent. 

DISPOSICIÓ DE RESIDUS DE CONSTRUCCIÓ O DEMOLICIÓ ESPECIALS: 

kg de pes de cada tipus de residu dipositat a l'abocador o centre de recollida corresponent. 

DISPOSICIÓ DE RESIDUS: 

La unitat d'obra inclou totes les despeses per la disposició de cada tipus de residu al centre 

corresponent. 

Inclou el cànon d'abocament del residu a dipòsit controlat segons el que determina la Llei 8/2008, 

el pagament del qual queda suspès segons la Llei 7/2011. 

La empresa receptora del residu ha de facilitar al constructor la informació necessària per 

complimentar el certificat de disposició de residus, d'acord amb l'article 5.3 del REAL DECRETO 

105/2008. 

 NORMATIVA DE COMPLIMENT OBLIGATORI 




