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1. INTRODUCCIO

Els plans de mobilitat urbana sostenible, en endavant PMUS, sén el document basic per a
configurar les estratégies de mobilitat sostenible als municipis.

En la linia de suport als municipis, la Diputacio de Barcelona preveu una linia d’assisténcia técnica
als municipis de la provincia de Barcelona per a la redaccio de plans i estudis de mobilitat. Per tot
aixo, es redacta el present plec per a la contractacio de la redaccié dels Plans de Mobilitat Urbana
Sostenible del CSA-2024 en 3 lots, que inclou també la realitzacié del procés de participacio
ciutadana dels plans.

A mode de resum es descriuen els lots, i son els seguients:

PREU DE LICITACIO
LOT MUNICIPI (IVA inclos)
1 Granollers 81.200,00 €
2 Mataré 65.000,00 €
3 Premia de Mar 47.200,00 €
193.400,00 €

Les especificacions técniques sén aplicables a cada lot, i idéntiques i comunes a tots els lots, llevat
de les especificacions indicades a 'annex corresponent per a cada municipi.

Per a cada lot amb un sol municipi, correspon a la redaccié del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
del municipi corresponent, i el seu resultat sera un document que comprendra tots els treballs de
redaccio, i que s’'anomenara “Pla de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi de ...” i que contindra
els continguts especificats en el present Plec. També s’inclou, en el present plec, tots els treballs
necessaris per a realitzar el procés de participacié ciutadana del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible.

2. OBJECTE DEL PRESENT PLEC

El present plec té per objecte:

= Definir les condicions i criteris técnics que han de servir de base per a la redaccié dels plans
de mobilitat urbana sostenible (d’ara en endavant, PMUS) del CSA-2024 en 3 lots.

= Concretar els documents minims que haura de contenir el PMUS per tal que pugui ser
acceptat per la Diputacié de Barcelona.

= Incloure els treballs necessaris per a la realitzacioé del procés de participacio ciutadana del
PMUS.

3. CONDICIONS TECNIQUES GENERALS

El PMUS haura de complir la normativa i planejament vigent que regula la redaccié del mateix, i
entre d’altres:

- LaLlei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

- Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats instruments de planificacié de la
mobilitat i al Consell de la Mobilitat.
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- Decret 344/2006, de 23 de maig, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
(EAMG).

- Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental de plans i programes o la vigent en el
moment de la redaccié del PMUS.

- Directrius Nacionals de Mobilitat de Catalunya (DNM).
- Pla Director de Mobilitat (pdM) del seu ambit territorial.
- Plans territorials sectorials i parcials que li siguin d’aplicacio.

- Qualsevol altre document normatiu o de planificacié que pugui tenir influéncia en la mobilitat
del municipi.

4. OBJECTE DEL CONTRACTE

Els aspectes que inclou el contracte son:
¢ Laredaccié del PMUS amb els estudis i analisis previs que s’estimin necessaris.

¢ La coordinacid i direccio de les reunions amb els organismes implicats: associacions de veins,
de comerciants, empreses dels poligons d’activitat econdmica, empreses de transport,
ajuntaments implicats, sindicats, Diputacié de Barcelona i altres entitats o associacions
interessades.

o L’execucié del treball de camp necessari per al desenvolupament del PMUS (inventaris,
comptatges, enquestes, etc.).

e La realitzacio de l'avaluacié ambiental estratégica (AAE) del PMUS, inclosa la documentacio
necessaria per a la seva tramitacio.

o La realitzacié del procés de participacio ciutadana necessari per al desenvolupament i
aprovacié del PMUS.

e |’execucio de qualsevol altre servei necessari per al desenvolupament dels treballs.

Al llarg de la redaccié del PMUS, 'empresa adjudicataria haura d’incloure I'analisi de la mobilitat
des de la perspectiva de génere, incorporar la salut com a vector transversal en I'analisi del
sistema de mobilitat avaluant-ne els impactes i, finalment, identificar el grau d’'incorporacié dels
avengos tecnologics existents en la gestioé de la mobilitat al municipi.

Durant la redaccié del PMUS, a més dels contactes necessaris per definir diferents aspectes,
l'equip redactor mantindra reunions periddiques amb I'Ajuntament implicat i la Diputacié de
Barcelona.

L’empresa adjudicataria sera I'encarregada de redactar les actes de totes les reunions realitzades
durant la redaccié del PMUS.

En cap cas es podran fer servir les normes contingudes en aquest plec per justificar 'omissio
d’estudis o tasques que, a judici de la Diputacié de Barcelona, hagin d’integrar els treballs del
PMUS. En cas de divergéncies en I'execucio de I'assisténcia técnica, el judici de la Diputacio de
Barcelona sera inapel-lable.
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5. METODOLOGIA

De manera genérica, la metodologia a aplicar per a la redaccioé del PMUS es pot sintetitzar en un
procés ciclic d’identificacio, analisi i proposta en relacié als tres eixos principals de treball
seglents:

» les xarxes de mobilitat,
» els fluxos amb potencial de canvi modal i
> les estratégies municipals politiques i técniques.

Fase I: Prediagnosi

Fase II: Diagnosi

Fase IlI: Propostes Analitza
¥
Fase IV: Aprovacio Proposa

\\ \ie

\S\\L;'. L\ . Y
"atégies munic

Figura 1. Procés ciclic d’identificacié, analisi i proposta del PMUS

» Xarxes de mobilitat: el PMUS ha de contenir una reflexié sobre les diferents xarxes que
conformen el sistema de mobilitat: a peu, bicicleta, vehicles de mobilitat personal, transport
col-lectiu, vehicle privat motoritzat i aparcament, i transport de mercaderies.

> Fluxos amb potencial de transvasament modal: atés que un dels objectius genérics basics
dels PMUS, i d’'acord amb els principis que emanen de la Llei de mobilitat, ha de ser el canvi
modal, caldra centrar-se, sobretot, en aquells fluxos amb una major utilitzacié del vehicle privat
motoritzat que sén susceptibles de transvasament cap a modes més sostenibles, ja que és on
es poden aconseguir repercussions més sensibles a escala municipal. Per a aquells casos en
qué el canvi modal sigui de dificil consecucié, es treballara també amb la idea d’adaptar
tecnoldgicament el parc i les flotes de vehicles per minimitzar el consum energétic, 'impacte
acustic i les emissions contaminants.
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> Estratégies municipals: a banda dels continguts anteriors, cada pla ha d'atendre les
estratégies i voluntats politiques i técniques especifiques del municipi, aixi com també a les

prescripcions establertes al marc legal vigent (la Llei de mobilitat, el pla director de mobilitat
territorial, plans de qualitat de l'aire, etc.).

6. FASES DE REDACCIO DEL PMUS

La redaccio del PMUS s’articulara en les seglents fases:

Fase |. Prediagnosi: I'objectiu d’aquesta primera fase és la identificacio de les principals
problematiques a abordar en el marc dels treballs i I'establiment dels objectius i prioritats per a
horitz6 temporal del pla. Aquesta identificacido es realitzara fonamentalment a partir de les
trobades amb técnics i politics locals, a la participacio ciutadana i a la documentacié técnica de
planejament existent (tant d’ambit municipal com supramunicipal).

En cas que el municipi disposi d’'un pla de mobilitat anterior, caldra avaluar el grau d’execucio de
les mesures proposades en el PMUS anterior i obtenir les principals conclusions respecte al nivell
de compliment dels objectius que s’hi van estabilir.

Fase ll. Diagnosi: en aquesta segona fase es fara émfasi en I'analisi de les problematiques
detectades en la fase anterior, per tal de dotar de rigor i major coneixement a cada aspecte
identificat. Aquesta analisi es realitzara a partir de la presa de dades de mobilitat necessaries, tant
qualitatives com quantitatives. Si s’escau, i fruit de les analisis efectuades, podran identificar-se
altres problematiques i nous objectius que no hagin estat considerats a la fase anterior.

Fase lll. Propostes: aquesta fase té per objectiu abordar les problematiques identificades de
forma propositiva per tal d’aconseguir millores en sintonia amb els objectius del PMUS.

Fase IV. Aprovacié del PMUS: és la fase on es portaran a terme tots els tramits necessaris fins
aprovar definitivament el PMUS com, per exemple: I'aprovacio inicial per part de I'Ajuntament,
informes positius de les administracions competents, respostes a al-legacions rebudes durant el
periode d’informacié publica, etc.

Al seglent apartat es descriu la metodologia de treball de cada fase. A I'annex 1 es recullen de
forma més detallada les directrius per a la redaccio del PMUS.

6.1. Fase 1. Prediagnosi

Atés I'horitzé temporal d’'implementacié de sis anys del PMUS, el nombre d’aspectes a tractar
haura de ser realista, tant des de la perspectiva dels recursos economics i técnics com del propi
calendari d’'implementacio. Per aquest motiu, la prediagnosi haura de centrar-se en la identificacié
de quins son els objectius principals que s’abordaran en aquest horitzd temporal.

Per a tal efecte, 'empresa adjudicataria iniciara els treballs del pla coordinant una prediagnosi
que caldra elaborar tal i com es detalla als seglents subapartats i que té un termini de realitzacio
previst de quatre mesos.
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Obtencié d’informacié per a la prediagnosi

Les fonts d’'informacio a partir de les quals 'empresa adjudicataria haura d’elaborar la prediagnosi

son les seglents:
a) Reunions amb técnics i politics locals
b) Participacio ciutadana
c¢) Analisi de la informacio existent

d) Analisi del grau d’assoliment dels objectius establerts en el PMUS anterior

a) Reunions amb tecnics i politics locals

Caldra que el consultor coordini un minim de tres reunions conjuntes entre la direccié del pla,
teécnics i politics locals. Per tal que el PMUS esdevingui un document transversal compartit per
diferents serveis municipals, és necessari que des d’aquest primer moment ja estiguin implicats
en les reunions els técnics i politics encarregats d’aspectes com mobilitat, urbanisme, obres i

projectes, seguretat, medi ambient, activitat economica, etc.

Els objectius d’'aquestes tres reunions seran:

e 1a reunio: tindra per objecte la clarificacié del paper del PMUS, que ha de ser un document

executiu, realista i estrategic per a la millora de la mobilitat. Es fara una posada en comu dels
principals projectes i linies estratégiques de I'Ajuntament pel que fa a la mobilitat, 'urbanisme i
el medi ambient.

En aquesta reunié també es tractara sobre I'organitzacié d’'una primera sessié de participacio
ciutadana durant la fase de prediagnosi.

Un altre objectiu sera la identificacié6 de possibles facilitadors al municipi. S’entén per
facilitadors aquells intangibles que poden facilitar, no nomeés la redaccié del pla, sin6 sobretot
la seva posterior execucié i seguiment. Serien facilitadors, per exemple: I'existéncia d’una
comissié politica del pla, la coordinacié transversal entre diferents departaments técnics
relacionats amb la mobilitat (incloent les arees d’igualtat i feminismes), I'existéncia d’'un
pressupost especific per a I'execucio del pla, la formacié adequada de I'equip de seguiment del
PMUS, etc.

A tall d’exemple, en el marc d’aquesta primera reunié es comengaran a explorar els seglents
aspectes:

= Existeix un departament de mobilitat o técnic/s format en la matéria?

= A qui correspon el lideratge del PMUS, tant técnic com politic?

= Grau de transversalitat técnica i politica en matéria de mobilitat

= Grau de formacid, tant dels responsables técnics com politics, en relacié a la mobilitat

= Hi ha previsié de dedicar un pressupost especific per a I'execucié del PMUS? En cas
contrari, quin és el pressupost aproximat que es destina anualment en temes de
mobilitat al municipi?

= Pla de mandat de mobilitat del govern municipal
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Grau de consens dels grups de l'oposicié respecte els principals temes de mobilitat al
municipi

Sistema de gestié del SIG de I'Ajuntament i coordinacié amb el SIG que es generi
durant 'elaboracié del PMUS.

Principals polémiques ciutadanes entorn a la mobilitat (posicionament de comerciants i
transportistes, associacions de veins, etc.)

Paper i funcionament de la Taula de Mobilitat o d’altres mecanismes de participaciod
ciutadana.

Etc.

e 2a i 3a reunions: en aquestes dues reunions s’identificaran i prioritzaran les diferents
problematiques del municipi en matéria de mobilitat per part dels diferents assistents.

Caldra que 'empresa adjudicataria aporti els planols de la trama urbana del municipi, impresos
en el format adequat per generar el debat entre els diferents assistents. L’objectiu sera
esbossar les xarxes basiques de mobilitat per als diferents modes de transport.

En aquestes reunions, 'empresa adjudicataria verificara que es tracten, com a minim, els
temes seguents (No necessariament tots hauran d’esdevenir objectius del pla sind que
constitueix un llistat d’aspectes que no s’han d’obviar):

- Problematiques en relacié als fluxos de connexié (desplagaments intermunicipals d’entrada
i sortida).

- Principals debilitats de la mobilitat a peu.

- Principals debilitats de la mobilitat en bicicleta.

- Principals debilitats de la mobilitat en vehicles de mobilitat personal (VMP).

- Principals debilitats del transport col-lectiu.

- Principals conflictes en I'is del vehicle privat i 'estacionament.

- Problematiques en relacié a la mobilitat als poligons d’activitat econdmica.

- Problematiques vinculades a la distribucié urbana de mercaderies.

D’altra banda, els criteris de prioritzacio de les problematiques hauran de tenir en compte:

- La capacitat d’incidir en el transvasament modal.

- El compromis politic.

- Les obligacions del marc legal (Zones de baixes emissions o altres).

- Les possibilitats econdmiques d’inversio.

- El grau de conflictivitat de les problematiques.

- La dependéncia respecte d’actuacions d’altres administracions.

- La millora de la qualitat de vida de les persones.

- Qualsevol altre element que pugui condicionar les problematiques de mobilitat del municipi.
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b) Participaci6 ciutadana

Aquest primer moment participatiu tindra per objectiu recollir la percepcié ciutadana en relacié a
les problematiques de mobilitat al municipi.

Qualsevol intervencié en una comunitat, barri o territori ha de ser feta a través de la participacio
comunitaria, perqué son les persones usuaries de I'espai a transformar les qui tenen un major
coneixement de I'area per la seva experiéncia quotidiana.

A més, la participacioé incrementa el sentiment de pertinenca i el nivell de satisfaccié i és una
oportunitat per a donar poder de decisié a persones i grups que han sigut normalment exclosos,
en particular les dones.

L’empresa adjudicataria realitzara totes les tasques necessaries per tal de donar compliment a les
necessitats de participacié ciutadana del PMUS, seguint les indicacions dels técnics de la
Diputacié de Barcelona i de ’Ajuntament.

La concrecid d’aquest moment participatiu resta pendent de definicio per part del propi
Ajuntament, pero podria realitzar-se amb algun dels formats segulents:

= Enquesta via web

= Sessio oberta al conjunt de la ciutadania

= Sessio en el marc d’'una Taula de Mobilitat ja constituida

= Sessions amb col-lectius especifics

= Sessié amb I'equip de govern i 'oposici

= Etc.

c) Analisi de la informacié existent

L’empresa adjudicataria haura de realitzar els seguents treballs:

e D’unabanda, visites in situ al municipi per tal de confeccionar un primer esboés de debilitats
i oportunitats amb relacioé a la mobilitat. L’objectiu d’aquesta tasca és obtenir una mirada
externa respecte de les potencialitats i problematiques del municipi. Les visites es
realitzaran conjuntament amb I'equip de técnics municipals.

e D’altra banda, caldra identificar tots els instruments disponibles al municipi i que tinguin
incidencia directa sobre la regulacio, planificacié i gestid de la mobilitat i la distribucio
urbana de mercaderies (ordenances, PAM, etc.).

e Finalment, caldra realitzar un buidat de les propostes realitzades en altres plans (Pla
d’'Ordenacié Urbanistica Municipal, Pla Local Seguretat Viaria, Pla Director
d’Infraestructures, Pla Director de Mobilitat, etc.) i cartografiar-les en un unic planol de
sintesi. Sera necessari establir clarament el calendari d’execucié previst de les diferents
propostes amb I'objectiu d’ajudar a construir la visi6 a curt i llarg termini del PMUS.

d) Analisi del grau d’assoliment dels objectius establerts en el PMUS anterior

En cas que el municipi disposi d’'un pla de mobilitat anterior, caldra, com a minim:
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» Avaluar el grau d’assoliment dels objectius establerts en el PMUS anterior.

» Analitzar i reflexionar sobre I'estat actual de les diferents xarxes que conformen el sistema
de mobilitat (a peu, bicicleta, vehicles de mobilitat personal, transport col-lectiu, vehicle
privat motoritzat i aparcament, i transport de mercaderies) respecte el PMUS anterior.

» Avaluar el grau d’execucio de les mesures proposades en el PMUS anterior.
= Calcular els indicadors previstos segons el PDM i el document d’abast del PMUS anterior.
= Obtenir les principals conclusions respecte al compliment dels objectius establerts en el

PMUS anterior i del grau d’execucio de les mesures.

Tancament i conclusions de la prediagnosi

A partir de les tasques desenvolupades anteriorment, es tancara la prediagnosi amb la direcci6
del plai els politics i técnics locals.

Informe de conclusions sobre els objectius que haura d’abordar el PMUS

Atés que el pla té un horitzé temporal de sis anys, el nombre de problematiques a atendre ha de
ser realista, tant des de la perspectiva dels recursos economics i técnics com del propi calendari.
Per tant, caldra identificar clarament quins seran els objectius que abordara el nou pla. En aquest
sentit, per a cada objectiu es confeccionara una fitxa com la que es mostra més avall (vegeu
Figura 2).

En qualsevol cas, el pla haura de contemplar, com a minim, els dos objectius que s’exposen a
continuacio, detallat cadascun d’ells a la seva fitxa corresponent:

1) Dotar de coheréncia a les xarxes basiques de mobilitat: la visid global de tot pla de mobilitat
sera abordada per aquest primer objectiu. Per tant, sera objecte del pla I'establiment de les
xarxes basiques de mobilitat sense incompatibilitats entre si i en coheréncia amb les
principals polaritats presents i futures.

2) Aconseguir canvis modals en els principals fluxos amb potencial de transvasament: atés
que el transvasament modal s’estableix com a objectiu generic de tot PMUS, caldra un
objectiu per tractar aquesta questié. El canvi modal sera significatiu si s’aconsegueix
sobretot en els principals fluxos amb potencial de transvasament i, per aixd, el PMUS n'’hi
ha de fer émfasi. En aquells casos en qué el canvi modal sigui complex, també caldra pensar
en mesures per renovar el parc de vehicles

A banda d’aquests dos objectius, la prediagnosi també identificara altres objectius a abordar
que emanin de les voluntats politiques i técniques locals i de la participacio ciutadana.

Una vegada elaborat el conjunt de fitxes d’objectius del pla, caldra analitzar si es dona resposta
a allo que estableix el marc legal vigent (Llei de Mobilitat, Pla Director de Mobilitat corresponent,
Plans de Qualitat de l'Aire, etc.). En cas de mancances, caldra introduir les esmenes
necessaries.

Sera recomanable que aquest procés de tancament de la prediagnosi, amb els corresponents
objectius, compti amb la validacié, tant de I'equip técnic, com també i sobretot, de I'equip politic
responsable del PMUS.
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Fitxa descriptiva objectiu PMUS

Fomentar un model de mobilitat al centre urba que potencii I'atractivitat comercial i

Objectiu

Descripcio

Possibles actuacions a
estudiar en el marc del
PMUS

Agents implicats

Previsio del treball de
camp necessari

Planol de situacio

Exemples similars

social de I'entorn

Actualment el municipi compta amb el carrer Xi la plaga B com a carrers de prioritat
per a vianants. En els propers anys es vol fomentar un model de mobilitat que
potencii I'activitat economica i I'activitat social de I'entorn. Per aix0 esta previst
actuar en els carrers de I'entorn de l'actual zona de vianants per tal de millorar
I'espai public i potenciar els modes de transport no motoritzats, especialment la

mobilitat a peu.

» Restricci6 de la circulacié en determinats carrers

* Actuacions de pacificacio i millora de la qualitat de I'espai public

» Creaci6 de zones d’aparcament de rotacio

* Reduccié, manteniment i increment de I'aparcament en I'ambit afectat

Comerciants, residents, escoles, etc. dins 'ambit
Visitants, distribuidors, etc. externs a 'ambit

» Estudi de rotacié d’aparcament durant X hores i X dies als carrers X.

* Comptatge de vianants durant X hores i X dies als carrers X.

*  Comptatge vehicles durant X hores i X dies als carrers X.

» |dentificacié d’establiments que requereixen aprovisionament de
mercaderies.

Presentacié de material grafic sobre problematiques similars i com han estat
resoltes, amb especial émfasi en municipis similars o del nostre entorn.

Figura 2. Exemple de fitxa descriptiva per als objectius

Informe sobre els facilitadors

Addicionalment, 'empresa adjudicataria haura de redactar un breu informe sobre l'estat actual
dels facilitadors, que contingui també un seguit de recomanacions de millores en aquest sentit. Si
s’escau, pot ser que aquest informe sigui objecte d’una reunié especifica amb I'’Ajuntament per tal
d’explorar les possibilitats d'implantacié o millora dels facilitadors.

Finalment, caldra redactar el capitol de prediagnosi de la memoria del pla descrivint les tasques
desenvolupades i les conclusions sobre els objectius i les fitxes corresponents, a més de 'informe

sobre els facilitadors.
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6.2. Fase 2. Diagnosi

En linies generals, la finalitat de la diagnosi és aprofundir en els objectius identificats a la
prediagnosi, aportant dades i analisis en aquells aspectes on s’hagi decidit focalitzar I'atencio a
través de metodologies quantitatives i qualitatives.

Els treballs de diagnosi hauran de servir, no només per posar rigor als objectius de la prediagnosi,
sind també per fonamentar la justificacié i argumentacié de les propostes d’actuacions que
posteriorment s’estableixin.

A més, durant la realitzacié de la diagnosi es podran revelar aspectes no identificats a la fase de
prediagnosi i sobre els quals també caldra focalitzar I'atencié i, si s’escau incorporar nous objectius
al PMUS.

La diagnosi s’elaborara a partir de la obtencié de de dades del treball de camp, tant de la oferta
com de la demanda, dels diferents modes de transport (a peu, bicicleta, vehicles privats, transport
public, aparcament i transport de mercaderies), i sempre que sigui possible discriminant per
génere, per tal d'integrar aquesta perspectiva des de l'inici del pla.

Un cop obtingudes aquestes dades s’analitzaran en coheréncia amb els objectius establint una
diagnosi especifica per a cadascun dels objectius identificats.

Paral-lelament a la realitzacié de la diagnosi, i préviament a la seva validacié definitiva, es fara un
procés de participacié adrecat a la ciutadania i al teixit associatiu del municipi. En el cas que durant
la fase de prediagnosi ja s’hagi realitzat un procés participatiu, es pot valorar la necessitat o no de
realitzar-ne un altre en aquesta fase.

La concrecié d’aquest moment participatiu resta pendent de definicié per part del propi Ajuntament
perd, en cas de portar-ho a terme, caldria que es realitzi amb perspectiva de génere utilitzant
alguna de les eines seglents, o similars:

- Recorreguts de reconeixement: a peu, en bici, en transport public
- Marxes exploratories

- Xarxa de mobilitat quotidiana

- Mapes de mobilitat quotidiana

L’empresa adjudicataria realitzara totes les tasques necessaries per tal de donar compliment a les
necessitats de participacioé ciutadana del PMUS, seguint les indicacions dels técnics de la Diputacio
de Barcelona i de '’Ajuntament. En concret, s’encarregara de:

- Definir el procés participatiu en la fase de diagnosi.
- Elaborar tota la informacio técnica requerida.

- Definir i assistir als técnics municipals en el procés de convocatoria a les sessions
participatives.

- Realitzar les presentacions técniques a les diferents sessions que s’estableixin necessaries.
- Dinamitzar tot el procés participatiu i realitzar els informes de retorn de les diferents

sessions.
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- Vetllar per tal que el procés participatiu inclogui la perspectiva de génere interseccional.

Treball de camp

A l'annex 2 s’adjunta una relacié del treball de camp minim a realitzar per a cada lot.
Les tasques de treball de camp s’hauran de realitzar d’acord amb els criteris descrits a I'annex 1.

Per a I'execucio de les tasques de treball de camp s’utilitzaran fablets i eines de geolocalitzacio
automatitzades.

L’empresa adjudicataria, abans d’iniciar el treball de camp, haura de presentar una proposta de
les tasques concretes a realitzar, quantificada i programada en el temps, justificant els objectius
que es volen assolir i que haura de ser validada per la Direccié del PMUS (Diputacio i Ajuntament).

Redaccié del Document Inicial Estratégic

Per tal de dur a terme 'Avaluaci6 Ambiental Estratégica del PMUS, es redactara el Document
Inicial Estratégic, que haura de contenir els apartats segtients:

¢ Definicio de les caracteristiques basiques del futur pla i els instruments que el desenvoluparan.

o Diagnostic dels aspectes ambientalment rellevants i proposar els objectius i criteris ambientals
per a I'elaboracio del pla.

o Sil'estadi d'elaboracié del pla ho permet ha de descriure i avaluar les alternatives considerades
i justificar la idoneitat ambiental de I'alternativa elegida.
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6.3. Fase 3. Propostes

Paquets d’actuacions

Les actuacions del PMUS es presentaran agrupades per paquets d’actuacions. Cada paquet
d’actuacions sera identificat amb un nom que fara clara referéncia a la millora que tracta.

Per norma general i per tal d’atendre I'objectiu genéric de canvi modal dels PMUS, els paquets
d’actuacions contindran tant mesures d’estimul dels modes més sostenibles com de dissuasio del
vehicle privat motoritzat.

A I'nora de configurar els paquets d’actuacions, caldra tenir en compte tot alld que s’estableix a
annex 1, tant en relacio al contingut com al format de presentacio.

Sera recomanable establir, per cada paquet d’actuacions, una “actuacié impuls”. Entenem per
actuacions impuls aquelles que es poden executar de manera rapida, és a dir que no requereixen
gran inversions, ni gran complexitat, i que tenen per objectiu activar I'execucié de la resta
d’actuacions del paquet.

Aquestes actuacions d'impuls poden ser actuacions de sensibilitzacid, actuacions de difusio als
mitjans de comunicacio, proves pilot mitjangat actuacions d’urbanisme tactic, talls de carrers
temporals, microactuacions simbdliques, per citar alguns exemples.

Programa d’actuacions

Una vegada consensuats els paquets d’actuacions, es definira el programa d’actuacions a
executar en els proxims anys per tal d’aconseguir els objectius fixats. S’establiran les fases
d'execuci6 i s’indicaran els costos orientatius de les actuacions incloses en el PMUS.

Actuacions d’ambit supramunicipal

En el cas que es contemplin actuacions d’ambit supramunicipal -especialment amb relacié al
tractament dels fluxos intermunicipals amb major potencial de transvasament modal i també de
millora i transformacié dels principals eixos d’entrada- es promouran reunions amb els
responsables implicats per identificar possibles linies d’actuacions conjuntes i validar la
coheréncia de les propostes municipals amb una possible estratégia supramunicipal.

Participacio ciutadana

Les actuacions més rellevants que es vagin configurant al llarg d’aquesta fase, es posaran a debat
en el marc del procés de participacio ciutadana.

L’empresa adjudicataria realitzara totes les tasques necessaries per tal de donar compliment a les
necessitats de participacié ciutadana del PMUS, seguint les indicacions dels técnics de la Diputacio
de Barcelona i de ’Ajuntament. En concret, s’encarregara de:

- Definir el procés participatiu en la fase propositiva.
- Elaborar tota la informacié técnica requerida.

- Definir i assistir als técnics municipals en el procés de convocatoria a les sessions
participatives

- Realitzar les presentacions técniques a les diferents sessions que s’estableixin necessaries.
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- Dinamitzar tot el procés participatiu i realitzar els informes de retorn de les diferents
sessions.

- Veltllar per tal que el procés participatiu inclogui la perspectiva de génere interseccional.

Redaccié de I’Estudi Ambiental Estratégic

Dins del marc de I'Avaluacid Ambiental Estratégica, es redactara 'Estudi Ambiental Estratégic
seguint les determinacions del Departament de Territori i Sostenibilitat (DTES) de la Generalitat
de Catalunya establertes mitjangant el document d’abast.
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6.4. Fase 4. Aprovaci6é del PMUS

Posteriorment a la redaccié del document final, s’han de seguir uns tramits en els quals sera
necessaria la participacié del redactor en reunions i la modificacié dels documents lliurats. Els
tramits seran els seguents:

= Aprovaci6 inicial del PMUS per part de I'Ajuntament i de I'Estudi Ambiental Estratégic.
= Informacio publica.

= Resolucié, al-legacions i redacci6 definitiva de 'Estudi Ambiental Estrategic.

= Informe de 'Autoritat Territorial de Mobilitat.

= Aprovacié definitiva de I'expedient complet d’avaluacié ambiental, que inclou I'Estudi
Ambiental Estratégic

= Aprovacio definitiva del PMUS.

Finalment, i per a totes les fases d’elaboracié del PMUS, la redaccié i el contingut
del document seguira les directrius que es detallen a I'annex 1.

7. REUNIONS EXIGIBLES A L’ADJUDICATARI

Per tal de fer un correcte seguiment dels treballs per part de la Direccié de I'estudi, s’ha previst un
minim de 15 reunions presencials, a la seu del municipi o a la seu de I'Oficina Técnica de Mobilitat
i Seguretat Viaria, a convenir durant la redacci6 dels treballs, en les que s’exigira que com a minim,
estiguin presents el director de I'estudi i el técnic responsable de I'elaboracié dels treballs.

A més, s’exigira també un minim de 5 reunions técniques de suport a la definicié del procés de
participacio ciutadana.

I un minim de 5 sessions presencials per a la realitzacio del procés de participacio ciutadana.

D’altra banda, en les fases de diagnosi i propostes, també es convocaran reunions telematiques
amb caracter quinzenal per tal d’avancar les tasques de redaccio i validacié d’acord els terminis
establerts al plec.

8. REALITZACIO DEL PROCES DE PARTICIPACIO
CIUTADANA

La definicié metodoldgica del programa de participacio sera realitzada per I'Ajuntament.

Tot i aixd, s’estableix un minim, de cinc (5) sessions de participacié ciutadana a realitzar per
part de 'empresa adjudicataria. Aquestes sessions de participacid, podran implicar, com a minim,
5 reunions técniques de preparacio.

A més del suport técnic a les sessions, 'empresa adjudicataria haura de definir i realitzar tot el
procés participatiu, incloent:

- La preparacié de la documentacio técnica necessaria per dur a terme el procés participatiu
en les diferents fases del PMUS.
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- Definir i assistir als técnics municipals en el procés de convocatoria a les sessions
participatives.

- La realitzaci¢ i dinamitzacié dels tallers que serviran per aprofundir i reflexionar amb la
ciutadania entorn a les propostes técniques elaborades, utilitzant técniques i dinamiques
participatives que facilitin la intervencié ordenada de tots els assistents en condicions
d’igualtat, i garanteixin I'assoliment d’un resultat final. Els grups de treball hauran de ser de
dimensions reduides i comptar amb la preséncia d’'un minim de dos (2) moderadors que
conduiran les diferents sessions que es realitzin (independentment del nombre d’assistents),
i, en funcié de I'assisténcia prevista, s’exigira un (1) moderador per cada 12/15 persones.

- |, per ultim, realitzar els documents resum del procés de participacio realitzat que inclogui
les aportacions de tots els assistents, un resum de les principals conclusions del procés i,
finalment, un informe de retorn a la ciutadania, que es redactara seguint les indicacions de
la direccio dels treballs, per cada sessio realitzada.
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9. DOCUMENTACIO A PRESENTAR

La documentacio a lliurar (documents I, II, 1, IV i V) sera en format editable (word, excel, fitxer de
SIG) i en format d’impressio (pdf).

S’establira un format de lliurament de les bases de dades cartografiques i alfanumériques de forma
que aquestes dades siguin compatibles amb la consulta i el treball posterior amb Sistemes
d’Informacié Geografica i programes de disseny assistit per ordinador (formats .shp, .dgn i dwg),
fulls de calcul i sistemes gestors de bases de dades, d’acord amb les indicacions de la Direcci6
del pla.

Es facilitara un model de dades que normativitzara I'estructura de treball del SIG, amb I'objectiu
de poder compartir-lo amb la resta d’actors que participen tant en la redaccio, com la gestio i
actualitzacio dels PMUS i integracio en les bases de dades de gestid propia de la Diputacio de
Barcelona.

Caldra seguir les indicacions de la Direccio dels treballs i 'estructura de les dades que es facilitara.
Es definira un model per a la representacid grafica dels elements a representar, aixi com
I'estructura de la base de dades (tipus i forma de cada dada), la seva integritat (el conjunt de
condicions que han de complir les dades per poder reflectir la realitat desitjada) aixi com el conjunt
d'operacions que es permeten dur a terme dins d'aquesta (edicio a la base de dades per a tasques
d'actualitzacié d'elements ja sigui per agregacido de nous elements, esborrat o actualitzacié
d'aquests).

Com a minim I'estructura de fitxers incloura:
- La xarxa de vianants, voreres i passos de vianants
- La xarxa de bicicletes i VMP i els aparcaments
- Laxarxa de transport public, linies, parades i estacions ferroviaries
- Laxarxa de vehicle privat, aparcaments, DUM i punts de recarrega de vehicle eléctric
- Equipaments i altres elements generadors de mobilitat

Tant pel que fa al lliurament definitiu de les dades cartografiques com de les entregues que es
vagin realitzant durant I'elaboracio dels treballs, aquestes es faran en format SIG (shapes més les
taules o bases de dades alfanumériques relacionades amb les bases cartografiques). Com a
minim s’exigiran tres entregues: una a la fase de diagnosi, una segona a la fase propositiva i una
tercera amb el lliurament definitiu. Durant la realitzacio dels treballs, la direccié de 'estudi pot exigir
meés entregues en format SIG, si aixi ho creu convenient, amb I'objectiu de millorar el seguiment
del contracte.

Per al lliurament de les bases de dades alfanumeériques i taules es lliuraran en formats estandard
(xIs /.mdb Oracle o similars) consultables i editables. Per a tota la cartografia basica i per a les
dades alfanumeriques basiques s’establira una correspondéncia entre la zonificacié proposada i
els corresponents codis territorials (preferentment codificacié INE) per als diferents ambits
territorials utilitzats (municipis, seccions censals o0 qualsevol altre tipus de zonificacions
utilitzades).

Per als poligons d’activitat economica, s’utilitzara preferentment la base cartografica oficial de
'ICC de Poligons d’Activitat Econdmica amb codificacio i toponimia segons s’estableix en aquesta
base.
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Actuacions del PMUS que afectin a les carreteres locals:

La Gerencia de Serveis d’Infraestructures Viaries i Mobilitat disposa d’un sistema de SIG de gestio
de les carreteres locals. Amb la finalitat de millorar la coordinacié entre els documents de
planificacié de la mobilitat i de gestié de la xarxa de carreteres, totes les actuacions que tinguin
una incidéncia en alguna carretera local caldra que s’incorporin a una base de dades que la
Diputacié de Barcelona facilitara al consultor.

En concret, per a cada actuacié que tingui afectacié en alguna carretera de la xarxa que gestiona
la Diputacié de Barcelona I'adjudicatari haura de:

e Introduir les dades sobre la carretera i I'actuacio a la base de dades GESMOB.

e Elaboracid6 d'un o més planols descriptius de lactuacié segons la plantilla que es
proporcionara.
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DOCUMENT I. MEMORIA
A.1. INTRODUCCIO

A.1.1. Justificacio de la redaccio del PMUS

Es justificara la redaccioé del PMUS des de la necessitat d’'un canvi modal per a la promocié d’'una
mobilitat sostenible i segura, indicant la importancia de la mobilitat i la necessitat d’'una planificacié
acurada per controlar els seus efectes negatius en la qualitat de vida de les persones.

Es fara una explicacio general del marc de referéncia dins del qual es redacta el document:

e Legislatiu: Llei 9/2003 de la mobilitat, Decret 344/2006 dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada (EAMG), etc.

¢ Planejament: Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM), Pla Director de Mobilitat corresponent,
Decret 152/2007 d’aprovacio del Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire ..., etc.)

A.1.2. Objectius genérics

S’indicaran els principis inspiradors de la Llei 9/2003 de la Mobilitat, aixi com s’exposaran
detalladament els objectius del Pla Director de Mobilitat corresponent -especialment aquells que
fan referéncia als PMUS.

Especialment, es fara esment de la necessitat d’'un transvasament modal del vehicle privat
motoritzat vers els modes de transport més sostenibles com a objectiu genéric que permet assolir
bona part dels objectius establerts per la Llei de Mobilitat i el Pla Director de Mobilitat.

Es vetllara perqué el PMUS inclogui la perspectiva de génere interseccional.

Se citaran, en aquest apartat, els indicadors objectius que puguin existir de plans supramunicipals
que tenen una incidéncia a I'escala local com, per exemple, els indicadors objectius del PDM o
d’altres que puguin existir.

A.1.3. Horitzons temporals

S'’indicaran els horitzons temporals del PMUS.

A.1.4. Estructura metodologica

Caldra descriure i detallar el procés metodologic de redaccié del PMUS. Aquesta descripcié es
fara en base a les principals fases del pla (pre-diagnosi, diagnosi i propostes) i en base als 3
eixos principals (xarxes de mobilitat, fluxos de canvi modal i requeriments estratégics
municipals), entenent que es tracta d’'un procés ciclic d’identificacié, analisi i proposta de cada
contingut.

Es fara un resum de totes les tasques dutes a terme per a l'elaboracié del PMUS, tals com:
processos participatius, reunions rellevants, treball de camp, etc.
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A.2. OBJECTIUS DE LA PREDIAGNOSI

Fruit del treball de prediagnosi realitzat en la primera fase del PMUS s’estableixen els objectius
del PMUS. En aquest sentit, aquest apartat recollira el llistat dels objectius establerts. No es tracta
d’incloure les fitxes de treball dels objectius, sin6 només d’enumerar-los.

A.3. DIAGNOSI

En linies generals, I'objectiu de la diagnosi és aprofundir en aquells objectius basics identificats,
tant a la fase de prediagnosi com a altres problematiques i nous objectius detectats durant la
caracteritzacié del sistema de mobilitat, on s’han aportat dades i analisis en aquells aspectes on
s’hagi decidit focalitzar I'atencio.

L’adjudicatari efectuara el processament i I'analisi de les dades obtingudes per a cada capitol,
ressaltant totes les seves caréncies, situacions conflictives i punts febles o critics, aixi com els
seus punts forts en relacié amb I'objectiu generic i els criteris d’actuacio del PMUS.

Com a resultat d’aquesta etapa, s’obtindra una diagnosi técnica on es presentaran les
estadistiques, grafics de I'analisi de dades i models d’assignacio, sempre que sigui possible
discriminant per génere, per tal d’integrar aquesta perspectiva.

Finalment, s’efectuara una diagnosi global critica sobre el sistema o model de mobilitat existent.

La recopilacié de tota la informacié de la diagnosi técnica sera el punt de partida per realitzar un
procés de participacié adregat a la ciutadania i al teixit associatiu del municipi.

L’empresa adjudicataria haura de portar a terme el procés de participacid, planificant i assistint a
'ajuntament en la convocatodria, aportant la informacioé i documentacio elaborada en la redaccio
del PMUS que sigui escaient i conduint i dinamitzant les sessions amb la ciutadania que serviran
per aprofundir i reflexionar entorn a les propostes técniques elaborades.

L’empresa adjudicataria haura d’utilitzar técniques i dinamiques participatives que facilitin la
intervencié ordenada de tots els assistents en condicions d’igualtat, i garanteixin I'assoliment d’'un
resultat final. Els grups de treball hauran de ser de dimensions reduides i comptar amb la
preséncia de moderadors que conduiran les diferents sessions que es realitzin.

Una vegada completat el procés participatiu, quedara definida la diagnosi definitivament i es
definira el model desitjat per al municipi que quedara definit i dibuixat en el PACTE municipal per
la mobilitat i/o en els objectius dels PMUS.

A.3.1. Territori i socioeconomia

A.3.1.1. Situacié geografica, estructura territorial i morfologia del terreny

Caldra fer una descripcio de la situacié del municipi i la seva representativitat dins la comarca o
ambit al qual pertanyi, incloent-hi dades generals del territori (poblacié, densitat, etc.).
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S’especificaran les diverses divisions funcionals del territori municipal (seccions censals, barris,
zones de recerca, etc.) i es determinara quin tipus de zonificacié (o agregacié de zones) s’utilitzara
en cada apartat de I'estudi.

Es descriuran els principals elements orografics i infraestructurals que configuren la distribucio
territorial de les zones urbanes i determinen les condicions de comunicacié entre elles. Pel que fa
a lorografia, es destacara la seva relacié amb els pendents de la xarxa viaria.

A.3.1.2. Estructura i distribucié de la poblacié

Es fara una descripcié de la situacié actual indicant el volum de poblacié resident, la densitat
(habitants/km?) i la seva distribucié per zones, amb la maxima desagregacio possible (seccions,
districte, barris, etc.). A més, la realitzacié de la piramide demografica permetra conéixer la
distribucié per génere i edat, i el grau d’envelliment de la poblacid, discriminant per génere sempre
que sigui possible.

Es fara una previsié del creixement de la poblacio, tant al nucli urba com als diferents barris.
Aquesta previsioé de creixement es podra realitzar en funcio del pla general, dels plans parcials o
altres plans de nous desenvolupaments, o bé tenint en compte les dades de creixement d’anys
anteriors.

A.3.1.3. Analisi economica

S’analitzaran les dades basiques sobre I'activitat econdmica del municipi: distribucié per sectors
economics, nivell de renda, ocupacid dels residents dins el municipi, taxes d’autocontencio i
d’autosuficiéncia, discriminant per génere sempre que sigui possible.

A.3.1.4. Centres d’atraccio i generacio de viatges

Es localitzaran i s'identificaran aquells equipaments amb un volum important d’usuaris. Com a
minim, caldra considerar els seglents:

e Estacions de transport public ferroviari.

e Administratius.

e Sanitaris.

e Educatius (escoles bressol, de primaria, instituts, etc.)

e Esportius.

e Comercials (punts i eixos de concentracié d’activitat comercial i mercats a la via publica)

e Logistics. S’identificaran els centres logistics de caracter intermunicipal, aixi com els principals
elements logistics urbans (micro-plataformes, magatzems, locals d’operadors logistics, etc.).

e Poligons industrials i altres zones amb centres de treball importants.
Pel que fa als mercats a la via publica, s’indicara dies i horaris de realitzacio.

També s’identificaran altres espais comunitaris i espais publics de manera que es tinguin en
compte els vincles entre les diferents activitats de la vida quotidiana de les persones que creen
xarxes complexes de desplagament i vincles amb I'entorn.

Quant als poligons industrials, s’'indicara el nombre d’empreses i treballadors i es localitzaran les
principals empreses. En cas d’existéncia de Plans de Desplagcament d’Empresa, es descriuran.
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A.3.1.5. Parc de vehicles i dades de motoritzacio

Es detallara el parc de vehicles actual al municipi segons tipologia de vehicle i combustible emprat,
aixi com la seva evolucio en els ultims deu anys, tant en termes relatius com absoluts. A més, es
compararan els index de motoritzacié amb els dels municipis del voltant, comarca i Catalunya. En
la mesura que sigui possible es proporcionaran les dades per génere i edat.

En aquest apartat també s’incorporaran les dades especifiques de la flota municipal de vehicles.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi territorial i socioecondmica (relacié no exhaustiva):
¢ Tipologia de vies de comunicacié supramunicipal (carreteres, ferrocarril, etc.)

¢ Existéncia de nuclis aillats o falta de continu urba (barreres de qualsevol tipus).

¢ Distancies més representatives entre centres d’atraccio i generacioé de mobilitat.

¢ Orografia i com afecta als diferents modes.

e Poblacié i massa critica implantacio sistemes de transport public col-lectius competitius.
¢ Densitats / Rendes i com afecten al comportament de la poblacio.

¢ Piramide demografica.

¢ Distribucio dels centres d’atraccié (homogéniament per barris, etc.).

¢ Motoritzacio.

Relacio de planols:

o Localitzacié geografica (ambits administratius i funcionals on s’inscriu).

¢ Localitzacio tipologies urbanes (barris, urbanitzacions, poligons industrials, etc.).

¢ Morfologia del terreny del municipi (pendents associades a la xarxa viaria).

e Seccions censals / districtes / barris (Poblacio i densitats de poblacio associades).
¢ Centres de generacio i atraccié de viatges (cl/assificats).

o index de motoritzacié per barris o zones del municipi (turismes/1.000 habitants).

A.3.2. Demanda de mobilitat global

El repartiment modal dels viatges que realitzen els residents s’analitzara a partir de dades
d’enquestes de mobilitat existents.

Els resultats de les enquestes es presentaran subdividits per zones i desagregades per génere,
en funci6 de la mostra. L’analisi de resultats es desglossara en funcié a la destinacié
interior/exterior al municipi, diferenciant:

o Mobilitat interna: viatges que es produeixen amb un origen i una destinacio a dins del municipi.
¢ Mobilitat generada (de connexio): viatges que el resident realitza a I'exterior del municipi.
¢ Mobilitat atreta (de connexid): viatges realitzats per forans al municipi.

¢ Mobilitat externa: viatges realitzats pel resident fora del municipi.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de la demanda global (relacié no exhaustiva):
¢ Respecte a la mobilitat en dia feiner dels residents:

o Nombre de desplagaments totals i per persona i génere.
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o Distribucié dels desplacaments segons tipus de recorregut (intern, connexié i externs) i

génere.

o Detectar fluxos interns i de connexié amb un repartiment modal menys adequat i contrastar
amb I'oferta de transport public existent i les possibilitats d’estacionament en destinacio, per
génere.

o Relacié motiu desplacament (ocupacional i personal) i mode de transport i génere.

o Relacié mode de transport amb disponibilitat de vehicle privat, disponibilitat d’aparcament
en destinacio i segment de poblacié (edat, génere, situacio laboral i tipus habitatge).

o Lloc d’aparcament en destinacio, per génere.
e Respecte a la mobilitat en dia feiner de connexio (residents i no residents)
o Nombre de desplagaments trets i origen dels desplagaments, per génere.

o Detectar fluxos amb un repartiment modal menys adequat i contrastar amb l'oferta de
transport public existent i les possibilitats d’estacionament en destinacié, per génere.

Dades de mobilitat de telefonia mobil (MITMA):

A part de l'analisi de les dades de mobilitat obtingudes de les enquestes, el PMUS també analitzara
les dades de mobilitat de la telefonia mobil que el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
(MITMA) publica a la seva web:

https://www.transportes.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/estudio-de-movilidad-con-big-data

Actualment hi ha dades disponibles des de I'1 de gener de I'any 2022 fins al 31 de desembre de 2023
gue contenen informacio sobre: viatges, persones i pernoctacions, desagregades, en alguns casos,
fins al nivell de municipi o districte.

En el PMUS s’incloura un analisi de les dades disponibles (agafant el grau de desagregacié territorial
més precis disponible per cada municipi) amb I'objectiu de complementar les dades provinents de les
enquestes i poder caracteritzar millor la demanda de mobilitat global.

En concret caldra, com a minim, obtenir les seguients dades:

- Principals origens dels viatges amb destinacio al municipi objectiu

- Principals destins dels viatges amb origen al municipi objectiu

- Nombre de viatges diaris (dia feiner) estratificats per:
o Motiu del viatge (segons la classificacio oferta pel MITMA)
o Distribucié horaria dels viatges
o Génere

- Mitjana de viatges-km per persona i dia

- Pernoctacions diaries (per caracteritzar la poblacio estacional).

De manera preferible, 'empresa adjudicataria utilitzara totes les dades disponibles del MITMA per a
I'obtencié dels indicadors anteriors.

En el cas que el volum de dades a manegar sigui excessivament gran per a utilitzar la totalitat de les
dades, es seleccionaran els dies tipus per a caracteritzar la mobilitat de la seglent manera, tant per
les dades de 2022 com de 2023:

- 2 setmanes tipus dels mesos de primavera
- 2 setmanes tipus dels mesos d’estiu

- 2 setmanes tipus dels mesos de tardor

- 2 setmanes tipus dels mesos d’hivern
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- el periode de Setmana Santa

A part dels periodes anteriors, que tenen per objectiu caracteritzar la mobilitat en periodes de
mobilitat normalitzada i en periodes de vacances generalitzats. Ara bé, també es podra inclioure
qualsevol altre periode especific que s’acordi amb la direccié de I'estudi i que pugui caracteritzar
situacions especifiques de mobilitat del municipis (esdeveniments concrets, moments d’especial
afluéncia de persones, perfils de persones especifics, etc.)

Abans de fer I'extracci6 i explotacio de les dades, 'empresa adjudicataria presentara una proposta
de periodes a analitzar que sera acordada amb la direccio de I'estudi.

Les dades es presentaran amb formats grafics i, a ser possible, es facilitaran agrupades en format
Excel.

Relacio de planols:

¢ Principals fluxos de generacié i/o atraccié de viatges per barris o zones del municipi.
¢ Principals fluxos de generacié i/o atraccié de viatges amb altres municipis.

o Repartiment modal per barris o zones del municipi (diferenciant viatges interns i externs).

A.3.3. Xarxes basiques de mobilitat. Vianants

La diagnosi del mode a peu es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de prediagnosi
i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda, amb I'objectiu
de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les problematiques detectades
en la fase de prediagnosi.

Caldra classificar funcionalment la xarxa de vianants existent en dos nivells: principal i secundari.
La xarxa principal haura de garantir la connexié amb els centres atractors de mobilitat establerts
anteriorment i els centres generadors (basicament zones residencials i estacions de transport
public) i sera sobre la que es centrara basicament la caracteritzacié.

Si es considera necessari diferenciar el conjunt d’equipaments seleccionats agrupant-los en
categories en funcio de la serva importancia, la xarxa principal de vianants sera susceptible de ser
subdividida en dues subcategories. Aquesta jerarquitzacié pot facilitar la prioritzacié de les
propostes d’actuacio a la xarxa de vianants.

Per a la caracteritzacio de la xarxa principal, es tindra en compte, com a minim;

o Tipologia de vies.

o Amplada util i total de les zones destinades als vianants (voreres, plataforma unica, etc.).
e Passos de vianants.

e Guals de vianants.

e Pendents.

Quant a la tipologia de vies, es classificaran segons tipologies establertes a la seglent taula.
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Tipologia via

Regulacio

Tipologia constructiva

Exclusiva per a vianants

Prioritat per a vianants

Vorera a diferent nivell

Zona 30

/
Plataforma unica

Convencional

Taula A.1. Classificacio de les vies de la xarxa de vianants per tipologies

Quant a 'amplada util i total (aquesta ultima pot ser mesurada sobre planol) de les zones
destinades a vianants (voreres, plataforma unica, etc.), s'utilitzaran els rangs establerts a les

seguents taules.

Amplada lliure (An)

Observacions

Amplada total (A)

Ai<1,2m Ni accessible, ni practicable (*) A<15m
1,2<Ai<1,8m Practicable 1,5<A<2m
1,8m<AI<25m Accesible 2m<A<3m

Ai>25m

Minima optima

A>3m

Taula A.2. Rang (minim) d‘amplades lliures i totals a valorar

(*) En general, en urbanitzacions i carrers de plataforma tinica amb reserva de places per a PMR s'admeten itineraris de

0,9ma 1,2m

Quant als passos de vianants, s’indicara el nombre de passos necessaris a cada cruilla, el nombre
de passos existents i la seva localitzacio respecte la trajectoria natural dels vianants.

Quant als guals de vianants, s’indicara la seva existéncia o no i el grau d’accessibilitat.

Quant als pendents, s’utilitzaran els rangs establerts a la seguient taula.

Per a la caracteritzacio de la xarxa secundaria de vianants, es tindra en compte, com a minim:

e Tipologia de vies.

Pendent (P)

Observacions

P=3%

Practicament pla. Molt comode

3% <P =6%

Accessible

6% <P =10%

No accessible i dificultds

P >10%

No accessible i molt dificultés

Taula A.3. Rang pendents a valorar

e Amplada total de les zones destinades als vianants (voreres, plataforma unica, etc.).

e Passos de vianants (existéncia o no).

¢ Guals de vianants (existéncia o no).

Per a la caracteritzacio de la demanda, es tindra en compte la informacioé obtinguda a partir de:

e Aforaments principals. Tindran una durada minima de 12 hores.
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Aforaments secundaris. Tindran una durada minima de 2 hores.

Els aforaments principals es realitzaran als principals punts de connexidé de centres d’atraccio i
generaci6 de viatges.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode a peu (relacié no exhaustiva):

Respecte a la continuitat i la permeabilitat dels itineraris:

o Barreres fisiques artificials. Permeabilitat territorial (vies tren, alta intensitat de transit, etc.).
o No continuitat dels itineraris de vianants / Connectivitat.

o Nivell de servei

o Temps de recorregut per accedir als punts d’interés més destacats.
o Necessitat de passos a diferent nivell.

o Falta de passos de vianants.

o Inexisténcia o mal estat de voreres.

Respecte a la millora de I'accessibilitat per a PMR:

o Amplada de les voreres.

o Pendent dels carrers.

o Aparcament il-legal en vorera.

o Obstacles a les voreres (senyals, contenidors, fanals, etc.).

o Guals de vianants no adaptats al Codi d’accessibilitat.

o Escales sense alternativa per a PMR.

Respecte a la proteccio dels itineraris:

o Insuficiéncia de carrers amb prioritat per a vianants.

o Fases semaforiques per al creuament de vianants.

o Punts amb inseguretat per als vianants.

o Interaccio entre els vianants i altres usuaris (ciclistes, vehicles, etc.)

o II'luminacié insuficient dels itineraris.

Relacié de planols:

Xarxa de vianants. Classificacio (segons tipologies definides. Es representaran equipaments
i centres generadors de mobilitat més importants).

Xarxa de vianants. Amplades totals, passos de vianants i guals.

Xarxa principal de vianants. Classificacié (segons tipologies definides. Es representaran
equipaments i centres generadors de mobilitat més importants).

Xarxa principal de vianants. Amplades, passos de vianants i guals (amplades utils i totals
segons intervals descrits anteriorment en aquest capitol.).

Xarxa principal de vianants. Pendents.

Volum / Intensitat de vianants (a /a xarxa principal d’itineraris de vianants, localitzant els
equipaments i centres generadors de viatges més importants).

Diagnosi de la mobilitat actual a peu. Deteccié de disfuncions.
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A.3.4. Xarxes basiques de mobilitat. Bicicleta

La diagnosi del mode bicicleta es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb I'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les problematiques
detectades en la fase de prediagnosi.

Caldra classificar funcionalment la xarxa de bicicletes existent en dos nivells: principal i secundari.
La xarxa principal haura de garantir la connexié amb els centres atractors de mobilitat establerts
anteriorment i els centres generadors (basicament zones residencials i estacions de transport
public) i sera sobre la que es centrara basicament la caracteritzacio.

Si es considera necessari diferenciar el conjunt d’equipaments seleccionats agrupant-los en
categories en funcio de la serva importancia, la xarxa principal de bicicletes sera susceptible de
ser subdividida en dues subcategories. Aquesta jerarquitzacié pot facilitar la prioritzacié de les
propostes d’actuacio a la xarxa de bicicletes.

Per a la caracteritzacio de I'oferta, es tindra en compte, com a minim:
¢ Tipologia de vies, amplada i sentits de circulacio.

o Estat de conservacio.

e Senyalitzacié d’'ordenacio6 i orientacio especifica per a ciclistes.

o Mesures de proteccid viaria respecte d’altres modes implantades.
e Aparcaments.

e Pendents.

Quant a la tipologia de vies ciclistes, es classificaran segons tipologies definides a la taula segient.

Cami verd Via per a vianants i ciclistes, segrada del transit motoritzat, que discorre per espais naturals i boscos

Via per a ciclistes, segregada del transit motoritzat, que discorre en paral-lel a la calgada i a la vorera, perd amb tragat i

AR EHE plataforma independent

Via ciclista que ocupa part de la calgada i que es troba segregada fisicament de la mateixa i del transit motoritzat

LB e (marques viaries, pilones, etc.)

Via ciclista que ocupa part de la calgada i que es troba diferenciada, perd no segregada fisicament, de la mateixa i del

Sl B transit motoritzat. Normalment unidireccional
Via compartida amb Via on el disseny i la regulacié indueixen comportaments i velocitats del transit motoritzat compatibles amb I's de la
transit motoritzat bicicleta en régim de coexisténcia. Velocitat maxima 30 km/h

Via ciclista a la vorera. El transit ciclista i el de vianants coexisteixen. Amb senyalitzacié d'indicacié d'ambdés modes.

Roleraiblcicempatica Preferencia del vianant.

Via ciclista a la vorera. El transit ciclista i el de vianants diferenciats mitjangant senyalitzacié, marques al paviment o altre

Vorera bici segregada . o DA - A o
greg element de diferenciacio i/o segregacio fisica. Preferéncia del vianant a I'nora de travessar la via ciclista.

Zones de vianants Via on el transit ciclista coexisteix amb el transit de vianants. Velocitat maxima 20 o 10 km/h (amb preséncia de transit
ciclabes motoritzat). Preferéncia del vianant.

Taula A.4. Classificaci6 tipologia de vies ciclistes.
(Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya)

També s’indicaran aquelles vies on estigui expressament prohibida la circulacié de bicicletes
mitjangant la corresponent senyalitzacioé vertical.

Quant a 'amplada de les vies ciclistes, es compararan amb les amplades minimes i recomanables
indicades al document de referéncia anterior.

Quant als aparcaments, es localitzaran i es classificaran segons les seves caracteristiques
fisiques, indicant si es troben tancats o descoberts i el nombre de places disponibles.
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Si el municipi disposa de servei de préstec de bicicletes, es descriuran les caracteristiques del
servei (hombre de bicicletes, estacions, tarifes, etc.).
Per a la caracteritzacio de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:
e Aforaments principals. Tindran una durada minima de 12 hores.
e Aforaments secundaris. Tindran una durada minima de 2 hores.
S’estudiaran els principals itineraris utilitzats pels ciclistes i les dades d’intensitat de demanda a
partir de dades obtingudes en aforaments (de la xarxa de vies ciclistes del municipi) i enquestes

de mobilitat globals. També se celebraran entrevistes amb associacions i agrupacions de ciclistes
per identificar els déficits i problemes més rellevants de la xarxa ciclista del municipi.

S’analitzara el grau d’ocupacio durant el dia dels principals punts d’aparcament de bicicletes i, si
hi ha servei public de préstec de bicicletes, s’analitzara el nombre de desplagaments, els seus
origens i destinacions, etc.
Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode bicicleta (relacié no exhaustiva):
e Respecte a la continuitat, existéncia i la permeabilitat dels itineraris:
o Barreres fisiques artificials. Permeabilitat territorial (vies tren, alta intensitat de transit, etc.).
o No continuitat dels itineraris de ciclistes / Connectivitat.
o Falta de connexié amb els principals centres generadors de mobilitat del municipi.
o Falta de connexié amb els itineraris interurbans.
o Inexisténcia d’espai reservat a les bicicletes. Aparcament i carrils exclusius o compartits.
o Pendent dels carrers.
o Senyalitzacio dels itineraris deficient.
o Respecte a la proteccio dels itineraris:
o Inseguretat per als ciclistes.
o Condicionament de les interseccions per als ciclistes.

o Problemes d’il-luminacio.

Relacio de planols:

e Xarxa de vies ciclistes i aparcaments (Tipologies, aparcaments, equipaments, centres
generadors de mobilitat importants i connexions amb municipis veins).

o Xarxa de vies ciclistes. Amplades.
¢ Xarxa de vies ciclistes. Pendents (menys de 5%, de 5 al 10% i més de 10%).

¢ Volum / Intensitat de bicicletes. Ocupacié aparcaments. (localitzant els equipaments i
centres generadors de viatges més importants i el grau d’ocupacio dels aparcaments).

o Diagnosi de la mobilitat actual en bicicleta. Deteccié de disfuncions.

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.

CodigegurrdschiidicalionG By Paialeas bar v Ha2edaaé/s RiteSale € sAlzirdgién Bttpgs//seuelectronica.diba.cat 31
Pagina 31



@ Diputacié
Barcelona
A.3.5. Xarxes basiques de mobilitat. Transport public

La diagnosi del mode transport public es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb I'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les problematiques
detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacio de l'oferta, es tindra en compte, com a minim:

e Tipologia dels modes de transport public que donen servei al municipi i itineraris de les linies
existents amb les seves parades i estacions.

e Expedicions per linia i interval de pas (feiner i cap de setmana), temps de viatge i velocitat
comercial.

e Cobertura de les parades (accés a peu). Orientativament, es proposen les segilents distancies:

o Autobus urba: <300 m
o Autobus interurba i tramvia urba: <450 m
o Ferrocarril interurba (suburba): <700 m
o Ferrocarril interurba (interurba): <1.000 m

e Horaris de servei i coordinacié entre diferents serveis, especialment a poligons industrials.

¢ Indicadors globals: places - km/dia, km de recorregut/any, vehicles x km/habitant, etc.

¢ Sistema tarifari i tipologia de titols de transports.

e Existencia de carrils bus i semafors especifics.

¢ Qualitat de les parades / estacions.

e Accés als vehicles.

Quant a la tipologia de modes de transport public, es tindran en compte els sistemes per carretera

o calcadai per ferrocarril, ja sigui de tipus intern (urba / intramunicipal) com de connexié amb altres
municipis (suburbans i regionals).

Quant a la qualitat de les parades o estacions, es posara especial émfasi en les d’autobus, amb
una major variabilitat de les seves caracteristiques, tractant els seglients aspectes:
o Sidisposen de marquesina i/o bancs.

¢ Informacio existent sobre horaris i recorregut de cada linia, temps d’espera, aixi com informacio
de la xarxa de transport public col-lectiu.

¢ Tipologia de parada segons taula segtient, indicant, en els casos en que la parada es produeixi
fora del carril de circulacié, la longitud i amplada de la zona de parada.

Tram recte

. . » Directament a vorera
En carril de circulacié Tram en corba

Directament a plataforma prefabricada

Apartador exclussiu

Fora carril de circulacié Fila
Banda aparcament

Semibateria / Bateria

Taula A.5. Tipologia de parada d’autobus.

¢ Accessibilitat de les parades, considerant només I'amplada total.
Per a la caracteritzacio de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:
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¢ Dades facilitades pels diversos operadors de transport public.
o Aforaments puja i baixa.
A partir de les dades facilitades pels diversos operadors de transport public, s’obtindra, de
cadascuna de les linies, I'evolucio del passatge transportat en els Ultims cinc anys, de forma que
es pugui avaluar I'evolucio de la demanda.
A partir dels aforaments puja i baixa, s’obtindra:

e Informacio sobre els origens i destinacions de la demanda, que permeti obtenir la matriu
origen/destinacid i la distancia mitjana de recorregut dels desplacaments.

e Demanda de viatgers per parades.
¢ Ocupacié per expedicions i diagrames de carrega.
Es fara una descripcié de la demanda desagregada per als diferents modes de transport public:

autobus, ferrocarril, tramvia, metro, etc., tot reflectint les dades obtingudes en comptatges puja i
baixa, enquestes, EMQ-2006 i d’altres enquestes disponibles.

Es comparara la demanda de cada linia d’autobus amb I'oferta d’expedicions i de vehicles per km.

En cas que sigui necessari realitzar un model de simulacio, se seguiran les indicacions establertes
a 'annex corresponent.
Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode transport public (relacié no exhaustiva):
¢ Respecte a l'oferta de serveis:
o Justificacio del concepte de xarxa.
o Frequéncies de pas insuficients i/o poc competitives respecte altres modes de transport.
o Cobertura horaria i/o territorial insuficient.
o Capacitat insuficient del servei.
o Tarifes.
o Respecte a la coordinacié i intermodalitat:
o Coordinacié amb horaris d’altres serveis de transport.
o Condicionament d’aparcaments per als usuaris intermodals.
o Distancia entre parades de diferents serveis.
¢ Respecte a accessibilitat i millora de les parades:
o Condicions de la informaci6 als usuaris habituals o potencials sobre el servei i la xarxa .
o Adaptacio del servei per a PMR.

o Condicions apropament vehicles a la zona d’embarcament (en principi, es considerara que
no sén adequades quan es realitzin directament a vorera en trams en corba, fora de carril
de circulacié amb longitud < 25 m i en bandes d’aparcament en semibateria i bateria).

o Accessibilitat de les parades (incloure PMR o persones amb qualsevol altra limitacio).
o Enllumenat de les parades i el seu entorn.
e Respecte a la millora de la funcionalitat i velocitat comercial:
o Punts o trams de conflicte (aparcament il-legal en parades o a l'itinerari, girs, ERV, etc.)
o Temps de recorregut i velocitat comercial.
o Necessitat de carrils especifics o de semaforitzacio especifica.
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e Altres deficiéncies:

o Ultilitzacié de combustibles alternatius als autobusos.

Relacié de planols:

e Xarxa de serveis de transport public (s’indicaran les diferents linies, diferenciades per
modes, i els punts de parada, estacions i intercanviadors).

e Cobertura territorial dels serveis de transport public

e Cobertura territorial dels serveis de transport public (per carretera o ferroviari) amb
freqiiéncia de pas no superior a 15 minuts.

¢ Tipologia de parades d’autobus (segons les diferents caracteristiques analitzades).

¢ Demanda de viatges amb transport public (per parades i principals relacions origen - desti).
¢ Punts de recollida d’informacié (aforaments i enquestes).

e Diagnosi de la mobilitat actual en transport public. Deteccié de disfuncions.

Punts i/o trams de conflicte en els itineraris de la xarxa d’autobusos.
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A.3.6. Xarxes basiques de mobilitat. Vehicle privat motoritzat

La diagnosi del mode vehicle privat motoritzat es realitzara en base a les dades obtingudes en la
fase de prediagnosi i en la recollida d'informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de
demanda, amb l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les
problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacio de I'oferta, es tindra en compte, com a minim:

¢ Tipologia viaria (igual que al capitol de vianants).

¢ Regulaci6 establerta (limitacio velocitat en viari convencional, zona 30, carrer residencial, etc.).
¢ Amplada entre facanes.

o Nombre de carrils i sentits de circulacio.

¢ Tipologia interseccions (indicar només rotondes i semafors).

o Elements gestié del transit (centre de control, cameres, etc.)

¢ Senyalitzacié urbana d’orientacio (localitzar senyals per a un minim de 3 destinacions).

Per a la caracteritzacio de la demanda, es tindra en compte la informacio obtinguda a partir de:

o Aforaments automatics (24 hores). A tots els accessos des de la xarxa exterior, als punts de la
xarxa primaria necessaris per a descriure el transit existent i als principals punts de la xarxa
secundaria. Han de permetre obtenir dades de velocitat i intensitat de transit per tipus de
vehicles.

o Aforaments manuals (8 hores, 4 hores pel mati i 4 hores per la tarda). Per a conéixer la
distribucio del transit a les principals cruilles de la xarxa viaria.

e Enquestes O/D a conductors de vehicles.

¢ Informacié complementaria a les dades dels aforaments. A través de I'observacio in situ, es
comprovara el nombre de vehicles que fan cua als accessos al municipi, la influencia dels
vehicles mal estacionats en la congestid, etc. Es realitzaran entrevistes amb la policia local del
municipi per identificar els punts critics i el seu abast.

Per a la localitzacié dels punts d’aforament, caldra classificar funcionalment la xarxa de vehicles
privats motoritzats existent en dos nivells: primari i secundari.

o La xarxa primaria defineix 'esquema general viari de la ciutat i haura de garantir la connexié
entre sectors i entre la ciutat i la xarxa exterior, formant una estructura cel-lular que allotja al
seu interior i connecta entre si el conjunt de nuclis que formen la ciutat.

e La xarxa secundaria és formada per la resta de vies i defineix 'esquema de barri o de sector,
conduint el transit pel trajecte més curt (o altre criteri del gestor) fins a la xarxa principal o
primaria. En aquesta xarxa, el transit ha de ser més reduit i s’ha de prestar especial atencio a
les condicions d’habitabilitat.

A partir dels resultats obtinguts, es realitzara una aranya de transit de la xarxa primaria i es
tractaran els seglents aspectes:

¢ Nombre de vehicles que entren i surten diariament del municipi.

o Transit de pas per les vies de connexié del municipi (tant en nombres absoluts com relatius).
¢ Velocitat mitjana per a cada tipus de vehicle segons el tipus de via.

¢ Tipologia de vehicles per les diferents vies.

¢ Motiu del viatge.
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e Distribucié horaria del transit.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode vehicle privat motoritzat (relacié no exhaustiva):

e Correcta jerarquitzacio del viari urba (assegurar que les diferents vies compleixen la seva
funcid, indicant aquelles on s’hi produeix alguna disfuncié):

o Xarxa primaria o principal.

o Xarxa secundaria col-lectora o distribuidora. Condueixen el transit des de la xarxa veinal a
la primaria.

o Xarxa secundaria veinal o local. Circulacié forcosament lenta i poc intensa.
e Capacitati nivells de servei dels accessos al municipi i vies urbanes.
e Sentits de circulacio dels carrers no optims.
¢ Deficiéncia del disseny de les interseccions.
¢ Qualitat visual i estat de conservacio de la senyalitzacié d’orientacié urbana.
¢ Correcta ubicacié i nombre de destinacions als senyals d’orientacié urbana.

¢ Continuitat de la informacié de la senyalitzacié d’orientacio urbana.
Relacié de planols:

e Regulacio de les vies.

e Sentits de circulacié de les vies (Indicar carrils per sentit).

e Punts de recollida d’informacié (aforaments i enquestes).

¢ Intensitat mitjana diaria (IMD).

¢ Nivell de servei i saturacié de la xarxa (per als periodes punta).

o Diagnosi de la mobilitat actual en vehicle privat. Deteccié de disfuncions.

A.3.7. Xarxes basiques de mobilitat. Aparcament

La diagnosi de l'aparcament es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb I'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les problematiques
detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacio de I'oferta, es tindran en compte, com a minim;

e Tipologia i nombre de places d’'aparcament.

e Regulacié establerta.

Quant a la tipologia i nombre de places, es classificaran totes les places segons la taula,

diferenciant, si s’escau, entre turismes, motos i pesants. A més, s'indicara el nombre de places de
cada tipologia i es distribuiran per seccions censals o altres distribucions territorials adequades.

El nombre de places d’us privat, d’acord a la classificacié presentada, sera proporcionat per
I'Ajuntament corresponent (padrd de llicéncies de guals, cadastre, llicéncia activitats, etc.).

Si I'ajuntament no pot proporcionar aquesta informacié, perod la direccidé dels PMUS considera
necessari realitzar una analisi especifica del balan¢ d’aparcament, I'adjudicatari haura de
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quantificar I'oferta fora de la via publica d’aquestes zones. La metodologia per al calcul de I'oferta
haura de comptar amb la validacio per part de la Direccié dels PMUS.

Lliure o no regulat |Fila / semibateria / bateria
Zones de carrega i descarrega

ALAVIA
'Mz_.I PUBLICA Regulat Zones blaves
s Zones verdes
g Altres reserves d'estacionament
St: . . Garatges comunitaris
& FORA DELA Us privat Garatges unifamiliars

VIA -
PUBLICA Us public Exteriors (solars, esplanades, etc.)

En immobles (soterrats o no soterrats / publics o privats)

Taula A.6. Classificacio de I'aparcament

Quant a la regulacié establerta, s’indicara la durada maxima permesa, horaris, tarifes i tipus de
vehicles autoritzats. Es determinara I'evolucio de preus.

En cas que el municipi disposi dels punts de recarrega de vehicle eléctric, tant en I'espai public
com als espais privats (centres comercials, interiors d’edificis, benzineres ...), a través de I'eina
facilitada per 'ATM es dimensionara el nombre de punts de recarrega necessaris a implementar
al municipi.

Per a la caracteritzacio de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:

e Demanda residencial (nocturn) per seccions censals o altres distribucions territorials que
puguin ser més adequades:

o Dades del parc de vehicles del municipi i del nombre d’habitatges.
o Comptatges d’'ocupacié i estacionament il-legal a la nit.
¢ Demanda forana (ditrn):

o Metode rotacié de matricules. Realitzats sobre una mostra de places d’aparcament
representativa (maxim interval de temps o temps de recorregut: 30 minuts).

o Controls indisciplina viaria. Realitzats sobre una mostra de places d’aparcament
representativa de diverses zones del municipi.

Quant a I'estudi de la demanda forana mitjangant el métode de rotacié de matricules, com a minim,
per a cada mostra, s’obtindran les dades indicades a la seguent taula

Dada Observacions Unitat
Oferta aparcament Nombre places multiplicat pel periode de temps analitzat Plaga x hora
Aparcament acumulat Nombre vehicles aparcats en un instant (grafica) Vehicles

Nombre vehicles aparcats durant el periode de temps

analitzat Vehicles

Volum aparcament

Nombre vehicles aparcats a cada interval de temps

multiplicat per I' interval de temps Vehicles x hora

Carrega aparcament

Nombre places ocupades pel mateix vehicle durant el

1 0
Places fixes periode de temps analitzat / Nombre de places K
Durada mitjana aparcament Carrega aparcament / Volum aparcament Hora
index rotacié Volum aparcament / Oferta aparcament Veh./plaga/hora
index ocupacié Carrega aparcament / Oferta aparcament %

Taula A.7. Dades a obtenir per caracteritzar la demanda forana amb el metode de rotacié de matricules
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A.3.7.1. Balang¢ d’aparcament

En funcié de la disponibilitat de dades sobre I'aparcament fora de la via publica d’'s privat i del
compromis de I'ajuntament en I'obtencié d’aquestes dades dels nous garatges o locals destinats
a aparcament, s’aplicara una de les seglents metodologies:

Si 'ajuntament pot proporcionar dades reals de tipologia i nombre de places d’aparcament fora
de la via publica d’'Us privat, es realitzara el balang d’estacionament comparant el volum d’oferta
i demanda de cada tipus d’'usuari i es quantificaran els déficits (o superavits) de places existent
a cada zona. Es representaran els resultats graficament i es compararan amb els de l'inventari
d’ocupacié i estacionament il-legal nocturn realitzat. També sera necessari incorporar el calcul
de tots els indicadors previstos per a la situacié actual.

Si 'ajuntament no pot proporcionar dades reals de tipologia i nombre de places d’aparcament
fora de la via publica d’Us privat, de classificacié i nombre de places dels nous garatges que
entrin en servei, no es calculara el balang global d’aparcament per a tot el municipi pero
I'adjudicatari si que haura de realitzar I'inventari d’'ocupacio i de I'estacionament il-legal nocturn
a la via publica.

En aquelles zones que I'ajuntament i la Direcci6 dels PMUS consideri critiques des del punt de
vista de 'aparcament, tot i que I'ajuntament no pugui proporcionar dades quantitatives precises
de l'oferta d’aparcament privat fora de la via publica, I'adjudicatari hi haura de fer una estimacié
del balan¢ d’aparcament. La metodologia per al calcul del balang d’aparcament haura de
comptar amb la validacioé per part de la Direccié dels PMUS.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de I'aparcament (relacié no exhaustiva):

Respecte a la il-legalitat:

o L’aparcament indiscriminat en llocs no habilitats a I'efecte.

o El nivell de vigilancia contra I'aparcament il-legal (indisciplina).

o L’aparcament o parada en doble fila.

Respecte al déficit de places d’aparcament:

o Oferta insuficient d’aparcament residencial, en zones d’intercanvi modal, per a pmr, etc.
o Oferta excessiva / insuficient d’'aparcament fora (territorial o temporal).

o Deficit de places per a 'aparcament residencial i fora per franges horaries.
Respecte el disseny i gestié inadequada dels aparcaments:

o Disseny i/o ubicacié inadequats dels aparcaments.

o Politica tarifaria.

o Senyalitzacié insuficient dels aparcaments per a forans.

o Funcionament incorrecte de les zones regulades.

Relacié de planols:

Oferta d’aparcament (Turismes, camions i motos. Segons tipologies descrites, quantificats a
nivell global del municipi i, si és possible, per barris o zones).

Demanda d’aparcament nocturna (per a residents).
Demanda d’aparcament dilirna (per a forans, estudis rotacio).
Demanda d’aparcament estacional (nocturna i diiirna).

Balang entre oferta i demanda nocturnes (Per zones. Oferta supetrficie i soterrada).
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¢ Balang entre oferta i demanda dilirnes (per zones. Oferta superficie i soterrada).

o Diagnosi de la situacié actual de ’'aparcament. Deteccio de disfuncions.
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A.3.8. Xarxes basiques de mobilitat. Distribucié urbana de mercaderies

La diagnosi de la distribucié urbana de mercaderies (DUM) es realitzara en base a les dades
obtingudes en la fase de prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant
d’oferta com de demanda, amb I'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i
analitzar les problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacio de I'oferta, es tindran en compte, com a minim, els segtients aspectes:

¢ Normativa vigent.

e Dotacié i funcionament de les zones de carrega i descarrega (CiD) a la via publica.

¢ Infraestructures i equipaments logistics: microplataformes, taquilles per a paqueteria, punts de
transport intermodals per a mercaderies...

e ltineraris per al transit pesant.
¢ Digitalitzacio de la DUM.

¢ Disponibilitat d’aplicacions especifiques de gestio i control.

Pel que fa a la normativa vigent, es descriura el que estableixen les ordenances municipals
corresponents i el planejament vigent (per exemple, I'obligatorietat de molls de carrega en edificis).

Quant a la dotacié de places de carrega i descarrega, s’identificaran totes les zones ubicades a la
via publica indicant la seglient informacio:

FITXA DESCRIPTIVA DE ZONES DE CARREGA | DESCARREGA

Atribut

Observacions

Tipus de via

Convencional, carrer < 20km/h, illa de vianants...

Carrils per sentit

X+X

Disposici6 de la zona CiD

En xamfra, al llarg de vorera...: en cordé/bateria

Tracat Recte/En corba
Seccid Tram/Interseccid
Longitud de la zona m

Amplada de la zona m

Galib vertical lliure (inferior a 4 m)

Si/No (indicar per: senyals, arbres...)

Amplada de la vorera

m

Accessibilitat a la vorera

No/Plataforma Unica/Vorada remuntable/Gual...

Mobiliari urba en vorera (a I'entorn)

Si/No (Especificar elements: arbre, banc...)

Proximitat a pas de vianants

S’indicara la distancia respecte al pas zebra i si pot haver

afectacio a la visibilitat dels vianants. (Recomanacié: ubicacié de
la zona CiD passat el pas de vianants en el sentit de circulacio)

Proximitat a parades de bus

S’indicara la distancia respecte a la parada i si pot haver

afectacio a la visibilitat dels usuaris (Recomanacio: ubicacié de Ia
zona CiD passada la parada de bus en el sentit de circulacié i a una
distancia que no entorpeixi la marxa dels autobusos)

Al costat de carrils bici

Si/No

Senyalitzacio horitzontal

Si/No

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.

Cadi Segur de Verificacio (CSV): 80c9c31875b71b284a2f Adreca de validacio: https://seuelectronica.diba.cat

Pagina 40



®

Diputacié
Barcelona

Senyalitzaci6 vertical Si/No

Regulacié temporal Finestra horaria i diaria

Temps maxim autoritzat Minuts

Sistema de control Disc horari manual, apps, sensors, cameres...

Concentraci6 de comer¢ minorista, grans superficies,

Activitat predominant a I'entorn equipaments publics (esportius, escoles...), residencial,

oficines i serveis, industrial...

Complementariament, es localitzaran els espais publics destinats a I'estacionament de vehicles
pesants, plataformes logistiques, microplataformes, taquilles per a paqueteria, etc., existents al
municipi.

L’analisi de la demanda de les zones de CiD es realitzara a partir de comptatges de rotaci6 de
matricules, que hauran de proporcionar les segients dades d’estacionament: nombre de vehicles,
temps d’estacionament, vehicles que superen el temps maxim autoritzat, vehicles no autoritzats,
etc.

Les dades s’obtindran desagregades en funcié de la mida i tipologia dels vehicles, diferenciant si
son de tracci6 eléectrica, hibrids, diésel/gasolina, de pedaleig assistit, etc.

Es calcularan i presentaran els valors dels indicadors que apareixen al capitol d’'indicadors.

Complementariament, també es podran realitzar enquestes als conductors de vehicles i/o
comerciants receptors de mercaderies per caracteritzar les pautes de mobilitat (relacions O/D,
itineraris, frequéncia, tipus de mercaderies, etc.) i detectar possibles disfuncions o déficits del
sistema.

Pel que fa als itineraris per al transit de vehicles pesants, es grafiaran els itineraris d’accés a
equipaments i/o poligons industrials. També, es descriuran les restriccions establertes a l'interior
del municipi o en determinats ambits.

A partir de d’entrevistes i consultes amb els respectius agents implicats, s’identificara la
implantacio al municipi de serveis de distribucié amb cargobicis.

L’adjudicatari haura d’efectuar el processament i 'analisi de les dades, ressaltant totes les seves
caréncies, situacions conflictives i punts febles o critics, aixi com els seus punts forts en relacio
amb els objectius del PMUS.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de la DUM (relacié no exhaustiva):

¢ Necessitats pel que fa a les ordenances i regulaci6 de la DUM

o Déficits (o superavits) en la dotacié del nombre de zones CiD.

o Déficits de disseny de les zones de CiD.

o Déficits de senyalitzacio.

¢ llI'legalitat en 'is de les zones de CiD.

o Déficits en l'oferta d’equipaments i plataformes logistiques.

¢ Digitalitzacio de la DUM al municipi.

¢ Disponibilitat de plataformes per la gesti6 de les zones de CiD, sensors, etc.
¢ Grau d’'ambientalitzacié de la flota de vehicles que realitza la DUM.

¢ |Implantaci6 de servei de cargobicis.
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e Etc.

Relacié de planols:

e Zones de carrega i descarrega a la via publica (segons tipologies de regulacié i tipus de via),
microplataformes, taquilles per a paqueteria, altres plataformes i infraestructures
logistiques, etc.

o Adequacio de les places de CiD (s’identificaran aquelles places que tenen déficits de disseny
segons la Guia de recomanacions basiques sobre les zones de carrega i descarrega de
mercaderies a nivell local, i es representaran segons categories).

¢ ltineraris de vehicles pesants (indicar la senyalitzacié i/o les restriccions existents).

e Diagnosi de la situacié actual de la distribucié urbana de mercaderies.

A.3.9. Les externalitats del sistema de mobilitat

En aquest capitol s’analitzen alguns dels aspectes fonamentals de les consequéncies del
transport sobre la poblacié i el conjunt del medi urba, basicament sobre la seguretat viaria, els
costos del transport i el medi ambient.

A.3.9.1. Seguretat viaria

Caldra analitzar les dades d’accidentalitat, tot detectant punts negres i zones on la velocitat dels
vehicles pot ser elevada en relacié a les condicions de seguretat. Es prestara especial atencio en
carrers que poden presentar un risc d’accidentalitat potencial més elevat, com zones o
equipaments que rebin una afluéncia important d’'usuaris més vulnerables: gent gran i infants.

Es consultaran les conclusions de la diagnosi i les propostes plantejades als plans locals de
seguretat viaria, en el cas de qué el municipi en disposi. Aixi mateix caldra dur a terme els calculs
d’indicadors de seguretat viaria: victimes mortals en accident de transit, nombre d’accidents amb
victimes i victimes vianants.

A.3.9.2. Costos unitaris del transport

Per tal d’acomplir amb les directrius del PDM de llur ambit, el PMUS haura de realitzar una analisi
econdmica dels costos unitaris actuals dels principals modes de transport, que serviran de base
per, posteriorment, coneixer I'evolucié futura d’aquests costos en base al nombre de viatges
previstos per mode de transports segons l'alternativa de mobilitat escollida.

Per a aquest calcul, es faran servir de referéncia les dades publicades per TATM sobre els costos
unitaris per modes de transport.

A.3.9.3. Medi ambient

A partir del nombre de vehicles per quilbmetre i segons tipus de vehicle, es calculara la
contaminacié atmosférica del municipi causada pel transit emprant el programa AMBIMOB 2.0,
elaborat per la Direccié General de Politiques Ambientals (Generalitat de Catalunya).

En el cas dels GEH, es fara servir la metodologia descrita a la Guia practica per al calcul
d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, desenvolupada per I'Oficina Catalana del Canvi
Climatic (Generalitat de Catalunya).

Si es disposa d’'un mapa acustic, es localitzaran les zones on se superen els nivells maxims
establerts de dia i de nit.
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Els valors obtinguts permetran identificar els nivells actuals de contaminacié atmosferica,
d’emissions de GEH, contaminacié acustica, consum energétic, ocupacio de I'espai public, etc. i,
per tant, conéixer, préviament a la realitzacié dels escenaris de mobilitat futurs, la necessitat de
promoure un canvi modal més o menys moderat al municipi.

Aquesta informacié s’haura d’'incorporar al Document inicial estratégic (DIE).
A.3.9.4. Accessibilitat

En aquest apartat se sintetitzaran els aspectes significatius avaluats a la diagnosi amb relacio a
les condicions d’accessibilitat per a persones amb mobilitat reduida a les diferents xarxes que
conformen el sistema de mobilitat analitzats als apartats precedents i es relacionaran els déficits
detectats.

A.3.9.5. Génere i cohesioé social

La diagnosi haura d’incorporar la perspectiva de génere com a vector transversal per identificar
els principals aspectes que incideixen en I'is diferencial del conjunt de xarxes de transport i
evidenciar els possibles déficits que se’n deriven, tant pel que fa a I'oferta de transport com al seu
grau d’adequacio a les demandes especifiques dels diferents col-lectius.

A.3.9.6. Salut

La diagnosi haura d’incorporar la salut com a vector transversal en l'analisi del sistema de
mobilitat, avaluant la incidéncia de la configuracié de les xarxes i la distribucié modal i respecte
als impactes sobre la salut (contaminacié atmosférica i acustica, espai destinat als diferents modes
de transport, preséncia de verd a la via publica, quotes dels modes no motoritzats, etc.).

A.3.9.7. Noves tecnologies

S'’identificara el grau d’incorporacio dels avangos tecnologics a les diferents xarxes que conformen
el sistema de transport aixi com les tendéncies previstes al municipi. En concret, s’analitzara: la
gestio de la informacié i I'is de les noves tecnologies, perspectives respecte a la integracio tipus
Maas, desenvolupament de plataformes de mobilitat col-laborativa (carsharing, carpooling),
implantacio de Sistemes d’ajuda a I'explotacié del transport public, sistemes d’ajuda a la gestio
intel-ligent de transit, vehicles i punts de recarrega eléctrica, aplicacions per a la gestio de
aparcament i de les operacions d carrega i descarrega, etc.

A.3.10. Conclusions de la diagnosi

Les conclusions de la diagnosi han de servir per fonamentar la justificacié i argumentacié de les
actuacions que posteriorment s’estableixin.

A partir de I'analisi del sistema de mobilitat efectuat als capitols precedents, en aquest apartat es
posaran de relleu les conclusions sobre la coheréncia existent entre 'articulacié de les diferents
xarxes que formen el sistema de mobilitat i s’exposaran els seus punts forts i febles, les possibles
incongruéncies, deficits i conflictes existents entre elles:

e Punts forts i febles de la xarxa per a vianants, ressaltant possibles problematiques en relacié
amb l'accessibilitat, barreres existents, perills en relacié amb el transit motoritzat, etc.

¢ Punts forts i febles de la xarxa per a bicicleta, identificant possibles problematiques en relacié
amb el perill del transit, discontinuitats de la xarxa, barreres existents, pendents, etc.
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Punts forts i febles de la xarxa de transport col-lectiu, identificant possibles problematiques
amb relacié a la manca de cobertura en origen o desti, déficit de frequiéncia, baixa velocitat
comercial i les seves causes (manca de carril bus, aparcament il-legal en carril bus, manca de
prioritat semaforica, manca de parades dobles, etc.)...

Punts forts i febles de la xarxa per a vehicles motoritzats, analitzant especialment els
principals punts de congestio i seguretat viaria.

Punts forts i febles del sistema d’estacionament per a vehicles motoritzats, analitzant els
possibles déficits en el balang residencial, manca de rotacions en entorns comercials i
d’activitat economica, oferta en entorns pacificats, etc.

Punts forts i febles de la xarxa de distribucié de mercaderies, en relaci6 amb els itineraris
dels vehicles, la distribucio i utilitzacié de les places de carrega i descarrega, etc.

Pel que fa als aspectes relacionats amb la potencialitat de canvi modal, s’identificaran els fluxos
amb major potencial de transvasament.

En aquest sentit, caldra fer una analisi comparativa en temps i distancia de la competitivitat entre
els diferents modes de transport i la seva relacié amb les respectives quotes modals.

En cas que el municipi disposi d’'un pla de mobilitat anterior caldra fer una valoracié de les
mesures proposades en I'anterior PMUS. De I'analisi del PMUS anterior realitzat durant les
fases de prediagnosi i diagnosi, es fara un resum de I'estat de planificacié de les actuacions i el
grau d’execucioé i 'impacte que ha tingut cadascuna de les actuacions.

£l gz
2| T 2| =
LiNIA ESTRATEGICA: MILLORA DE LA MOBILITAT A PEU % 1. B E =| 2 b
2 5 i AR R ElEle
E = 2 wl| =] g =
8 ] & 2B
_§EE$|§._$.EEE_§.
Ampliacié de la zona de prioritat de vianants del nucli urba | I | | | | | .:
£ C/Font: plataforma Gnica
C/Bonavista: trasllat de motos estacionades a la vorera
P C/Ateneu: plataforma dnica
Ramibla Sant Just amb C/Major: parc
Millora dels eixos basics per a vianants | I | -j | .:
£ Pla de millora de la visibilitat als passos de vianants
Actuacions de baix cost en cruilles
P JActuacions de millora de visibilitat dels passos de vianants
Adaptacid dels itineraris escolars | I | | | | | | | |
E IAl:tuacinns de millora de I'accessibilitat de camins escolars
Adaptacid dels itineraris d'accés a les parades d'autobis | I | | | | | | | |
E IInstaI-Iacic'l de plataformes per facilitar 'accés als autobusos
Estudiar I'execucié d'un itinerari de vianants a través de I'Av. del Baix Liobregat | I | - | | | |
E ]Estudi d'un itinerari de vianants a través de 'Avinguda del Baix Liobregat
mEu:ntar voreres amb paviment antilliscant | | I | | | | | | | |
E: Executada P: Prevista
Valoracid global
Grau d'execucid:

Figura A.1. Exemple resum del grau d’execucid i I'impacte de les mesures del PMUS anterior.
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A.4. OBJECTIUS DEL PMUS

Fruit del treball de prediagnosi realitzat en la primera fase, s’hauran establert els objectius del
PMUS. Durant la fase de diagnosi poden haver-se identificat altres problematiques i nous objectius
que no haguessin estat considerats durant la prediagnosi.

En aquest apartat es descriuran tots els objectius que s’han d’incloure en el PMUS, basats en
la identificacié de les principals problematiques a resoldre en matéria de mobilitat en els propers
6 anys (periode de vigéncia del pla).

En qualsevol cas, el PMUS haura de contemplar sempre els dos objectius que s’exposen a
continuacio:
v" Dotar de coheréncia a les xarxes basiques de mobilitat

v" Aconseguir canvis modals en els principals fluxos amb potencial de transvasament

A mode d’exemple, altres objectius podrien ser:
= Facilitar que el mode a peu sigui el mode prioritari a tot el nucli urba

» Facilitar la integracié de la bicicleta en el transit urba i potenciar-la en les connexions
interurbanes

= Potenciar la mobilitat sostenible en I'accés als poligons industrials
= Optimitzar les xarxes de bus en les relacions intermodals i els desplagcaments de connexio
= Racionalitzar i pacificar la xarxa viaria
= Potenciar I'espai public i I'atractivitat del centre
= Comunicar positivament les alternatives al cotxe
= Efc.
Caldra analitzar si aquests objectius donen resposta a alld que estableix el marc legal vigent (Llei

de Mobilitat, Pla Director de Mobilitat corresponent, Plans de Qualitat de I'Aire, etc.). En cas de
mancances, caldra introduir les esmenes necessaries.

Tambeé podran incloure’s objectius estratégics que englobin aquests objectius. A mode d’exemple,
alguns objectius estratégics podrien ser:

= Foment de 'equitat social mitjancant el dret universal a la mobilitat
= Reduccié de l'accidentalitat

= Millora de la qualitat de l'aire i la salut

* Reduccio de la contaminacié acustica

= Reduccio de I'efecte hivernacle i el canvi climatic

* Reduccio del consum energeétic

» Guany d’espai public per a les persones

=  Etc.
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A.5. ACTUACIONS DEL PMUS

Les actuacions del pla es presentaran agrupades per paquets d’actuacions. L’objectiu de
realitzar paquets d’actuacions és, entre d’altres, facilitar la comprensié i comunicacié del PMUS i
també facilitar el compromis politic i técnic de desenvolupament d’aquests actuacions.

A I'hora de configurar els paquets d’actuacions es tindra en compte els seglients aspectes:

e Caldra identificar cada paquet d’actuacions amb un nom que faci referéncia explicita a la
millora que es tracta. En cas que el paquet d’actuacions només abordi un unic objectiu del pla,
aquest nom pot ser similar o idéntic a I'objectiu corresponent. Ara be, si déna resposta a
diferents objectius, sera necessari establir un nom que pugui identificar adequadament el
paquet d’actuacions.

e Pernorma general, i per tal d’atendre I'objectiu genéric dels PMUS en relacié al canvi modal,
caldra que els paquets d’actuacions continguin tant actuacions d’estimul dels modes més
sostenibles com de dissuasié del vehicle privat motoritzat (actuacions push and pull).

e Cada paquet d’actuacions haura de detallar fases per a I'execucioé de les diferents
actuacions. En aquest sentit, caldra dissenyar una correcta programacié de les actuacions
per tal d’evitar, en un moment o altre, la induccié de transit de vehicles privats motoritzats.

e Considerant tots els paquets d’actuacions conjuntament, cal verificar que es dona resposta a
tots els objectius del pla. Es a dir, no pot quedar cap objectiu desatés.

Cada paquet d’actuacions es presentara de forma individualitzada a través de la fitxa que es
mostra a continuacid, ocupant com a maxim 1 cara de full. A més, aquesta fitxa s'acompanyara
de:

1. Si s’escau, planol o croquis de sintesi de les actuacions que conformen el paquet.

2. Fulles addicionals que desenvolupin cadascuna de les actuacions contingudes en el paquet,
aixi com les informacions que es considerin necessaries.

Per aquells paquets d’actuacions que facin referéncia a la definicié i jerarquitzacié de les xarxes
de mobilitat (a peu, en bicicleta / VMP, vehicle privat, etc.), caldra definir uns criteris generals
d’actuacié sobre aquestes xarxes, de tal manera que, més enlla de les actuacions concretes que
proposi el PMUS, es defineixin un criteris de mobilitat generals d’aplicacié en totes les xarxes de
mobilitat. L’objectiu d’aquests criteris és reforcar el paper del PMUS com a document “guia”, que
orienta sobre criteris de mobilitat en el moment d’actuar sobre la xarxa viaria i sobre I'espai public.

Per a cada actuacio continguda dins del paquet d’actuacions, caldra establir clarament si es tracta
d’'una actuacié a realitzar dins del termini de vigéncia del pla (<6 anys) o en el llarg termini (>6
anys).

Cal subratllar que totes aquelles actuacions que I'’Ajuntament realitza regularment que no tinguin
un caracter estratégic per acomplir els objectius del pla no seran recollides en aquests paquets de
mesures. Ara bé, en cas que I'’Ajuntament volgués fer visible totes les actuacions que executa en
matéria de mobilitat, hi hauria 'opcié de confeccionar un annex per a tal efecte.
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N° Nom del paquet d’actuacions

Descripcio del paquet d’actuacions

Actuacions de dissuasio: Actuacions d’impuls: Potencial de canvi modal:

Objectius abordats

Especificar els diferents objectius establerts pel pla als quals es dona resposta.

Actuacions concretes a implementar

Actuacié Termini (<6 anys, >6 anys)

Beneficis

Especifics pel que fa a la mobilitat i també beneficis de caracter més general com poden ser en temes
de salut, convivéncia, medi ambient, activitat econdmica, etc.

Estratégia per a la implementacio i, si s’escau, definicié d’actuacions d’impuls

Detallar les fases per a la implantacié de les diferents actuacions del paquet.

Si s’escau, establir les actuacions d’impuls que poden facilitar la implementacié del paquet. S’entén
per actuacions d'impuls aquelles que es poden executar rapidament i que serveixen per generar i
obrir el debat (proves pilot, actes al carrer, etc.).

Bones practiques similars

Amb especial émfasi en altres municipis de mida similar.

Indicadors d’avaluacié de les actuacions

Per norma general han de ser indicadors ja avaluats a la diagnosi i han d’estar al servei d'allo que es
vulgui explicar sobre els beneficis de les actuacions.

Caldra incloure el valor de l'indicador actual, I'objectiu previst que s’assolira i també el periode en el
que es preveu assolir

Cal especificar les metodologies de calcul dels indicadors

Figura A.2. Model de fitxa de paquet d’actuacions
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Finalment, el capitol d’actuacions es cloura amb una taula resum que exposi clarament el potencial
de canvi modal del pla, aixi com els responsables de les actuacions. Per a tal efecte, es

confeccionara una taula com la segiient, on només apareguin aquelles actuacions a realitzar dins
del I'horitz6 del pla (<6 anys):

> NIVELL NIVELL POTENCIAL
PAQUET D’ACTUACIONS ACTUACIO RESPONSABLE |D’ESTRATEGIA|D’ESTRATEGIA| DE CANVI

PULL PUSH MODAL

Actuacioé 1

Actuaci6 2
Paquet d’actuacions 1 Actuacio 3

CONJUNT PAQUET -
Actuacio 1

Actuacio 2
Paquet d’actuacions 2 Actuacio 3

CONJUNT PAQUET -
Actuacioé 1

Etc. Actuacié 2

CONJUNT PAQUET -

Figura A3. Model de taula resum de les actuacions

Relacié minima de planols:

¢ Un planol resum per a cada paquet d’actuacions.
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A.6. PROGRAMA D’ACTUACIONS

Totes les actuacions previstes s’hauran de programar temporalment en funcié de les previsions
municipals en tres horitzons temporals:

e Fase 1: fins al 3rany

o Fase 2: del 4t al 6& any

e Fase 3: posterior al 6& any

El programa d’actuacions haura de tenir en compte la prioritzacié ambiental de les actuacions que
incorpora I'Estudi Ambiental Estratégic i també les mesures del PDM relacionades amb els PMUS
mesures sobre les quals calgui parar especial atencio.

A partir de les fases de cada actuacio, s’elaborara un cronograma esquematic de les fases
d’'implementacié de cada paquet d’actuacions.

Paquet
d’actuacions

Actuacio

0a3
anys

4a6
anys

+6
anys

2

Facilitar que
Facilitar la
integracié de
la bicicleta en
el transit urba
i potenciar-la
en les
connexions
interurbanes

Definicié de la xarxa ciclable basica

Criteris de definicié de la xarxa ciclable basica

Construccid de carrils bici a la xarxa Bicivia
principal

Arranjament d'itineraris ciclables a la xarxa Bicivia
secundaria

Arranjament d'alires itineraris ciclables al casc
urba

Complecié de la xarxa daparcaments de
bicicletes

Distintiu Edificis Amics de la Bicicleta

Posada en funcionament de servei de bicicleta
electrica compartida

Cessio de bicicletes eléctrigues a persones
treballadores

Revisio de I'ordenancga de circulacio

Figura A4. Exemple de cronograma de les actuacions, segons paquet.
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Per acabar, aquest apartat també haura de contenir el llistat de les actuacions, especificant la

inversid a realitzar en funcié del responsable d’executar I'actuacié. En aquest sentit, caldra
realitzar:

¢ Un planol que reculli totes les actuacions, diferenciades per fases.

¢ Una taula, com la del model seglient, per a cada fase, més una altra taula del conjunt del pla.

PRIVATS TOTAL

GAGTUAGIONS |  ACTUACIO Segur. Eduacié | Particip. Infraest, FGc/ Ministeri
Ciutada. Joventut | Ciutadana viaries i mob. IFERCAT Foment

Paquet
d'actuacions 1

Paquet
d'actuacions 2

Paquet
d'actuacions 3

Etc.

Actuaci6 1

Actuacié 2

Actuacio 3

TOTAL PAQUET

Actuaci6 1

Actuacié 2

Actuacié 3
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Figura A5. Model de taula resum

D’altra banda, d’acord amb l'article 16.2 de la Llei de la mobilitat, els PMUS o llurs revisions han
de disposar d’'un estudi de viabilitat que contingui, per a cada nova infraestructura de transport
prevista, 'avaluacié de la demanda, I'analisi dels costos d'implantacié i amortitzacio, els ingressos
d’operacié i manteniment, la valoracio de les possibles afectacions mediambientals i dels costos
socials i una analisi de funcionalitat que garanteixi I'eficacia i la seguretat del sistema.

S'estudiara la viabilitat de les actuacions de nova infraestructura o servei de transport, tot realitzant
una simulacié a mig termini de la mobilitat. Es tindran en compte les actuacions proposades i

s'avaluaran les millores de transit, velocitat, seguretat, etc.
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A.7. SEGUIMENT DEL PMUS

A.7.1. Estructura organitzativa de seguiment del pla

Atesa la importancia de realitzar un seguiment acurat del pla, el PMUS haura de definir els
mecanismes de seguiment que s’estableixen en relacié als seglients ambits:

Ambit técnic: el PMUS hauria d’establir una comissié permanent del pla en la qual hi estiguin
representats els diferents departaments implicats. En el marc d’aquesta comissié es
reportarien les principals actuacions de mobilitat que es preveu desenvolupar i es coordinarien
amb la resta d’actuacions municipals. EI PMUS hauria de definir qui conforma aquesta
comissio, qui la lidera, quines sén les seves funcions i quina és la seva periodicitat de
convocatoria.

Ambit politic: fora necessari delimitar quins seran els mecanismes d’informacié i debat politic,
tant en el si del govern com amb els grups de 'oposicio.

Ambit ciutada: cal concretar com s’articulara la Taula de Mobilitat o altres mecanismes
participatius amb el seguiment del pla. Més concretament, s’activara o es creara la Taula de
Mobilitat i s’establiran les seves funcions, reglament i periodicitat de convocatoria.

Una bona practica que es considera interessant és que el PMUS pugui comptar amb la figura d’un
coordinador del PMUS, encarregat de coordinar i monitoritzar la seva implementacio.

Informes de seguiment:

El PMUS també determinara la periodicitat amb la qual es redactaran els informes de seguiment.
De manera genérica es proposen dos tipus d’informes de seguiment: el basic i el complert.

L’informe de seguiment basic es recomana que tingui una periodicitat anual i consistiria en
una breu memoria de les actuacions executades més rellevants i de les que estan en procés
de ser executades. Pot ser un informe d’'una o dues pagines.

L’informe de seguiment complert es redactaria cada 3 anys i desenvoluparia els seguents
continguts:

1. Una analisi exhaustiva dels avencos del PMUS. Per a tal efecte, caldra emprar una taula
com la que es mostra a continuacié.
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Figura A6. Model de taula pel seguiment del PMUS

2. Un recull d’indicadors quantitatius en relacié a I'evolucié de la mobilitat al municipi. En
concret, es calcularan els indicadors de context (veure apartat A.7.2) que estiguin
disponibles en els diferents serveis municipals, operadors i altres administracions
supramunicipals, i es compararan amb el valor de 'any base del PMUS.

3. Recomanacions finals per tal de, si s’escau, corregir les tendéncies que es desviin d’allo
que estava inicialment previst pel pla.

A.7.2. Indicadors de seguiment
S’estableixen tres nivells d’'indicadors per tal de realitzar la monitoritzacio i avaluacio del PMUS:

1. Indicadors obtinquts a partir de I'’enquesta de mobilitat

Consisteixen en indicadors que necessiten de la prévia elaboracié d’'una enquesta de mobilitat:
e Distribucié modal (interna, generada, atreta i total)

¢ Nombre de desplagaments per mode de transport (interns, generats, atrets i totals)

¢ Distancia mitjana dels desplagaments (interns, connexio)

¢ Nivell d’autocontencié de la mobilitat al municipi

¢ Emissions de contaminants atmosférics i acustics, que s’obtindran mitjangant 'eina AMBIMOB
2.0 del Departament de Territori i Sostenibilitat.
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Aquests indicadors s’elaboraran en el marc de I'elaboracio i revisié del PMUS, és a dir, cada 6

anys i la font que s'utilitzara sera la darrera enquesta de mobilitat disponible amb prou
representativitat per tal de poder analitzar la mobilitat a nivell urba.

Aquests indicadors ofereixen una visié general de les principals pautes de mobilitat d’'un municipi
i son indicadors que poden ser comparables amb d’altres municipis.

2. Indicadors de context

Consisteixen en una seleccié d’indicadors que permeten monitoritzar I'evolucié de la mobilitat en
determinats modes de transport i ambits de treball, essent més especifics que els indicadors
provinents de I'enquesta de mobilitat.

Per norma general, es tracta d’indicadors relativament facils de calcular i que molts d’ells es
nodreixen de dades que haurien de ser facilment accessibles per part dels serveis técnics
municipals i/o de les empreses operadores. L’objectiu d’aquests indicadors és que siguin calculats
en I'any base del pla i que s’actualitzin, com a minim, al cap de tres anys de 'aprovaci6 del PMUS,
en el moment que es realitza I'infome de seguiment complert del PMUS.

En el marc de la redaccié dels PMUS s’establiran els indicadors de context que es considerin
necessaris, en funcio de les dades disponibles i de la capacitat d’actualitzacié dels mateixos. Per
tal de seleccionar els indicadors de context es proporciona un llistat de possibles indicadors:

Generals

index de motoritzacié per tipus | N° vehicles / 1.000 habitants IDESCAT

de vehicle

Nivell d’'immissié de Superacions diaries dels Xarxa de Vigilancia i

contaminants nivells maxims segons UE i Prevenci6 de la Contaminacio
segons OMS Atmosferica

Victimes mortals anuals en N° de morts / 1.000.000 Policia Local i SCT

accident de transit habitants

Accidents anuals amb morts o | N° d’accidents / 1.000.000 Policia Local i SCT

ferits greus habitants

Vianants

Xarxa de prioritat per a Km / habitant Ajuntament

vianants

Transport public

Viatges anuals del transport Viatgers / any Operadors del transport public

public (distingint els diferents urba

operadors)
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Oferta de transport public urba
en dia feiner (distingint els
diferents operadors)

Places-km / dia

Operadors del transport public
urba

Adaptacié dels vehicles a PMR

% vehicles adpatats

Operadors del transport public
urba

Viatges anuals del transport
public interurba (distingint els
diferents operadors)

Viatgers / any

Operadors del transport public
urba

Oferta de transport public
interurba en dia feiner
(distingint els diferents
operadors)

Places-km / dia

Operadors del transport public
urba

Adaptacioé dels vehicles a PMR
del transport public interurba
(distingint diferents operadors)

% vehicles adpatats

Operadors del transport public
urba

Oferta de taxi N° de taxis (llicencies) / 1.000 | Ajuntament
habitants

Bicicleta

Longitud total d’itineraris Km / habitant Ajuntament

ciclables urbans distingint entre
itineraris segregats, compartit
amb vehicles motoritzats,
compartit amb vianants

Oferta aparcaments segurs

N° places d’aparcament /
1.000 habitant

Operador servei (Bicibox)

Us dels aparcaments tancats
(Bicibox o similar)

N° hores d’us / 1.000
habitants

Operador servei (Bicibox)

Usuaris dels aparcaments
tancats (Bicibox o similar)

N° Usuaris / 1.000 habitants

Operador servei (Bicibox)

Usuaris del servei de bicicleta
publica

N° Usuaris bici publica / 1.000
habitants

Operador servei bici publica

Us del servei de bicicleta
publica

N° d’'usos de bicicleta / N°
usuaris

Operador servei bici publica
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Serveis DUM en bicicleta

Nombre d’empreses DUM
que operen en bicicleta o
tricicle

Operadors logistics

Vehicle privat motoritzat

Nombre de punts de carrega
de vehicle eléctric (distingint
per tipus si s’escau)

N° punts / 1.000 habitants

Ajuntament i/o operador punts
de carrega

Us dels punts de carrega

N° d’hores d’us / 1.000
habitants

Ajuntament i/o operador punts
de carrega

Oferta carsharing

N° de vehicles de carsharing /
1.000 habitants

Operador de carsharing

IMD (de les vies amb
aforaments)

Mitjana IMD

Pla d’aforaments del municipi
—DiBa - DTES

Aparcament

Oferta aparcament regulat (per

tipus de regulacio, verda, blava,

etc.)

N° de places d’aparcament en
zona blava / habitant

Operador zona blava

Ingressos aparcament regulat

Euros - any / habitant

Operador zona blava

Oferta aparcaments soterrats
publics (distingint abonats /
rotacid)

N° places aparcaments
soterrats / habitant

Operadors aparcaments

Ingressos aparcaments
soterrats publics (distingint
abonats / rotacié)

Euros — any / habitant

Mercaderies

N° de places de C /D N° places CD / 1.000 Ajuntament
habitants

Us places C/D N° hores d’us CD / Places CD | Ajuntament

Estacionament de llarga Superficie destinada a Ajuntament

durada

estacionament permanent de
vehicles de mercaderies

3. Indicadors de sequiment de les actuacions
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Tal i com s’estableix al model de fitxa de paquet d’actuacions (apartat A.5), cada paquet
d’actuacions conté un conjunt d’indicadors destinat a avaluar-lo de forma especifica.

Aquests indicadors es calcularan, almenys, abans d’iniciar el paquet d’actuacions i un cop
executades i transcorregut un periode de temps raonable per tal que les actuacions hagin pogut

incidir en el model de mobilitat (per cada paquet d’actuacions aquest periode de temps pot ser
diferent).

Aquests indicadors seran especifics per a cada PMUS i tenen com a objectiu analitzar 'impacte
de les actuacions implementades.
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A.7.3. Repositori de dades

Addicionalment, es facilitara a I'adjudicatari una base de dades en format digital per tal que hi
siguin bolcades totes les dades obtingudes durant I'elaboracié del PMUS i aixi estiguin disponibles
per ser utilitzades a posteriori per a d’altres estudis técnics que pugui requerir I'Ajuntament.

L’objectiu d’aquest repositori €s ordenar i catalogar les dades obtingudes, perd no té la finalitat de
proporcionar directament indicadors de seguiment, atés que aquests ja s’han definit en 'apartat
anterior i també per a cadascun dels paquets d’actuacions.
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DOCUMENT Ill. ANNEXOS

Els plans de mobilitat urbana i llurs revisions hauran de recollir, si s’escau, els annexos seguents:
e Planols.

¢ Informes del procés participatiu.

e Enquestes.

o Aforaments.

e Dades d’accidentalitat.

e Reportatge fotografic.

¢ Modelitzacio.

¢ Informes de 'ATM corresponent i/o del DTES.

e Llistat d’actuacions que 'Ajuntament té previst realitzar en matéria de mobilitat (més enlla de
les actuacions estratégiques establertes en aquest PMUS)

e Altra documentacio d’interés.

DOCUMENT Illl. RESUM EXECUTIU DEL PLA

Es redactara un document técnic que resumeixi les principals dades i actuacions del pla. Sera un
document d’Us intern per al propi Ajuntament.

DOCUMENT IV. RESUM DIVULGATIU DEL PLA

Per tal que el PMUS esdevingui un document facilment intel-ligible per al conjunt de la ciutadania
i, al seu torn, pedagogic, caldra redactar un document que expliqui el pla de manera molt grafica
i entenedora. Sera un document que es fara servir com a document de difusié del pla.

DOCUMENT V. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC

Es redactara I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE) seguint els criteris del document d’abast emés
pel Departament de Territori i Sostenibilitat.

També s’incloura un document resum que descrigui la integracié ambiental en la proposta final
del PMUS, 'adequacio6 de 'Estudi Ambiental Estratégic al document d’abast, aixi com el resultat
de les consultes realitzades i com aquestes s’han pres en consideracio.
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ANNEX 2. ESPECIFICITATS DE CADA LOT
A.21. LOT 1 PMUS DE GRANOLLERS

A continuacié es defineixen les especificitats a incloure en I'elaboracié del PMUS de Granollers.

Definicié del treball de camp a realitzar al PMUS:

Les tasques de treball de camp s’hauran de realitzar d’acord amb els criteris descrits a 'annex 1.

Els treballs de camp minims a realitzar seran els seglents:

o Inventari de I'oferta de mobilitat per a vianants. En el cas de la xarxa d’itineraris principals de
vianants, caldra estudiar en detall si els passos de vianants i les voreres compleixen el nou

codi d’accessibilitat de Catalunya, vigent des de 'any 2023.

¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per a bicicletes i VMP. S’inclou I'estudi de les connexions amb

els municipis veins aixi com els poligons industrials.
¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per al vehicle privat.

e Inventari de l'oferta d’aparcament.

¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per al transport de mercaderies. L’ajuntament proporcionara

les dades de la ubicaci6 de les places DUM en format SIG.

¢ Inventari de parades de transport public: tipus, accessibilitat, informacio, etc. Caldra estudiar
en detall si totes les parades dels autobusos i de taxi al municipi son accessibles, segons el

nou codi d’accessibilitat de Catalunya, vigent des de 'any 2023.

o 6 aforaments automatics de vehicles (7 dies), que també permetran obtenir dades de

velocitats.

e 9 aforaments automatics de vehicles (24h), que també permetran obtenir dades de velocitats.

e 20 aforaments direccionals de vehicles (4h).

e 50 hores d’aforaments de vianants, bicicletes i VMP.

e 8 punts d’enquestes origen / destinacio a vehicles, amb un minim de 150 enquestes per punt.

¢ Un minim de 10 zones de rotacions d’aparcament ditirn o nocturn (mostra de 150 places per

zona).

¢ Rotacions d’'aparcament dilrn a 5 zones de carrega i descarrega que serviran per contrastar
les dades obtingudes per 'ajuntament a través de 'aplicacié mobil actualment en Us, a un total

de 80 places ubicades al centre de Granollers.

Enquesta de mobilitat residencial: la Diputacié de Barcelona proporcionara la base de dades d’'una
enquesta telefonica de mobilitat i 'empresa adjudicataria de la redaccié del PMUS sera I'encarregada

de fer les tasques d’explotacio estadistica i analisi escaients.

L’empresa adjudicataria, abans d’iniciar el treball de camp, haura de presentar una proposta de les
tasques concretes a realitzar, quantificada i programada en el temps, justificant els objectius que es

volen assolir i que haura de ser validada per la Direccio del PMUS (Diputacio i Ajuntament).
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Documentacio disponible per a la revisio i actualitzacié del PMUS

e Pla de mobilitat urbana de Granollers 2018-2026

e Projecte de la Zona de Baixes Emissions (2024)

e Estudi de la proposta d’'ampliacio de la Zona de Baixes Emissions (2024)

¢ Analisi del Servei de Transport Public del Transgran (2022)

e Pla Estratégic de la bicicleta (2022)

e Pla comarcal de xarxa per a bicicletes en poligons (2025)

e Estudi dels punts critics del transport public als PAE del Vallés Oriental (2025)

e Estudi de mobilitat Coll de la Manya i Font del Radium (2022)

e Proposta de carril bici a la carretera C-352 d’accés als poligons de Coll de la Manya i Font del

Radium (2025)
e Estudi entorns escolars segurs i saludables (2024)
e Estudi de la regulacio integral de 'aparcament en calgada a Granollers (2020)
¢ Pla Igualtat de Granollers (2025-2030)
¢ Ordenancga municipal de circulacié de vianants i vehicles de Granollers
e Ordenanca de Zona de Baixes Emissions
e Reglament del servei d'estacionament regulat en via publica
e Dades Us dels aparcaments segurs de bicicletes segons buidat Pverde

e Dades Us de les places d’aparcament DUM segons buidat de Aparcare

e Dades d’'IMD i caracteritzacio del parc de vehicles circulant segons dades de les cameres de

control: ZBE, illa de vianants i seguretat (Milestone)

e Aforaments de transit realitzats
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Altres especificitats a incloure en la redaccié del PMUS

El municipi de Granollers té la voluntat de treballar en la linia d’incorporar les dades
proporcionades a través de les cameres de transit instal-lades i de control de la zona de baixes
emissions i a la illa de vianants, en un sistema integrat per a gestionar la mobilitat en temps
real.

D’una banda, caldra analitzar les dades obtingudes d’'un minim de 50 cameres del municipi,
durant un periode minim de un (1) mes, per tal d’extreure, com a minim, les dades seglents:

o Matriu O/D en dia laborable tipus, en dijous (dia de mercat) i en cap de setmana
o Temps mig d’estada al municipi i nombre de desplagaments/vehicle dins el municipi
o Frequéncia dels desplagcaments

Per completar aquesta informacio, 'empresa adjudicataria haura d’adquirir o disposar de
dades de telefonia mobil (d’'una mostra minima del 2% de residents de Granollers) i analitzar
els patrons de mobilitat al municipi, els principals origens i destins dels desplagaments,
durades, frequéncies i volum, en dia laborable tipus, en dijous (dia de mercat) i en cap de
setmana. També sera necessari estudiar la integracié de les dades mobils amb les dades
aportades per les cameres i amb les dades obtingues a través de 'enquesta de mobilitat en
dia feiner (telefonica).

Es compararan les bondats dels tres sistemes d’obtencié de dades de mobilitat (cameres,
dades mobils i enquestes telefoniques) i s’elaborara un sistema automatitzat d’extraccio
d’'informes de mobilitat a partir d’aquestes dades. La direccio dels treballs determinara en el
moment de la redaccio del pla les dades més rellevants (i les mitjanes) que voldra obtenir i
lempresa adjudicataria automatitzara un sistema de manera que els informes es puguin
actualitzar, com a minim, en dia laborable tipus, dijous i cap de setmana, incorporant les dades
proporcionades i actualitzades de les cameres i dels mobils.

En el marc del PMUS, es valorara la possibilitat d’elaborar un model de transit dinamic, en
temps real, pel que el consultor haura de donar suport técnic a I'ajuntament en la valoracié
dels avantatges i inconvenients d’elaborar aquest model.

Amb les dades del treball de camp i les dades proporcionades de comptatges i cameres
instal-lades per I'ajuntament, es construira:

o Una matriu O/D de vehicle privat en dia laborable tipus, en dijous (dia de mercat) i
en cap de setmana i creacio de les aranyes d’intensitats de transit al municipi.

o Es proporcionaran les eines i la formacié especifica als técnics municipals per tal
que puguin actualitzar I'aranya de transit alimentada amb les dades de transit que
disposa I'ajuntament.

Finalment, 'empresa adjudicataria haura d’aplicar eines de intel-ligéncia artificial (IA) per a fer
prediccions de demanda, com a minim, a les xarxes de mobilitat en vehicle privati en transport
public.

Pel que fa a l'aplicacié de la IA, I'is d’'aquesta eina haura de permetre predir possibles
modificacions i millores a la xarxa actual de transport public al municipi, segons diferents
condicionants que s’establiran en el marc de la redaccio dels treballs.
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A banda dels apartats més tecnologics descrits anteriorment, sera necessari aprofundir (tant
en la fase de diagnosi com en la fase de propostes) en I'analisi de I'impacte que té el mercat
dels dijous en la mobilitat del municipi.

Seguint en la linia anterior i tenint en compte que sera el tercer PMUS de la ciutat, el pla
mantindra la visi6 general de les xarxes de mobilitat al municipi i s’haura d’enfocar
especialment a resoldre problematiques de més detall que en els anteriors plans. Caldra
centrar 'atencié en la mobilitat generada a I'entorn dels principals equipaments sanitaris
(centre hospitalari, CAP i nou CUAP) del municipi aixi com als poligons industrials. Son dos
ambits en els que no s’ha aprofundit i que, per tant, el PMUS exigira d’'un esfor¢ extra en
aquest sentit, per diagnosticar la situacio actual i fer propostes de millora en aquests ambits.

En aquesta linia, també sera necessari avaluar la intermodalitat (existent i potencial) de les
dues estacions de ferrocarril, pensant sobretot amb la connexié amb els poligons industrials i
els barris.

Tenint en compte que I'anterior PMUS va ser l'inici de la implementacié de 'area verda a
Granollers, sera necessari estudiar-ne el seu funcionament.

Pel que fa als aparcaments dissuasius, I'anterior PMUS ja va posar de manifest I'elevada
ocupacio dels aparcaments existents i, per tant, en aquest tercer PMUS és crucial estudiar
I'evolucio dels mateixos (respecte ocupacions i funcionament) i valorar i estudiar la necessitat
de crear-ne de nous, quantificant les places necessaries i cercant possibles ubicacions.

S'incorporara la perspectiva de génere en totes les fases d’elaboracié del PMUS:

o Dades preses en el treball de camp, segregades per génere.
o Incorporacio de la visié de génere en els equips de treball del PMUS.

o Es seguiran totes les indicacions de la Direcci6 dels treballs referents a aquest
aspecte, pel que podria generar tasques addicionals durant el procés del PMUS,
com per exemple, treball amb col-lectius especifics o elaboracié d’informacié
especifica distingint per génere.

Es realitzara un pla de comunicacié vinculat al PMUS que constara basicament de:

a. Coordinacié i suport a I'equip de comunicacid municipal durant tot el procés de
redaccié del PMUS.

b. Elaboracié de documents de sintesis de la documentacioé técnica del PMUS (objectius,
diagnosi, propostes, etc.) amb un format i disseny enfocat a comunicar de manera
senzilla i impactant a tota la ciutadania. Caldra que sigui validat per la direccié de
I'estudi.

c. Disseny i creacié d’'un logotip/marca del PMUS, que es fara servir durant tots els
processos de participacio ciutadana relacionats, notes de premsa, difusié per xarxes
socials, etc.

Totes les propostes que es realitzin en relaci6 als treballs de comunicacié del PMUS, en les diferents
fases, necessitaran del vistiplau de I'ajuntament de Granollers.
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A.2.2. LOT 2 PMUS DE MATARO

A continuacié es defineixen les especificitats a incloure en I'elaboracio del PMUS de Matard.

Definicié del treball de camp a realitzar al PMUS:

Les tasques de treball de camp s’hauran de realitzar d’acord amb els criteris descrits a 'annex 1.

Els treballs de camp minims a realitzar seran els seguents:

¢ Inventari de 'oferta de mobilitat per a vianants

¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per a bicicletes i VMP

¢ Inventari d’accessibilitat de I'oferta de mobilitat per al transport public
¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per al vehicle privat (incloent aparcament)
¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per al transport de mercaderies

¢ Inventari d’ocupacié i estacionament il-legal nocturn.

e 30 aforaments de vianants.

¢ 30 aforaments de ciclistes i VMP.

¢ 30 aforaments automatics de transit motoritzat.

e 10 aforaments direccionals a interseccions de transit motoritzat.

e 6 zones de rotacié d’aparcament dilrn.

e 6 zones d’inventari d’ocupacio i estacionament il-legal nocturn.

e 6 zones de rotacio de carrega i descarrega.

e Enquesta residencial: la Direccio de I‘'estudi proporcionara la base de dades d’'una enquesta
telefonica de mobilitat i 'empresa adjudicataria de la redaccié del PMUS sera I'encarregada

de fer les tasques d’explotacio estadistica i analisi.

Documentacié disponible per a la revisié i actualitzacié del PMUS

- Ordenanca de Mobilitat

- Ordenanca de Via Publica

- Ordenanga de guals i reserves d'estacionament

- Ordenanca del servei d'autotaxi

- Ordenanca de ZBE

- Pla Director de la Bicicleta i el VMP

- Pla de Desplagament d'Empresa de I'Ajuntament

- Pla de Logistica Urbana Sostenible

- Pla d'Accessibilitat

- Pla Director de I'Aparcament

- Projecte de Zona de Baixes Emissions

- PAESC

- Pla de seguretat viaria

- Estudi de la xarxa de busos urbans

- Estudi de la viabilitat d'una estacio d'autobusos

- Estudi de la mobilitat per a I'entorn de Miquel Biada

- Estudi de I'aparcament a zona centre

- Planols de la mobilitat a Matar6
https://mapes.mataro.cat/#mobilitat

- Pla d'accié Agenda 2030

https://www.mataro.cat/sites/agendaurbana2030

- Informe de Conjuntura Socioeconomica de Mataré
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https://www.mataro.cat/ca/la-ciutat/observatori-de-
ciutat/estudis/informe_conjuntura_socioeconomica 2023

- Estudi de la poblacié de Mataré
https://www.mataro.cat/ca/actualitat/publicacions/estudi-de-la-poblacio-de-mataro/estudi-de-
la-poblacio-mataro-1-de-gener-de-2019/estudi-poblacio-2024.pdf

- Pacte per a la mobilitat 2016
https://www.mataro.cat/ca/temes/mobilitat-i-transports/pacte-per-la-mobilitat

- PMUS actual
https://www.mataro.cat/ca/temes/mobilitat-i-transports/pacte-per-la-mobilitat/pla-de-mobilitat-
urbana-i-sostenible
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A.2.3. LOT 3 PMUS DE PREMIA DE MAR

A continuacié es defineixen les especificitats a incloure en I'elaboracié del PMUS de Premia de Mar.

Definicié del treball de camp a realitzar al PMUS:

Les tasques de treball de camp s’hauran de realitzar d’acord amb els criteris descrits a 'annex 1.

Els treballs de camp minims a realitzar seran els seguents:

Inventari de I'oferta de mobilitat per a vianants.

Inventari de I'oferta de mobilitat per a bicicletes i VMP.

Inventari de I'oferta de mobilitat per al vehicle privat.

Inventari de I'oferta d’aparcament.

Inventari de I'oferta de mobilitat per al transport de mercaderies.

Inventari de parades de transport public: tipus, accessibilitat, informacio, etc. (Actualitzacié del
PMUS i dels plans d’accessibilitat anteriors).

Inventari de I'oferta d’aparcament per a vehicles motoritzats (actualitzacié del PMUS anterior).
8 aforaments automatics d’intensitat i velocitat de vehicles (24h).
20 aforaments direccionals de vehicles (4h).

40 hores d’aforaments de vianants, que es dividiran entre aforaments primaris (12h) i
secundaris (4h o 2h).

40 hores d’aforaments de bicicletes i VMP, que es dividiran entre aforaments primaris (12h) i
secundaris (4h o 2h).

Control de rotacié ditirn d’aparcament en 4 zones (mostra minima de 150 places per zona).
Control d’'ocupacié nocturn d’aparcament en 5 zones (mostra minima de 150 places per zona).

Control de rotacio de carrega i descarrega a 10 zones.

L’empresa adjudicataria, abans d’iniciar el treball de camp, haura de presentar una proposta de les
tasques concretes a realitzar, quantificada i programada en el temps, justificant els objectius que es
volen assolir i que haura de ser validada per la Direccioé del PMUS (Diputacio i Ajuntament).

Diputacié de Barcelona proporcionara la base de dades d’'una enquesta telefonica de mobilitat als
residents del municipi, juntament amb un informe de resultats basic, i 'empresa adjudicataria de la
redaccié del PMUS sera I'encarregada de fer les tasques d’explotacio estadistica i analisi addicionals,
si s’escau.

Altres especificitats a incloure en la redaccié del PMUS

S’estudiaran diferents solucions de gestié de I'eix comercial per tal de potenciar la mobilitat
sostenible sense perdre dinamisme de l'activitat. Caldra analitzar com afecten aquestes
propostes a les diferents xarxes de transport.

S’estudiara 'afectacié sobre la mobilitat del municipi de grans canvis previstos a Premia de
Mar com son la pacificacié de la N-Il, i els nous accessos a I'autopista.

S’estudiara la possibilitat de zonificar la distribucié urbana de mercaderies per tal de fer el
sistema més eficient i sostenible reduint externalitats
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- S’analitzara en detall la mobilitat amb VMP des d’estacio tren fins al centre de la poblacié i cap
a Premia de Dalt, preveient les necessitats d’infraestructura adequada, possibles punts

d’'inseguretat viaria i la ordenacio juridica existent o necessaria.

Documentacio disponible per a la revisio i actualitzacié del PMUS

e Pla de mobilitat urbana sostenible, 2021
e Plalocal de seguretat viaria, 2025
¢ Estudi de Zona de Baixes Emissions, 2024

e Pladirector urbanistic d'aparcaments d'intercanvi modal transport public-vehicle privat (P&R)
a 'ambit del sistema tarifari integrat de 'ATM de I'Area de Barcelona, 2021

e Pla de millora acustica, en redaccio.
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ANNEX 3. PAUTES DE CONFECCIO

Tota la documentacié elaborada en el marc de la redaccio dels treballs sera integrament en catala i
en el format acordat per la direccié del PMUS. Per tant, totes les entregues parcials, tota la informacié
generada i exposada a les reunions i el document final seran elaborats integrament en catala.

El format del document del document final sera en. Un volum enquadernat no ha d’excedir els 150
fulls. El pla o estudi es lliurara dins una o varies carpetes que disposaran en el seu frontal i llom
d’etiquetes. Tot s’adaptara als models definits per la Diputacié.

Els fulls han d’anar impresos a doble cara. En cadascuna de les cares hi figurara:

Una capgalera diferenciada per pagines senars i parells:

o Pagines senars: Identificacié del pla o estudi situada al marge interior de la pagina i el nUmero
de pagina al marge exterior.

o Pagines parells: Identificacié del document en el que estigui inclosa la pagina situada al marge
interior de la pagina i el numero de pagina al marge exterior.

Un peu de pagina amb el nimero de pagina situat al marge exterior
Cal no abusar de tipus de lletra diferents i utilitzar un codi tipografic consistent al llarg de tot el
document. El format del tipus lletra del cos del text ha de ser Arial d’11 punts, el marge interior de 25

mm, I'exterior de 17,5 mm, els marges superior i inferior de 25 mm i una separaci6 d’1 espai (valor
constant) entre linies.

Estructura del PMUS

El PMUS s’estructurara en cinc documents:
Memoria (1).

Annexos (II).

Resum executiu del pla (llI).

Resum divulgatiu del pla (IV).

Estudi ambiental estrategic (VI).
Els planols es presentaran en un annex separat de la resta.

Estructura dels documents

Coberta. Seguira el model editat per la Diputacié. Les dades que s’hi han de fer constar son el titol del
pla o estudi, el num. de document, I'autor i la Direcci6,.

Credits. Relacio de persones, entitats i empreses que han intervingut en I'elaboracio del pla.

index. En ell han de constar els titols de les principals subdivisions del document juntament amb el
numero de les pagines en qué apareixen.

Nucli. El nucli del document s’ha de dividir en els capitols homogenis numerats que estableix el
document de directrius per a la redaccio dels estudis i plans de mobilitat.
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Numeracié de capitols i annexos

El nucli del document es divideix en capitols numerats, i aquests en apartats i subapartats numerats.
No es recomanen més subdivisions, excepte per numerar components de llistes. Als documents, la
numeracio de capitols, apartats i subapartats s’ha de fer segons 'esquema que es mostra a 'exemple
i els titols han de reflectir clarament la jerarquia numérica emprada. En aquest sentit, els apartats
s’ajustaran a les directrius de redacci6 dels plans.

Exemple:

Capitol (majuscula, negreta, 16 punts): 6. DIAGNOSI PARTICIPADA DE LA MOBILITAT
Apartat (negreta, 14 punts): 6.1. Diagnosi de la situaci6 actual

Subapartat (negreta, 12 punts): 6.1.1. Mobilitat a peu

Per als annexos:

Capitol (Arial, negreta, 16 punts): C. AFORAMENTS

Figures i taules

S’entén per figura qualsevol fotografia, grafic o croquis que s’inclogui al document i que ajudi a la seva
millor comprensio. Cada figura ha d’anar acompanyada d’una breu llegenda descriptiva. Si fos el cas,
s’indicara la font d’on s’hagi tret la informacié. Cada figura s’ha de numerar de forma consecutiva per
capitol. El seu numero es designa amb el numero de capitol, seguit d’'un punt i del numero d’ordre de
la figura en el capitol.

Les taules haurien d’estar organitzades acuradament per fer més clara I'exposicié en el text. Si no se
citen en el text no s’han d’incloure en el cos del document i, si es considera que son d'utilitat, es poden
incloure com a material suplementari en un annex. Cada taula s’ha de numerar de forma consecutiva
per capitol i de forma independent a la numeracié de les figures. El seu numero es designa pel nimero
del capitol, seguit d’'un punt i del nimero d’ordre de la taula en el capitol.

Plantilles

La Diputacié posa a disposicié dels consultors plantilles amb I'objectiu de facilitar la feina de confeccio
dels diferents documents perod, en cap cas, aquestes han de limitar la seva creativitat.
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10. REMISSIO GENERICA

Quant a la resta d’'aspectes especifics relacionats amb la prestacié dels serveis i no detallats en el
present Plec de prescripcions técniques, sera d’aplicacio el que estableix el Plec de prescripcions
administratives de 'expedient en alld que en pugui fer referéncia, aixi com la resta de la normativa
aplicable a aquest tipus de contracte.
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Metadades del document

NUm. expedient 2025/0041109
Tipus documental Plec de clausules o condicions
Titol 20250923 PLEC tecnic contractacié 3 LOTS Obert PMUS CSA 2024
6919AT10
Signatures
Signatari Acte Data acte
M Paloma Sanchez-contador Cap del Servei de Signa 23/09/2025 15:04
Escudero (SIG) Planificaci6, Innovacio i
Suport Municipal
Mercé Taberna Torres (TCAT) Cap de la Seccio de Suport  Sjgna 23/09/2025 15:05
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Mobilitat
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