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1. OBJECTE DEL PROJECTE

L’objecte del present projecte és la definicid detallada de les obres a executar, aixi com les caracteristiques
dels material a emprar i les especificacions de les unitats d’obra a executar per la construccio de la FASE 1B
URBANITZACIO DEL LOGIS INTERMODAL DE MONTBLANC, situat al terme municipal de Montblanc,
comarca de la Conca de Barbera.

2. ANTECEDENTS

CIMALSA, empresa publica de la Generalitat de Catalunya encarregada de la promocid, el desenvolupament
i la gestié d’infraestructures i centrals de transport de mercaderies i la logistica, és la propietaria majoritaria
dels terrenys del Sector SUD 23-24 de Montblanc, amb un coeficient de participacié en la Junta de
Compensacioé del 96,44%, i hi té prevista la implantacié d'una central intermodal per al desenvolupament
logistic, que s’anomenara “LOGIS Intermodal Montblanc”.

El futur poligon es coherent amb les previsions del planejament territorial, que aposten pel desenvolupament
de la zona situada entre Montblanc i I'Espluga de Francoli amb I'objectiu de crear sol per a activitat
economica en contiglitat amb el sOl urba ja existent, en una posicid d’excel-lent accessibilitat i amb
repercussio supramunicipal.

El present projecte t& com primer antecedent el “PROJECTE BASIC D'URBANITZACIO SECTOR SUD 23-24
‘LA ROMIGUERA” DE MONTBLANC ”L'ambit dels terrenys objecte d’aquest Projecte Constructiu
d’Urbanitzacio son els definits com Fase 1 del projecte basic.

El projecte basic va servir de base per a la redaccié del “Pla Parcial del sector 23-24 la Romiguera. de
Montblanc.” Durant la seva tramitacié es van obtenir diversos informes vinculants sobre diferents aspectes
de les obres d’urbanitzacio i el planejament.

Posteriorment, I'any 2018, es va redactar el PROJECTE CONSTRUCTIU D'URBANITZACIO DEL POLIGON 1
DEL LOGIS INTERMODAL MONTBLANC corresponent a la primera fase del poligon, amb una superficie de
43,5 Ha.

El Projecte d’Urbanitzacié del LOGIS Montblanc, redactat amb data juny de 2022, inclou les prescripcions
dels informes emesos a l'anterior projecte pels diferents organismes, les prescripcions de I'acord d'aprovacio
definitiva del Pla Parcial per part de la Comissié d'Urbanisme de Tarragona de 21 de maig de 2015 i també
la prescripcié d’ofici segons I'acord de la CUT del 4 de desembre de 2015.

El “PROJECTE CONSTRUCTIU D'URBANITZACIO DEL LOGIS MONTBLANC”. Projecte realitzat per IDP i
lliurat i aprovat definitivament el 12/12/2022

Després de I'aprovacié del projecte anteriorment indicat, es promou una modificacié del Pla Parcial que és
la que dona lloc a aquest projecte modificat.

Finalment, es promou una segona modificacié del Pla Parcial que dona lloc a aquest segon projecte
modificat.
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3. DESCRIPCIO DEL PROJECTE

L’ambit del projecte es tracta d’un sector de sol urbanitzable anomenat LOGIS Intermodal Montblanc, ubicat
al municipi de Montblanc, que té una superficie total de 81 Ha. Inclou la definicié de la vialitat, escomeses
de serveis, xarxes interior de serveis i escomeses a les diferents parcel-les.

Les obres a projectar sén les seglients:

e Acces est al poligon des de la rotonda d'interseccio entre la N-240 i la C-14 mitjangant la construccio
d’'un nou accés al sector, un nou pas inferior sota la N-240 i nou ramal d’incorporacio¢ a la rotonda
per la sortida en direccié Tarragona i modificacié del ramal d’incorporacié en sentit Lleida.

e Accés oest al poligon

e Escomesa de residuals amb connexio a la xarxa existent del municipi de Montblanc.

e Escomesa de pluvials amb bassa de filtracié i pous d'infiltracio.

e Escomesa d'aigua potable mitjangant connexié a la xarxa existent del municipi de Montblanc.

e Escomesa de comunicacions.

e |'estudi de 'escomesa electrica ha estat sol-licitat a la companyia subministradora, per tant només
caldra projectar la xarxa interior de Mitja Tensié i Estacions Transformadores, d’acord amb
I'assessorament de la companyia.

e Xarxes interiors de serveis: abastament d’aigua, collectors separatius de residuals i de pluvials,
enllumenat, comunicacions, mitja i baixa tensio.

o Vialitat interna.

e Jardineria.

o Mesures d'integracié paisatgistica establertes en |”Informe Ambiental del Pla Parcial.

o També cal estudiar el desviament de d’una linia d’Alta Tensié i un gasoducte, pero els projectes i les
obres seran realitzats per les companyies titulars de les instal-lacions.

Els annexos inclosos en el projecte general es consideren valids i aplicables per a aquesta entrega
corresponent a la fase 1B. Tota la informacid, documentacio i referéncies proporcionades en aquests
annexos seran utilitzades i tingudes en compte en aquesta etapa del projecte, assegurant aixi la coherencia

i continuitat en el desenvolupament del mateix.

3.1. SITUACIO ACTUAL

L’ambit corresponent al projecte d’urbanitzacié es situa al nord oest del municipi de Montblanc limitant, al
nord, amb la via del tren d’alta velocitat (TAV); a I'est, amb els vials de sortida i d’entrada de I'autopista AP-
2; al sud amb la linia ferroviaria convencional; i a I'oest, amb sols agricoles.
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3.2. DESCRIPCIO GENERAL. SOLUCIO ADOPTADA

El present projecte recull la definicié de les obres d’'urbanitzacié d’acord amb les determinacions del “Pla
Parcial del sector 23-24 la Romiguera de Montblanc” de maig de 2015, i la posteriors “Modificacions del Pla
Parcial Urbanistic del Sector 23-24 La Romiguera de Montblanc” a la data de lliurament del present projecte.

Es tracta d’'un sector destinat a la implantacié d’activitats logistiques i industrials, amb una superficie
aproximada de 81 Ha de s0l, que es troba molt condicionada per les grans infragstructures del seu entorn
que I'encaixen en sentit longitudinal: la via de ferrocarril convencional al sud y el tren d’alta velocitat al nord.

L’ordenacio interna del centre logistic s’estructura a partir d’un vial principal que segueix en paral-lel al tracat
de la linia d’alta velocitat.

Entre aquest vial principal i la linia de 'AVE es genera una franja longitudinal destinada a la proteccié de
sistemes i serveis tecnics d'infraestructures i la ubicacié de les torres eléctriques necessaries pel desviament
de les linies d’alta tensié, complint les distancies a la linia ferroviaria d’alta velocitat i les determinacions de
Red Electrica, titular de les linies.

Els vials secundaris, es tracen ortogonalment i es connecten amb el carrer principal mitjangant rotondes per
facilitar el girs a I'esquerra. Interiorment s’uneixen a un vial longitudinal tancant anells que donen servei a les
diferents parcel-les projectades.

La proposta contempla un accés al sector des de la rotonda existent d’enllag entre la N-240 i la C-14,
mitjancant una interseccio en forma T i un altra accés a 'oest mitjangant un pas inferior sota la linia del
ferrocarril i que connecta amb I'actual accés a les indUstries existents de Frape-Behr i Saint Gobain.

Es preveu donar continuitat a la xarxa de camins existents que es veuran afectats per la nova ordenacio.
S'utilitzara la franja de proteccié de I'AVE, per restituir el tracat i connectar-los amb el passos existents.

Igualment es preveu incorporar un carril bici que en paral-lel al vial principal recorre longitudinalment I'ambit
i es connecta amb camins publics exteriors.

Al marge de la reserva d’aparcament en linia dels vials interiors es disposa una plataforma d’aparcament
public prop de I'accés principal al sector.

La proposta també integra aquells elements significatius i preexisténcies a conservar, com restes
argueologiques i elements naturals caracteristics, a la vegada que és dona continuitat a la xarxa de camins
fora de I'ambit.

A nivell de serveis, la urbanitzacié contempla la dotacid de les diferents xarxes de subministrament i
evacuacio d’aigUes pluvials i residuals, incorporant les actuacions de connexi¢ fora de I'ambit.

Es preveu la reserva de soOls destinats a serveis tecnics per la ubicacio i manteniment dels serveis, tots ells
necessaris per al funcionament del sector.

3.3. TOPOGRAFIA

Dins aquest Projecte Constructiu s’hi poden trobar tres estudis topografics de la zona. Un de principal
realitzat per Toyser s.a., es tracta d "un aixecament topografic mitjangant vol i restitucié fotogrametrica del
poligon 1 del Logis Intermodal Montblanc, amb corbes de nivell cada 0,5 m, un segon estudi complementari
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de les obres de drenatge dut a terme per Altipla Serveis Topografics i un tercer estudi, realitzat també per
Toyser s.a. que consisteix en un aixecament topografic mitjangant vol i restitucié fotogrametrica de la totalitat
de I'ambit del projecte d’urbanitzacié del LOGIS Montblanc.

El primer i segon estudi has estat facilitats per CIMALSA i el tercer estudi, i més recent, ha sigut encarregat
per 'empresa IDP, responsable de la redaccioé del projecte.

3.4. GEOLOGIA | GEOTECNIA

D’acord amb I'estudi geotécnic elaborat pel projecte basic i que s’adjunta com annex 3, podem considerar
els seglents aspectes com conclusions del estudi.

En general, es pot considerar el terreny de la zona de La Romiguera con de tipus T1 (Terrenys favorables) ja
que presenta poca variabilitat en profunditat i a la zona habitualment es recorre a una solucié de
fonamentacié directa per les edificacions.

Geologicament, els materials presents a la zona d’estudi corresponen a una série detritica associada al
reblert de la conca, entre la que s’intercalen episodis de sedimentacié carbonatica i de guixos.

El substrat Terciari esta format per potents paquets de lutites entre les que s’intercalen nivells de gresos,
conglomerats, calcaries i guixos amb major o menor importancia segons la zona. Tot i que des del punt de
vista litologic, el substrat terciari es pot considerar bastant uniforme, les caracteristiques de I'ambient
deposicional que el van originar han donat lloc a variacions laterals constants.

La campanya de camp realitzada ha constatat la presencia de dues de les unitats geologiques descrites en
el context geologic de la regio:

- Reblerts Antropics (R)

- Materials terciaris (T)

Es considera que el terreny de la zona és fortament agressiu, determinant un ambient d’exposicié Qc, degut
a la preséencia de sulfats.

S’estima un percentatge de roca no excavable per mitjians mecanica comprées entre un 70% i un 80% en
funcié de la potencia dels mitjans d’excavacié emprats per contractista.

L’analisi de desmunts mostra que per a inclinacions molt verticalitzades (1H:3V) s’assoleixen els factors de
seguretat exigits (FS=1,5) en la unitat considerada per talussos inferiors a 12 m d’alcada, es proposa adoptar
en els talussos en sols inclinacions del tipus 1H:1V.

Com a resultat de les operacions d’excavacié o anivellament descrites en I'estudi, I'esplanacio al terg est de
la zona es situara en sols classificats majoritariament con a seleccionats, adequats i tolerables. Pel contrari,
els dos tergos restants, situats més a 'oest, es situaran majoritariament en sols classificats con a marginals
i inadequats.
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De I'analisi d’assentament de la seccid de terraplé tipus s’han obtingut uns valora maxims de deformacié
que es consideren admissibles. Es recomana adoptar una inclinacié de 3H:2V per tots els terraplens de la
zona amb una alcada inferior a 10 m.

En funcio des reconeixements realitzats, a la zona de la Romiguera es por determinar un gruix mig de terra
vegetal de 0,40 m.

L’estudi determina les dades basiques per al dimensionament dels fonaments de les estructures previstes a
la urbanitzacié del sector:

- Pas sotala N-240 en I'accés est. Es contemplen fonamentacions de tipus superficial amb carregues
admissibles entre 2,0 i 3,0 kg/cm2.
- Pas inferior sota FFCC, en 'accés oest. Es contemplen fonamentacions de tipus superficial amb

carregues admissibles de fina a 3,0 kg/cmz2.

3.5. TRAGAT

El present projecte defineix els vials del poligon corresponent a la FASE 1B:

3.5.1. TRACAT EN PLANTA

3.5.1.1. Generalitats

3.5.2. SECCIONS TRANSVERSALS
e Vialssecundaris 1,2,315

La secci6 tipus d’aquests vials tenen una amplada total de 15 metres que es distribueix de la manera
seglent: una calgada de 9,5 metres formada per dos carrils de 3,5 metres amb doble sentit de circulacio i
una banda d’aparcament lateral de 2,5 metres. Les voreres seran de 2,5 i 3 metres.

e Rotonda1,2,3i4

La seccio tipus de les rotondes 1 i 2 tenen una amplada variable que es correspon a una calgada de 9,0
metres formada per dos carrils 4,5 metres amb un Unic sentit de circulacié. No hi ha voral interior i hi ha una
vorera exterior variable que depén principalment dels vials que arriben a ella, en aquesta vorera s’incorpora
un carril bici.

e Rotonda cul de sac.

La secci6 tipus de la rotonda del vial secundari 2 (cul de sac) té una amplada total de 5 metres que es
correspon a una calgada d’'un carril .No hi ha voral interior i hi ha una vorera exterior de 2 metres.

e Carril bici

El carril bici es tracta d’'un eix que defineix la continuacié de la vorera i el carril bici associat al vial 2 accés N-
240 fins arribar a la xarxa de camins existents, t¢€ una amplada de 3,50 metres.
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3.5.2.1. Peralts

En els vials del poligon s’ha definit la inclinacio transversal de la plataforma amb bombeig donant prioritat a
la evacuacié del aigua cap al exterior i poder recollir-la en aquest punt.

En els vials fora del poligon com son els accessos a la N-240 els peralts que s'han adoptat son els establerts
en la “Instruccié de Carreteres. Norma 3.1-IC/marg de 2016. Tragat”. D'acord amb aix0, els peralts adoptats
varien entre el 2,0 % en alineacions rectes i el 7,0% (corba de radi 35,0 m).

Les transicions de peralts s'han realitzat amb els criteris de la citada Norma.

3.6. TRANSIT VIARI

Dins de I'informe del Pla Parcial Urbanistic del Sector 23-24 “La Romiguera” de Montblanc es troba definit
un estudi d’avaluacio de la mobilitat generada de la zona. Pel present projecte s’'ha utilitzat aquest estudi per
la concrecio del transit viari, en I'apendix 1 de I’Annex 5. Transit viari es recull I'estudi.

3.7. MOVIMENT DE TERRES

Analisi dExcavacions Projectades

Les principals excavacions projectades en la Fase 1B del poligon es concentren en dues arees clau: el Vial
Secundari 3 i el nou aparcament situat després del cul-de-*sac. Donada la complexitat geologica de la zona,
caracteritzada per la presencia de materials terciaris corresponents a les unitats La Teva (Tl), Tci Tr, s'ha
identificat la dificultat de diferenciar clarament entre soOls i roques durant el procés dexcavacio.

Malgrat aquesta dificultat, s'estima que I'aprofitament real dels materials es concentra majoritariament en els
desmunts corresponents al Vial Secundari 3 i a I'aparcament del cul-de-*sac, aconseguint aproximadament
un 90% del volum total excavat.

Balang de Terres — Fase 1B

Per a garantir un adequat equilibri de terres, es presenta a continuacio el resum de balang de terres en la
zona d'actuacié. Aquest calcul recull els volums de materials derivats dels desmunts projectats, tenint en
compte la implantacié dels nous vials. Els volums s'han classificat en funcié de la seva naturalesa i el grau
d'aprofitament, conforme a l'estudi geotecnic i els informes tecnics de fases anteriors.

Concepto Volumen (m?/ m3) Proporcion (%)
Limpieza y desbroce de terreno 20,000.0 m2
Desmonte total

Desmonte en roca 100% 38,754.6 40%

Desmonte en roca 60% 29,066.0 30%

Desmonte en roca 20% 29,066.0 30%
Volumen reaprovechable 96,886.50 m3
Desmonte a vertedero 0.0 m3
Desmonte Tierra vegetal 8,418.4 m3




CIMALSA

Centres logistics
de Catalunya

PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA 2A MODIFICACIO DEL PLA PARCIAL LOGIS MONTBLANC - FASE 1B

CLAU: 2024 PCU_MOD_MONT

enginyeria - medi ambient - arquitectura

La planificacié de desmunts s'ha dissenyat per a optimitzar el reaprofitament dels materials extrets,
minimitzant I'enviament a abocador i afavorint un balang de terres eficient.

El document del pressupost del present projecte, inclou els llistats del moviment de terres obtinguts

mitjancant el programa ISTRAM-ISPOL.

En el quadre segtient s’indiquen les necessitats de I'obra i el balang de terres per la zona:

FASE 1B
. R R N . Reconeixement . Desmunt aprofitable
Eix Nom Desmunt (m3) Terraplé (m3) Terra Vegetal (m3) Sol Est 1 (m3) Sol Sel 2 (m3) Sol Est 3 (m3) L . Desmunt % Aprofitable
geotecnic considerats (m3)
7 VIAL SECUNDARI 3 59,044.7 2,407.5 6,531.8 0.0 1,715.0 1,710.6 C-04 DM-7
8 |VIAL SECUNDARI 5 8,834.8 169.0 144.6 0.0 1,107.1 680.2 C-02, P-01 DM-9 25 2,208.70
8 APARCAMENT CUL DE SAC 29,007.0 1,742.0
TOTAL 96,886.5 2,576.5 8,418.4 0.0 2,822.1 2,390.8
MEMORIA 6




CIMALSA

Centres logistics

de Catalunya CLAU: 20247PCU7MOD7MONT

PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA 2A MODIFICACIO DEL PLA PARCIAL LOGIS MONTBLANC - FASE 1B

enginyeria - medi ambient - arquitectura

3.8. FERMS | PAVIMENTS

En I’Annex 8. Ferms i Paviments, es presenta la determinacio de la secci6 estructural del ferm i les paviments
dels vials de projecte.

3.8.1. CATEGORIA DE TRANSIT PESANT

Per determinar la categoria de transit pesant a la qual pertany els vials del projecte, s'han tenint en compte
les dades del annex de Transit, que recull |"Estudi d” Avaluacié de la Mobilitat Generada, de la Modificacié
Puntual del Pla General de Montblanc en I'ambit dels sectors SUD 23 i SUD 24, tenint en compte la
oferta i demanda de les xarxes de transport existents al'ambiti la mobilitat generada pel sector.

Amb aquestes dades tenim la IMDp (Intensitat Mitjana Diaria de vehicles Pesants) i s'obté directament la
categoria de transit segons les taules 1A i 1B de la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”.

Per determinar la categoria del transit pesant de la Fase 1B, ja no circula tota la demanda del transit pesant
corresponent a la totalitat del poligon, sind que circula el transit que s'associa a I'Us de les indUstries
establertes en aquest vial.

Segons el volum de vehicles pesants, les categories de transit per a cada vial soén les seguents:

ATEGORIA DE TRANSIT
VIALITAT IMDp C GOPES ANT S
Vial Secundari 2 532 T2
Vial Secundari 3 582 T2
Vial Secundari 4 120 T31
Vial Secundari 5 582 T2

3.8.2. CATEGORIA DE L’'ESPLANADA

El parametre fonamental de la caracteritzacio de l'esplanada, segons la Norma 6.1.1.C. "Seccions de Ferm",
és el Modul de Compressibilitat en el segon cicle de carrega (Ev2) del "Assaig de carrega amb placa'. En
funcié dels valors que pren aquest parametre es defineixen tres categories d'esplanada, que soén les
seguents:

MEMORIA

TABLA 2. MODULO DE COMPRESIBILIDAD EN EL SEGUNDO CICLO DE CARGA

Ey, (MPa) =60 =120 =300

Segons I'Estudi Geotécnic, en I'ambit del nostre projecte existeixen dos tipus de sols en el fons d’esplanacio:
en la zona Est trobem sols seleccionats, adequats i tolerables, i en la zona oest trobem sols marginals i
inadequats.

Per definir la esplanada s’ha considerat el terreny com un sol tolerable o sol inadequat per a la zona.

Mapa de la zonificacié general del fons d’esplanacié.

D’aquesta manera, i en funcié de la zonificacié del fons d’esplanada, es pot assolir una esplanada de tipus
E3 (Ev2 > 300), tant els desmunts com els terraplens, amb els seglents materials:

e 30 cm sol estabilitzat S-EST 3
e 50 cm sol adecuat o seleccionat tipus 2
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3.8.3. ELECCIO DE LES SECCIONS ESTRUCTURAS DE PAQUETS DE FERM

Les seccions de ferm s'han triat adoptant com a referéncia la Norma 6.1-IC " Secciones de firme " de

desembre de 2003; el Plec de prescripcions técniques generals per a obres de Carretera i Ponts PG-3
(Actualitzacio Ordre Circular 24/2008 Sobre el Plec de prescripcions tecniques generals per a obres de
carreteres i ponts (PG-3). Articles: 542-Barreges bituminoses en calent Tipus formigd Bituminds i 543-
Barreges bituminoses Per Capes de Rodadura. Mescles Drenants i Discontinues); aixi com les Normatives

esmentades en l'apartat dintroduccié d'aquest annex.

Vials fase 1B:

Per aquest vials s’ha projectat una secci6 estructural de ferm tipus 231. Aquesta seccié té un gruix total de
45 cm dels quals 20 cm s6n de mescla bituminosa i 25 cm sén de tot u, disposats en les seglents capes:

MEM

Categoria de transit pesant: T2

Categoria esplanada: E3

5 cm de capa de rodadura de mescla bituminosa continua AC16 Surf B 50/70 D.
Reg d"adherencia C60B3 ADH.

ORIA

e 6.cm de capa de rodadura de mescla bituminosa continua AC22 Surf B 50/70 D.
e Regd’adheréncia C60B3 ADH.
e 9cm de capa base de mescla bituminosa en calent tipus AC32 Base B 50/70 G.
e Reg d imprimacio C60B3 ADH.
e 25cm de capa tot-u.
A continuaci6 s'adjunta la Figura 2.1. Cataleg de seccions de ferms per a les categories de transit pesant

T00 a T2, en funciod de la categoria d'esplanada.
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Paviment aparcament
Les franges d’aparcament dels vials secundaris tindran la mateixa seccié de ferm del vial del qual fan part.

La zona d’aparcament situada en el vial principal 2 es pavimentara amb una capa de 12 cm de Mescla
Bituminosa en calent estesa sobre una base de tot-u artificial de 20 cm sobre la esplanada E1 (25 cm de
sol estabilitzat tipus 1)

e 5cm de capa de rodadura de mescla bituminosa continua AC16 Surf B 50/70 D.

e Reg d adheréncia C60B3 ADH.

e 7 cm de capa base de mescla bituminosa en calent tipus AC32 Base B 50/70 G.
e Reg d'imprimacié C60BF4 IMP
e 20 cm Base de tot-u Artificial.
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Voreres i carril bici

Les voreres es pavimentara amb un gruix de formigé de 20 cm HM-20 estés sobre una base de tot-u artificial
de 20 cm, aquesta Ultima es col-locara directament sobre el fons d’excavacié o sobre la coronacio del
terraple.

e 20 cm Capa de Formigé HM-20.

e 20 cm Base de tot-u Artificial.

Altres elements

Totes les vorades seran prefabricades, tipus C3, de dimensions segons el document planols i portaran
afegida una rigola de 30cm en el cas d’estar en contacte amb la calcada i que sigui el punt baix per on
circular |"aigua de la calcada, la vorada esta associada a les voreres. En les zones d "aparcament dels vials
secundaris del poligon, la rigola es moura al punt baix de la seccio.

Les illes deflectores no portaran vorades i solament es pintara sobre el paviment bituminés.

3.8.4. DETERMINACIO DEL MATERIALS DE LES SECCIONS TIPUS TRIADES (SECCIONS 231)

3.8.4.1. Mescles Bituminoses

Per a la determinaci6 dels tipus de mescles que s'utilitzaran en cada capa s'ha seguit com a referencia la
Taula 6 de l'apartat 6 de la Norma 6.1-IC " Secciones de firme ", aixi com els articles 542 i 543 de I'Ordre
Circular 24 / 2008 Sobre el Plec de prescripcions técniques generals per a obres de carreteres i ponts (PG-
3). Articles: 542-Barreges bituminoses en calent Tipus Formigd Bituminds i 543-Barreges bituminoses.

A continuacio es descriuen les mescles que s'utilitzen en el projecte.

TIPUS DE GRUIX (cm.) Norma 6.1-

VIALITAT CAPA IC
MESCLES
AC32 base

SECCIO 231 BASE 9
B50/70 G

SECCIO 231 INTERMEDIA AC22 surf B50/70D 6
AC16 surf

SECCIO 231 RODADURA 5
B50/70 D

MEMORIA

La capa de rodadura sera de tipus continua, amb mescla del tipus AC16surf, la capa intermedia sera de
tipus continua, amb mescla del tipus AC22, per la seccid 231. La densitat d'aquestes mescles és d’
aproximadament 2,45t/ m3.

A la capa de base s'utilitzara un tipus de mescla gruixuda de tipus AC32 base B 50 / 70 G en les dues
seccions, amb corbes granulometriques que comencen a allunyar-se sensiblement de la maxima
compacitat, i especialment indicada per a mescles de base pel seu baix contingut en filer i betum. Encara
que menys impermeables sén menys critiques enfront de fendomens de deformacié plastica. La densitat
d'aguesta mescla és d'aproximadament 2.40 t / m3.

3.8.4.2. Betum Asfaltic

L'eleccio del tipus de betum asfaltic depén del tipus de mescla, de la categoria del transit i de la zona termica
estival.

Segons la Instruccié 6.1-IC " Secciones de firme " la zona de projecte es troba en una zona térmica estival
mitja, de manera que per categories de transit pesant obtingudes, s'adopten els seglents tipus de betums:

e Betum de penetracio de tipus BC 50 / 70 en capa de rodadura, intermedia i base.

CATEGORIA DE
. CAPA RODADURA CAPA BASE
TRANSIT PESANT
T2 B 50/70 B 50/70
T31 B 50/70 B 50/70

Les dotacions per a cadascuna de les capes components de la seccié de ferm seran les seguents:

CAPA DE FERM DOTACIONS

RODADURA

Capa rodadura (betum B 50/70): 4,50 - 4.80% en pes

BASE
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Capa base (betum B 50/70): 4,00 % en pes

3.9. SENYALITZACIO, ABALISAMENT | DEFENSES VIARIES

El present annex es refereix a les marques vials, senyalitzacio vertical, abalisament i defensa necessaris per
aconseguir el grau maxim de seguretat, eficacia i comoditat en la circulacié dels vehicles dins i fora del
poligon, tant pel que fa a senyals per a l'orientacié de l'usuari com quant a barreres de seguretat i control
d'accessos a la carretera N-240.

3.9.1. SENYALITZACIO HORITZONTAL

Per a l'estudi de la disposicié de marques vials s'han seguit les instruccions que es dicten a la normativa
vigent, 8.2-1.C. Marques Vials .

Els tipus de pintures utilitzades en la present obra son tipus plastic d'aplicacié en calenta per a les marques
vials tant longitudinals com a transversals, inscripcions i zebrejats en paviments bituminosos i pintures
acriliques per paviments hidraulics.

Totes les marques vials son reflexives. La reflectancia s'aconsegueix barrejant les microesferes de vidre amb
la pintura. La granulometria de les microesferes esta definida en el plec de condicions.

3.9.2. SENYALITZACIO VERTICAL

Senyalitzacié d’orientacié:

A l'interior del poligon és d’aplicacié el “Manual de senyalitzacié urbana d’orientacié de la Generalitat de
Catalunya”, amb suports tubulars d’alumini i cartells de lames d’alumini.

A l'exterior del poligon, donat que les vies afectades son titularitat del Ministeri de Foment, la tipologia dels
cartells de senyalitzacié exterior d’orientacid segueixen I'establert a la norma 8.1-IC, amb suports d’acer
galvanitzat i cartells de lames d’acer galvanitzat.

Sha intentat no recarregar l'atencié del conductor reiterant missatges evidents. Al seu torn s'ha intentat
utilitzar el minim nombre de senyals possible, de manera que el conductor pugui prendre amb comoditat les
mesures adequades o efectuar les maniobres necessaries. Es procedira a la retirada de tota la senyalitzacié
que no compleixi les caracteristiques especificades en el Plec de condicions i en I'annex de senyalitzacio.

En els planols shan dibuixat, cadascuna dels senyals, estant representades per un simbol i la seva
denominacié. Les caracteristiques dels materials a emprar estan definides en els Articles corresponents del
Plec de Prescripcions Tecniques Particulars i en els Planols de detalls.

Senyalitzacié de transit:

La senyalitzaci6 de transit seguira I'establert a la normativa 8.1-IC de senyalitzacioé vertical.

MEMORIA

Totes les plaques de senyalitzacié vertical de disseny fix tindran un relleu en orles exteriors, simbols i
inscripcions entre dues i mitja (2,5) i quatre (4) mil-limetres.

3.9.3. DEFENSES
3.9.3.1. Barreres de seguretat

La importancia dels accessos al poligon que recull un important flux de trafic, fa necessaria I'adopcié d'una
série de mesures per garantir la seguretat viaria i disminuir la gravetat d'un accident per sortida de calcada.

Les barreres de seguretat sén sistemes de contencié de vehicles la implantacié dels quals en les carreteres
contribueix activament a mitigar les consequéncies dun eventual accident de circulacié, reduint
objectivament la seva gravetat i fent-ho més predictible, perd no evitant que es produeixi.

Sisternes a implantar
e Vora de calgada i protecci¢ de cartells laterals

En aquells casos amb seccions de carreteres paral-leles amb el mateix sentit i que la distancia entre la
calgada principal i la via de servei sigui inferior a la distancia de seguretat, establerta a la taula 1 de |” O.C.
35/2014, es detecta nivell de gravetat d'accident greu.

e Sistema tipus barrera rigida a dues cares de formigé BHDEJO0/Oa

Aquesta barrera es formigonada “ in situ” , amb tipus de perfil “ New Jersey”, es un tipus de barrera que no
es deformable. Les dimensions maximes sén 800x640 mm. . Es col-locara a la via col-lectora d’accés al
poligon.

En aquells casos amb seccions en terraple, es detecta nivell de gravetat d'accident normal i s'ha triat una
barrera de seguretat de contencié normal, ja que el pendent del talis és de 3 H /2 V. A les zones amb
seccid en desmunti la cuneta projectada té perfil de seguretat i talis 6 H/ 1V, de tal forma que en aquests
casos no sha projectat barrera de seguretat.

Els sistemes projectats per a aquesta situacioé son:
e Sistema tipus BMSNA4/C, N2/W5/A o equivalent

Aquesta és una barrera metal-lica simple, classe de contenci6 NORMAL, classe i nivell de contencio
Normal/N2, ample de treball W5, deflexié dinamica 1,4 m, i index de severitat A, amb pals tipus C. S'instal-lara
en les carreteres d'Unic sentit. Les dimensions geometriques maximes sén 350x750 mm.

e Sistema tipus BMSNA4/T, N2/W5/A o equivalent

Aquesta és una barrera metal-lica simple, classe de contenci® NORMAL, classe i nivell de contencié
Normal/N2, ample de treball W5 deflexio dinamica 1,60 m i index de severitat A, amb pal tubular. S'instal-lara
en carreteres de doble sentit. Les dimensions geometriques maximes sén 350x750 mm.

e Protecci6 d'anticipacié a ponts i viaductes
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Al pont del pas superior del ferrocarril sha projecta amb un ampit metal-lic tipus PMC2/15¢c o equivalent
indicada anteriorment.

L'aproximacié al ponts exigeixes una anticipacio de barrera amb un nivell de contencié similar , per la qual
cosa l'anticipacio es protegira mitjangant la instal-lacié de barrera del tipus H1, triant-se el seguient:

e Sistema tipus BMSNC2/C o equivalent.

Aquesta barrera és lestablerta com a terminals dels sistemes de ampits, segons UNE-EN-1317. Es un
barrera metal-lica de classe i nivell de contencié Alta/H1, lamplaria de la qual de treball és W5, la deflexid
dinamica és d'1,10 m i lindex de severitat és A. Les dimensions maximes son 1200x350 mm.

3.9.3.2. Sistema de proteccié de motociclistes
Les barreres amb sistema per a proteccié de motociclistes hauran de complir, en el seu conjunt:

- 0.C. 18/2004 sobre criteris d'ocupacio de sistemes per a proteccié de motociclistes i 0 ampliacio per
I'O.C. 18bis/2008, la qual exigeix un certificat de conformitat del grau de compliment de la norma UNEIX
135900, emes per un organisme acreditat a tal fi.

- Norma UNE-EN 1317 i O.C. 35/2014, segons aquesta Ultima les barreres emprades han de tenir el
corresponent marcat CE.

El sistema seleccionat es denomina:
- Sistema tipus BMSNA4/120 (SPM-ES4) o equivalent

Barrera metal-lica simple amb sistema continu de proteccié de motociclistes. Les seves caracteristiques
exigeixen una classe i nivell de contencié Normal/N2, amplaria de treball W5, deflexié dinamica igual o inferior
a 1,40 m, un index de severitat per a vehicles tipus A i per a motociclistes tipus | Les dimensions geometriques
maximes sén 350x750 mm

3.10. HIDROLOGIA | XARXA DE DRENATGE

El sistema de drenatge del present projecte constructiu es composa d’una xarxa de sanejament d’aigues
pluvials que transcorre per la vialitat projectada i que permet recollir les aiglies d’escorrentia dels propis vials
de la urbanitzacio i de les parcel-les corresponents durant un episodi de pluja (xarxa urbana).

Tant per al dimensionament de la xarxa urbana del poligon com la xarxa de drenatge de la via collectora
s’ha considerat un periode de retorn de T=10 anys. La precipitaci6 maxima diaria corresponent a aquest
periode de retorn és de 101 mm.

La xarxa d’aigles pluvials projectada consisteix en cunetes als accessos al poligon i embornals al vials i una
xarxa principal de collectors i pous que condueixen I'aigua cap als punts d’evacuacié que es desguassen
per les obres de drenatge existents sola la linia d’alta velocitat.

La distancia maxima entre embornals és de 20 m i entre pous es de 40 m. Els col-lectors sén de PP fins al
DN1200. El diametre minim de la xarxa principal (xarxa de vialitat) a emprar sera DN315 mm, mentre que les

MEMORIA

connexions entre embornals i d’embornal cap a la xarxa principal sera també DN200 mm. Les connexions
de les escomeses de parcel-la seran DN500 mm.

Els pous amb profunditat inferior a 3m tindran diametre de 1,00m, si no han de ser majors per diametre del
col-lector, els pous amb profunditat superior a 3m i inferior a 8m tindran diametre 1,20m.

Els pendents minims dels col lectors seran de 0,5%. La xarxa d’aigues pluvials projectada al poligon té dos
punts d'evacuacio de les aiglies que es condueixen cap a 'obra de drenatge existent en fase 1A.
3.11. XARXA DE SANEJAMENT

En el present apartat és defineix la Xarxa d’aigles residuals pel sector d’estudi amb la seva connexié a la
xarxa existent. Durant la fase de projecte, s’ha establert el DN315 con a la seccid de tub minima,
i és aquesta seccio la que es proposa per el projecte.

La xarxa discorrera a la seva totalitat per gravetat, connectant al punt indicat ubicat fase 1A.

Un cop connectades a la xarxa existent les aigles residuals es conduiran cap a la EDAR de Mont
blanc, que té capacitat suficient segons I'informe de Balang Hidric per a I'abastament d’aigua al sector sud
23-24 “LLa Romiguera” de Montblanc, que s’inclou a I’Annex de Sanejament.

Pels calculs i verificacions hidrauliques del present projecte s'utilitzen les dades de previsié de con
sum d’aigua facilitades per CIMALSA, en base a dades reals dels centres que gestiona que son les que es
mostren a continuacio:

CALCUL DE SUPERFICIES

sol edif teor. edif prob. sostre distr. sostre
logistic baixa rot/grupatge 70,00% 187.030
dustrial 356.248,00 0,85 0,75 267.186,00 30 00% 80.156
equip privats 19.902,00 0,35 0,2 3.980,40 3.980
Terciari 19.020,00 1,00 0,80 15.216,00 15.216
equipaments publics 50.856,00 0,85 0,20 10.171,20 10.171
Zones verdes 154.315,00

11
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CALCUL DE SUPERFICIES

sol edif teor. edif prob. sostre distr. sostre
logistic baixa rot/grupatge | 358.033,09 0,85 0,7 250.623,16 70,00% 175.436
industrial 30,00% 75.187
equip privats 50.856,28 0,15 0,2 10.171,26
Terciari 37.137,29 1,20 0,70 25.996,10 25.996
equipaments publics 50.856,28 0,85 0,20 10.171,26 10.171
Zones verdes 155.123,31
Ha netes 446.026,66
CABAL D'AIGUA A SUBMINISTRAR
unitat d?t?mo amidament cabal
Usuari d'aigua _ abastament
l/unitat-dia superficie | pers/100m2 persones I/dia
nau nau
logistic baixa rot/grupatge persona 50 175.436 0,5 877 43.859
I/s/ha I/m2/dia m2
industrial m2 nau ind | 0,3 2,59 75.187 194.885
pers/100m2
sostre persones
sostre
Terciari persona 50 25.996 3,0 780 38.994
equipaments persona 50 10.171 3,0 305 15.257
m2
zones verdes m2 sol net | 2 | 2.327 4.654
[ TOTAL | 297.649 |
. dotacio ) cabal coeficient
. unitat daigua amidament abastament de N cabal y
Usuari depuracié | depuracio
I/unitat-dia superficie | pers/100m2 persones I/dia I/dia
nau nau
logistic baixa rot. persona 50 175.436 0,5 877 43.859 0,9 39.473
I/'s/ha I/m2/dia
industrial m2 nau ind | 0,3 2,59 75.187 194.885 0,8 155.908
pers/100m2
sostre persones
sostre
Terciari persona 50 25.996 3,0 780 38.994 0,9 35.095
equipaments publics persona 50 10.171 3,0 305 15.257 0,9 13.731
| TOTAL | 244.207

La zona d’estudi es troba dividida en diferents usos i per tant per cada Us és suposara un consum diferent,
diferenciant entre zones logistiques de baixa rot/grupatge, industrials, terciaries y d’equipaments publi

Cs.

MEMORIA

En termes del nimero d’escomeses, segon doc. Grafica de projecto per la zona d’estudi, una per a cada
parcella pels calculs, més alguna escomesa de reserva ja que les parcelles de grans dimensions LI-1.

Com es pot observar la xarxa té un tram amb una profunditat superior a 5 m. Per tal d’evitar la col-locacié
d’un sistema d’impulsio, es generen uns pous profunds fins a una profunditat maxima de 8m. Aquest pou
tindra una camera intermitja de seguretat.

En els trams de tub a profunditats entre 35 m, el tub anira formigonat.
3.12. XARXA DE ENERGIA ELECTRICA | ENLLUMENAT

Amb relacié al subministrament d'energia eléctrica, aquest es preveu que es realitzi des de la subestacié
transformadora de Montblanc, propietat de Fecsa-Endesa, situada a uns 650 m de l'extrem oest del Sector.

3.12.1. XARXA D’ENERGIA ELECTRICA

El sistema de distribucio sera subterrani atés que la instal-lacié reuneix les condicions d'estetica, seguretat,
escas manteniment i poques avaries.

L'energia electrica és alterna, trifasica, a 3 x 220/380V, amb freqliencia de 50 Hz.

D’acord amb I'exempcié reglamentaria concedida per la Direccid General d’Energia, Mines i Seguretat
Industrial en data 7 de setembre de 2017, s’ha considerat una dotacié de 50 W/m2 de sostre per edificacions
d’Us logistic, industrial o comercial.

Amb aquesta dotacio, la poténcia total de la fase 1 del sector és de 13.010 kW, d'acord amb la taula seguent:

FASE 1 LOGIS MONTBLANC
. R Sostre DOTACIO Poténcia Poténcia | KVA (+18%)
Parcel la Us Sol (m2) (m2) (W/m2) |resultant (W)|  (KwW)

LI-1 Logistic-Ind | 61.319.50 | 52.121.65 50 2 606.083 2 606 3.075

LI-3 Logistic-Ind | 191.931.83 | 163.142,06 50 8157103 8157 9 625

Li-4 Logistic-Ind 18.017.40 | 1531479 50 765.740 766 904

LI-T-1 Log-ind-Terciari | 18.116.44 | 634075 50 317.038 317 374

LI-T-2 Log-ind-Terciari | 19.020,85 | 19.020,85 50 951.043 951 1.122

v Zona verda 9.992 23 0,00 50 5000 5 6

v Vialitat 59 585,77 0,00 50 50.000 50 59

ST Serveis Técnics | 299624 0,00 50 35.000 35 41
TOTAL FASE 1| 12.887 15.207

S’ha sol'licitat a la companyia EDistribucion la disponibilitat de potencia a la subestacié de Montblanc i la
resposta ha estat afirmativa i han enviat pressupost de les tasques a realitzar per poder ampliar la Subestacio
mitjancant la col-locacié d’un nou megatrafo de 40 MVA.

Connexi6 a xarxa existent:

Es connectara el complex des de la subestacié de Montblanc, situada en el municipi homonim, a través de
tres linies subterranies de 25 kV que unira la subestacié amb la zona oest del poligon. En la fase 1 s'unira la
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zona aquest del complex amb les linies subterranies per a completar la linia en anell que dona servei a totes
les parcel-les. La figura 1 reflecteix la nova configuracié de MT.

[3c 1] [ac ] ac 2¢
T

NOVALMT 1 A 25 kV S.E.MONTBLANC NOU CM1
™

i i
i i

| i

| |
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i i

.

S.E. MONTBLANC
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Figura 1

Circuits principals:

Des de les barres de baixa tensio de l'estacio transformadora s'efectuaran les sortides, les quals, amb els
seus corresponents curts circuits fusibles, protegiran cadascun dels circuits principals de distribucio.

Linies de distribucio:

L'estacié transformadora estara situada estratégicament amb la finalitat de permetre una distribucioé racional
i eficag mitjangant les linies de distribucio.

Slinstal'laran els diferents transformadors segons indica la informacié rebuda de la companyia
subministradora. Aquests elements seran:

e 5 Estacions transformadores amb 1 transformador cadascuna de 630 kVA
e 1 Estacions transformadores amb 2 transformadors de 630 kVA

Les caracteristiques constructives compliran en tot moment el que es preveu en les normes corresponents,
sent en tot cas sotmeses a la consideracio de l'empresa subministradora per a la seva acceptacio, d'acord
amb el que es preveu en l'article 18 del REBT.

Xarxa de Baixa Tensio:

Unicament es deixaran canalitzacions formigonades baix vial en les parcel-les situades a l'altre costat del
vial. La resta d'instal-lacions de BT (cablejat des d'ET, armaris, comptadors, CGP, etc.) aniran a carrec dels
futurs usuaris i aixi s'informara en els contractes de compravenda que es formalitzin.

3.12.2. XARXA D'ENLLUMENAT

En l'actualitat, I'ambit del projecte no disposa de cap element d'il-luminacié, ja que es tracta d'una zona d'Us

agrari sense cap desenvolupament urbanistic. Donades les noves actuacions i modificacions d'Us de l'espai,

MEMORIA

s'ha de preveure la nova il-luminacié del poligon del LOGIS Intermodal a Montblanc. Es per aixo que sha
elaborat un estudi luminic d'acord amb els requeriments de 'Ajuntament de Montblanc.
La disposicio de les columnes i la tipologia dels punts de llum es pot observar amb detall en el Document
numero 2 Plans.
En 'Annex 12, es desenvolupen tots els aspectes técnics partint d'unes dades fixes, imposades per la
mateixa configuracidé geomeétrica de la zona a il-luminar i altres marcats per un criteri estandard de bona
practica en l'enllumenat public, com soén:

e Nivell de la luminancia en servei

e Uniformitats de la luminancia

e Tipus i poténcia de la font de llum

e Altura de columna o bacul

e Situaci¢ i disposicié dels punts de llum

e Tipus de lluminaria.

Totes les llumeneres han de complir les segUents especificacions:

e Lesllumeneres es col-locaran sobre columnes de 7 m d’altura i tindran driver adaptat al sistema de
tele-gestié del Ajuntament de Montblanc

e Latemperatura de color dels leds haura d’estar compresa entre 3000 i 4000K.

e Les llumeneres portaran activades de fabrica el CLO si aixi ho requereix la DO.

S'ha considerat col-locar tres tipologies de fanals diferents de la casa Benito Novatilu o equivalent:

e Lluminaria LED Benito Alfum 80 SE 3 Fusion, col-locada sobre columna cilindrica a 7 m.
e Lluminaria LED Benito Alfum 100 SE 3 Fusion, col-locada sobre columna cilindrica a 7 m.
e Lluminaria LED Benito Alful 200 AE 3 Fusion L, col-locada sobre columna cilindrica a 7 m.

Les linies de subministrament electric en els punts de llum seran de tipus subterrani amb conductors de
coure de tensié assignada RZ1MZ1-K 0,6/1 kV i una seccidé minima de 4x6 mmz, segons els calculs eléctrics,
amb els elements d'interconnexio i tracat indicats en planols.

Per a les canalitzacions s'han considerat dues tipologies segons si es tracta d'encreuament de calcada o per
vorera. Les conduccions sota calcada estaran formades per tubs corbables corrugats de PE de DN 90 mm
formigonats i, en el cas de la canalitzacié en vorera es col-locara un tub corbable de PE de DN 160 mm. En
voreres o terra la profunditat no ha de ser inferior a 40 cm i en encreuament de calgada 60 cm mesurats des
de la part superior del paviment. No s'instal-lara més d'un circuit per tub. En els creuaments de calcades, la
canalitzacio, a més d'entubada, anira formigonada i s'instal-lara com a minim un tub de reserva.

El quadre d’enllumenat 1 té una potencia de 10.95 KW, i el quadre d’enllumenat 2 té una poténcia de 6.10
KW, d’acord amb els calculs de I'annex 12.

Els quadres generals s’adaptaran als estandards de telegestio utilitzats per I’Ajuntament de Montblanc.
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3.13. XARXA DE COMUNICACIONS

La instal-lacié de telecomunicacions del present projecte t¢ com objectiu deixar la instal-laci¢ totalment
executada per a possibles actuacions futures.

L xarxa interior consistira en una canalitzacié de 6 conductes de PE de diametre 110 mm.

Es realitzara una connexi¢ a la xarxa de telecomunicacions que Telefonica disposa en les immediacions del
Poligon, segons es reflecteix a I'’Annex 13.

3.14. XARXA D'AIGUA POTABLE | CONTRA INCENDIS

El subministrament del Poligon Logistic queda garantit amb la connexié de la xarxa a la instal-lacié existent
propietat de 'Ajuntament de Montblanc i gestionat per Aigues de Montblanc.

La connexio a la xarxa existent es fa al diposit de 1.500 m3 de I'ACA. Des d'aquest diposit, que es preveu
ampliar en futures fases de desenvolupament del present Poligon, s'aprofita la canonada existent
composada per un tub de 250mm fins al creuament del "Portal de Sant Antoni', on es fara la connexié a la
xarxa existent fins a l'interior del poligon.

La previsid de consums es fa segons I'alimentacié d’aigua per a un poligon logistic, assolint unes ratios de
consum al voltant dels 50 litres per dia i habitant. A aquesta quantitat, s’hi arriba a partir dels consums de les
diferents naus, i per a la neteja de carrers i reg de les zones verdes, com es detalla a la taula seguent:

CABAL D'AIGUA A SUBMINISTRAR

. dotacio ; cabal
unitat . amidament
. d'aigua abastament
Usuari superficie ers/100m2
l/unitat-dia P P persones l/dia
nau nau
logistic baixa rot/grupatge persona 50 175.436 0,5 877 43.859
I/s/ha I/m2/dia m2
industrial m2 nau ind | 0,3 2,59 75.187 194.885
pers/100m2
sostre persones
sostre
Terciari persona 50 25.996 3,0 780 38.994
equipaments persona 50 10.171 3,0 305 15.257
m2
zones verdes m2 sol net | 2 | 2.327 4.654
[ TOTAL | 297.649 |

La xarxa de distribucié d’aigua potable consta de canonades de polietile d’'alta densitat, d'un diametre
nominal de 160 - 200mm per suportar 16 atm. La valvuleria sera de la marca HAWLE per requeriment
d’Aigues de Montblanc i de I'Ajuntament de Montblanc.

MEMORIA

3.15. JARDINERIA | MOBILIARI URBA
3.15.1. JARDINERIA | REG

El projecte de jardineria contempla la plantacié de nous exemplars de Lledoner (Celtis Australisals vials
principals 1i 3i el vials secundaris 1, 2, 3 i 5 del poligon logistic. Aquest exemplars es plantaran en escocells
de peces de formigd prefabricat de 140x140 cm de dimensions interiors.

El projecte també preveu la hidrosembra als talussos dels terraplens dels vials a executar per tal de que
ajudin a I'estabilitat dels talussos.

Totes les espécies vegetals seleccionades son autoctones o al-loctones, adaptades agroclimaticament a les
condicions locals, d'acord a criteris de I'Ajuntament de Montblanc.

Per al reg de I'ambit s'ha previst poder punxar de la xarxa de general d’aigua en un Unic punt, al costat de la
xarxa de reg a implantar per tal de facilitar les operacions de gestid i manteniment futures. L'escomesa
portara un comptador volumetric ubicat en una arqueta d'obra i tapa metal-lica.

Des de l'escomesa d’aigua apareixera una linia de reg primaria que portara I'aigua a la xarxa de reg amb
anells degotadors per als arbres d'alineacio de vial previstos.

3.15.2. MOBILIARI URBA

El projecte de mobiliari urba preveu aparcament de bicicletes que es situaran al costat de 'aparcament de
vehicles privats en el vial principal 2, mol a prop de la rotonda 2, i estaran formats per perfils d’U invertida,
de tub d'acer galvanitzat de 50 mm x 2,5 mm de gruix, 75 cm d’algaria sobre el paviment i 70 cm d’amplaria.
Tambeé es preveu la col-locacié de dues papereres en la zona de aparcament del vial principal 2.

3.16. ACTUACIONS AMBIENTALS
3.16.1. INTEGRACIO AMBIENTAL

Segons I'Informe ambiental del Pla Parcial les diferents actuacions per a la integracié ambiental del present
projecte sén les seglents:

e Per una banda és realitzara una estesa de terra vegetal, procedent de I'obra, sobre els talussos de
terraplens i desmunts amb I'objectiu d’estabilitzar i reduir I'efecte dels processos d’erosio.

e Alinterior de les rotondes s'estendra una capa de grava.

e També es realitzara una hidrosembra de capa herbacia en dues fases amb espécies adaptades
agroclimaticament a la zona. Aquesta actuacié té el mateix objectiu, I'estabilitat dels talussos i la reduccio
dels efectes dels processos d’erosid en les terres.

e El tractament dels talussos interiors dels carrers i entre parcelles es realitzara en els projectes
d’edificacio.

e | amb la mateixa finalitat que ambdues actuacions prévies, es realitzara la plantacié d’arbres i arbusts
segons els planols que es poden veure en I'’Apendix 1.

e Millora de la permeabilitzacié ecologica del riu Anguera entre el Mol de I'’Amordés u la confluencia amb
el riu Fancoli. El riu Anguera és un pas natural travessar i vorejat per nombroses carreteres i rotondes.




CIMALSA

Centres logistics

de Catalunya CLAU: 20247PCU7MOD7MONT

PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA 2A MODIFICACIO DEL PLA PARCIAL LOGIS MONTBLANC - FASE 1B

enginyeria - medi ambient - arquitectura

Es tracta d’'un espai d’interés natural que por respondre molt positivament a una recuperacié ambiental
i que es podria configurar com un corredor ecologic de primer ordre. En I’Apendix 2 es pot trobar 'analisi
de la permeabilitat ecologica del Riu Anguera entre el Moli de 'Amoros i la confluencia amb el Riu
Francoli, inclos dintre de I'Informe Ambiental del Pla Parcial.

De I'Estudi Paisatgistic i d’Integracié de I'Edificacié en el Pla Parcial es deriva la seglent actuacio a realitzar
per el present projecte:

e Plantacié d’arbres a la zona d’estudi, sobretot a les franges verdes proposades a I'lnforme Ambiental
del Pla Parcial. Amb I'objectiu principal de garantir la integracio del present projecte dins de I'ordenacio

general i augmentar la penetracié del medi natural a I'interior del Pla.

3.17. SERVEIS | CARRETERES AFECTADES, OCUPACIONS | EXPROPIACIONS

L’ambit d’obres és el poligon del LOGIS Intermodal Montblanc. L’actuacié considera també les connexions
amb la N-240 i les afeccions a les carreteres titularitat del Ministri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana
(MITMA).

Per al coneixement dels serveis existents en I'ambit de projecte, s’ha sollicitat informacié a les diferents
companyies proveidores dels serveis.

3.17.1. CARRETERES | INFRAESTUCTURES TITULARITAT DEL MITMA

El LOGIS Montblanc es troba en zona d'influencia de la carretera N-240, autopista AP-2 i I'autovia A-27
actualment en fase de construcci6 i projecte, que formen part de la “Red de Interés general del Estado —
RIGE” i son titularitat del MITMA.

Les actuacions i accessos del present projecte d’urbanitzacio afecten als trams seguents:

- Zona d'influencia de la carretera N-240 entre el PK 364900 i el PK 39+000 en ambdds marges

- Zona d'influencia del ramal d'accés a I'autopista AP-2 des de I'enllag a la C-14

- Zonad'influéncia de la futura autovia A-27 en el tram “Enlace de Lilla- Enlace con la AP-2: Carretera
N-240 de Tarragona a San Sebastian y Bilbao. Provincia de Tarragona”, actualment en fase de
projecte

Impacte visual i acustic:

Per les noves construccions properes a carreteres de I'Estat, existents o previstes, sera necessari, amb
caracter previ a I'atorgament de llicencies d’edificacio, es duguin a terme estudis de determinacié dels nivells
sonors esperables, aixi com la obligacié d’'establir limitacions a I'edificabilitat o de disposar els mitjans de
proteccid acustica imprescindibles en cas de superar-se els llindars establerts a la Llei 37/2003 de 17 de
novembre del Soroll, i al Reial decret 1367/2007de 9 d’octubre, i en el seu cas a la normativa autonomica o
local. L'estudi de soroll ha de contenir els corresponents mapes de linies isofones.

MEMORIA

No podran concedir-se noves llicencies de construccié d’edificacions destinades a vivendes, usos
hospitalaris, educatius o culturalsi si els index d’immissié mesurats o calculats incompleixen els objectius de
qualitat acustica que siguin d’aplicacio a les corresponents arees acustiques, (article 20 de la llei 37/2003
del soroll)

Els mitjans de proteccié acustica que resultin necessaris seran executats amb carrec als promotors dels
desenvolupaments, previa autoritzacié del Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana si afectessin a
les zones de proteccid del viari estatal, i no podran ocupar terrenys de domini public.

La edificacio residencial, i la assimilada a la mateixa en el relatiu a zonificacié i immissié acUstiques conforme
a la legislacié vigent en materia de soroll, estaran sotmeses, amb independencia de la seva distancia de
separacioé respecte a la carretera, a les restriccions que resultin de 'establiment de les zones de servitud
acustica que es defineixin com a consequéncia dels mapes o estudis especifics de soroll realitzats pel
Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana, i de la seva posterior aprovacié després del corresponent
procediment d’informacié publica.

3.17.2. LINIES ELECTRIQUES

Les linies electriques existents a la zona del present projecte pertanyen a les companyies FECSA-ENDESA i
Red Eléctrica del Estado, i corresponen a linies d'alta tensié.

Al poligon hi ha dues (2) linies eléctriques d’Alta Tensio (AT):

La linia AT Maials-Rubi (Maquinenca-Rubi) amb un circuit de 400 kV. Aquesta linia travessa I'ambit en direccié
oest-est, amb tres torres situades dintre de I'ambit. Aquesta linia és propietat de REE.

La linia AT Montblanc-Perafort, de 220 kV, també propietat de REE. Aquesta linia travessa I'ambit d’actuacié
en direcci6 oest-est, en paral-lel aproximadament a la xarxa indicada anteriorment, amb torres situades dintre
de I'ambit.

3.17.3. LINIES DE GAS

Paral-lelament a la linia de ferrocarril convencional en direccié oest-est, discorre una canonada de distribucié
de gas d'alta pressio d’acer de 6” de diametre, propietat de la companyia Gas Natural. A I'algada del semi-
enllag de la carretera N-240, la canonada es dirigeix cap al nord-est creuant 'ambit del sector en el seu
extrem est, fins a creuar els ramals de I'accés de I'AP-2.

3.17.4. AIGUA POTABLE

La xarxa d'aigua potable més propera és la que discorre pel carrer dels Esmoladors i té un creuament de la
carretera de Lleida (N-240a) fins al Cami vell de Montblanc a I'Espluga de Francoli i des d'aqui cap al nucli
del municipi de Montblanc.

Aquesta xarxa d’aigua potable no resulta afectada per I'ambit del present projecte.
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3.17.5. OLEODUCTE

Paral-lelament a la Linia de Alta Velocitat en el costat Nord, discorre una canonada de petroli de 10" de
diametre, propietat de la companyia logistica de hidrocarburs CLH S.A.

Aquesta canonada no és veu afectada per les obres del projecte.

3.17.6. JACIMENTS AQUEOLOGICS

Total o parcialment dins de I'ambit del poligon existeixen diversos jaciments arqueologics: Romiguera |,
Romiguera Il, Cami de Calaf i Mitja Lluna Il.

El jaciment Mitja Lluna Il és el que es troba afectat per la vialitat del sector i es va fer I'excavacio arqueologica
en extensio de la part afectada a I'any 2017, amb resultats negatius. Es pensa que 'assentament es pot
trobar en zones properes i que els moviments de terra naturals de I'entorn han arrossegat material
arqueologic fins a aquesta zona.

El jaciment Romiguera | es va identificar com una vil-la romana similar a la dels Plans den Jori. Per aquest
motiu s’ha deixat tot el jaciment en zona verda i no s’afectara per les obres d’urbanitzacié del sector. No s’ha
fet excavaci6 arqueoldgica en extensié, només delimitacio.

El jaciment Romiguera Il va ser objecte d’una delimitacié arqueologica I'any 2010, amb resultats del tot
negatius. Es conclou que les restes trobades en superficie corresponen a dispersié de materials d’alguns
assentaments propers, ja que no es varen trobar restes durant I'excavacio.

El jaciment Cami de Calaf queda practicament fora del sector, en els terrenys os s'ubicara la futura terminal
ferroviaria. No s’ha fet excavacié arqueologica en extensid, només delimitacio.

Durant I'execuci6 de les obres d'urbanitzacié caldra fer un seguiment arqueologic del moviment de terres de
I'ambit, principalment en les zones properes als jaciments esmentats. Aquestes actuacions son externes i es
compatibilitzen amb les obres del projecte.

3.18. ESTUDI DE SEGURETAT | SALUT

En compliment de I'article 4rt. del Reial Decret 1627/1997 de 24 d'octubre, i de I'apartat 1 paragraf g) de
I'article 123 del Reial Decret Legislatiu de 14 de novembre, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei de
Contractes del Sector Public, en I'annex nim. 18 s’inclou un Estudi de Seguretat i Salut en el qual s'indiquen
les mesures de seguretat i mesures preventives per evitar possibles accidents i/o malalties professionals.

3.19. PLA D’'OBRES
30.20.1 SOLUCIONS PROPOSTES AL TRANSIT DURANT L'EXECUCIO DE LES OBRES

L’objecte d’aquest capitol es la identificacié dels punts de conflicte que apareixeran en el transit viari durant
I'execuci6 de les obres i la definicié de les corresponents solucions provisionals dels citats problemes.
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Les solucions al transit viari durant I'execucié de les obres és un dels aspectes més importants i durant
I'execucio de les obres es garantira la continuitat al transit i es mantindran les condicions de seguretat de la
via en tot moment.

L'objectiu perseguit pel disseny de les solucions al transit durant les obres ha estat triple:
e Donar continuitat al transit i reduccié d'afeccions durant les obres.

¢ Manteniment de les condicions de seguretat vial i seguretat en la construccié per als operaris.

e Reduccid al minim de futures afeccions al transit.

30.20.2 TERMINI DE LES OBRES

El termini de les obres per a la Fase 1B sera de (4) mesos. El programa de treballs indicatiu de I'execucié
de les obres considerades en el projecte es presenta en I'annex n°19.Pla d"Obres.

3.20. JUSTIFICACIO DE PREUS

La justificacio de preus d’'aquest projecte es basa en el banc de preus d’Infraestructures.cat y cype de 2025,
realitzat amb els costos de ma d’obra, maquinaria i materials de mercat.

Els costos indirectes aplicats als preus del present projecte son del 0,0 %, tal com queda reflectit a I'annex
de justificacié de preus.

3.21. TITULARITATS, CONSERVACIO | EXPLOTACIO

En I'’Annex 22 del present projecte es defineix la titularitat dels diferents espais que componen el projecte,
accessos i serveis, aixi com el responsable del manteniment i la seva futura explotacio.

3.22. CLASSIFICACIO DEL CONTRACTISTA
La classificacio del contractista es regeix per la seglent normativa:

"Real Decreto 1098/2001" del 12 d'octubre, pel que s'aprova el Reglamento general de la Ley de Contratos
de las Administraciones Publicas (articles 25a 28, 36 i 133).

"Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Contratos del Sector Publico".

"Real Decreto 773/2015" de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos del Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado por el Real Decreto 1098/2001,
de 12 de octubre.

A menys que, segons els que disposa el Reglament General de Contractacio, I'Administracié estableixi en el
Plec de Clausules Administratives particulars altra classificacio, la classificacio a exigir a la licitacio de les
obres del projecte sera:
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* Grup: A (Moviment de terres)
Subgrup 2 (Explanacions), Categoria: 5
* Grup: G (Vials i pistes)

Subgrup: 4 (Amb ferms de mescles bituminoses), Categoria: 6.

3.23. PRESSUPOST

El pressupost de les obres s’ha efectuat tenint en compte els costos actuals de ma d’obra, dels materials i
de la maquinaria, per poder formar els preus de les diverses unitats d’obra, tal i com es justifica a I'annex de
justificacié de preus.

Aplicant aquests preus als amidaments fets a partir dels planols del projecte, s’ha elaborat el pressupost de
les obres, el qual s’inclou com a document nim. 4 d’aquest projecte, i del qual s’obté el seglient resum:

PRESSUPOST D’EXECUCIO MATERIAL .........ooooovoooooeeoeoeeeoeeeeeeeeee e 1.886.881,28 €
PRESSUPOST D’EXECUCIO PER CONTRACTE (sense IVA)

(+19% de Despeses generals i Benefici Industrial) ..o 2.245.388,72 €
PRESSUPOST D’EXECUCIO DE CONTRACTE (IVA 21% INCIOS)......vvveveneiersevereriensienns 2.716.920,35 €

(TRES MILIONS TRES-CENTS TRES MIL VUIT-CENTS UN AMB CINQUANTA-TRES CENTESIME)

A continuacié es desglossa el pressupost per al coneixement de la Junta de Compensacié i de
I’Administracio, que inclou obres i conceptes no inclosos en el present projecte d’urbanitzacié: escomeses
de serveis, serveis afectats, honoraris técnics i totes les despeses necessaries per executar les obres
d’urbanitzacié.

3.24. REVISIO DE PREUS

En cas de complir-se els requisits per a I'aplicacié d’una revisié de preus excepcional, d’acord amb el Decret
llei 3/2022 de 1 de marg, s'aplicaran les formules de revisié de preus del RD 1359/2011 de 7 d’octubre per
obres d’ urbanitzacio¢ i carreteres.

4. DOCUMENTS QUE INTEGREN EL PROJECTE

DOCUMENT NUM. 1: MEMORIA | ANNEXES

MEMORIA

Memoria

Annexes

Annex 1.
Annex 2.
Annex 3.
Annex 4.
Annex 5.
Annex 6.
Annex 7.
Annex 8.

Annex 9.

Antecedents
Topografia

Geologia i geotecnia
Tragat

Transit viari
Moviment de terres
Estructures

Ferms i paviments

Senyalitzacio, abalisament i defenses viaries

Annex 10. Hidrologia i xarxa de drenatge

Annex 11. Xarxa de sanejament

Annex 12. Xarxa d’energia electrica i enllumenat

Annex 13. Xarxa de comunicacions

Annex 14. Xarxa d"aigua potable i contra incendis

Annex 15. Jardineria, reg i mobiliari urba

Annex 16. Actuacions ambientals

Annex 17. Serveis afectats, ocupacions i expropiacions

Annex 18. Estudi de Seguretat i Salut

Annex 19. Pla d"Obres

Annex 20. Justificacié de preus

Annex 21. Pla de Control de Qualitat

Annex 22. Titularitats, conservacio i explotacio

DOCUMENT NUM.2: PLANOLS

1.

index i planol de situacio general
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Planol d’emplagament
Zonificacio del poligon 1
Planol de conjunt
Planta de topografia
Planta general

Planols de tragat
Plantes de detalls

Perfils Longitudinals

. Seccions tipus i detalls

. Perfils transversals

. Planta moviment de terres

. Estructures

. Planta de ferms i paviments

. Senyalitzacié, abalisament i defenses
. Drenatge i aigUes pluvials

. Sanejament

. Instal-lacions Energia electrica
. Enllumenat public

. Comunicacions

. Aigua potable i contra incendis
. Instal-lacions de gas

. Coordinacio de serveis

. Jardineria, mobiliari urba i reg

. Tancaments

. Serveis afectats

. Expropiacions

. Plad’obres

DOCUMENT NUM.3: PLEC DE CONDICIONS

Plec de Condicions Tecniques Generals

Plec de Condicions Tecniques Particulars

MEMORIA

DOCUMENT NUM.4: PRESSUPOST

—

. Amidaments

Estadistica de partides
Quadre de preus nim. 1
Quadre de preus nim. 2
Pressupostos parcials
Pressupost general
Ultim full

N o ok~ w D

5. NORMATIVA D’APLICACIO

A continuacio es recull la relacié de normativa vigent per les obres d’urbanitzacié i edificacié a aplicar en el
present projecte.

General

Llei 3/2012 Modificacié del Text refos de la Llei d’urbanisme.

(DOGC 29/2/2012)

Decret Legislatiu 1/2010 Text refos de la Llei d’urbanisme.

(DOGC 5/8/2010)

Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre, de mesures urgents en matéria urbanistica.

(DOGC 18/10/2007)

Decret Legislatiu 1/2005 Text refés de la Llei d’urbanisme.(DOGC 26/07/2005)

Decret 305/2006 , de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament d’urbanisme.

(DOGC 24/7/2006)

Llei 38/2015 del sector ferroviario :

Cabdigo Técnico de la Edificacion

DB SI 5 Seguridad en caso de incendio. Intervencion de los bomberos (BOE 28/03/2006)

RD 2267/2004, REGLAMENTO DE SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO EN ESTABLECIMIENTOS
INDUSTRIALES, RSCIEI. ANEXO I
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(BOE 17/12/2004)

e Decret 123/2005, de mesures de prevencio dels incendis forestals en

les urbanitzacions sense continuitat immediata amb la trama urbana.

(DOGC nim. 4407 de 16/06/2005)

e Llei 20/1991 de promocié de l'accessibilitat i de supressio de barreres arquitectoniques. Capitol 1:

Disposicions sobre barreres arquitectoniques urbanistiques

(DOGC num. 1526 de 4/12/1991)
e Decret 135/1995 de desplegament de la Llei 20/1991, de promocié de 'accessibilitat i de supressio de

barreres arquitectoniques, i d’aprovacié del Codi d’accessibilitat. (Capitol 2: Disposicions sobre barreres

arquitectoniques urbanistiques —-BAU-).

(DOGC ndm. 2043 de 28/04/1995)
o Reial Decret 505/2007, pel qual s’aproven les condicions basiques d’accessibilitat

i no discriminaci6 de les persones amb discapacitat per a l'accés i utilitzacié dels espais

publics urbanitzats i edificacions.

(BOE 11/05/2007)
o Llei 9/2003, de mobilitat

(DOGC 27/6/2003)
Carreteres i Infraestructures de la “Red de Interés general del Estado — RIGE”

o Llei 37/2015, de 29 de setembre, de carreteres.

e R.D. 1812/1994, de 2 de setembre, pel que s’aprova el “Reglamento de Carreteras” i les seves
modificacions dispostes als R.R.D.D. 1911/1997 de 19 de desembre i 597/1999 de 16 d’abril.

e Norma 8.1-IC. “Senfalizacion Vertical” de la “instruccion de carreteres”, aprovada per ordre de 20
de marg de 2014.

e Norma 8.2-IC. “Marcas Viales” de la “Instruccion de Carreteras”, aprovada per ordre de 16 de juliol
de 1987.

¢ Norma 3.1-IC. “Trazado” de la “Instruccion de Carreteras”, aprovada per ordre de 19 de febrer de
2016.

¢ Ordre del 16 de desembre de 1997, per la que es regulen els Accessos a les Carreteres de I'Estat,
les Vies de Servei i la Construccio d'Installacions de Serveis.

e Llei 8/1972 de 10 de maig, sobre construccio, conservacio i explotacio de les autopistes en regim

de concessio.

MEMORIA

Vialitat

Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.1-IC “Secciones de firme”,
de la instruccion de Carreteras.

(BOE 12/12/2003)

Nota de Servicio 5/2006, de 22 de septiembre de 2006, sobre explanaciones y capas de firme tratadas
con cemento.

Orden FOM/3459/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.3-IC: “Rehabilitacion de
firmes”, de la Instrucciéon de carreteras.

(BOE 12/12/2003)

Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero de 2016, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC. "Trazado” de la
Instruccién de carreteres

(BOE 4/03/2016)

Orden Circular32/12, de 14 de diciembre , sobre guia de nudos viarios.

Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC sobre drenaje superficial
(BOE 10/05/2016)

Norma de construccién sismorresistente: puentes (NCSP-07), aprobada por Real Decreto 637/2007, de
18 de mayo

(BOE del 2 de junio de 2007).

Instruccién sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de carretera (IAP-11) aprobada
por Orden, del Ministerio de Fomento, de 29 de septiembre de 2011

(BOE de 21 de octubre de 2011).

Orden, de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la Norma 8.2- IC sobre marcas viales,

(BOE del 4 de agosto y 29 de septiembre de 1987).

Guia para el proyecto y ejecucion de obras de sefalizacion horizontal. Direccion General de Carreteras,
diciembre 2012.
Orden FOM 534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la Norma 8.1-IC Sefalizacion vertical, de

la Instruccion de Carreteras

(BOE de 5 de abril de 2014).

19




CIMALSA

Centres logistics
de Catalunya

CLAU: 2024 PCU_MOD_MONT

PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA 2A MODIFICACIO DEL PLA PARCIAL LOGIS MONTBLANC - FASE 1B

enginyeria - medi ambient - arquitectura

Orden Circular 38/2016 sobre la aplicacion de la disposicion transitoria Unica de la Orden FOM/534/2015,
de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1 IC Sefalizacién vertical de la Instrucciéon de
Carreteras.

Orden, de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la Instrucciéon 8.3-IC sobre sefializacion,

balizamiento, defensa, limpieza y terminacién de obras fijas fuera de poblado

(BOE del 18 de septiembre de 1987).

Orden Circular 35/2014, de 19 de mayo de 2014, sobre criterios de aplicacién de sistemas de contencién
de vehiculos.

Orden 2/07/1976, Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la
Direccién General de Carreteras (PG-3). Orden Ministerial de 6 de febrero de 1976. La Orden
FOM/2523/2014 actualiza articulos de materiales basicos, firmes, pavimentos, sefializacion, balizamiento
y sistemas de contencion de vehiculos (BOE del 3 de enero de 2015, correccion de erratas BOE 1 de
marzo de 2017). La Orden FOM/1382/2002 actualiza articulos de explanaciones, drenajes Yy
cimentaciones (BOE del 11 de junio de 2002; correccion de erratas BOE 26 de noviembre de 2002). La
Orden FOM/475/2002 actualiza articulos de hormigones y aceros (BOE del 6 de marzo de

2002).Modificacions i derogacions: veure analisi juridic al format HTML del BOE.

Geneéric Instal-lacions urbanes

Decret 120/1992 del Departament d'Industria i Energia de la Generalitat de Catalunya: Caracteristiques
que han de complir les proteccions a instal-lar entre les xarxes dels diferents subministraments publics

que discorren pel subsol.

(DOGC num. 1606 de 12/06/1992)

Decret 196/1992 del Departament d’IndUstria i Energia de la Generalitat de Catalunya pel que es modifica
I'apartat a) del preambul i el punt 1.2 de I'article 1 del Decret 120/1992. (DOGC num. 1649 de 25/09/1992).

Especificacions Técniques de les companyies subministradores dels diferents serveis.
Instruccién Técnica Complementaria (ITC) BT 52 "Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para
la recarga de vehiculos eléctricos"

Normes UNE de materials, sistemes o métodes de col-locacié i calcul

Xarxes de proveiment d’aigua potable

MEMORIA

Reial Decret 638/2016, de 9 de desembre, pel qual es modifica el Reglament del Domini Public Hidraulic
aprovat pel Reial Decret 849/1986, d'11 d'abril, el Reglament de planificacié hidrologica, aprovat pel Reial
Decret 907/2007 , de 6 de juliol, i altres reglaments en matéria de gestié de riscos d'inundacio, cabals
ecologics, reserves hidrologiques i abocaments d'aiglies residuals.

Decret Legislatiu 3/2003, de 4 de novembre de 2003, Text refds legislacio en materia d’aiglies de

Catalunya

(DOGC 21/11/2003)

Real Decreto 140/2003, de 7 de febrer, por el que se establecen los criterios sanitarios de la calidad del
agua i el consumo humano

(BOE 21/02/2003)

Real Decreto Legislativo 1/2001 de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
aguas.

(BOE 24/07/071)

Llei 6/1999, de 12 de juliol, d’ordenacid, gestié i tributacié de 'aigua.

(DOGC 22/07/99)

Ordre 28/07/1974, s'aprova el “Pliego de prescripciones técnicas generales para tuberias de

abastecimiento de agua

(BOE 2/10/1974 i 3/10/1974 respectivament)

Norma Tecnoldgica NTE-IFA/1976, “Instalaciones de fontaneria: Abastecimiento”
Norma Tecnoldgica NTE-IFR/1974, “Instalaciones de fontaneria: Riego”
Reglament general del servei metropolita d’abastament domiciliari d’aigua a I'ambit metropolita Consell

metropolita de 13/03/2003 i rectificacions posteriors

Hidrants d’incendi

Real Decret 1942/1993 pel que s’aprova el “Reglamento de Instalaciones de Proteccion contra incendios”

(BOE 14/12/1993)

Xarxes de sanejament

Decret 130/2003, de 13 de maig, pel qual s’aprova el Reglament dels serveis publics de sanejament

(DOGC 29/05/2003)
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Real Decreto-Ley 11/1995, de 28 de desembre, pel qual s’estableixen les normes aplicables al tractament

de les aigles residuals urbanes.

(BOE 20/12/1995)

Ordre 15/09/1986. “Tuberias. Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Tuberias de

Saneamiento de Poblaciones”.

(BOE 23/09/1986)

Xarxes de distribucié de gas canalitzat

Real Decreto 919/2006 “Reglamento técnico de distribucién y utilizacion de combustibles gaseosos y sus

instrucciones complementarias”:

(BOE 4/09/2006)
ITC-ICG 01 Instalaciones de distribucion de combustibles gaseosos por canalizacion
ITC-ICG 03 Instalaciones de almacenamiento de gases licuados del petroleo (GLP) en depdsitos fijos

Ordre 18/11/1974 s’aprova el “Reglamento de redes y acometidas de combustibles gaseosos. Ordre
26/10/1983 modifica la Ordre 18/11/74, per la que s’aprova el “Reglamento de redes y acometidas de
combustibles gaseosos” derogat en tot alldo que contradiguin o s'oposin al que es disposa al
“Reglamento técnico de distribucion y utilizacion de combustibles gaseosos y sus instrucciones teécnicas
complementarias”, aprovat pel RD 919/2006

Real Decret 2913/1973, “Reglamento general del servicio publico de gases combustibles”

(BOE 21/11/1973, modificacié BOE 21/5/75; 20/2/84) derogat en tot alld que contradiguin o s’oposin al

que es disposa al “Reglamento técnico de distribucion y utilizacion de combustibles gaseosos y sus
instrucciones técnicas complementarias”, aprovat pel RD 919/2006

Xarxes de distribucié d'energia eléctrica

General

Llei 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector eléctrico

(BOE 28/11/1997)

Real Decreto 1955/2000, por el que se regulan las actividades de transporte, distribucion
comercialitzacién de instalaciones de energia eléctrica. (BOE 27/12/2000) correccié d'errades (BOE
13/03/2001)

MEMORIA

Alta Tensio

Real Decreto 223/2008 “Condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta
tension y sus instrucciones técnicas complementarias, ITC-LAT 01 a 09”

(BOE: 19/3/2008) modificat pel Real Decreto 560/2010 (BOE 22/5/2010)

Resolucié ECF/4548/2006, de 29 de desembre. Normes técniques particulars de Fecsa-Endesa relatives
a les instal-lacions de xarxa i a les instal-lacions d’enllag. (DOGC num. 4827 de 22/2/2007).

NTP - LAMT
NTP - LSMT

Linies aéries de mitjana tensié

Linies subterranies de mitjana tensio

Baixa Tensid

Real Decreto 842/2002 por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de Baja Tension.

(BOE nuim. 224 18/09/2002)

En particular:

ITC BT-06 Redes aéreas para distribucion en baja tension

ITC BT-07 Redes subterraneas para distribucion en baja tension

ITC BT-08 Sistemas de conexidon del neutro y de las masas en redes de distribucion
ITC-BT-09 Instalaciones de alumbrado exterior

ITC BT-10 Previsién de cargas para suministros en baja tension

ITC BT-11 Redes de distribuciéon de energia eléctrica. Acometidas

Resolucié ECF/4548/2006, de 29 de desembre. Normes técniques particulars de Fecsa-Endesa relatives

a les instal-lacions de xarxa i a les instal-lacions

(DOGC num. 4827 de 22/2/2007)

d’enllag
NTP - LABT  Linies aeries de baixa tensié

NTP - LSBT  Linies subterranies de baixa tensié

Centres de Transformacié

Real Decret 3275/1982, “Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en centrales

eléctricas y centros de transformacion”
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(BOE 1/12/1982, (Correcci6 d’errors BOE 18/01/83)

Ordre de 6/07/1984, s'aprova les ’Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-MIE-RAT, del
Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en centrales eléctricas y centros de

transformacion”
(BOE 01/08/1984)
Resolucié 19/06/1984: “Ventilacion y acceso de ciertos centros de transformacion”.

(BOE 26/06/1984)

Resolucié ECF/4548/2006, de 29 de desembre. Normes técniques particulars de Fecsa-Endesa relatives

a les installacions de xarxa i a les instal-lacions d’enllag (DOGC 22/2/2007)

NTP — CT Centres de transformacio en edificis

NTP - CTR Centres de transformacio I'entorn rural

Enllumenat public

Real Decreto 1890/2008 Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y

sus instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.
(BOE 19/11/2008)
Llei 6/2001, d’ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la proteccié del medi ambient.

(DOGC 12/06/2001)

Real Decreto 842/2002 por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de Baja Tension, ITC-BT-09

Instalaciones de alumbrado exterior.

(BOE 18/09/2002)

Norma Tecnologica NTE-IEE/1978. “Instalaciones de electricidad: Alumbrado exterior”.

Xarxes de telecomunicacions

Especificacions tecniques de les Companyies

6. LIMITACIONS SECTORIALS FERROVIARIES

MEMORIA

Es recullen les limitacions a la propietat de la Zona de Domini Public ferroviari, la zona de proteccié i la Linia
Limit d'Edificacio, d'acord amb la legislacié sectorial ferroviaria vigent (LSF). Per a aixo s'ha de tenir en compte
les limitacions a la PROPIETAT del Capitol Ill de la Llei del sector ferroviari.

El projecte té en compte les limitacions sectorials ferroviaries, que a continuacio es redacten tan com posa
en la Ley 38/2015 del sector ferroviari:

Articulo 13 LSF - Zona de Dominio Publico.-

1.Comprenden la zona de dominio publico los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que formen
parte de la Red Ferroviaria de Interés General y una franja de terreno de ocho metros a cada lado de la
plataforma, medida en horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de la
explanacion.

2.Reglamentariamente podrd determinarse una distancia inferior a la establecida en el apartado anterior
para delimitar la zona de dominio publico y la de proteccion, en funcidon de las caracteristicas técnicas de
la linea ferroviaria de que se trate y de las caracteristicas del suelo por el que discurra dicha linea. No se
podrd autorizar la reduccion de la zona de dominio publico, la de proteccion ni la linea limite de la
edificacion por intereses particulares.

3.La arista exterior de la explanacion es la interseccion del talud del desmonte, del terraplén o, en su caso,
de los muros de sostenimiento colindantes con el terreno natural.

En aquellos casos en que las caracteristicas del terreno no permitan definir la arista exterior de la
explanacion, conformard dicha arista exterior una linea imaginaria, paralela al eje de la via, situada a una
distancia de tres metros, medidos perpendicularmente a dicho eje, desde el borde externo del carril
exterior.

4.En los casos especiales de puentes, viaductos, estructuras u obras similares, como regla general se podrdn
fijar como aristas exteriores de la explanacion las lineas de proyeccion vertical del borde de las obras sobre
el terreno, siendo, en todo caso, de dominio publico el terreno comprendido entre las referidas lineas. En
aquellos supuestos en que la altura de la estructura sea suficiente, podrad delimitarse como zona de dominio
publico exclusivamente la zona necesaria para asegurar la conservacion y el mantenimiento de la obra, y
en todo caso, el contorno de los apoyos y estribos y una franja perimetral suficiente alrededor de estos

elementos.

Articulo 14 LSF - Zona de Proteccion.-
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1.La zona de proteccion de las lineas ferroviarias consiste en una franja de terreno a cada lado de las
mismas delimitada, interiormente, por la zona de dominio publico definida en el articulo anterior y,

exteriormente, por dos lineas paralelas situadas a 70 metros de las aristas exteriores de la explanacion.

Articulo 15 LSF — Limite de Edificacién.-

1.A ambos lados de las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se
establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la linea ferroviaria queda prohibido cualquier
tipo de obra de construccion, reconstruccion o ampliacion, a excepcion de las que resultaren
imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las edificaciones existentes en el momento de la
entrada en vigor de esta ley. Igualmente, queda prohibido el establecimiento de nuevas lineas eléctricas de
alta tension dentro de la superficie afectada por la linea limite de edificacion.

En los tuneles y en la lineas férreas soterradas o cubiertas con losas no serd de aplicacion la linea limite de
la edificacion. Tampoco serd de aplicacion la linea limite de la edificacion cuando la obra a ejecutar sea un
vallado o cerramiento.

2.La linea limite de edificacion se situa a cincuenta metros de la arista exterior mds proxima de la

plataforma, medidos horizontalmente a partir de la mencionada arista.

Art. 16 Otras limitaciones relativas a las zonas de dominio publico y de proteccién.-

1.Para ejecutar, en las zonas de dominio publico y de proteccion de la infraestructura ferroviaria, cualquier
tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de las mismas o el tipo de actividad
que se puede realizar en ellas y plantar o talar drboles, se requerird la previa autorizacion del administrador
de infraestructuras ferroviarias. Lo dispuesto en este apartado se entiende sin perjuicio de las competencias
de otras administraciones publicas.

Los solicitantes de una autorizacion para la realizacion de obras, instalaciones o actividades en las zonas
de dominio publico del ferrocarril, estardn obligados a prestar al administrador de la infraestructura
ferroviaria las garantias que éste exija en relacion con la correcta ejecucion de las actividades autorizadas,

de conformidad con lo que, en su caso, se determine reglamentariamente.

MEMORIA

Cualesquiera obras que se lleven a cabo en la zona de dominio publico y en la zona de proteccién y que
tengan por finalidad salvaguardar paisajes o construcciones o limitar el ruido que provoca el trdnsito por
las lineas ferroviarias, serdn costeadas por los promotores de las mismas.

No obstante lo anterior, solo podrdn realizarse obras o instalaciones en la zona de dominio publico, previa
autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, cuando sean necesarias para la prestacion
del servicio ferroviario o bien cuando la prestacion de un servicio de interés general asi lo requiera.
Excepcionalmente y por causas debidamente justificadas, podrd autorizarse el cruce de la zona de dominio
publico, tanto aéreo como subterrdneo, por obras e instalaciones de interés privado.

En los supuestos de ocupacion de la zona de dominio publico ferroviario, el que la realizare estard obligado
a la limpieza y recogida del material situado en los terrenos ocupados hasta el limite de la citada zona de
dominio publico, previo requerimiento del administrador de infraestructuras ferroviarias de la linea. Si no
se atendiere el requerimiento dentro del plazo conferido, actuard de forma subsidiaria el administrador de
infraestructuras ferroviarias de la linea, mediante la realizacion de las necesarias labores de limpieza y
recogida del material, quedando el ocupante de los terrenos obligado a resarcir los gastos en los que se
hubiere incurrido por dicha actuacion.

2. En la zona de proteccidon no podrdn realizarse obras ni se permitirdn mds usos que aquellos que sean
compatibles con la seguridad del trdfico ferroviario previa autorizacion, en cualquier caso, del
administrador de infraestructuras ferroviarias. Este podrd utilizar o autorizar la utilizacién de la zona de
proteccion por razones de interés general, cuando lo requiera el mejor servicio de la linea ferroviaria o por
razones de seguridad del trdfico ferroviario.

Serdn indemnizables la ocupacion de la zona de proteccion y los dafios y perjuicios que se causen por su
utilizacion, con arreglo a lo establecido en la Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropiacion Forzosa.

La denegacion de la autorizacion deberd fundarse en las previsiones de los planes o proyectos de ampliacion
o variacion de la linea ferroviaria en los diez afios posteriores al acuerdo, o en razones de sequridad del
trdfico ferroviario, o en el hecho de que la obra, instalacion o actividad afecte a la sequridad del trdfico
ferroviario, afecte directa o indirectamente a la estabilidad de la plataforma o la explanacion, cause
perjuicios a la integridad de cualquier elemento de la infraestructura, dificulte el normal mantenimiento o
impida la adecuada explotacion de la infraestructura.

3. Podrdn realizarse cultivos agricolas en la zona de proteccion, sin necesidad de autorizacion previa,
siempre que se garantice la correcta evacuacion de las aguas de riego y no se causen perjuicios a la
explanacion, quedando prohibida la quema de rastrojos.

4. En las construcciones e instalaciones ya existentes podrdn realizarse, exclusivamente, obras de

reparacion y mejora, siempre que no supongan aumento de volumen de la construccion y sin que el
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incremento de valor que aquéllas comporten puedan ser tenidas en cuenta a efectos expropiatorios. En
todo caso, tales obras requerirdn la previa autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias,
sin perjuicio de los demds permisos o autorizaciones que pudieran resultar necesarios en funcion de la
normativa aplicable.

5. Siempre que se asegure la conservacion y el mantenimiento de la infraestructura ferroviaria, el
planeamiento urbanistico podrd calificar con distintos usos, superficies superpuestas, en la rasante y el
subsuelo o el vuelo, con la finalidad de constituir un complejo inmobiliario, tal y como permite la legislacion

estatal de suelo.

Limitacions sobre Soroll, dins de la llei del Sector Ferroviari.

El planejament hauria de considerar la situacié acustica actual, pel que fa a ordenacié dusos, aixi
com la previsio de les mesures correctores necessaries per garantir els nivells objectius de qualitat
acustica que siguin d'aplicacio.

S'hi ha d'incloure en les Normes urbanistiques que en les sol'licituds de llicencia d'obres d'edificacio
destinades a Us residencial i oficines en els Sectors de Planejament que inclouen el Sistema General
Ferroviari 0 sén contigus a aquest, hauran d'aportar en la seva documentacio un Estudi de Sorolls i
Vibracions redactat per tecnic competent, que defineixin les mesures de proteccio necessaries, en
relacié amb la infraestructura ferroviaria, per assegurar els nivells d'immissio de sorolls i de transmissié
de vibracions, originats per la circulacio dels trens, que es mantinguin dins dels nivells legalment
establerts, aixi com definir les mesures a adoptar per assegurar que lindex de percepcié de sorolls i
vibracions en lambit interior de les edificacions no supera els limits permesos per les legislacions
vigents. (REAL DECRETO 1367/2007, de 19 de octubre sobre el ruido y zonificacion acustica). Tot
aixo amb independencia del regim d'autoritzacions que assenyala la legislacio sectorial..

Respecte aquest Ultim aspecte, la LIei38/2015, de 30 de setembre, del Sector Ferroviari, en el seu
Capitol lll, Article 16, Apartat 1, estableix que: “Cualesquiera obras que se lleven a cabo en la zona de
dominio publico y en la zona de proteccion y que tengan por finalidad salvaguardar paisajes o
construcciones o limitar el ruido que provoca el transito por las lineas ferroviarias, seran costeadas
por los promotores de las mismas.”

7. COMPLIMENT DEL DECRET 1098/2001

El projecte present es refereix a una obra completa, susceptible de ser lliurada a I'is public donant-se amb
aixd compliment als articles 125 i 127 del Decret 1098/2001 de 12 d'octubre pel qual s'aprova el Reglament
General de la llei de Contractes de les Administracions Publiques.

MEMORIA
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8. CONCLUSIO

El present projecte té I'abast i contingut que compleix amb les condicions establertes per la normativa tecnica
i legal vigent, es proposa per la seva aprovacio i efectes oportuns.

Montblanc, Maig de 2025

EL ENGINYER AUTOR DEL PROJECTE
PER IDP Enginyeria Medi Ambient i Arquitectura

Sig: Carlos Pascual Galan

E.C.CP.

MEMORIA
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1. INTRODUCCIO

El present projecte esta promogut per CIMALSA, empresa publica de la Generalitat de Catalunya encarregada de
la promocid, el desenvolupament i la gestié d'infraestructures i centrals de transport de mercaderies i la logistica.

CIMALSA és la propietaria majoritaria dels terrenys del Sector SUD 23-24 de Montblanc, situat al terme municipal
de Montblanc, a la comarca de la Conca de Barbera, i hi té prevista la implantacié d’una central intermodal per al
desenvolupament logistic, que s'anomenara “LOGIS Intermodal Montblanc”.

D’altra banda, el futur poligon és coherent amb les previsions del planejament territorial, que aposten pel
desenvolupament de la zona situada entre Montblanc i 'Espluga de Francoli amb I'objectiu de crear sdl per a
activitat econdmica en contiglitat amb el sol urba ja existent, en una posicié d'excel-lent accessibilitat i amb
repercussié supramunicipal.

Com a antecedents per al present projecte es tenen:
El “PROJECTE BASIC D'URBANITZACIO SECTOR SUD 23-24 “LA ROMIGUERA” DE MONTBLANC".
El “PROJECTE CONSTRUCTIU D'URBANITZACIO DEL POLIGON 1 DEL LOGIS INTERMODAL MONTBLANC".

Posterior a la presentacié del projecte basic es van derivar una serie de documentacié , amb prescripcions i
resolucions sobre el projecte basic que van des de la tramitacié de la aprovacio inicial del projecte a una série
d’informes vinculants sobre el projecte basic, que van donar la elaboracié d’un nou projecte “TEXT REFOS DEL
PLA PARCIAL URBANISTIC DEL SECTOR 23-24 “LA ROMIGUERA" DE MONTBLANC”. Aquest projecte inclou les
prescripcions dels informes dels diferents organismes i les prescripcions de I'acord d’aprovacié definitiva de la
Comissié d’Urbanisme de Tarragona de 21 de maig de 2015, a més recull la prescripcié d’ofici segons I'acord de
la CUT del 4 de desembre de 2015.

El “PROJECTE CONSTRUCTIU D'URBANITZACIO DEL LOGIS MONTBLANC”. Projecte realitzat per IDP i lliurat i
aprovat definitivament el 12/12/2022

Després de I'aprovacié del projecte anteriorment indicat, es promou una modificacié del Pla Parcial que és la que
dona lloc a aquest projecte modificat.

Agquesta documentacio s’ha classificada per organismes i entitats publiques , i sén els seglents:

e Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya (Apendix 1):
- Registre del Pla parcial a |'Oficina Territorial d”Accié Ambiental de Tarragona : nUmero d’expedient
OTAATA20150005 (2105/02/23).
- Registre a I'Oficina de Urbanisme de Tarragona del Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 “La
Romiguera” del terme municipal de Montblanc, nimero de registre 9793. (2015/06/05).
- Informe del Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 “La Romiguera” del terme municipal de Montblanc,
numero de registre 9942 (2015/12/14).
e Direccio General d’Ordenaci6 del Territori i Urbanisme de la Generalitat de Catalunya (Apéndix 2):
- Resposta de la Direccio a la consulta sobre Impacte Ambiental del Pla Parcial Urbanistic del sector
SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, nimero de registre 881 (2014/04/01)
e ADIF (Apéndix 3):

ANNEX 01: ANTECEDENTS

- Resposta a I'Aprovacié inicial de 03/03/2014 del “Pla Parcial del Sector n°® 23-24, La Romiguera”,
referencia JUI/ 07W 00361b-14 (2014/04/15).

- Informe complementario y estudios rectificativos sobre los suelos de ADIF que intervienen en el ambito
del “Pla Parcial del Sector nimero 23-24 “(La Romiguera), referencia JUl/ 07W 010179-14 (2014/12/11)

Ajuntament de Montblanc (Apéndix 4):

- Aprovacié inicial Pla Parcial Sector 23 i 24 (2014/03/03).

- Aprovacio definitiva projecte constructiu d'urbanitzacié del Logis Intermodal de Montblanc
Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya (Apéndix 5):

- Informe Arquitectonic i Arquedlogic sobre el Pla Parcial Urbanistic Sector industrial SUD 23-24 “LA
ROMIGUERA”, nimero de expedient P-010-2014 (2014/06/23).

Agencia Catalana de I'Aigua (Apendix 6):

- Informe Urbanistic sobre el PLA PARCIAL DEL SECTOR 23-24 “LA ROMIGUERA” DE MONTBLANC
(2015/056118/T), nimero d’expedient UDPH2015001320 (2015/05/12).

- Aportacié del Promotor al cost de sanejament del nou creixement urbanistic.

ATM Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat (Apendix 7):

- Informe relatiu a I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanistic del sector SUD
23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc, referencia 43086D-2014/13 (2015/02/11).

- Registre de I'Informe relatiu a I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanistic del
sector SUD 23-24 “la Romgiuera” al terme municipal de Montblanc, nimero de registre 798
(2015/03/05).

Direccio General d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre (Apendix 8):

- Informe de la Subdireccié General de Planificacio i Projectes Viaris relatiu al Pla parcial Urbanistic sector
23-24 “|.a Romiguera”, informe nimero IP-2015-044 (2015/03/23).

Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, Subdireccion General de Planificacion de
Infraestructuras y Transporte (Apendix 9):

- Certificat sortida sobre el Plan Parcial del Sector nUmeros 23-24 de I’Ajuntament de Montblanc, nimero
de registre 1137 (2015/03/31).

- Certificat d’entrada sobre el INFORME SOBRE LA APROBACION PROVISIONAL DEL “PLAN PARCIAL
DEL SECTOR 23-24” EN MONTBLANC (TARRAGONA), nimero de registre 1376 (2015/04/21).

- Entrada del Nuevo informe sobre la aprobacién provisional del “Plan Parcial del Sector 23-24" en
Montblanc (Tarragona), nimero de registre 1726 (2015/05/06).

- Copia del nuevo Informe sobre la aprobacion provisional del “Plan Parcial del Sector 23-24" en
Montblanc (Tarragona), nimero de referencia 43400 MONTBLANC (TARRAGONA) (2015/05/18).

Direccié General de Comerg (Apendix 10):

- Informe favorable sobre el Pla Parcial Urbanistic (PPU) dels sectors 23-24 “La Romiguera” del municipi

de Montblanc, nimero de expedient U-49/15(T/U-07) (2015/05/04).

Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia (Apendix 11):
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- Informe de la Unidad de Carreteras en Tarragona sobre el Plan Parcial Urbanistico del Sector Industrial
SUD 23-24 “LLa Romiguera” de Montblanc, nimero de referéncia T1-AY-09/037.3 (2014/11/17).
e Direccid General de Prevencié, Extincié d'Incendis i Salvaments (Apendix 12):
- Informe sobre requeriments a la prevencié d“incendis de la Direccié General de Prevencid, nimero de
referencia 04/2015/000043 (2015/05/12).
e Direccid General de Proteccié Civil (Apendix 13):
- Informe de proteccié civil, nUmero de registre 0114E/3424/2015 (2015/04/29).

- Certificat de rebuda de I'Informe de proteccié civil, nimero de registre 1584 (2015/05/11).

2. DOCUMENTACIO

A continuacio s'adjunta, a mode d'apendix, la seglent documentacio:
- Apendix 1: Informes del Departament de Territori i Sostenibilitat.
- Apendix 2: Informes del Direccié General d’Ordenacio del Territori i Urbanisme.

- Apendix 3: Informes d’ADIF.

Apéndix 4: Informes de I'’Ajuntament de Montblanc.

Apéndix 5: Informes del Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya.

Apéndix 6: Informes de I'Agencia Catalana de I'Aigua.

Apéndix 7: Informes de I'ATM Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat.
- Apendix 8: Informes de la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre.

- Apendix 9: Informes de la Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, Subdireccion General de
Planificacion de Infraestructuras y Transporte.

- Apendix 10: Informes de la Direccié General de Comerg.

Apéndix 11: Informes de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufa.

Apendix 12: Informes de la Direccid General de Prevenci6, Extincié d’Incendis i Salvaments.

Apendix 13: Informes de la Direccid General de Proteccio Civil.

ANNEX 01: ANTECEDENTS
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Generalitat de Catalunya

Departament de Territori SCUT/00385/2015 / 056118 / T/3193392
i Sostenibilitat :

Serveis Territorials a Tarragona Data: 29 de maig de 2015
Servei Territorial d'Urbanisme de Tarragona RV:/
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Assumpte: Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 "La Romiguera" del terme municipal de
Montblanc.

En relacié amb I'assumpte esmentat, i de conformitat amb I'article 58 de la Llei 30/1992, de
26 de novembre, de régim juridic de les administracions publiques i del procediment
administratiu coma, modificada per la Llei 4/1999, de 13 de gener, us notifico I'acord de la
Comissié Territorial d'Urbanisme del Camp de Tarragona, adoptat en la sessié de 21 de
maig de 2015, a reserva de la redacci6 que resulti de I'aprovacié de l'acta.

L’expedient de Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 "La Romiguera", de Montblanc, ha
estat promogut per CIMALSA i tramés per I'Ajuntament.

Objecte

L'objectiu general del document és desenvolupar un sector unitari -el SUD 23-24- que
permeti la implantacié d'una plataforma logistica intermodal al terme municipal de
Montblanc i potencii el millor aprofitament de la proximitat de la infraestructura ferroviaria.

Ambit d’actuacio i descripcio de la proposta

Descripcié de I'ambit

El sector objecte del present Pla parcial urbanistic se situa al nord oest del municipi de
Montblanc limitant, al nord, amb la via del tren d'alta velocitat (TAV); a I'est, amb els vials
de sortida i d’entrada de l'autopista AP-2; al sud amb la linia ferroviaria convencional; i a
I'oest, amb sols agricoles.

Compren una superficie de forma sensiblement rectangular i dimensions aproximades de
1.900 x 450 m, encaixada entre la linia de 'AVE i la del ferrocarril convencional. La
topografia és descendent en sentit longitudinal d’'oest a est, amb un desnivell d'uns 30
metres (cotes 370-340). El pendent mitja és suau, amb un percentatge del 2%, si bé al sud
trobem un seguit de petits turons que conformen un perfil irregular amb punts alts a les
cotes 388, 382, 375 i 360. A partir d'aquesta linia de turons, el terreny cau en sentit
tranversal cap al Nord amb un pendent més pronunciat, peré a la vegada més constant,
deixant sobre la banda més préxima a I'AVE un perfil més suau i uniforme interromput

Unicament pel turé més alt.

C. d'Anselm Clavé, 1

43004 Tarragona

Tel. 977 21 65 62 :

Fax 977 23 1306 1
http:/iterritori.gencat.cat

SCUT/00385/2015 / 056118 / T/3193392

L'ambit esta creuat per diferents camins agricoles, la majoria d'accés a les finques.

L's predominant del sol a I'ambit és lactivitat agricola orientada, principalment, als
conreus de blat o altres cereals. Existeixen, aixi mateix, petits retalls de vegetacié natural,
sobretot als turons i en els costers i vessants amb pendents més marcats.

Darrerament, s’han pogut identificar i localitzar dos jaciments arqueologics: el jaciment de
la “Mitja Luna II", a 'extrem Est, i del “Cami de Calaf”, al costat Sud peré fora del sector, a
més de confirmar la preséncia del jaciment roma de la vil-la de La Romiguera | a l'extrem

Qest.

L'ambit també conté petites construccions i casetes de caracter agricola -de pedr_a-, i tres
implantacions de caracter residencial, formades per varies edificacions (habitatges !
coberts) amb serveis i equipaments annexes. Totes elles s’ubiquen al terg Est del sector |

es troben ocupades.

El Pla parcial planteja la delimitacié més precisa de I'ambit en funci6 de les zones de
domini de les infraestructures existents (N-240, AVE i Ferrocarril convencional) que ha de
restar fora de 'ambit. D'acord amb aquest ajust, la superficie definitiva del Sector SUD 23-
24 és de 811.969,811 m2, la qual cosa suposa una diferéncia aproximada de I"1,77%

respecte a la superficie original.

Descripcid succinta de la proposta

Redactor i data: GPO, representat per Roberto Ripoll Pérez, arquitecte. Desembre 2014.

El document descriu el segtient:

1. CIMALSA, empresa publica de la Generalitat de Catalunya encarregada de la promocio,
el desenvolupament i la gestié d'infraestructures i centrals de transport de mercaderies i la
logistica, és propietaria majoritaria dels terrenys del Sector SUD 23 -24 de Montblanc i, en
coheréncia amb les previsions del Pla territorial del Camp de Tarragona, hi té prevista la
implantacié d’'una central intermodal per al desenvolupament logistic, que s’anomenara
‘LOGIS Intermodal Montblanc”.

El document proposa el segtient:
1. Els criteris particulars de I'ordenacié del document de Pla parcial sén:
- Concretar la proposta d'ordenacié de conformitat amb I'Gs previst, logistic-industrial, i

definir els eixos principals que permetin una disposicié racional del sector i el seu
creixement per fases.
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Integrar dins la proposta d’ordenacid els espais per a la implantacié d'una terminal
ferroviaria.

- Adaptacio topografica a la morfologia del terreny.
- Definir les tipologies edificatories, amb una proposta de parcel-lacio regular.
- Definir els accessos i serveis necessaris per al correcte funcionament del sector.

- Integrar els espais lliures.

- Donar resposta a les prescripcions de les diferents administracions recollides en la
Modificacié puntual del PGOU de Montblanc, que va crear el sector SUD 23-24.

- Donar continuitat a camins existents i passos amb continuitat fora de I'ambit.

2. L’accés principal es proposa situar a I'est del Sector, des de I'actual giratori d'enllag amb
la N-240a, la C-14 i 'AP-2. mitjan¢ant una via col-lectora, paral-lela a la N-240 pel seu
marge nord, entre la rotonda de I'enllag mencionat fins al semienllag amb la N-240a
d'accés a Montblanc.

Un s'egon accés es preveu a I'extrem oest del Sector, aprofitant I'actual enllag de la N-240
al pk 39,6 que ddéna accés al poligon del Plans de Jori.

3. A partir dels dos accessos proposats als extrems del sector, I'ordenaci6 del Pla parcial
planteja com a element principal de distribucié un eix longitudinal que discorre en paral-lel
al tracat de la Linia d'Alta Velocitat: un vial amb una seccié de 22 metres d'amplada
formada per una calgada de 4 carrils de 3,5 metres (2 en cada sentit) i voreres laterals amb
arbrat de 3 i 5 metres d'amplada.

Per la banda nord es proposa disposar un carril bici que creui tot el poligon d'est a oest.
Puntualment es preveuen plataformes per a la implantacié de les torres de la linia d'alta
tensio a desviar i reserva d'aparcament. :

Es proposen dues rotondes als extrems a on es connectaria amb el vial d'accés des de la
N-240 i la zona industrial de ponent, i dues rotondes intermedies per facilitar els girs a
I'esquerra.

4. La xarxa secundaria de distribucié interior es proposa amb vials ortogonals seguint el
pendent Sud-Nord de la plataforma, que connectarien amb un vial longitudinal interior que
tancaria I'anella de circulacié per tal de donar accés a les diferents parcelles del complex
logistic. Serien vials d'un Unic sentit de circulacié i amb una seccié de 15 metres, amb
calcada de 9,5 metres.
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Com a reserva d'aparcament es proposa una linia al llarg de tota la vialitat interior
secundaria i una plataforma lateral al vial principal prop de l'acces est del complex.

5. El sistema d'espais verds es proposa concentrar al turd existent a ponent. Tambeé es
contempla una petita zona d'espai verd a I'extrem oest de I'ambit per preservar les restes
arqueologiques localitzades en aquella zona. ;

El document de Pla parcial no computa als efectes d'estandard de zona verda aquells
terrenys que tenen una mitjana superior al 20% en un tram superior als 20 metres.

La superficie total de verd public proposada és de 145.360,03 m2, dels quals 19.512,00 m2
tenen un pendent superior al 20%. La resta, 125.848,03 m2, representen un percentatge
del 15,50%.

6. La zona destinada a sistema ferroviari es proposa ubicar a I'oest del sector, en paral-lel a
la linia de ferrocarril convencional.

7. Pel que fa a la reserva d'equipaments, el document proposa localitzar la reserva de
superficie per al sistema d’'equipaments a prop de I'extrem oest del sector i al voltant de la
terminal ferroviaria.

8. Es proposen com a sols destinats- a serveis técnics les estacions transformadores
d’energia eléctrica, les torres d’alta tensio segons el nou tragat de la linia, el diposit d’aigua
amb els equips de bombeig i el pou de recollida d'aiglies residuals.

9. Les zones d'aprofitament privat corresponen a les arees qualificades de zona de
desenvolupament industrial d’intensitat 5 (15) per la Modificacié del PGOU, denominada
Logistic-industrial (LI) en aquest Pla parcial, que a la vegada es proposa dividir en les
seglients subzones:

.+ Subzona Logistic-Industrial aillada (LI-A).

Es preveuen dos tipus de parcel-la: la gran que correspon amb dimensions de demanda de
sol superior als 10.000 m2 i la mitjana que es preveu que sigui d'entre 6.000 i 10.000 m2
de superficie.

- Logistic-Industrial especifica (LI-E)
Compren una zona singular per les seves condicions d'ubicacié i afectacié de les
infraestructures proximes, pel que es proposa es destini a aparcament o campa per

emmagatzematge de vehicles o altres materials.

- Terciari (T)
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Oficines, restauracidé, compra-venda de productes i serveis que per la seva dimensio |
ubicacié proxima a I'accés principal poden oferir un servei complementari i de suport.

10. Divisi6 poligonal: es delimiten 3 poligons d'actuacié urbanistica, les etapes
d'urbanitzacié dels quals es preveuran en els projectes d'urbanitzacié que desenvolupi
cada poligon d'actuacio.

Es preveuen els seglients terminis per cada poligon:

- Poligon 1: 5 anys, a iniciar maxim 2 anys després de l'aprovacio del projecte de
reparcel-lacié (previsio inici any 2018).

- Poligon 2: 5 anys després de la finalitzacié del Poligon 1 (previsié inici any 2023).

- Poligon 3: 5 anys després de la finalitzacié del Poligon 2 (previsio inici any 2028).

11. Sistema d’actuacié: es preveu el de reparcellacié en la modalitat de compensacio
basica.

12. Quadre de superficies del Pla parcial:

CLAU | SISTEMES Superficie | %
\ Viari 87.744,91 10,80
F Sistema ferroviari 56,394,92 | 6,95
VA Zona verda 125.848,03 | 15,50
Z\/-NC | Zona verda no computable 19.512,00 | 2,40
B Equipaments 40.679,69 | 5,01
B Proteccié de sistemes 52.506,65 | 6,47
s Serveis técnics 11.801,40 | 1,45
SUBZONES y
LI-Af Logistic-industrial aillada-filera | 373.476,39 | 46,00
LI-E Logistic-industrial especifica 16.809,89 | 2,07
i Terciari 27:195.83 | :3,35
TOTAL SECTOR SUD 23-24 | 811.969,81 | 100

13. Quadre de superficies d'illes d'aprofitament privat:

Parcel la no. | Superficie m2 sol | Edificabilitat m2 st/m2 sol | Ocupacié maxima
- Logistica industrial aillada filera 0,85 70%

LI-A 02 19,624,02 16,595,42

LI-A 03 30.801,50 26.181,28

LI-A 04 37.671,54 32.020,81

LI-A 05 48.944 20 41.602,57

LI-A 06 75.355,97 64.052,56

LI-A 07 60.469,43 51.399,02

LI-A 08 35.376,68 30.070,18

LI-A 09 45.285,31 38.492,52

LI-A 10 20.047,74 17.040,58

TOTAL LI-A 373.476,39 317.454,94

Logistica-industrial especifica 0.15

LI-E 01 [ 16.809,89 2.521,48
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TOTAL LI-E | 16.809,89 [ 2.521,48

Terciari 0,6(T-01) 60%
1,2(T-02)

LI-T 01 8.944,12 6.260,88

LI-T 02 18.251,81 21.902,17

TOTALT 27.195,93 28.163,06

14. El pressupost d’execucié material estimat per al desenvolupament del sector és de
24.480.000,00 €.

Aquest pressupost, perd, no inclou el cost d'explanacié de les parcel-les, que el document
determina que seran a carrec de cada propietari en fase d'edificacio.

Planejament vigent

Planejament territorial

El 12 de gener de 2010, el Govern de Catalunya va aprovar definitivament el Pla territorial
parcial del Camp de Tarragona, publicat al DOGC nim. 5559, de 3 de febrer de 2010.

Entre les previsions d’aguest Pla s'inclou el desenvolupament logistic al sector de La
Romiguera de Montblanc d’un centre intermodal que disposaria d'una terminal ferroviaria.

Planejament urbanistic

Pla general d’ordenacié urbanistica de Montblanc.

Aprovat definitivament per la Comissié Territorial d’Urbanisme de 10 de desembre de 1997
i publicat I'acord al DOGC de 27 de marg de 1988.

Antecedents

El 22 de juny de 2005, la Comissié Territorial d’'Urbanisme de Tarragona va aprovar el Text
refés de les normes urbanistiques de planejament general vigents al terme municipal de
Montblanc, publicat al DOGC nim. 4468, de 13 de setembre de 2005.

El mencionat text refon les modificacions puntuals del PGOU efectuades des de I'aprovacio
definitiva del PGOU, el 10 de desembre de 1997, fins el febrer de I'any 2005.

Posteriorment, el 7 de sefembre de 2006, la Comissio Tefritorial d’'Urbanisme de Tarragona
va aprovar definitivament la Modificacié puntual del PGOU de Montblanc, Sector 23, Plans
d’en Jori, Parc Logistic 1, publicat al DOGC num. 4788, de 28 de desembre de 2006.

Aquesta modificaci6 té per objecte I'ampliacié del sol urbanitzable a I'entorn d'una area
industrial en el municipi de Montblanc.
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Posteriorment, la Comissio Territorial d'Urbanisme de Tarragona, el 4 de febrer de 2010, va

aprovar definitivament la Modificacié puntual del PGOU de Montblanc, Sector SUD 24 La
Romiguera, publicat al DOGC num. 6034, de 29 de desembre de 2011.

Aquesta modificacié t& per objecte la delimitacid6 d'un nou sector de sol urbanitzable

delimitat (Sector 24 - La Romiguera), destinat a usos industrials i logistics.

Finalment, el 10 de maig de 2012, la Comissi¢ Territorial d'Urbanisme de Tarragona va
aprovar definitivament la Modificacié puntual del PGOU de Montblanc, Sectors SUD 23 i
SUD 24 de La Romiguera, publicat al DOGC num. 6310, de 7 de febrer de 2013. Aquesta
modificacié té per objecte principal la delimitacié d’'un sector unitari péer a la implantacio
d'una central intermodal per al desenvolupament logistic, que s'anomenara “LOGIS
Intermodal Montblanc”, en els terrenys dels antics Sectors SUD 23 i SUD 24, i fer possible
en el futur I'accés ferroviari al sector.

També va modificar els articles 96 bis i 97 de la Normativa del PGOU a fi d'incorporar els
ajustos en l'ordenacié per a la zona de desenvolupament industrial d’intensitat 5 (I5),
incloure el nou sector unitari SUD 23- 24 i delimitar 'ambit del Pla creant un sector de
desenvolupament urbanistic amb una superficie total de 826.652,31 m2, classificant
terrenys com a sol no urbanitzables afectes a infraestructura ferroviaria amb una superficie
total de 78.644,36 m2.

Tramitacié municipal

Pel que fa a la tramitacio, I'expedient va ser aprovat inicialment en sessié de 3 de marg de
2014. Un cop sotmeés a informaci6 publica, pel periode d'un mes, mitjangant edictes de
convocatoria d'aquesta, publicats al BOP num. 64, de data 18 de marg de 2014 i a un diari
de gran difusié, d'acord amb [l'article 23 del Reglament de la Llei d’'urbanisme, aprovat pel
Decret 305/2006, de 18 de juliol i, també, a la pagina web de I'Ajuntament, d'acord amb
I'article 8.5 del Text refés de la Llei d’'urbanisme, sense que s’hagi presentat cap escrit
d’al-legacions, en sessié de Ple municipal de 28 de maig de 2014 el document es va
aprovar provisionalment. Posteriorment, es sol-licita I'aprovacio definitiva del document per
part de la Comissié Territorial d’Urbanisme.

A 'expedient administratiu hi consta l'informe dels organismes sectorials seglents:

1. Departament de Cultura. Informe sobre I'adequacid del planejament urbanistic a la

legislacié de proteccié del patrimoni arquitectonic. Informe favorable, de 17 de marg de
2014.

2. ADIF. Informe favorable, de 15 d'abril de 2014, condicionat a I'evolucié de la participacio
i desafeccié dels sols demanials; i allega que la superficie de sol propietat d’ADIF és
incorrecta. Informe complementari de I'11 desembre de 2014 manifestant error de medicio
en l'informe anterior.
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3. Departament de Cultura. Informe planejament urbanistic. Informe favorable, d'11 de juny
de 2014, amb condicions.

4. Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento. Informe favorable, de 17 de
novembre de 2014, amb condicions.

5. Autoritat Territor'ial de la Mobilitat del Camp de Tarragona. Informa favorablement, I'11
de febrer de 2015, amb la condicié que es resolguin les mancances detectades.

6. Oficina Territorial d'Accié i Avaluacid6 Ambiental de Tarragona del Departament de
Territori i Sostenibilitat. Informe favorable, de 20 de febrer de 2015.

7. Direccid General d'Infraestructures de Mobilitat Terrestre del Departament de Territori i
Sostenibilitat . Informe favorable, de 23 de marg de 2015

8. Direccid General de Proteccioé Civil. Informe favorable, de 29 d’abril de 2015.

9. Direccid General de Comerc. Departament d'Empresa i Ocupacié. Informe favorable
condicionat, de 4 de maig de 2015. :

10. Direccié General de Prevencio, Extincié d'Incendis i Salvaments. Informe favorable, de
12 de maig de 2015.

11._ Agéncia Catalana de 'Aigua. Informe favorable condicionat, de 12 de maig de 2015.

En data 31 de marg de 2015, I'Ajuntament de Montblanc ha sol-licitat informe a la Direccion
General de Ferrocarriles del Ministeri de Foment. En data 14 d'abril de 2015, aquest
organisme emet informe sol-licitant la tramesa de la documentacié en llengua castellana i
un seguit de consideracions de caracter sectorial, cap d’elles de caracter substancial. En
data 21 d'abril de 2015, I'Ajuntament de Montblanc tramet al Ministeri de Foment la
normativa traduida al castella i el 27 d'abril de 2015, el Subdirector General de
Planificacion Ferroviaria contesta que no emet informe mentre no s'aportin tots els
documents indicats en l'informe de 14 d’abril de 2015.

Normativa urbanistica

El document incorpora la normatiya urbanistica, d’acord amb el que estableix l'article 17.6
del Reglament de la Llei d'urbanisme, aprovat pel Decret 305/2006, de 18 de juliol.

Valoracié de I'’expedient

1. Valoracio6 territorial

El Pla territorial parcial del Camp de Tarragona, (en endavant PTPCT), classifica els
terrenys objecte d'aquest Pla parcial com a Sol de Proteccié Preventiva, determina la
necessitat d’'ubicacié d’'una nova actuacié d’Estacié ferroviaria i determina per a l'area
industrial / logistica existent I'estratégia de desenvolupament d’'Extensio.
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Pel que fa al sistema d’espais oberts i les seves categories de sol, es considera que la
proposta s'ajusta a les determinacions del PTPCT. Pel que fa al sistema d'assentaments,
la proposta no afecta les determinacions del PTPCT. Quant al sistema d’infraestructures de
mobilitat i transport, la proposta no n'afecta I'esquema.

2. Informes organismes

2.1 Pel que fa als informes que ja consten en I'expedient, una vegada analitzats, s'ha
detectat que manca incorporar els seglents aspectes/condicions/prescripcions dels
mateixos en el document:

2.1.1 Informes d'ADIF de 15 d'abril i 11 de desembre de 2014: manca modificar I'apartat
2.6 Estructura de la propietat i 'Annex [ll de la memoria del Pla parcial, per tal
d’incorporar les seves determinacions.

2.1.2 Informe del Departament de Cultura, d’11 de juny de 2014, manca incorporar totes
les seves condicions, que son les seglients:

- Previament a la redaccid dels projectes que desenvolupin I'ambit on es troba el
jaciment de la Mitja Lluna cal que es dugui a terme la corresponent excavacio
arqueologica en extensié. La concrecid d'aquests projectes (part d'un vial i
construccions de lilla LI-A-2) resten condicionats al resultat de la intervencio
arqueologica.

Cal que es dugui a terme el seguiment arqueologic dels moviments de lerres que
afectin el subsol de la resta de I'ambit, principalment de la zona del jaciment
Romiguera Il (tram de vial, zona de proteccié de sistemes i zona verda davant del
pas superior a 'AVE) i zones properes als jaciments Romiguera I(tram del vial que
limita la zona verda on es troba el jaciment i zona propera de lilla destinada a
equipaments), Cami de Calaf (illa LI-A-07) i Mitja Lluna (zona de proteccié de
sistemes al voltant del jaciment i illa qualificada com a Logistic Industrial Terciari de
l'altre costat del vial que afecta el jaciment).”

Cal afegir a l'article 25. Sistema d’espais lliures (clau ZV) de la normativa urbanistica
del Pla parcial, el paragraf seglient:

“No es poden implantar construccions en aquelles zones verdes en les que hi ha
restes arqueologiques. No obstant aixo, es podria acceptar la construccio

d’estructures vinculades a la difusié i proteccié del jaciment arqueologic sempre |

quan s’hagués dut a terme, previament, la corresponent excavacié arqueologica en
extensio i I'informe favorable del Departament de Cultura.”
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2.1.3 Informe de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento de 17 de
novembre de 2014, manca incorporar totes les seves condicions/prescripcions, que
son les seguents:

. Cal incorporar en la normativa urbanistica del Pla parcial el seglent:

“ En el articulado del Plan Parcial (...), se incluird un articulo referente a las
infraestructuras de titularidad del Estado (indicadas en el punto 1), en el que se hara
referencia a la normativa que se ha de cumplir en la zona de influencia de dichas
infraestructuras (indicadas en el punto 2), también se hara referencia explicita,
respecto a la accesibilidad a las infraestructuras de titularidad del Estado lo
siguiente: :

- Las mejoras, modificaciones, conexiones o ampliaciones que pudiera ser necesario
realizar en los enlaces, semi-enlaces y accesos existentes de la carretera N-240,
competencia de este Ministerio, para dotar de una movilidad adecuada los futuros
ocupantes o usuarios del sector Industrial SUD 23-34 a desarrollar, cumpliran la
normativa vigente de este Ministerio y correran a cargo del promotor de fa actuacion
0 en su defecto el Ayuntamiento de Montblanc”

. Incorporar en el document de Pla parcial (meméria, planols i normativa) el seglient:

“ Las limitaciones de las zonas de dominio publico, servidumbre, afeccion y linea
limite de edificacién, deberan grafiarse en todos los planos del planeamiento.

- Debe quedar fuera del ambito del SUD 23-24 los terrenos ocupados por la N-240,
la zona de dominio publico de la misma, asi como los terrenos expropiados que no
hayan sido objeto de demutacion demanial.

- No se autorizaran “accesos directos” a autovias, a carreteras convencionales
competencia de este Ministerio de Fomento (N-240), ni a los ramales de acceso a la
misma.

()

Para la modificacién de los accesos existentes, asi como para la ejecucion de los
nuevos accesos propuestos (modificaciones del enlace tipo glorieta y semi-enlace
existentes), se han de redactar los correspondientes proyectos constructivos,
teniendo en cuenta el correspondiente estudio de traficos, y presentarles en este
Organismo para su aprobacion explicita.”

2.1.4 Informe de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona d'11 de febrer
de 2015, cal resoldre les mancances detectades en I'Estudi d'Avaluacié de la
Mobilitat Generada, mitjangant la realitzacié de les accions assenyalades en el
mateix informe. Entre les que destaca que el sector ha de contribuir al finangament
del transport public del sector d'acord amb el contingut de I'annex 4 del DECRET
344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada.
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2.1.5 Informe de I'Agencia Catalana de I'Aigua de 12 de maig de 2015, caldra incorporar
les condicions respecte I'Abastament del sector:

“ Pel que fa a 'abastament s’haura d’aportar un certificat de suficiencia, emes per
I'administracié publica responsable del servei, o bé I'empresa concessionaria
d'aquest, conforme a l'actual infraestructura i disponibilitat d’aigua que compon el
sistema d’abastament de Montblanc la pot afrontar. Aquest certificat haura d’anar
recolzat per un balang hidric, a nivell municipal, de consums actuals i esperats, i de
fonts de recursos actuals i previstes, que també caldra aportar”.

“Quant al sanejament el sector haura d’incloure una reserva de sol i pressupost
suficients per la instal-lacié d’'un sistema de depuracid propi tal i com s’ha justificat
propiament en el informe de I'ACA.

Aixi mateix caldra resoldre el flux hidraulic previst per les basses de laminacio d els
aigties pluvials.”

2.16 Informe de la Direccio General de Comerg de 4 de maig de 2015, caldra incloure en
el text normatiu del Pla la condicié seguent:

“pel que fa a la dotacié de places d'aparcament relacionades amb els grans
establiments comercials singulars, cal que s’adeqlii a la normativa vigent, l'article 12
del decret 378/2006, pel qual es desplega la llei 18/2005, d’equipaments comercials,
i que continua vigent d’acord amb la disposicié transitoria Tercera del Decret Llei
1/2009, article que determina que la dotacié de places pels grans establiments
comercials ha de ser “en tramit de planejament urbanistic(...) com a minim, de 2
places cada 100 m? edificats”.

2.1.7 Finalment, caldra incorporar les determinacions de caire urbanistic dels informes de

la Direccié General de Ferrocarrils del Ministeri de Foment, de 14 d’abril de 201516

de maig de 2015. Cal assenyalar que el subdirector general de planificacio
ferroviaria qui signa I'informe de 6 de maig, determina que no es pot emetre informe
en tant no li sigui trames un document on estiguin incloses totes les prescripcions de
I'informe de 14 d’abril. | cal assenyalar que el punt primer d'aquest informe diu:

“5.1 A corto i medio plazo no existe la prevision por parte del Ministerio de Fomento
de realizar ninguna actuacion en las linias ferroviarias referidas. Tampoco existe
ninguna estacion de mercancias planificada en el término de Montblanc”

En qualsevol cas, correspon donar compliment a les prescripcions de caire
urbanistic de l'informe i trametre als efectes de donar coneixement de la Direccio
general de planificacié ferroviaria el document aprovat definitivament sobre el que
recaigui I'executivitat.
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3. Valoracié urbanistica

El document de Pla parcial del sector SUD 23-24 desenvolupa les determinacions de la
modificacié puntual aprovada definitivament per la Comissié Territorial d'Urbanisme de
Tarragona l'any 2012. Té com a objectiu desenvolupar el sector de major dimensié i
projeccio logistica i industrial de la comarca i de les comarques limitrofs. Es situa en una
cruilla d'infraestructures basiques viaries i ferroviaries: viaries tals com 'AP-2 de Lleida a
Barcelona, la N-240 de Tarragona a Lleida , la C-14 de Salou a Pons i la futura A-27 del
Port de Tarragona als accessos de I'AP-2 i ferroviaries la convencional entre Picamoixons i
Lleida i la d'alta velocitat entre Barcelona i Madrid.

La implantacié d’aquest sector i la construccié de les infraestructures associades sera un
revulsiu social i economic a la contrada. No cal perdre de vista que aquest sector acumula
una notable inversio publica a través de CIMALSA, que és un dels propietaris amb major
percentatge de sol. En qualsevol cas, les mancances i esmenes que es ‘llisten a
continuacié tenen com objectiu basic la millora del document i per extensié I'afavoriment de
la qualitat de la implantacié i desenvolupament.

D'acord amb linforme dels serveis técnics, els parametres proposats pel Pla parcial del
sector SUD 23-24 (exp. 2015/56118) donen compliment als parametres determinats per la
modificacié puntual dels sectors SUD 23 i SUD 24 (exp. 2012/47179).

Pel que fa a la reserva de sistema general ferroviari per a ubicar-hi una nova estacio, el
document la recull de manera adequada.

Una vegada analitzat el compliment dels aspectes de legalitat urbanistica, és el moment de
valorar 'ordenacié proposada. En aquest sentit, el primer que crida I'atencié del document
és la debilitat que presenta en quant a tipus de vials d'accés i sortida del sector proposats i
I'amplada dels mateixos -vials externs a I'ambit d’actuacio-, en comparacié amb I'amplada i
poténcia de les vialitats proposades a l'interior de 'ambit d"actuacio.

En segon lloc, s’ha detectat que el document no incorpora un capitol de justificacio de
I'equilibri urbanistic entre els tres poligons proposats.

En tercer lloc, s'observa que el document proposa concentrar la zona verda i els
equipaments a I'extrem oest del sector, de manera diametralment oposada de les arees
que es proposen qualificar amb la clau T Logistic Industrial terciari i amb la clau LI-E
Logistic industrial especific -que es proposen situar a I'extrem est del sector-.

En aquest sentit, es recomana que part de la zona verda i dels equipaments s'ubiquin en el
poligon 1 del sector, de manera que formin part i estiguin proximes o en contacte amb
I'area del sector SUD 23-24 on en un futur s’hi desenvoluparan/instal-laran les estacions de
servei, les arees de descans i el sector comercial i terciari.



Generalitat de Catalunya

t Departament de Territori SCUT/00385/2015 / 056118 / T/3193392

i Sostenibilitat

Serveis Territorials a Tarragona
Servel Territorial d'Urbanisme de Tarragona

A més, el document proposa una area d'equipaments irregular, fragmentada i afectada per
les linies limit d’edificacio i proteccid, que no presenta un especial interés public.

Pel que fa a la zona verda, si que s'aprecia interés en conservar algun dels turons i arees
arbrades existents, perd l'ordenacid resultant presenta una zona verda concentrada en
gairebé una Unica area de dificil Us public, collocada als darreres de les arees
industrials/logistiques/ferroviaries proposades. A més, la zona d'equipaments es preveu
obtenir en el segon poligon (any 2023) i la zona verda al tercer poligon (any 2028).

En resum, ens trobem que el poligon 1 (el primer que es desenvolupara I'any 2018) no
aporta cap zona verda ni zona d'equipaments. | que les zones verdes i equipaments que
s'aportarien en els poligons 2 i 3, a excepcio del turd, no tenen un interés public especial,
'sin6 que presenten zonificacions residuals i que no interaccionarien amb les arees de
servei, restauracié, comercial i terciaries que s’ubicarien a 'extrem sud del sector, per ser
aquesta la primera area a desenvolupar del Pla parcial i la més proxima a les principals
vies d'accés.

Per ultim, s'observen en les seccions de la documentacié grafica del document que les
explanacions i desmunts que proposa el document sén molt potents, en el sentit que
s'observen previsions de buidades de terra de fins a 15 metres de profunditat. Fet que
encarira en gran manera |'execucio de la urbanitzacié del Pla parcial.

A més, el pressupost d’execucid material estimat per al desenvolupament del sector no
inclou el cost d’explanaci6 de les parcel-les, que el document determina que seran a carrec
de cada propietari en fase d'edificaci6. Fet que pot encarir en gran manera el cost
d’'implantaci6é d’'empreses en les parcel les resultants, atés que han d'assumir un cost inicial
d’explanacié i desmunt important.

Dit I'anterior, es considera que cal que el document incorpori els seglients conceptes:

3.1 Tant en la memoaria com en els planols d'ordenacié com a la normativa urbanistica, cal
que el document descrigui quines son les actuacions externes al sector de Pla parcial -
delimitant ambits i sols afectats- i qui se'n fara carrec de I'expropiacié i de la urbanitzacio.

3.2 Cal que el document aporti una justificacié técnica i econoémica de les explanacions
proposades i aporti un estudi d’alternatives possibles que demostri que l'opcié proposada
és I'optima i que no és possible fer la implantacié sense uns desmunts i explanaci6é com els
proposats.

Cas que aquest estudi d’alternatives conclogui que si és possible fer-ho de manera mes
respectuosa amb l'indret, caldra prendre com a alternativa viable la que signifiqui una major
minimitzacié de moviments de terres, i una major facilitat d'implantacié industrial / logistica
dels futurs propietaris de les parcel-les resultants.
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3.3 Cal traslladar part de la zona verda i els equipaments al poligon 1 del sector, coincidint
amb els terrenys situats entre els vials d'accés i distribucié principal del sector, i on existeix
el jaciment arqueologic de la Mitja Lluna. Es convenient desplacar dels accessos a
I'autopista les parcel-les amb edificacio i les campes d’emmagatzematge, per tal de millorar
I'encaix paisatgistic del sector, i en particular ajustar-lo als continguts i criteris prevalents
del llibre d'estil dels sector d'activitat economica editat per I'lncasol. L'any 2008. La
superficie afectada s’ha de compensar sobre futures fases de transformacié del sector.
S'annexa planol on s'assenyala la part que cal qualificar de sistema d'espais lliure i/o
equipaments i els potencials sols on compensar.

3.4 Els accessos al sector pel poligon 1, es resolen amb entrada creuada sobre la primera
rotonda de distribucié del sector. Aquesta circumstancia, possiblement motivada pel
complex joc de passos per sota i sobre de la N-240 i el ferrocarril entre Montblanc i Lleida,
en fer-se efectiva la posada en funcionament del sector, fins i tot amb poc volum de transit,
es susceptible de generar conflicte i disfuncié. Cal suggerir un replanteig dels moviments
tot mantenint la capacitat dels accessos, preferentment amb un disseny de menor despesa.

4. Normativa urbanistica

Pel que fa a la normativa urbanistica s'observa el seglient:

4.1 Cal incorporar en la normativa urbanistica tot concepte derivat de [I'exposat
anteriorment que modifiqui o tingui repercussié directa en algun/s article/s del text articulat
normatiu del Pla parcial. !

4.2 En l'article 17. Determinacions comuns per a totes les subzones, dins el sub-apartat 5.
Espais no edificables, es considera que cal determinar un tant per cent minim raonable
dels espais lliures de la parcel:la per ser destinats a enjardinament, ja que el redactat
actual, permetria assignar multitud de funcions concretes -encara que no reals- i no resultar
cap superficie destinada a enjardinament, fet que aniria en contra de la integracio
paisatgistica del sector.

4.3 En larticle 18. Determinacions per a la subzona logistic-industrial aillada (clau LI-A),
dins el sub-apartat 8. Algada reguladora i nimero maxim de plantes:

4.3.1 Si bé es descriu que per als edificis d'oficines vinculats a les activitats logistiques i
industrials, el nombre maxim de plantes sera de PB+2, el text no defineix el nombre maxim
de plantes per la resta d'edificis (els que no siguin d'oficines). Cal que es defineixi el
nombre maxim de plantes admissible per tots els tipus d'edificis i usos a implantar
possibles.
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4.3.2 Pel que fa al seglient text:

“En aquelles parcelles que superin els 10.000 m2 de superficie i estiguin ubicades a les
illes LI-A-04, LI-A05, LI-A06, LI-A-07, LI-A-08, LI-A-09 i LI-A10, s'admetra una algada
reguladora de fins a 30 metres com a maxim, sempre i quan es justifiqui per necessitats
técniques de l'activitat a implantar i es presenti i tramiti un estudi de detall de volumetria i
rasants de les seves edificacions previstes.”

Cal que es completi de la manera segiient (en cursiva els canvis):

“En aquelles parcel-les que superin els 10.000 m2 de superficie i estiguin ubicades a les
illes LI-A-04, LI-A05, LI-A06, LI-A-07, LI-A-08, LI-A-09 i LI-A10, s'admetra una alcada
reguladora de fins a 30 metres com a maxim, sempre i quan es justifiqui per necessitats
técniques de I'activitat a implantar i es presenti i tramiti un estudi de detall de volumetria i
rasants de les seves edificacions previstes i es presenti i tramiti un estudi dimpacte i
integracio paisatgistica que aporti mesures correctores directament proporcionals a
I'impacte paisatgistic que causin les necessitats tecniques. Aquestes mesures correctores
hauran de formar part del pressupost del projecte i s’hauran d'aportar les garanties
corresponents per a la seva execucio. ”

4.4 S’han detectat discordances pel que fa al coeficient d’edificabilitat neta de la clau T-01
entre l'apartat 5. QUADRE DE DADES i l'apartat 6. NORMATIVA (article 20.
Determinacions per a la subzona terciaria clau T), ja que en un apartat es descriu com a
0,7 i en l'altre com a 0,6.

Cal corregir aquesta errada material i unificar el valor descrit -coeficient d’edificabilitat neta
de la clau T-01- en qualsevol part de la memoria i en la normativa urbanistica.

4.5 Continguts de la memoria ambiental que es considera necessari incloure a la normativa
urbanistica del Pla parcial :

451 Cal que la normativa urbanistica reculli l'obligatorietat de dur a terme la
permeabilitzacio ecoldgica del Riu Anguera.

4.5.2 Cal que la normativa urbanistica reculli I'obligatorietat de dur a terme les mesures de
seguiment i supervisio previstes en el Pla de Vigilancia Ambiental que forma part dels
annexes del document.

4.5.3 Cal que la normativa urbanistica determini que aquelles casetes de tros de pedra
seca o de materials tradicionals de la zona, que presentin un valor paisatgistic, ambiental,
social o arquitectonic siguin traslladades a les zones verdes per a la seva preservacio;
identificant quines son.
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5. Estudi economic i financer

L'estudi economic i financer del Pla parcial es limita a una pagina i mitja on tot just es
defineixen cinc dades numeériques generals del pressupost i la suma de les mateixes,
sense més especificacions que la descripcio de la repercussio dels costs de la urbanitzacio
per m2 de sostre net i per m2 de sol net.

Fet pel que es considera que aquest Estudi economic i financer, com a part integrant de
gran importancia que és d’'un document de Pla parcial, és manifestament incomplet i no
permet entendre ni analitzar el detall de les xifres de cadascuna de les partides que
conformen el pressupost. Aquest document és on es palesa quantitativament la viabilitat
econdmica de I'operacio proposada.

El pressupost del projecte basic d'urbanitzacié i serveis ha d'estar acompanyat d’'un detall
de partides, amb un minim desglossament entenedor, que permeti comprendre de manera
senzilla, per exemple, quina inversié hi ha prevista per a la urbanitzacié de cada tipus de
vial o de la zona verda, o qualsevol altre aspecte relacionat amb el mateix.

En el sentit expressat anteriorment, es considera que:

5.1 Cal aportar un estudi economic i financer complet (article 66 del Text Refos de la Llei
d’Urbanisme):

- Que descrigui de manera detallada (capitol per capitol, partida per partida...) el
pressupost de les obres i els serveis.

- Que permeti I'avaluacié economica i financera del document.

- Que contingui l'estudi i justificacio de la seva viabilitat i un informe de sostenibilitat
econdmica que ponderi limpacte de les actuacions previstes en les finances publiques de
les administracions responsables de la implantacio. i el manteniment de les infraestructures
i de la implantaci6 i prestacio dels serveis necessaris.

5.2 Cal incloure en el pressupost el cost de la permeabilitzacié ecoldgica del Riu Anguera,
que si bé forma part del document com a document annex, sembla que no s’ha incorporat
en la xifra del pressupost global dels costos d'urbanitzaci6 i serveis; en un capitol de
partides propi, identificable com a individual dins el pressupost global.

5.3 Cal incloure en el pressupost les carregues externes a I'ambit d'actuacié que el Pla
parcial hagi d’assumir (expropiacions, execuci6 de vialitats, accessos...), en un capitol de
partides propi, identificable com a individual dins el pressupost global.

5.4 Cal incloure en el pressupost les mesures de proteccid, seguiment i supervisio
ambiental previstes en la modificacié puntual del PGOU de Montblanc imposades per
I'administracié ambiental i les previstes en el Pla parcial del sector SUD 23-24 (Annex [V -
Informe ambiental), en un capitol de partides propi, identificable com a individual dins el
pressupost global.
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5.5 Cal incloure en el pressupost les mesures d'integracié paisatgistiques provinents de
I'Estudi d'Impacte i Integracié paisatgistica, en un capitol de partides propi, identificable
com a individual dins el pressupost global.

5.6 Cal incloure en el pressupost el cost del trasllat a la zona verda d'aquelles casetes de
tros de pedra seca o de materials tradicionals de la zona, que presentin un valor
paisatgistic, ambiental, social o arquitectonic que s’hagin de preservar, identificant quines
son; en un capitol de partides propi, identificable com a individual dins el pressupost global.

5.7 Cal que el document incorpori un capitol de la memodria o de l'estudi economic i
financer que contingui la justificacié de I'equilibri urbanistic entre els tres poligons
proposats.

6. Estudi d'Impacte i Integracié Paisatgistica

L'estudi paisatgistic | d'integracio de [l'edificaci6 s'ha aportat com a document
complementari a 'annex IV - Informe ambiental.

S'observa en l'apartat 5. Estratégia, criteris i mesures d’integracio que el document no
aporta cap criteri nou ni mesura d'integracio paisatgistica nova respecte el que ja es
determina en la memadria del Pla parcial. A més, conclou i valora positivament en |'apartat
6. Conclusions el que es descriu en I'apartat 5, sense aportar uns amidaments i pressupost
d'aquests criteris i mesures.

Pel que fa a la documentaci6é grafica tan sols s’han aportat dues imatges de simulacio
virtual de la implantacié industrial/logistica, que es valoren desfavorablement, ja que no
permeten entendre si el sector de Pla parcial proposat (de 81 Ha de superficie), les seves
edificacions i mesures d’integracid proposades son efectives o no.

Es per alld exposat anteriorment que, respecte I'Estudi d'Impacte i Integracid Paisatgistica
cal:

6.1 Que el document incorpori capitol d'amidaments i pressupost de les mesures
d'integracié paisatgistica proposades.

6.2 Que el document aporti en els planols -documentacio grafica- imatges de simulacio
virtual de la implantacié industrial/logistica, que permetin entendre i comprendre si la
proposta d'implantacié de mesures d’integracié paisatgistica és efectiva i -aconsegueix
atenuar i reduir el previsible i important impacte paisatgistic que causara sobre el medi
natural actual la urbanitzacio i posterior edificacio del Pla parcial SUD 23-24.

Per a tal funcio, cal utilitzar com a base les imatges més significatives de I'Annex | -
Reportatge fotografic del document: 1. Vista extrem Sud, 2. Extrem sud lateral N240, 3.
Interior cap a la N240, 4. Vista extrem est, 6. Lateral AVE, 7. Vista Nord, 10. Vista Sud, 11.

Vista interior i 12. Vista N240 - Via colectora; a banda de la 25. Vista des de Montblanc ja

aportada.
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Fonaments de dret

Vist l'article 55 del Text refés de la Llei d'urbanisme, aprovat pel Decret legislatiu 1/2010,
de 3 d’'agost, modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer, que estableix que el planejament
urbanistic general es desenvolupa per mitja del planejament urbanistic derivat, entre
d'altres els Plans parcials regulats a l'article 65 de I'esmentat Text refés. I, aixi mateix,
I'article 66 on s’estableix la documentacié requerida pels Plans parcials urbanistics i l'article
85 del mateix text legal que en regula el procediment a seguir.

Vist el Text refés de la Llei d'urbanisme, aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost,
modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer i per la Llei 2/2014, del 27 de gener, i els
Reglaments que el complementen;

Acord

Vista la proposta dels Serveis Técnics, i d'acord amb els fonaments que s'hi exposen,
aquesta Comissio Territorial d'Urbanisme del Camp de Tarragona acorda:

-1 Aprovar definitivament el Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 "La Romiguera", de
Montblanc, promogut per CIMALSA i trameés per 'Ajuntament, i supeditar-ne la publicacié al
DOGC i consegiient executivitat a la presentacié d'un text refés, que es presentara per
duplicat, verificat per I'drgan que ha atorgat |'aprovacié provisional de [I'expedient i
degudament diligenciat, que incorpori les prescripcions segiients:

1.1 Cal incorporar, d’'acord amb alld exposat a la part valorativa, les determinacions dels
informes d’ADIF de 15 d'abril i 11 de desembre de 2014, de I'Informe del Departament
de Cultura, d’11 de juny de 2014; de l'informe de la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento, de 17 de novembre de 2014; de linforme de I'Autoritat
Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona d'11 de febrer de 2015; de l'informe
de I'Agencia Catalana de I'Aigua, de 12 de maig de 2015; de l'informe de la Direccié
General de Comerg, de 4 de maig de 2015 i de l'informe de la Direccié General de
Ferrocarrils del Ministeri de Foment, de 14 d'abril de 2015.

1.2 Cal que el document descrigui, grafica i normativament, quines soén les actuacions
externes al sector de Pla parcial -delimitant ambits i sols afectats- i qui se’'n fara carrec
de I'expropiacié i de la urbanitzacio. :

1.3 Cal traslladar part de la zona verda i els equipaments al poligon 1 del sector, coincidint
amb els terrenys situats entre els vials d’accés i distribucié principal del sector, i on
existeix el jaciment arqueologic de la Mitja Lluna. D'acord amb el planol annex.
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1.4 Cal que el document aporti una justificacié técnica i econdmica de les explanacions
proposades i aporti un estudi d'alternatives possibles que demostri que I'opciod
proposada és I'dptima i que no és possible fer la implantacié sense uns desmunts i
explanacié com els proposats. Caldra prendre com a alternativa viable la que signifiqui
una major minimitzacié de moviments de terres, i una major facilitat d'implantacié
industrial / logistica dels futurs propietaris de les parcel-les resultants.

1.5 Es convenient replantejar els accessos al sector pel poligon 1 d'acord amb els
contingut de la part expositiva, mantenint la capacitat i preferentment amb reduccié de

despesa.

1.6 Cal completar i/lo esmenar i/o maodificar la normativa urbanistica, I'estudi econdmic i
financer i I'estudi d'impacte paisatgistic del document, tal i com s’exposa en la part
valorativa d'aquest acord.

-2 Indicar I'Ajuntament que el text refés incloura el text de les normes urbanistiques i els
planols d’'ordenacié en suport informatic i en format editable de tractament de textos, en
compliment de l'article 17.6 del Reglament de la Llei d'urbanisme, aprovat pel Decret
305/2006, de 18 de juliol, i de l'ordre PTO/343/2005, de 27 de juliol, per la qual
s'estableixen els requeriments técnics de la presentacié, en suport informatic, de les
normes urbanistiques de les figures de planejament urbanistic als organs de la Generalitat
de Catalunya competents per a la seva aprovacié definitiva. :

-3 Comunicar-ho a I'Ajuntament, al promotor i als propietaris afectats.

Contra aquest acord, que es refereix a una disposicié administrativa de caracter general,
es pot interposar recurs contencios administratiu davant la Sala Contenciosa Administrativa
del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya en el termini de dos mesos a comptar des
de l'endema de la seva notificaci6 o publicacié al Diari Oficial de la Generalitat de
Catalunya, de conformitat amb el que preveu l'article 107.3 de la Llei 30/1992, de 26 de
novembre, de régim juridic de les administracions publiques i del procediment administratiu
comu, i els articles 10, 25 i 46 de la Llei 29/1998, de 13 de juliol, reguladora de la jurisdiccio
contenciosa administrativa, sense perjudici que els particulars puguin interposar qualsevol
altre recurs que considerin procedent, i de la possibilitat que tenen els ajuntaments i altres
administracions publiques, de formular el requeriment previ que preveu l'article 44 de la
29/1998, de 13 de juliol, reguladora de la jurisdiccié contenciosa administrativa.
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En el cas de formular requeriment, aquest s'entendra rebutjat si, dins el mes sggﬂent a !e’a
recepcio, no és contestat. En aquest suposit, el termini de dos mesos per a la interposicio
del recurs contenciés administratiu es comptara des de I'endema d’aquell en que es rep la
comunicacio de 'acord exprés o d’'aquell en que s'entén rebutjat presumptament.

La secrétéria de la Comissié Territorial
d'Urbanjsme del Camp de Tarragona

Natalia Hidalgo Garcia

ANNEX: PLANOL
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Assumpte: Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 "La Romiguera" del terme municipal de
Montblanc.

La Comissidé Territorial d'Urbanisme del Camp de Tarragona, en la sessié de 26 de
novembre de 2015, ha adoptat, a reserva de la redaccié que resulti de I'aprovacio de l'acta,
I'acord seglient: :

L'expedient de Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 "La Romiguera", de Montblanc, ha
estat promogut per CIMALSA i tramés per I'Ajuntament.

La Comissié Territorial d'Urbanisme del Camp de Tarragona (CTUCT), en sessi6 de 21 de
maig de 2015, va adoptar I'acord d'aprovar definitivament el Pla parcial urbanistic del
Sector 23-24 "La Romiguera", de Montblanc, promogut per CIMALSA i trames per

TAjuntament, i supeditar-ne la publicacié al DOGC i consegient executivitat a la

presentacié d'un text refos, que incorporés les prescripcions seglients:

1.1 Cal incorporar, d’acord amb allo exposat a la part valorativa, les determinacions dels
informes d’ADIF de 15 d'abril i 11 de desembre de 2014, de I'Informe del Departament
de Cultura, d’'11 de juny de 2014; de linforme de la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento, de 17 de novembre de 2014; de linforme de I'Autoritat
Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona d'11 de febrer de 2015; de l'informe
de I’Agéncia Catalana de I'Aigua, de 12 de maig de 2015; de l'informe de la Direccio
General de Comerg, de 4 de maig de 2015 i de l'informe de la Direccié General de
Ferrocarrils del Ministeri de Foment, de 14 d’abril de 2015.

1.2Cal que el document descrigui, grafica i normativament, quines sén les actuacions
externes al sector de Pla parcial -delimitant ambits i sols afectats- | qui se'n fara carrec
de l'expropiacio i de la urbanitzacio.

1.3 Cal traslladar part de la zona verda i els equipaments al poligon 1 del sector, coincidint
amb els terrenys situats entre els vials d’accés i distribucié principal del sector, i on
existeix el jaciment arqueologic de la Mitja Lluna. D’acord amb el planol annex.

C. d'Anselm Clavé, 1

43004 Tarragona
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1.4 Cal que el document aporti una justificacig; técnica | economica de les explanacions
proposades i aporti un estudi d'alternatives possibles que demostri que l'opcié
proposada és I'optima i que no és possible fer la implantacié sense uns desmunts i
explanacio com els proposats. Caldra prendre com a alternativa viable la que signifiqui
una major minimitzacié de moviments de terres, i una major facilitat d’implantacio
industrial / logistica dels futurs propietaris de les parcel les resultants.

1.5 Es convenient replantejar els accessos al sector pel poligon 1 dacord amb els
contingut de la part expositiva, mantenint la capacitat i preferentment amb reduccio de
despesa.

1.6 Cal completar i/o esmenar i/o modificar la normativa urbanistica, I'estudi economic i
financer i l'estudi d'impacte paisatgistic de! document, tal i com s’exposa en la part
valorativa d’aquest acord.

El 7 d'octubre de 2015, I'Ajuntament de Montblanc tramet als Serveis Territorials
d’Urbanisme de Tarragona el Text refos del Pla parcial nimero 23-24, verificat pel Ple de la
corporacio municipal en sessio de 30 de setembre de 2015.

Valoracié Text Refos:
1. La prescripcié 1.1 s’ha incorporat correctament.
2. La prescripcié 1.2 s’ha incorporat correctament.

3. La prescripcié 1.3 no s’ha incorporat amb la formalitzacié determinada a 'acord, si bé es
planteja una ordenacié alternativa adequada i valorable.

L'acord incidia en dos qliestions basiques, la primera en que l'ordenacid havia
d’'implementar un territori coixi entre els accessos a l'autopista i els accessos al sector, per
tal que aquesta franja de sol estés qualificada preferentment d’espai lliure i/o equipaments.
Espais lliures i/o equipaments que havien de traslladar-se des d’altres punts del sector aixi
qualificats. | la segona, consistia en la posada en valor de les restes arqueologiques
situades en la franja esmentada. Al respecte es va annexar un planol explicatiu.

El text refés ha donat compliment a la prescripcié. Ha traslladat sol qualificat d’espai lliure
public sobre les restes arqueologiques, ha definit una banda de proteccié d'infraestructures
entre els accessos a l'autopista i els terrenys del sector, adscrita al sistema d'espais oberts
publics. Es motiva la no vinculacié de la totalitat de la franja al sistema d’espais lliures a la
viabilitat economica del sector, ja que no és possible permutar més superficie de sol apte
topograficament per a usos logistics. Haver-ho qualificat com un escreix de sol de cessi6
implica una reducci6 de sol destinat a les activitats propies del sector. L'operacié de
transformacio es porta a terme a través d'una empresa publlca i per tant la viabilitat
economica i financera ha de ser condici6 basica.
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L'opci6 plantejada de destinar els sols restants de la franja a usos terciaris i d'equipament
privat, com a usos diferenciats de la resta del sector, és coherent amb la voluntat de definir

la franja com a espai de recepcié de qualitat .
4. La prescripci6 1.4 s’ha incorporat adequadament.
5. Pel que fa a la prescripcid 1.5, i respecte l'accés sud, es considera que la proposta

grafica aportada no resol versemblantment la del document avaluat per la CTUCT el 21 de
maig de 2015, ja que el replantejament de I'accés sud del text refés presenta un vial de

4,15% de pendent -anomenat Accés Est 2- de connexié amb la rotonda d'accés al sector

sense garantia de funcionalitat, tal com es pot observar en els planols 0-05.1 i O-05.3.

En aquest sentit, considerem que cal fer una rectificacié de la vialitat pel que fa a aquest
punt: funcional, que mantingui la capacitat i amb reduccié de despesa d'execucio. Al
respecte per tal de donar millor resposta técnica a I'accessibilitat del sector, es proposa
incorporar d'ofici el trasllat d’aquesta rotonda al nord, mantenint el radi i d’acord amb el
planol annex. Aixd permet resoldre versemblantment els entroncaments, reduir les rasants,
si s’escau, donar accés directe al terciari, i possibilitar I'entroncament perpendicular de la
vialitat del sector, en resum aporta major funcionalitat.

Es proposa incorporar-ho d’ofici.
6. La prescripcio 1.6 s’ha incorporat.

En conclusid s'informa favorablement el text refés plantejat, si bé es proposa desplagar al
nord la rotonda d’accés, d’acord amb el planol annex per tal de millorar els accessos i
I'encaix en l'ordenacié del sector.

Fonaments de dret

Vist el Text refos de la Llei d’urbanisme, aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost,
modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer, i el seu Reglament, aprovat pel Decret
305/2006, de 18 de juliol.

Acord

Vista la proposta dels Serveis Técnics, i d'acord amb els fonaments que s'hi exposen,
aquesta Comissié Territorial d'Urbanisme del Camp de Tarragona acorda: :

-1 Donar conformitat al text refés del Pla parcial urbanistic del Sector 23-24 "La
Romiguera"”, de Montblanc, promogut per CIMALSA i tramés per PAjuntament, en
compliment de l'acord d’aprovaci6 definitiva de la Comissié Territorial d'Urbanisme del
Camp de Tarragona de 21 de maig de 2015, amb la incorporaci6 d'ofici del trasllat de la
rotonda d’accés al Sector al nord de la posicié d'acord amb el planol annex.

C. d'Anselm Clavé, 1
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-2 Publicar aquest acord, el d'aprovacio definitiva de 21 de maig de 2015 i les normes
urbanistiques corresponents al DOGC a l'efecte de la seva executivitat immediata, tal com
indica l'article 106 del Text refés de la Llei d'urbanisme, aprovat pel Decret legislatiu
1/2010, de 3 d’agost, modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer.

-3 Comunicar-ho a I'Ajuntament, al promotor i, si escau, als propietaris afectats.

Contra aquest acord, que es refereix a una disposicié administrativa de caracter general,
es pot interposar recurs contenciés administratiu davant la Sala Contenciosa Administrativa
del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya en el termini de dos mesos a comptar des
de l'endema de la seva notificacié o publicacid al Diari Oficial de la Generalitat de
Catalunya, de conformitat amb el que preveu l'article 107.3 de la Llei 30/1992, de 26 de
novembre, de régim juridic de les administracions publiques i del procediment administratiu
comd, i els articles 10, 25 i 46 de la Llei 29/1998, de 13 de juliol, reguladora de la jurisdiccio
contenciosa administrativa, sense perjudici que els particulars puguin interposar qualsevol
altre recurs que considerin procedent, i de la possibilitat que tenen els ajuntaments i altres
administracions publiques, de formular el requeriment previ que preveu l'article 44 de la
29/1998, de 13 de juliol, reguladora de la jurisdiccié contenciosa administrativa.

En el cas de formular requeriment, aquest s’entendra rebutjat si, dins el mes segtient a la
recepcid, no és contestat. En aquest suposit, el termini de dos mesos per a la interposicio
del recurs contenciés administratiu es comptara des de I'endema d’aquell en qué es rep la
comunicacié de I'acord exprés o d'aquell en qué s’entén rebutjat presumptament.

La secretaria de la Comissié Territorial
d'Urbanisme del Camp de Tarragona

NataliajHidalgo Garcia ~ Comissid Tewriorial GUtbanisme
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3. Elsector es situa al nord cest del municipi de Montblanc limitant, al nord, amb [la via del

Identificacid de I'expedient : . thes :
tren d’'alta velocitat {TAV); a Fest, amb eis vials de sortida i d’entrada de {'autopista AP-

Titol Pla parcial del sector 23-24 L. a Romiguera 2; al sud amb la linia ferroviaria convencional; i a l'oest, amb sols agricoles.
Sol-icitant Ajuntament de Montblanc . .
Nam. d'expedient OTAATA20150005 4. Les dades del pla parcial s6n les segiients:
Antecedents CLAU [SISTEMES Superficie %
Vo | Viar 87.74481 1080
1. En data 12 de gener de 2010, el Govern de Catalunya aprova definitivament el Pla P Psomaiadoian i R
Territorial del Camp de Tarragona, publicat al DOGC nim. 5559, de 3 de febrer de Z¥ | Zona Verda 125.848.03| 1550
2010. Entre les previsions d’'aquest Pla s’inclou el desenvolupament d'un centre logistic Pl P ———— - 45 Eon o
intermodal que disposara d'una terminal ferroviaria al sector de La Romiguera de . : i i y
Montblanc. E Eguipaments 40.579,59 501
2. Endata 2 de maig de 2012, per resolucié del director territorial dels serveis territorials a P | Proteccid de sistemes 52.505.65 547
T’a\rragong’ del {_)epartament de_ Territori i Sostenibilitat i d'acord amb f"?]. Llei 6/2009', ST | Serveis tecnics 11.801.40 145
d'avaluacié ambiental de plans i programes, es va declarar la no subjeccié a avaluacio
ambiental de la Modificacié puntual del pla general d'ordenacié urbana de Montblanc SUBZONES
en els sectors 23 i 24. AqueSta modificacio puntual tenia I’objecte principal de de||m|tar Li-Af | Logistic-industriat afiada-filera 373.475.36 45,00
un sector unitari per a la implantacio de la central intermodal en els terrenys dels antics — - -
Sectors SUD 23 i SUD 24, i fer possible el futur accés ferroviari al sector. modificacio LFE | Logistic-industrial especifica i .o
esmentada, T | Tercian 27.195.93 3.35
3. En data 25 d'octubre de 2012, la Comissid d’Urbanisme de Tarragona va aprovar la TOTAL SECTOR SUD 23.24 $11.969,81 400
modificacié esmentada.
4. En data 12 de gener de 2015 l'ajuntament de Montblanc tramet l'informe ambiental Font: Pla Parcial

relatiu al Pla parcial del sector 23-24, aprovat inicialment i demana informe d’acord amb
I'article 85.5 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s’aprova el Text refos

de la Llei d’Urbanisme. Tramitacio

1. L'ajuntament sol-licita informe en el tramit d’aprovacio inicial de la modificacio puntual,

Descripcio
d’acord amb l'article 85.5. del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova
el Text refds de la Llei d’'urbanisme.
1. El Pla Parcial Urbanistic desenvolupa la Modificaci6 puntual del PGOU de Montblanc : 2. Pel que fa a la tramitacié ambiental el pla parcial desenvolupa planejament general que
als sectors SUD 23 i SUD 24 amb t'objecte de facilitar la implementacio del centre ha estat objecte del tramit d’avaluacié ambiental.

intermodal. Aquesta Modificacid va delimitar 'ambit del Pla creant un sector de
desenvolupament urbanistic amb una superficie total de 811.969,811m? i classificant
terrenys com a sol no urbanitzables afectes a infraestructura ferroviaria amb una Avaluacié

superficie total de 78.644,36 m?.

2. El centre intermodal, ancmenat Logis intermodal Montblanc, el promou CIMALSA,
empresa publica de la Generalitat de Catalunya encarregada de la promocio, el
desenvolupament i la gestid d'infraestructures i centrals de transport de mercaderies i

1. Des de les primeres tramitacions de documents urbanistics a 'ambit de la Romiguera
lany 2006, des de I'drgan ambiental es va posar de manifest que s'estava configurani
un gran poligon industrial entre els nuclis urbans de 'Espluga de Francoli i Montblanc i

la logistica.
que calia valorar la seva incidéncia sobre la connectivitat ecologica | també que seria
C. Anselm Clavé, 1 {Casa Gassét) 1 23{')%1?3 ?’lénrr%?);% 1{5asa Bepacl) 2
43004 Tarragona Tel. 977 21 65 62
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convenient vehicular els canvis del planejament d'aquesta envergadura amb la
formulacid d'un Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal, no mitjangant modificacions
puntuals. Aguestes consideracions no podien considerar-se en cap cas com a
desmesurades atés que es tracta d’'un ambit de grans dimensions, 457 Ha, que se
suma a una alta concentracié d'infrasstructures de comunicacié | també per la
proximitat d’espais naturals. Per aquest motiu, a la resolucié favorable sobre [a
memoria ambiental de la Modificacio puntual del Pla General d'Ordenacié Urbana de
Montblanc en els sectors 23 i 24, es va estimar oportl incloure determinades mesures
adrecades a valorar tots els canvis que s’estaven produint a la zona d’una manera mes
acurada i global.

El pla territorial parcial del Camp de Tarragona, aprovat definitivament el 12 de gener
de 2010, planteja la ubicacid d'un centre logistic intermodal a la Romiguera, on es
contempla també una terminal ferroviaria. La documentacio del pla parcial remarca gue
d’'acord amb I'estudi especific sobre els espais d'interés natural i d'interés connector a
la Conca de Barbera redactat dins el marc dels treballs de base del Pla Territorial, a
I'ambit del pla parcial no s'inclou cap area d'interés natural o connector.

La Modificacié puntual del pla general d’'ordenacio urbana de Montblanc en efs secfors
23 i 24, que era l'instrument urbanistic que havia de possibilitar la implantacio de la
plataforma logistica intermodal, va ser eximida del tramit d’avaluacié ambiental d’acord
amb larticle 7.2 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d’avaluacié ambiental de plans i
programes. Agquesta exempcié es va condicionar al compliment de una anterior
resolucid en relacid a una altra modificacid del planejament sobre el sector 24,
madificacio que va ser sotmesa al tramit d’avaluacid anibiental obtenint acord favorable
amb les observacions segiients (sic):

e Es valora moit positivament el desenvolupament industrial en zones o poligons amb possibilitats
de disposar d’estacions ferroviaries de transferéncia de mercaderies donat que facilita la
utilitzacié de transport més eficient.

e Caldra que el planejament derivat es complementi amb un estudi paisatgistic i dlimegracio de
redificacio.

e Caldra que s'adoptin mesures compensaldries per a millorar la connectivitat | corn a minim
Padequacio dels passos transversals 24, 32, 33, 23, 28,30 a camrec del promotor. En aquest
sentit caldra que es redacti un projecte execuliu on es concretin les actuacions a fer, amb els
pressupostos corresponents. Pel gue fa a les altres mesures contemplades a lestudi de
connectivitat, I'aportacié del promolor es deferminaré mitjancant la signatura d'un conveni enfre
els alires promotors implicats i ef DMAH.

e Cal gue l'esiudi de la mobilitat també tingui en compfle fa mobilitat a nivell municipal i comarcal no
només de les mercadeties siné dels treballadors i com s’accedeix al lloc de freball i incorporant-
ho en el plangjament derivat.

e  Donada fa magnitud del poligon i lacumulacic en aquesta zona de propostes industrials que
tenen un caracter supramunicipal, caldra que en la tramitacié del pfa parcial, es realitzi una
proposta d'ordenacid conjunta de tota la zona entre Montblanc i 'Espluga, encara que sigui a
titol orientatit, i valorant de quina manera aquest gran poligon industrial que s’esta
configurant afecta a la resta de la comarca, especialment per les seves repercussions en la
mobilitat, les emissions, els consums energétics i la connectivitat. Caldré que es defineixi la
manera com cada un de les diferents acfors participen per a 'assoliment dels objectius de

preservacio | connectivitat descrits en els punts anteriors. S’haura de fer un estudi economic i
técnic per a permeabilitzar l'espai entre la fabrica Saint Gobain i el limit de terme municipal |
estudiar si, amb aquesta modificacié puntual o en altres es pot ampliar la franja de soi de
proteccio entre el limit de terme i el pas inferior 30 fins Fespai a permeabilitzar. (Veure planol
annexj.

4. Fruit dels requeriments d'aquest organ ambiental va ser realitzat un estudi sobre la

funcionalitat i potencialitat del sector per a la connectivitat ecologica. Aquest estudi,
anomenat Analisi de la permeabilitat ecologica a la franja delimitada per FAP-2, la N-
240 i els nuclis de Monthlanc i 'Espluga de Francoli. Una aproximacié des de l'ecologia
del paisaige, va ser redactat pel bidleg Josep Lascurain Golferichs (Consultora de
servicios globales medioambientale). Aquest estudi va fer una analisi de la
permeabilitat ecoldgica seguint la metodologia segiient:

e« Analisi a mesoescala per a determinar gradients de densitat de fauna i
requeriment de pas

o Analisi comparat de la dimensid de la barrera que es pot generar per
continuum urba.

e Definici6 dels punts i zones de major intensitat de mostreig.

= Recorreguts geoposicionats cercant evidéncies de pas/preséncia de fauna
(especialment ungulats).

e  Trampeig fotografic.

o Confeccid d'una série de mapes d’impedancia coherent amb els resuitats dels
analisis i freball de camp.

¢ Formulacié d'una proposta de potenciaci¢ de la permeabilitat ecologica

5. Les principals conclusions de 'estudi son les seglents:

e |'efecte sinérgic de la N-240 {una via rapida i amb barreres laterals com New
Jersey o biondes) amb el ferrocarril (en trinxera en alguns trams}), 'AVE (amb
grans passos perd en un entorn impermeable) i 'AP-2 (amb nombroses obres
de drenatge perd que resten entollades tot 'any) configura una gran parcel-la
de territori {amb un eix major de 8 km) on no poden entrar i que no es pot
travessar per grans ungulats (senglars i cabirols).

e Ladimensio d'aquesta barrera no és excepcionalment gran, tal i com s’ha vist
en un estudi comparatiu respecte la provincia de Girona. No s’han detectat
efectes de fragmentacié de poblacions que poguessin justificar inversions molt
elevades en fer un ecoducte junt la Sant Gobain.

¢ El riu Anguera resta aixi com una alternativa viable de corredor ecoldgic que
cal potenciar. El seu estat actual és sensiblement millorable a causa de la gran
densitat d’eixos viaris que el fravessen o envolten.

¢ L'adequacid del riu Anguera pot suposar una millora de la connectivitat de la
Serralada Prelitoral en ser un recorregut més senzill | segur gue intentar

C. Anselm Clavé, 1 (Casa Gasset) 3 23 &T?I'Iz;“rrami\;% 1 {Casa Gasset) 4
43004 Tarragona Tel. 977 21 6?5 62
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8. D'altra banda, per donar compliment al darrer punt de la resolucid el pla parcial
incorpora l'estudi Proposta dordenacio conjunia de la zona d’activitats previstes entre
Montblanc i 'Espluga de Francoli. Aquest estudi treballa sobre un ambit entre els dos

6. En base als resultats de Pestudi esmentat als punts anteriors, el mateix consultor nuclis urbans de 457 Ha (258 ha de Montblanc i 199 de I'Espluga de Francoli).
redacta el Projecte de permeabilitzacié ecologica del riu Anguera entre el Moli de
'Amords i la confluencia amb el riu Francoli, que s’adjunta com annex al pla parcial i
que té els objectius basics seglients: Fonaments de dret

fravessar pel sistema de ponts sobre el Francoli a la riba i després pel coll de
Cabra (amb edificacions i dues carreteres).

» Recuperacio de la seccié hidraulica.

e Permeabilitzacio al pas de fauna dels marges fluvials obstruits. 1. Decret 305/2008, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la llei d’urbanisme
(DOGC 4682, de 24.7.2006). '

; ; 2. Decret Legislatiu 1/2010, de 26 de juliol, pel qual s’aprova el Text refés de la llei
» Arranjament de zones de moviments de terres del AVE. d'urbanisme (DOGC 5686, de 5.8.2010).

= Apantallament visual amb bosc de ribera.

3. Decret 342/2011, de 17 de maig, de reestructuracid del Departament de Territori i
Sostenibilitat (DOGC 5882, 19.5.2011).

4. Llei 3/2012, de 22 de febrer, de modificacio del text refos de la Llei d’urbanisme, aprovat
pel Decret Legislatiu 1/2010, del 3 d'agost (DOGC 6077, 29.2.2012)

5. Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental (BOE 296, 11.12.2013)

Conclusions

1. El pla parcial dona compliment als requeriments de la resolucid de 2 de maig de 2012 del
director dels serveis territorials a Tarragona del Departament de Territori i Sostenibilitat,
gue va declarar la no subjeccié a avaluacid ambiental de la Modificacié puntual del pla
general d'ordenacic urbana de Montblanc en els secfors 23 i 24, per la qual cosa
s’'informa favorablement.

2. El promotor haura de comunicar [inici de les obres de permeabilitzacié del riu Anguera i
trametre informes de seguiment a aquest 6rgan ambiental.

Tarragona, 20 de febrer de 2015
8 vimieee 2324

s ambit actacions fu
anguera

Digitally sighed by CPISR-1 José Maria
Sanchez Miguel
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Xarxe Natura 2000

(L sH proteceio especial Pla
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Font: elaboracio propia sobre carlografia ICGC José Ma. Sanchez Miguel

Técnic de 'Oficina Territorial d'Accid

7. El pla parcial incorpora també estudi d'impacte i integracid paisatgistica i estudi de i Avaluacié Ambiental

mobilitat.
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Generalitat de Catalunya )
y .. e g Ceneralitat de Catalunya
Departament de Territorii Sostenibilitat pepartament de Territori i

Direccié General d'Ordenacio Sostemibilitat (BCN-Av. J.

Tarradellas)

del Territori i Urbanisme o eermoomemmo oo
Nomero: 03655 - 7.387/2014
Data :26/03/2014 Hora:07:56:16

H1m. Sr. Josep Andreu Domingo
Alcalde President

Ajuntament de Montblanc

Pl. Major, 1

43400 Montblanc

R/N: PTGE-0142-2014

Benvoigut senyor,

Referent a la sollicitud d'informe amb data de registre d'entrada 13 de marg de 2014, scbre
el Pla Parcial Urbanistic del sector SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, us fem saber
que no correspon emetre Iinforme d'impacte | integracio paisatgistica que sol-liciteu (regulat
»peE Decret 343/2006, de 19 de setembre, pel qual es desenvoiupa la Llei 8/2005, de 8 de
juny, de proteccio, gestid i ordenacid del paisatge). En el supodst de plans parcials
urbanistics, que no contenen estudi d’impacte i integracio paisatgistica, son els serveis
territorials d’urbanisme els que —en el procés de tramitacié davant les comissions

d'urbanisme- avaiuen la integracio paisatgistica de la proposta i la idoneitat de la regulacio

en relacio al paisatge.

Cordialment,

't
h e —<

Jukia Trias Vilalta
Responsabie d'Aplicacic de Politiques de Paisatge

Barcelona, 26 de marg de 2014

Av, Josep Tarradelias, 2-6
08029 Barcelona

Tal. 93 485 80 00

Fax 93 495 83 82
hitp:/www.gencat. cat/territort
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Numero d'assentament 4308620002-1-2014-001160-1 Data registre 25/04/2014 14:40:36

Data presentacid 25/04/2014 14:40 Organisme extern:
Classificacio . 001 :

Nimero expedient
APROVACIO INICIAL DE 03/03/14 " PLA PARCIAL SECTORS N° 23-24 LA ROMIGUERA

Assumpte
Suport fisic Paper NGmero expedient Data document  15/04/2014
Procedéncia
Tipus ESPJP Via Presentacio Correu certificat
—  Inferessat
Nom ADIF

Correu electrénic

Teiéfon idioma Catala Tipus comunicacio Ordinaria
— Adrega

Tipus via - Via OCATA

Mamero S/N Bleoc Escala Pis 1 Porta Quildmetre

Codi postal 08003 Poblacié Barcelona Pais Espanya
Destinacid
Area 4308820002 - Ajuntament de Montblanc

23/05/2014 13:57:53 Pag. 1de 1

Mha fiseal Sed e Surgas, YD) plamra 86, 2A03E Moddig

JUAN MANUEL DE LAS HERAS AYUSO
Gerente

$R. ALCBEDE PRESIDENTE
Ayuntamiento de Montbianc
Placa Major, 1

43500 MONTBLANC
Tarragonés

Ref.: JUII 07W G03861b-14
Rarcelona, 15 de abril de 2014

ASUNTO: Aprobacién inicial de 0303714 del "Pig Parcial def Sector né 23-24, La Romiguera ”.

A la vista de la documentadion que nos ha remitido sobre el asunto difade y como contestacidn a
su escrite nim. de safida 526 del 12/03/14, recibido en esta Gerencla el dia 24703714, ADIF
manifiesta:

12 Anjecedenies, cusstiones generales y sintesis del plansamiento en estudio.-

Esta Gerencia de Patrimoriio y Urbanismo emitié “informe favorable condicionado” con fecha 15 de
junio de 2012, a la aprobacion iniclal de (a Madificacidn puntual del PGOU de Mortblanc para los
sectores SUD 23 v SUD 24, :

Los aspectos para los que se reclamaba subsanacidn se resumen en:

» Faltaba incorporar @ 12 Normativa el texto con las limitaciones a la propiedad para
Ias distintas zonas de proteccidn ferroviaria, asi como la necesidad de que se
aportase un estudio de ruide y vibraciones previo a I3 concesidn de licencias con la
finalidad de que se definan las medidas de proteccién necesarias, en relacidn won
la infraestructura ferroviaria, para asegurar los niveles de inmision de ruidos y de
fransmision de vibraciones, originados por la circulacién de los trenes, Que estos
se mantengan dentro de los niveles legalmente establecidos, asf como definir las
medidas a adoptar para asegurar que el indice de percepcién de ruidos y
vibraciones en el ambito interior de las edificaciones y que no superen los limites
permitidos por las legisladones vigentes.

e Mayor precision en los planos de ordenacién de |3 representacion grdfica del
sistema General Ferroviario, de las zonas de Dominio Piblico, Proteccion v Lineas
Limites de Fdificacidn.

e Definit un nuevo “sisternz urbanistico joral”  parea el suelo necesario con la
previsién de destinarlo 3 un apariadero ferroviario, sin fas limitaciones de un
Sistema General de ambito supramunicipal.

También se apuntaba en aquella fecha, que estaban sin catalogar los suelos que ADIF habia
exproplado en el ambito. Por tantc no podiamos precisar fz cantidad de suelos que podrian

intervenir en el desarrolio del planesmiento.

0.6, BE SERVICIOS A CLIENTES ¥ PATRIMONIC
pireccidn de Patrimonio y Urbanismo

Gerencia de Aree Norasie

(i0caty, sin, 12 planta
08003 Earcslona

e, [+34) 932 165 750
Fax, {+34) 937 b4 753

mdeiasherag@adii e

sy 4H.ES




2¢ Ambito v objetiva del Plan Parcial.-

£l presente Plan Parcial Urbanistico desarrolla la Modificacion puntual del PGOU de Montblanc en
ios sectares SUD 23 v SUD 24 de la Romiguera; aprobada definitivamente, por la (omisidn
Tarritorial de trbamismmo el 10 de maye de 2012, con el objeto principal de la delimitacidn de un
sector unitario para la implantacidn de una central intermodal pare el desarrolio logistico, gue se
denominard “L0GIS Intermodal Montblanc” v gue polenciard el meior aprovechamiente de ia
proximidad de la infragstructura fersoviaria.

30 Situacién geogréfica.—

£l ambito del presente Pan Parcial Urbanistico , estd situado al noreste del municipio de Montbigng
fimitando, al norte con el trazado de la linea de Alta Veloadad Madrid-Zaragoza-Barcelona-
Fronmtera Francesa, frente a los Kms. B92/676 — 4941713, al este con los viales de entrada v salidg
de la autopista &P-2, al sur con el trazado ferroviario de red convencional linez Lleida-Reus-
Tarragona, frenie a los Kms. 056/380 = 058/393 y al oeste (on suelos agricolas. Resultan de de
aplicacion fgs indicas cartograficos: (-200.079 Montblanc de la LAV Madrid-Zaragoza-Barcelona-
Frontera Francesa, -512.015 Montblanc Linea Lleida-Reus-Tarragona,

48 Aplicacion especifica de fa riormativa sectorial al Planeamienta.-
En cuanto a la aplicacion especifica de la normativa al presente Plan Parcial, resaliamos o
siguiente:
v En la Memoria y nonmas urbanisticas s gcticia 23, Sisterna Ferroviari focal {dau £ se
recoge la normativa de aplicacian sectorial y las limitaciones a la propiedad de forma
bre;re, pers suficiente, de acuerdo con la legislacion  sectorial farrovigria vigente {SF y
RSF.

¥ En los planos el Ef Sistama General Ferrovigrin no se representa con sufidente daridad, 2
pesar de resultar collpdante en dos de sus extremos. Tan solo se rvepresents el suelo
destinado a apartadere ferroviario.

Sin embargo y a pesar de que el sistema general ferroviario es externo & fa delimitacion de
la modificacidn puntual, hubiese resultado de utilidad vy coherente con lg normativa
sectorial ferroviaria, dadas las limitaciones y condidonantes que exXisten.

v L3 Zona de Dominio Pdblico  si que aparece correctamente representada, como una
franja de terreno de OCHO metros al ladé de la arista exterior de la explanacidn
ferroviaria.

v s Fonz de Proteccién Ferrovizria aparece corvectamente representada, como una
franja de terreno de SETENTA metros 2l fado de la arista exterior de {a explanacién
ferroviaria.

v ia ijnea Limite de Edificacién aparece corectamente representada, a UNCUENTA
metros de Ja arista exteror méas proxima de la plataforma, medidos horizontalmente a
partir de & mencionada arista.

v B cuanic al ruids y vibraclones, se hia incorporade convenientemente, en el art. iB la
angtacién correspondiente a fa apoitacion obligatoria de un estudio previn a la
coneesian de Heencias de edificazion.

5¢ Megaciones.-

Tanto en Ia Memeria como en los Planos que definen la titularidad de los suelos que intevienen
en el &mbito del Plan Parcidl, se especifica que ADIF tiene 641,22 m2 de superficie. {annex iil). Lo
gue representa un porcentaje de participacion dej 0,08%. Se especifica que estas cifras surgen de
los datas catastrales, (posiblemente anies de las expropiaciones)

Nuestra comprobacién de superficies no oincide con esta cifra ya que segin al (atélogo de Bienes
Irffuebles de ADIF, sxisten unos suelos, entre varfas anclatlones documentales, que ascenden s
3.687,67 m2, cuya tifularidad actugl ostenta ADIF. Se adjunta plavo con ei solape de suelos,

Estos suelos proceden de fa expropiacidn efectuada para fa construccion de ia Linea de Alta
Vélocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa, En consecuenda entendemos que estos
suelos han de formar parte del proceso reparcélatorio, comio fincas aportadas y por t&nio con gl
repario de cargas ¥ derechos imputables al ambito.

Los susios de ADIF, gue forman parte del ambito tienen el cardcter de sueios demaniales y en
consecuencia ADIF ha de proceder a la tramitacion de la desafectacién del servigio fersoviario de
estos suelps. Para ello debemos seguir ef procedimiento determinado por el art. 24 de fa Ley
2912003 dal Sector Ferroviario de 17 de noviembre, por lo que la previsidon contenida en el
planeamiento deberd guedar condicionada, en todo casg, a la previa desafectatidn de los sueles
dque resulien innecesarios para la prestacion de los servicios de interés general y esendiales para ia
comunidad. '

la desafectacién determinarg la incorporacién al patrimonic de ADIF, lo que supone gue
goster_iormente pusden ser objeto de enajenacion o permuta, para ello iniciaremos en breve
procedimiente de desafectaciGn de estos suelos con fas sigulentes pautas:

Suelo total de ADIF dentro de ambito 3.687,67 mZ.
Suelo susceptibie de desafectacidn v con posibifidades de transformacion 3.337,67 mi.
Suelo qua continuard como “Dominic Pihblico Ferroviario™ 350,00 m2




la determinacion exacta de estas superficies de suelo, se sstableceran en &l proceso de
desafectacién, concretamente cuando se fije la innecesariedad de los mismos, para ello la Direccidn
de Operaciones ¢ Ingenieriz de ADIF, determinara los suelos gue formaran parte del pominio
Bibiico Ferroviario. Todo ello servird para el replanteo del Proyecto de Urbanizadidn v del Proyecto
e Reparcelatidn.

En el Plan Farcial Urbanistico se concreta (en ef QUADRE 1 de la Pdg. 52 de 59 de |a Mermorial que
existen unas superficies de Sisternas- Zonas, para Tres Polizanos cuyo total suma 811.969,81 ma.

Con esta cifra fa participacidn de ADIFvaria desde la actual 0,08% a Q4541 %.

Ton este porcentaje de participacidn estimamos unos derechos ~-sin concretar fa zonificacion o uso
final-, que estdn sobre jos  1.706,21 m2 de suelo, { resultado de multiplicar 1os L17.482,21 m2,
dedicados a "zones” para el total del sector, por 0,4541% menas fa casidn del 10%). ~—

(on la edificabilidad bruta compensada pof Poliganos del 0,38 m2tim2s, sale una cifra aplicada ,-"'\\ e S
sobre fos 312.174,30 de ©“m2 st ponderat’ de la Pag. 53 de 50, que es de 1.817,58 mit, ; Iy \\
menaos e} 10 % queda en 1.275,83 mit. i .

£l resumen es que ADIF alega gue se considers en &l Zmbita del Pian Parcial, coma susio aportéda, _
a efectos de equidistribudidn de cargas y derechos, la cantidad de 3.687.67 m2. £ T T “
A S,

3 ~
0 Conclusidn.- : N
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ADIF informa que no existen razenes fundamentales de oposicién sectorial para la aprobacitén el )\\\“ N
del Plan Parcial Urbanfstico del asunta, por efio se emite Informe favorabie congicienado a i@ T N \ N\
evolucién de Ja participacion y desafectacion de los suelos demaniales y posteriores presctiptionas ' E.3SBISIML 0 T, N\ R \\\
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Calle Hiedra, sin; Estacidn de Chamariin Edificlo 23 en Madrid —=28026-. 5in embargo a efectos de :
comunicacion v envio de decumentacidn se ulllizard Ia direccién que figura al pie del presente z "
: [ c-200073 wionteanc | /|
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CIF- Q-2801660-H. Damicilio fiscal: Avd.de Burgos, 16 D, planta 10, 28036 Madrid

hodiF

JUAN MANUEL DE LAS HERAS AYUSO
Gerente

SR. ALCALDE PRESIDENTE
Ayuntamiento de Montblanc
Placa Major, 1
43400 MONTBLANC
Tarragones
Ref.: JUI/ OTW 010179-14

Barcelona, 11 de diciembre de 2014

ASUNTO: Informe complementario y estudios rectificativos sobre los suelos de ADIF que intervienen
en el dmbito del "Pla Parcial del Sector ndmero 23-24" (La Romiguera).

En relacidn a nuestro dltimo escrito de fecha 15 de abril de 2014, (ref. 00361b-14), sobre la
aprobacién inicial del "Pla Parcial del Sector niimero 23-24 (La Romiguera)", hemos procedido a la
realizacién de un estudio mds detallado de la participacidn de suelos de ADIF en el ambito.

Dado que las cifras obtenidas en el estudio actual difieren de las apuntadas en el apartado 5° de
Alegaciones de nuestro anterior informe, (cuya copia adjuntamos para una mas facil consulta),
entendemos que resulta procedente, comunicar esta circunstancia tan pronto como ha sido
conocida, con la finalidad de que sirva de conocimiento, tanto para la Administracién, como en
general para las partes interesadas y para los redactores del futuro Proyecto de Reparcelacion,

En nuestro anterior informe habiamos expuesto el siguiente resumen:

Suelo susceptible de desafectacién y con posibilidades de transformacién 3.337,67 m2.
Suelo que continuard como “Dominio Plblico Ferroviario” 350,00 m2
Suelo total de ADIF dentro de ambito 3.687,67T m2.

En esta cantidad final de 3.687,67 m2, se habian cometido varios errores procedentes del
resultado grafico. El mas importante de ellos derivaba de una de las partes de suelo solapadas,
que en los planos se habia figurado con un "desplazamiento" de punto, no detectado. En el
plano se figuraba 1.1118,32 m2, en la suma se figurd 1.118,32 m2 y en realidad eran 11.118,32
m?2.

Detalle del plano enviado en su dia con el error,

% BEELE R T PP

D.G. DE SERVICIOS A CLIENTES Y PATRIMONIO
Direccién de Patrimonio y Urbanismo

Gerencia de Area Noreste

(/Ocata, s/n, 12 planta
08003 Barcelona

Tel. (+34) 932 144 760
Fax. (+34) 932 144 753

jmdelasheras@adif.es

www.adif.es

»odiF

En la actualidad los suelos que forman parte del &mbito ascienden a 21.537, 76 m2

Adjuntamos un documento anexo con el Informe que ampara y justifica la titularidad de estos
suelos

Al igual que en nuestro Gltimo informe, estos suelos de ADIF tienen en la actualidad el cardcter de
suelos demaniales y en consecuencia ADIF ha de proceder a la tramitacion de la desafectacion del
servicio ferroviario de los mismos. Para ello seguiremos el procedimiento determinado por el art.
2L de la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario de 17 de noviembre, por lo que la previsién contenida
en el Plan Parcial, deberd quedar condicionada, en todo caso, a la previa desafectacion de los
suelos que resulten innecesarios para la prestacion de los servicios de interés general y esenciales
para la comunidad.

La desafectacién determinard la incorporacién al patrimonio de ADIF, lo que supone que
posteriormente pueden ser objeto de enajenacién o permuta, para ello iniciaremos en breve
procedimiento de desafectacion.

La determinacién exacta de estas superficies de suelo, se establecerdn en el proceso de
desafectacidn, concretamente cuando se fije la innecesariedad de los mismos, para ello la Direccidn
de Operaciones e Ingenieria de ADIF, determinara los suelos que formaran parte del Dominio
Pablico Ferroviario. Todo ello servira para el replanteo del Proyecto de Urbanizacién y del Proyecto
de Reparcelacién.

Atentamente,

P.D. El resto del informe de 15/04/14 no sufre ninguna variacion.

Anexos:
»  (opia de nuestro anterfor informe de 15/04/2014
> Justificacion de la titularidad de Suelos

=
l g% adifF

' DIRECCION DE PATRIMONIO Y URBANISMO
GERENCIA DE AREA NORESTE

V6 DIC. 2014
000826

"ENTRADA SALIDA
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unt ament de Mont bl anc. Podeu verificar |a seva autenticitat a
B8320BD5540D5E536 i data d' emissi 6 12/12/2022 a |es 13:59: 29

§5anr

del servei de validaci6 de |a Seu Electronica de |'Ens anb el CVE 8A2CB50FBE

document és una copia auténtica del docupent el ectronic original custodiat

través

Aquest

Data ACORD: 07 de desembre de 2022

T SO S g Organ: Junta de govern
.‘#'-l*.- g g
l ’ Delegacio: Decret 391/2019
Assumpte: Aprovacio definitiva projecte constructiu
" A J U N T A M E N T d'urbanitzacié6 del Logis Intermodal de
T DE MONTBLANC Montblanc
CIMALSA

C/Cérsega, 273
08008 Barcelona

Exp: 4308620002-2022-0001654

L'organ competent, en sessidé ordinaria de data 07 de desembre de 2022, ha
adoptat I'acord seguent, transcrit literal:

Fets

Vist el Projecte Constructiu d’Urbanitzacié del Logis Intermodal de Montblanc presentat
en data 22 de juliol de 2022 per la Sra. Carolina Guerrero Kandler, en la seva condicio
de Vicepresidenta de la Junta de Compensacié del Poligon d’Actuacié 1 del Logis
Intermodal de Montblanc i cap de projectes de CIMALSA, empresa publica de la
Generalitat de Catalunya, per tal de dur a terme I'execuci6 material de les
determinacions del pla parcial del Sector 23-24 |la Romiguera de Montblanc aprovat
definitivament per acord de la Comissio d’Urbanisme de Tarragona en data 21 de maig
de 2015.

Vist que per acord de Junta de Govern Local en la seva sessi6é de 25 de juliol de 2022
es va acordar:

«PRIMER.- Aprovar inicialment el Projecte Constructiu d’Urbanitzacié del Logis
Intermodal de Montblanc redactat per Enginyeria medi ambient arquitectura (IDP)
signat electronicament en data 25 de juliol de 2022 amb un pressupost per
coneixement de I'administracié d(IVA inclos) de 26.412.058,85 euros, presentat per
CIMALSA, empresa publica de la Generalitat de Catalunya, per tal de dur a terme I’
execucié material de les determinacions del pla parcial del Sector 23-24 la Romiguera
de Montblanc aprovat definitivament per acord de la Comissié d’° Urbanisme de
Tarragona en data 21 de maig de 2015. Aquesta aprovacio inicial resta condicionada a
que s’incorporin en el projecte definitiu les seguents consideracions que consten en I’
informe dels serveis técnics de 25 de juliol de 2022:

a) Enllumenat public:
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Caldra adaptar els quadres de controls als standards de telegestié utilitzats per I
ajuntament de Montblanc.(Interruptor general NSX, comuncaci6 Modbus PM3250, i
PLC-RTU sigma, tantes sortides com necessaries, i cada circuit protegit amb el seu
parament motoritzat i telegestionat remot) Caldra garantir els nivells luminics i d’
uniformitat per a la classe escollida en la memoria per les diferents seccions tipus de
vials. En cas de clar sobredimensionament de la instal-lacié caldra reduir poténcies per
estalvi energétic; en cas de no garantir minims caldra estudiar les modificacions
necessaries.

b) Xarxa sanejament:

Caldra que planols i pressupost estiguin d’acord a la solucié desenvolupada en
memoria.

Els trams de col-lector que circulin a una profunditat superior a 4.5m disposaran de un
col-lector visitable en peces de formigé de 1,2 x 1,8m.

En els trams de tub a profunditat entre 3 i 5 m, el tub DN315 anira formigonat.

Els pous amb profunditat inferior a 3 m tindran diametre de 0,8m, els pous amb
profunditat superior a 3 m i inferior a 8m tindran diametre de 1,2 m, i els pous amb
profunditat superior a 8 m tindran camera intermitja de seguretat.

c) Xarxa drenatge i pluvials:

Caldra que planols i pressupost estiguin d’acord a la solucié desenvolupada en
memoria.

El col-lectors seran de PEAD fins a DN800 i formigd a partir de DN90O.

Els pous amb profunditat inferior a 3 m tindran diametre de 0,8m, si no han de ser
majors per diametre del col-lector, els pous amb profunditat superior a 3 m i inferior a
8m tindran diametre de 1,2 m.

d) Xarxa d’abastament d’aigua:

La valvuleria sera de la marca Hawle

e) Senyalitzacio vertical:

En interior de poligon els suports verticals seran tubulars d’alumini.

f) S’haura de comunicar a tots els propietari afectats per el projecte d’urbanitzacio.
SEGON.- Sotmetre 'esmentat Projecte d’Urbanitzacié a informacié publica per termini d’
un mes, mitjangant la publicacié al Butlleti Oficial de la Provincia de Tarragona, a un
dels diaris de premsa periodica de més divulgacié a I'ambit municipal, al Tauler d’
Anuncis de la Corporacid, aixi com a la pagina web de I'’Ajuntament, i simultaniament,
concedir tramit d’audiéncia a les persones que consten com interessades per idéentic
termini, mitjangant citacio personal.

TERCER.- Sol‘licitar informe als organismes publics afectats que es relacionen a
continuacio, i establir un termini d’'un mes per tal que les empreses de subministrament
de serveis afectades es pronunciin sobre el projecte d'urbanitzacié:

- ADIF

- Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya

- Agéncia Catalana de I'Aigua

- ATM Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat . Direccié General
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d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre

- Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, Subdireccion General
de Planificacién de Infraestructuras y Transporte

- Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufa

- Direccié General de Prevencid, Extincié d’'Incendis i Salvament .Direccié General de
Proteccio Civil

- Fecsa — Endesa

- Nedgia-Grup Naturgy

- Telefonica

- Red Eléctrica del Estado

- Aiglies de Montblanc

- Imesapi»

Aquest acord es va sotmetre al tramit d'informacié publica mitjangant anuncis en el
Butlleti Oficial de la Provincia de Tarragona de 28 de juliol de 2022 amb numero CVE
2022-06731, al Diari de Tarragona de 28 de juliol de 2022 i al e-tauler des del 28 de
juliol de 2022 al 29 de setembre de 2022, ambdds inclosos. Atés que no es va poder
practicar la notificacié a varios interessats es va publicar anunci al BOE(Suplement de
notificacions) de data 26 de setembre de 2022 n°231.D’acord amb el certificat emeés el
5 de desembre de 2022 no s’han presentat al-legacions dels particulars.

D’acord amb el certificat emés pel Secretari en data 5 de desembre de 2022 els
organismes que han emeés informe sén:

1)Aigles de Montblanc, S.L. emet informe de data 27 de setembre de 2022 favorable
amb una serie de condicions a incorporar al projecte.

2)ADIF emet informe de data 3 d’octubre de 2022 favorable condicionat a les
prescripcions que s’estableixin per part d’ADIF durant la tramitacio de I'autoritzacié de
les obres que afectin a les zones d’influéncia del ferrocarril.

3)L’Autoritat Territorial de la Mobilitat emet informe a data 10 de setembre de 2022 que
conclou que no és necessaria la redaccio d’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.
4)Departament de Cultura emet informe en data 10 d’octubre de 2022 en el qué diu “ s’
informa favorablment el Projecte d’urbanitzacié Logis Montblanc (Montblanc, Concade
Barbera) sempre i quan es porti el seguiment arqueologic dels moviments de terres al’
ambit, principalment de la zona del jaciment Romiguera Il (tram de vial, zona
deprotecciéo de sistemes i zona verda davant del pas superior a 'AVE) i zones
properesals jaciments Romiguera | (tram de vial que limita la zona verda on es troba el
jaciment i zona propera de l'illa destinada a equipaments), Cami de Calaf (illa LI-A-07) i
Mitja Lluna (zona de proteccié de sistemes al voltant del jaciment i illa qualificada com a
Logistic Industrial Terciari de I'altra costat del vial que afecta el jaciment).

5)Nedgia en data 17 d’ocutbre de 2022 emet informe que diu na vegada revisada la
informacio de la mateixa, abase al Reial decret 919/2006 de 28 de juliol pel qual
s'aprova el Reglament técnic de Distribucio i utilitzacio de combustibles gasosos i la
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seva instruccié técnica complementaria ICG 01, en concret les normes UNE 60310 i
60311, descriuen les distancies minimes entre les canalitzacions de gas i altres serveis
soterrats. Recordeu-los que a través de la plataforma www.ewise.es poden obtenir la
informacié grafica de els nostres serveis aixi com els condicionants técnics generals a
tenir en compte en la realitzacié d'obres properes a instal-lacions de gas.(adjunten
planol).

6)Agéncia Catalana de I'Aigua en data 27 de setembre de 2022 emet informe favorable
al projecte esmentat. Per altra banda, '’Agéncia Catalana de I'Aigua en data 18 d’
octubre de 2022 diu que 'accés a les infraestructures de sanejament, contemplades en
el projecte d’urbanitzacid, esta sotmesa al pagament d’una taxa que ha d’estar pagada
en el moment de I'aprovacié definitiva del projecte.

7)Bombers en data 9 d’octubre de 2022 emet informe que diu que s’han de complir
elsrequeriments normatius seguents referits a les seglents mesures de prevencio d’
incendis:

-Els hidrants previstos s'han de situar en vials de titularitat publica, en el cas de
disposar de voreres d'amplada superior a 1,8m o en vials peatonals els hidrants han de
ser aeris o de columna amb 2 sortides de 70 i 1 de 100 racord Barcelona.

8)Ministeri de Foment- Demarcacié de Carreteres de I'Estat a Catalunya, en data 2 de
novembre de 2022 emet informe on diu:

«A l'articulat del Projecte Constructiu d'Urbanitzacio Logis Intermodal de Montblanc-
CIMALSA s'incloura un article referent a les infraestructures de titularitat de I'Estat
(indicades al Punt 1), en qué es fara referéncia a la normativa que s'ha de complir a la
zona de proteccié de aquestes infraestructures (indicades al Punt 2), també es fara
referéncia explicita a allo esmentat a l'article 5.9. sobre impacte visual i acustic per a
les noves construccions properes a carreteres de I'Estat. Les millores, connexions o
ampliacions que pogués ser necessari fer en l'accés existent a la carretera N-240, com
als accés projectats a carreteres competéncia d'aquest Ministeri, per dotar d'una
mobilitat adequada els futurs ocupants del sector a desenvolupar en cada cas,aniran a
carrec del promotor de l'actuacié o si no n'hi ha a I'Ajuntament de Montblanc.Per al
desenvolupament del Projecte Constructiu d'Urbanitzacié Logis Intermodal de
Montblanc-CIMALSA es tindran en compte les CONDICIONS indicades en aquest
informe (punt 5).»

En data 7 de desembre de 2022, CIMALSA presenta a I'Ajuntament de Montblanc el
projecte constructiu d’'urbanitzacié del LOGIS Intermodal Montblanc” redactat i signat
per IDP Enginyeria i Arquitectura Iberia SLU en data 5 desembre de 2022, que
incorpora les modificacions sol-licitades pels técnics municipals i les prescripcions dels
informes rebuts de les administracions competents, per tal que sigui aprovat
definitivament. D’acord amb la instancia que acompanya el projecte, els canvis
introduits respecte el projecte aprovat inicialment es detallen a continuacié:
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- Prescripcions de l'informe del MITMA en relacié a les carreteres afectades pel
projecte d’urbanitzacio i estudis necessaris de vibracions i sorolls (punts 3.18 i 5 la
memoria)

- Prescripcions de I'informe dels serveis técnics municipals:

- Adaptacié dels quadres d’enllumenat a telecontrol de I'Ajuntament (punt 3.13.2
memoria, Annex enllumenat i partides pressupost)

- Revisié del dimensionament de l'enllumenat: nou estudi luminic a I'’Annex d’
enllumenat i modificacié poténcies lluminaries a memoria i pressupost

- Valvuleria de la xarxa d’abastament marca Hawle: modificacié de partides pressupost
i descripcio a punt 3.15 de la memoria i annexes

- Senyalitzacié vertical interior amb suports tubulars d’alumini: modificacié de I'annex de
senyalitzacié i descripcio a punt 3.10.2 de la memoria

- Prescripcions de l'informe del Departament de cultura en relacié a la necessitat de
realitzar un seguiment arqueoldgic del moviment de terres (incorporat a punt 3.18.6 de
la memoria)

- Incorporacio de tots els informes rebuts a ’Annex d’antecedents, juntament amb el
Conveni signat amb Red Eléctrica de Espana pel desviament de la linia aéria d’Alta
Tensio de 400 KV, el pressupost de desviament de la canonada de gas de Negdia i el
justificant de pagament de la taxa de sanejament a 'ACA

- Correccio d’errors en les taules de calculs de consums d’aigua i eléctrics tant als
annexes de calcul com a la memoria (punts 3.12, 3.13i 3.15)

- Modificacié del pressupost per al coneixement de I'administracié per inclusio de les
indemnitzacions per servituds de finques finals del Projecte de Reparcel-lacio (punt
3.24 memoria)

- Modificacio del tracat de la linia de Mitja Tensio provisional per I'escomesa eléctrica
de la fase 1 al planol 18.1, per evitar el creuament amb el desviament de la linia de 400
KV d’Alta Tensio, a sol-licitud de Red Eléctrica.

El projecte inicial ha estat modificat, de forma no substancial,per tal d’'incorporar les
prescripcions dels informes emesos pels técnics municipals, pels organismes i per les
empreses subministradores.

Atenent que amb el document que es tramita es dona compliment a alld preceptuat a I
article 72 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text Refés de
la Llei d’'Urbanisme, i article 96 del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el
Reglament de la Llei d’'Urbanisme, i que aixi mateix el document s’adapta a les
determinacions de la legislacio urbanistica, d’acord amb l'informe favorable dels serveis
técnics municipals de data 7 de desembre de 2022, i informe favorable del Secretari de
data 7 de desembre de 2022

Fonaments de dret
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Articles 72,89,91,106,107 i 119.2 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’
aprova el Text Refos de la Llei d’Urbanisme

Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’'Urbanisme

Decret Legislatiu 2/2003, de 28 d’abril, pel qual s’aprova el Text reféos de la Llei
Municipal i de Régim Local de Catalunya

Decret 863/2021 de data 9 de desembre de 2021

En conseqliéncia, S'ACORDA:

PRIMER.- Aprovar definitivament el Projecte Constructiu d’Urbanitzacié del Logis
Intermodal de Montblanc redactat per Enginyeria medi ambient arquitectura (IDP)
signat electronicament en data 5 de desembre de 2022 amb un pressupost per
coneixement de l'administracié de 26.525.713,82 euros(IVA inclos) i presentat per
CIMALSA en data 7 de desembre de 2022.

SEGON.- Publicar aquest acord al Butlleti Oficial de la Provincia de Tarragona, a un
dels diaris de premsa periddica de més divulgacio a I'ambit municipal i al e-tauler de I
Ajuntament.

TERCER.- Notificar aquest acord d’aprovacié definitiva als organismes afectats i a les
empreses de subministraments afectades pel projecte d’'urbanitzacioé.

QUART .- Notificar aquest acord a tots els interessats en I'execucié d’aquest ambit d’
actuacio urbanistica i de manera individualitzada a tots els propietaris d’aquest ambit d’
actuacié urbanistica.

Régim de recursos:

Si es vol impugnar la present resolucié, que posa fi a la via administrativa, procedeix
interposar recurs contencidos administratiu davant el Jutjat Contenciés Administratiu de
Tarragona, en el termini de dos mesos a comptar de I'endema de la seva notificacio.

Alternativament i de forma potestativa, es pot interposar recurs de reposicié davant el
mateix organ que I'ha dictat, en el termini d’'un mes a comptar de I'endema de la seva
notificacio.
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ZHSSTAMENT DE MONTBEARC

Placa fdajor, 1 - 43400 Montblanc
Telefon: 977 866 009 - Fax: 977 852 802
wiewr monthianc.eat - info@montblanc.cat

< AJURTAMENT DE MONTBLANC

Plaga Major, 1 - 43500 Montblanc
Telfon: 977 860 000 - Fax: 977 867 802
www.mentblanc.cat - info@montblanc.cat

iINFORME SECRETARIA

ASSUMPTE: APROVACIO INICIAL PLA PARCIAL SECTOR 231 24

1.- Antecedenis

Per part de 'empresa CIMALSA, s'ha presentat la proposta de Pla Parcial nimero 23 i 24, redactada
per l'arquitecte Roberto Ripoll Pérez, per a la seva tramitacio.

En data 3 de marg de 2014, I'arquitecte municipal ha emés informe que es transcriu literalment:

«

INFORME SERVEIS TECNICS MUNICIPALS
SOL.LICITANT :

CIMALSA , Centres logisitcs de Catalunya .
OBJECTE

Pla parcial 23i24 .

Tramitacid :

-Tramitacié inicial

1- Antecedents :

En data 10 desembre 1997 s’ aprova definitivament el PGOU de Montblanc

En data 22 de juny de 2005, s' aprova el Text refés de les nomes urbanistiques de planejament vigent
al terme municipal de Mentblanc.

En data 7 de setembre 2006 s' aprova definitivament [a Modificacié puntual de PGOU de Motnblanc el
Sector n® 23 Plans d' en Jori.

En data 23 de gener 2010 s' aprova definivament el Pla territorial parcial det Camp de Tarragona. On
s' inclou el desenvolupament del sector Ja Romiguera en un centre intermodal per al desevolupament
logistic, on es disposara d' una terminal ferroviaria.

El 4 de febrer 2010 s' aprova definitivament la Modificacié puntual del PGOU de Meniblanc del Sector
SUD -24 La Romiguera. Tenia per objecte la delimitacié d' un nou sector de sol urbanitzable delimitat
destinat a usos industrials i logistics, en la mesura que aquests terrenys se situen just al costat d' una
linea ferroviaria que pot ser destinada al transport de mercaderies.

En data 25 de gener de 2012 8" aprova inicialment la Medificacio puntual del pla general , sector SUD
23-24.

En data 28 de gener de 2013 es publica al DOGC aprovar definitivament la Modificacié del Pla
general

d' ordenacio dels Sectors 231 24

2- Ambit d' actuacié:

Sector 23i 24

Superficie : segons Normes urbanistiques art 97 modificat superficie de I' ambit : 826.652,31 m2
El pla parcial que es presenta té una superficie de 811.86%,81 m2

Una petita franja sol ristic que segons I' art 97 és de 81.265,17 m2 i en el present document és de
78.644,35 m2

La Classificacié i qualificacit del sdl segons el planejament vigent és :

-Sud 23i 24 :Sols en regim de sol urbanitzable delimitat

3-Objecte :

Desenvolupament del Pla Parcial sud 23-24 * La Romiguera “ de Montblanc .
4- Agents intervenen en el projecte

Redactor : GPQ ,Roberto Ripolt Perez arquitecte .
Promotor : CIMALSA , Centres logistics de Catalunya .

4- Normativa urbanistica aplicable :

- Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona . Aprovat Definitivament en data 12 de gener de
- 2010 BOGC n° 5559, 3 febrer 2010.

« Text refés de les normes urbanistiques de planejament vigent al terme municipal de
Montblanc. _

= art 96, i 97 del Pgou de Montblanc aprovat definitivament 23 de gener 2013 .

- art 65,art 66 del TRLLUC 1 /2010 i

= Art79,80,81,82 ,83,84,85,86,87,88,89del RGUC 305 /2006 Plans Parcials urbanistics.

< Art 115117 118 del RGUC Documentacié de les modificacions dels instruments de
plangjament urbanistic.

= Art6 Llei 6/2009 d' avaluacié ambiental de plans i programes.

= Decret 343/2006 Proteccid, gestio i ordenacio del paisatge | es regulen els estudis i informes
d’ impacte i integracié paisatgistica .

5- Ei Document proposa :

AMBT el marcatenel planol

S PERACGEM? , £26.652.21] 7 8119898114l pp no esconsideren elsterrenys
Fefficebilitat o/t STLIBG | 348129 Bfindososdins delazonadeles
findex edificebilitat % 045 B 043}infreestructures colindants

Usos principal dau! 5 enmegptzemetge industria [Definitsdau (Logiticeindustrid) 1 def peg29pp

Usoscomplementaris  |Hoteler, restauradd, esportiui
llevre , geraige , gparcament,

gasolineres, heliport , orficinesi
centresempresarials, quarderia
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BFRTARENT DE MONTBLANC -
Plaga Major, 1 - 43400 Monthiand
Teldfon: 977 B60 009 - Fax: 977 862 802
www.montblanc.cat - info@montblanc.cat

Plaga Major, 1 - 43480 Montblanc
Tel&fon: 977 860 009 - Fax: 577 862 802
wunw.montblanc.cat - info@montbianc.cat

: AL ‘Art18 del pla parma! en defineix la subzona logistic-industrial ziliada —filera clau
CLAU |SISTEMES , Superficie % LLI-A
V| Viar 8774491 .80 , Parcel.la minima : 6.000 m2
. o Fagana minima : 60 m
F | Sistema ferroviari 56.394 92 6,85 Possibilitat de compartimentaci6 :
2y | Zona Yerda 12584803 1550 ’ 1. Projecte unitari d’ edificacio
) 2. Fagana minima 12 m
il | P Nl o CU Alleb _ mham - agl 3. Superficie minima establiment 500 m2
. 4. No es permetra utilitzar espais comuns com a zones d’ emmagatzematge
E  |Equipaments 4357989 501 P P e .
P |Proteccid de sisemes S2506685)  8al - Coeficient &’ edificabilitat neta : 0,85 m2stim2sol
e o e
5T | Sevels e 11.801 40 145 Ocupacz-o maxm"la en planta de la parcella: 70 %
Separacions al limits :
S
UBZONER : -Via principal : 16 m
LI-Af | Logistic-indusirial aflada-flera 373.47639| 4600 =gl secundar < 10 m
-A altre limits : 6 m
LHE | Legistic-indusinal aspecilica 16.509 89 07
Cota de referéncia de la planta baixa : La cota de referéncia de la planta baixa s’ establira per la
T | Tercier 27 19503 335 cota de la plataforma d’ anivellacié de la parcel-la , un cop urbanitzada .
TOTAL SECTOR SUD 23-24 811.969,81 109 « Alerta no queda definida la cota de referéncia de la planta baixa diu que es definira en el propi
' projscte &' edificacié . Cal un estudi de detell de cada una de les parcelles i la seva adaptacio
topografica.
Alcada reguladora i namero maxim de plantes:
1. Art65de TRLLUC: : S’ estableix I’ algada reguladora en 15 m, amidats des de la cota de referéncia de la planta baixa fins
L ) . . L. . . I' arrencada de la coberta . Per sobre d' aquesta algada solament es permetra la coberta |, la xemeneia
a) -El pla parcial que es proposa qualifica el sol i en determina els usos principals | compatibles. ) i els elements técnics de les instal-lacions. Tot i amb aix la diferencia de cota entre la vialitat principal

; " S o secundaria i I' arrencada de la coberta no podra superar els 17 m .
b) Estableix els index d’ edificabilitat neta dels terrenys edificables, expressats en m2 de sostre

per mefre quadratde sot.. _ En aquelles parcel-les que superin els 10.000 m2 i estiguin ubicades a les illes L.L-A-04, LL-A-05,LLA-
¢) -En defineix la parcel-la minima indivisible per cada una de les zones previstes . 07,LLA-08,LLA-09, LLA-10 , s' admetra una algada de 30 metres com a maxim, sempre i quan es
- , . justifiquin les per necessitats técniques de | 'activitat a implantar i es presenti i es tramiti un estudi de

d} -Preveu una dotacié de places d’ aparcament de vehicles. detall de volumentria i rasants de les edificacions .

e} Pel que fa als elements compositius d’ ordenaci6 prevista es presenta el planol 0-03.2 ( grans

oper,adors )_i‘ 0-03.3 .En ambdés planells es marquen una serie cfe .talussos que er_lrresulten Projectes d’ edificacié : A cada parcel-la I’ edificacié constituira un projecte Gnic . El projecte sera
de I'execucio dels vials que en alguns casos envaeixen els limits de separacié de les unitari | haura de buscar la integracié de | ‘edifici en el entorn .

parcelles .

Pel gue fa a les alinsacions i rasants , 8" hauria d afegir un estudi de detall a una escala més

gran 1/ 500 , de les parcelles on es produeixin aquesis desmuris i poder acofar - g) Obres d’ urbanitzacié : El pla parcial les defineix de forma basica, n' evalua el cost. En
correctament les separacions 2 vials principais | secundaris correctament , aixi com establir preveu les etapes per cada poligon d' actuacié urbanistica. Opcionalment les obres d

= AJURTAMENT DEMONTBLANEG -

les separacicns a veins . El pla parcial parla d' altres limits , caldria definir | acotar aguests
limits pels dos tipus d' ordenacid possibies.

Pel que fa a les claus els planols d ordenacié 0-03 .2 0.03.3 el pla parcial qualifica
majoritariament toles les illes amb la qualificacié de LLI-A.

urbanitzacié basigues es poden concretar en un document separat mitjangant un projecte d’
urbanitzacio.

Resta pendent |' informe del Serveis técnics Municipals d enginyeria respecte les obres
basigues d' urbanitzacioé .

h) Sistema de gestio : El pla parcial defineix el sistema de gestié en la divisié poligonal.
Delimita el poligon en 3 sectors. En defineix els terminis i els ampara en el projectes d’
urbanitzacié .En el planol 0.-04 s’ en defineix la divisid poligonal. Per donar compliment a
["art 83 del RGUC el pla parcial ha d” establir un pla d’ etapes. EL pla parcial que es presenta
a la pag 30 diu que es desenvolupara en el projecte de reparcel-lacio.

El projecte conté una avaluacié econdmica i se'n  justifica la viabilitat economica de la
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promoci6. En aquest pla se 'n de defineix el % zones d’ equipaments comunitaris que hagin
de posar-se en servei en cada etapa .

Per donar compliment a | ‘art 89 del RGUC el pla parcial inclou una avaluacié economica de
la promocid, una estimacio del conjunt de despeses que comporta el pla.

» La divisié poligonal que es proposa , estan descompensades geometricament , la primera fase és
la majoria de parcel-les del pla parcial . L'Gitima fase €s la més residual | 8" ha deixat en aquesia
fase I’ acoés oest, la nova connexid pel pas inferior a la N-240 . Cosa que deixa la msajoria del
pia parcial amb una (nica sortida . En aquest tram hi ha un vial amb un pendentde 7 % .

» El projecie que es presenta t& un pla d’ etapes poc definit en defineix ferminis . Ho deixa per
definir en el projecte de re parceliacié .

e Ei projecie que es presenta valora les obres d’ urbaniizacid basiques en base a un mdodul
standart . No s' en pot avaluar el esu cost real .Fixa unes seccions fipus de vials perd no en

e« concreta les caracteristigues del mobiliari urba, I arbrat, ' enjardinament, el paviment de les
voreres, sl ipus de vorades |, I enfiumanat | |2 senyalitzacio.

i) Zones verdes i equipaments : El pla parcial reserva un minim de sones verdes superior al
minim del 10 % i una zona d’ equipaments amb una superficie superior al 5 % En el planol
-0-02 s’en defineixen les arees .
La zona verda correspon al turé existent , en el planol topografic existent no s’ incorpora el %
pendent que tenen els terrenys . segons I’ art 7 de RGUC, no es pot alterar la classificacio
com a sol no urbantizable els terrenys que tinguin un pendent superior al 20 % .

« El plénol fopografic 1-04 no incorpora el plano! del ICC on permet identificar els ierrenys amb
pendent superior al 20 %

2) Art 66 de TRLLUC : Documentacié del plans parcials urbanistics .

En general es presenten els planols de planta a escala 1/ 3000 i a escala 1/ 6000 i les seccions
es presenten a escales 1 /2000ia 1/ 5000 . ‘

Segona | ‘art 87 del RGUC els planols d’ ordenacié s’ hauran d” entregar a escala 1/ 1000 i si cal
s han de presentar a escala menor les arees de detall que calgui .

e [Es presenten les seccions a escala gran, on la volumetria en la seva majoria es dibuixa d’ una
 alcada de 30 m .

= La majoria de seccions estan a una escala superior a e / 1000 . Cosa que no permet detallar I
adaptacio topografica . Es detecten uns falussos d' algades supstiorsa 4 m .

e FEl pla parcial que es presenta caldrd gue sstudil a escalz 1/ 800 tols eis talussos que es
generen enl ‘execucid dels vials i caldra qus en detalli amb més detall les diferents plataformes d
anivellacid .

e Enlas!3fase 1 es fan un desmunis de 30 m d algada . . Caldré que ¢ acolin volumétricament
gls volums .

e A la seccid sl 3 fase 3 la finca que trocba amb la zona verda genera un talls de 20 m
aproximadament que no es froba ldentificat en planta .

6- Justificacié de ia llei 6 /2009 avaluacio ambiental plans i programes :
El pla parcial que es presenta justifica la innecessarietat de I' avaluacié ambiental del pla parcial

objecte d' aquest informe donat que no estd inclds dins del projecies que contempla la RDLL
1/2008 .

$' entén que el projecte que es presenta no és un projecte especific de construccié d' una activitat ,
sind que és un projecte de desenvolupament de planejament , doncs és la Llei 6/2009 de la
Generalitat de Catalunya la que regula I’ avaluacio dels plans i programes .

Al ‘annex | 2.c de I'esmentada llei es defineixen els plans i programes sotmesos a avaluacio
ambiental.

A I' informe de 2 maig de 2012 del Depariament de Territori i Sostenibilitat s' indica que caldra
sol-licitar un informe a I' oficina Territorial d' Accid i Avaluacié ambiental un cop aprovat inicialment i
simultaniament al tramit de I' informacié plblica .

E! procediment seguira Fart 32 de la llei 3 /2013 fa referéncia a | 'art 86 bis . Procediment '
avaluacidé ambiental dels instruments de planejament.

Ei pla parcial objecte d’aprovacid inicial NO contempla I’ informe de sostenibilitat ambiental
preliminar ISA.

7- Justificacidé decret 342/2006 'reguta els estudis i informes d' impacte i integracio
paisatgistica .

- Donatl‘abast del present pla parcial i la transformacio del terreny original .S' aplicaria I' art 20
Ciltart 22 del decret 342/2006 .

8-Justificacio de la llei 9/ 1993 del Patrimoni cuitural catala .

- Entinforme del 7 de maig de 2012 es es demanaven unes consideracions en el moment de
la redaccié del pla parcial . Es demanava incompatible el vial de I' accés cest és
incompatible amb les restes arqueologiques La Romiguera | . El present pla parcial no
modifica el tragat d' aquest vial | passa per la zona de jaciments arqueoldgics. Caldra un
informe del departament de cultura .

9-Informes Pendents :

Manca informe preliminar. Departament Territori i Sostenibilitat.
Manca informe Ministeri de Foment

Manca informe Departament de mobilitat

Manca informe adif

Manca Direccio general d "Arquitectura i paisatge .

Manca informe Departament de cultura .

Sonia Vilella Nebot en qualitat darquitecie municipal, en relacié a la documentacié aportada que
completa la entregada en la sol-licitud realitzada per CIMALSA representada per Carolina Guerrero
de Novembre de 2013

Conclusions

La documentacid presentada desenvolupa el planejament anteriorment aprovat i en presenta per la
seva framitacio el pla parcial .

— El pla parcial que es presenta qualifica els sol i en determina els usos principals i
compatibles.

-~ Estableix els index d' edificabilitat i fa reserves d' aparcament . Donat compliment a | 'art 96 i
97 del PGOU de Montiblanc.

— Presenta dos planols d' ordenacid 0-03.2 i 0-03.3 on en resulten dos tipus d' ordenacié
possibles . La clau que s' en defineix majoritaria és la clau LLI-A.
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— El pla parcial fa un planol d' alineacions i rasant i n' estableix els vials principals i els
secundaris . Tot i que | 'escala que es grafia i la mancanca de coles fara dificil el seu
replanteig per a poder donar llicéncies d' obra . Caldra estudiar per zones les diferents arees
del pla parcial a un detall major , definit-ne les diferents cotes d' anivellacio i els diferents
iimits entre parcel-les .

—  Caldra estudiar amb més detall i conjuntament amb les obres d' urbanitzaci6 la possibilitat de
compartimentacié de parcel-les amb projecte unitari .

~  EI desenvolupament d' aguest pla parcial implica grans moviments de terres ,en la definicié
dels conceptes ,caldra definir més correctament les diferents possibilitats de les plataformes
d' anivellacié i de com es fractaran i contindran les terres .

— Caldra presentar els planols a escala mes detallada 1 / 1000 i a la mateixa escala les
seccions que les plantes. Si cal i perqué s' entengui millor.es faran estudis concret de les
diferents zones .

— Aquest pla parcial no presenta el planol del topografic del ICC on es marquin totes les
pendents dels terrenys.

— Les seccions gue es grafien caldra que garanteixin | 'adaptabilitat amb el terreny i amb
| 'entorn.

—  El pla parcial defineix unes obres d' urbanitzacié basiques,caldra que aquestes s' avaluin i es
valorin pels serveis d' enginyeria municipals. El pla parcial no concreta les caracteristiques
de! mobiliari urba , I' arbrat,l enjardinament , el paviment , les vorades ni I' enllumenat .

— El pla parcial es desenvolupara en fres poligons I' avaluacié econdmica de la promocio es
justifica a I' apartat 10.2 . La divisié poligonal que s' en proposa desenvolupa la seva totalitat
de sol logistic en el poligon 1 .Aquesta divisié es veu geométricament descompensada.

S%bmwdé/trarﬁ“mawége;\ﬁe S infermes T

Manca informe preliminar.\Déparfament Férritori, Sostefibilitat.
Manca informe Ministeri de Foment o
Manca informe adif

Manca Direccio general d 'Arquitectura i paisatge .

Manca informe Departament de cultura .

S'informa favorablement el pla parcial sud 23 i sud 24. que es presenta | caldra que es solventin totes
aguestes esmenes en el projecte d’ urbantizacio.
Montblanc .3 Marg 2014

L'arquitecte , Sonia Vilella Nebot”

2.- Legislacio aplicable

Articles 65, 66, 73, 74, 78, 81 1 85 a 92 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel que
s'aprova el Text Refds de la Llei d'Urbanisme.

Articles 22, 23, 79 a 89, 101 i seglients del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel que s'aprova
el Reglament de la Llei d'Urbanisme.

Articles 8, 14, 15, 16, i 21 a 28 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril d' Avaluacié Ambiental de Plans
i programes

Articles 21.1] de la llei 7/1985, de 2 dabril, reguladora de les Bases de Régim Local,
modfficada per Ja Llei 57/2003, de 16 de desembre de Mesures per la Modernitzacié del Govern Local.

3.- informe

A la vista de ia documentacié aportada, aquesta no s'ajusta a les previsions dels art. 65, 66, 73, 74,
78, 81 i 85 a 92 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel que s'aprova el Text Refos de la Llei
d'Urhanisme.

En concret les esmenes a realitzar al pla parcial son les detellades en linforme de ['Arquitecte
municipal anteriorment transcrit.

Pel que fa a la seva tramitacio, s'haurd d'aprovar inicialment per part de la Junta de Govern Local,
d’acord amb la delegacié efectuada per Decret d’Alcaldia. - S'haura d'exposar al pdblic per un termini
minim d'un mes, mitjiancant anuncis inserits en el B.O.P, i en un diari de maxima circulacié de la
provincia. En el tramit d'informacié publica s’hauria de citar els propietaris de terrenys afectats.
S'haura de demanar informe als organismes que estableix linforme de l'arquitecte anteriorment
franscrit.

L'aprovacié inicial comporta la suspensié de l'atorgament de llicéncies de parcel-lacid, edificacio i
enderrocament en la zona afectada pel Pla Parcial.

Posteriorment, s'hauran de resoldre les al-legacions presentades i procedir a I'aprovacié provisional
pel Ple de la Corporacié.

Per tots aquests motius, és opinié d'aquesta Secretaria, que es pot procedir a l'aprovacio inicial
de l'esmentat Pla Parcial d'acord amb les prescripcions de linforme de I'arguitecta municipal transcrit
anteriorment.

No obe\;\tant, la Junta de Govem Local acordara el que estimi pertinent.

Montblanc, 3 de marg de 2014
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3-Objecte :

INFORME SERVEIS TECNICS MUNICIPALS
Desenvolupament del Pla Parcial sud 23-24 “ La Romiguera “ de Montblanc .

SOL.LICITANT :

CIMALSA , Centres logisitcs de Catalunya . 4- Agents intervenen en el projecte

: Redactor : GPO ,Roberto Ripoll Perez arquitecie .
OBJECTE : ' Promotor : CIMALSA , Centres logistics de Catalunya .

Pla parcial 23i24 .

Tramitaci6 :
] 4- Normativa urbanistica aplicable :
-Tramitacié inicial
= Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona . Aprovat Definitivament en data 12 de gener de

1- Antecedents : 2010 DOGC n°® 5559, 3 febrer 2010.
' = Text refos de les normes urbanistiques de planejament vigent al terme municipal de
En data 10 desembre 1997 s’ aprova definitivament el PGOU de Montblanc Montblanc.
En data 22 de juny de 2005, s’ aprova el Text refés de les normes urbanistiques de planejament vigent « art 96, i 97 del Pgou de Montblanc aprovat definitivament 23 de gener 2013 .
al terme municipal de Montblanc. « art 65.art 66 del TRLLUC 1 /2010
En data 7 de setembre 2006 s' aprova definitivament la Modificacid puntual de PGOU de Motnblanc el . Art79 ’80 81.82 83 84 85.86.87 88.89del RGUC 305 /2006 Plans Parcials urbanistics
SBector n°® 23 Plans d' en Jori. e At ot N~ .. ; . . )
En data 23 de gener 2010 s' aprova definivament el Pla territorial parcial del Camp de Tarragona. On ';r;r:;jgglr:lt”l:rtsnadl?ilstﬁfuc Doctimentacic de les modificacions dels instrumients de
Y | tor la Romi int | ) . .
' inclou el desenvolupament del sector la Romiguera en un centre intermodal per al desevolupament . A6 Llei 6/2009 d' avaluacis ambiental de plans | programes.

logistic, on es disposara d' una terminal ferroviaria. vz fondl) S ; : T
El 4 de febrer 2010 s' aprova definitivament la Modificacié puntual del PGOU de Montblanc del Sector *  Decret 343/2006 Proteccio, gestio i ordenaci6 del paisatge i es regulen els estudis i informes
d’ impacte i integracié paisatgistica .

SUD -24 La Romiguera. Tenia per objecte la delimitacié d' un nou sector de sol urbanitzable delimitat
destinat a usos industrials i logistics, en la mesura que aquests terrenys se situen just al costat d' una
linea ferroviaria que pot ser destinada al transport de mercaderies.

5- El Bocument proposa :

En data 25 de gener de 2012 s' aprova inicialment la Modificacio puntual del pia general , sector SUD
23-24, e cn n
AMBIT {el marcat enel ptancl I )

En data 28 de gener de 2013 es publica al DOGC aprovar definitivament la Modificacio del Pla SPERHOEMZ | 826.652.31L; 811.969, 8153 pp o esconsideren elsterrenys
general Edificabilitat m2s/st 37199354 348.138,48lind osos dinsde fazonade les
: - ; Iindex edificabilitat % 0,45 0.43infreestructures colindants
d'ordenacio dels Sectors 23124 Usos prindipal daul s enmagetzematge | industrial |Definitsdau g (Logiticeindustrial) [ def peg 30pp

5 i s Usostomplementaris  |Hoteler, redlauradic , esportiui
2- Ambit d’ actuacio: fleure , garalge , aparcament,
gasolineres, heliport , orficinesi
Sector 23i 24 centresempresarials, guarderia
tinfantil , comerdal i o _
Superficie : segons Normes urbanistiques art 97 modificat superficie de I' ambit : 826.652,31 m2 Al gada méxima 5m 15mgeneral , < ademet 30m dl cada *

El pla parcial que es presenta té una superficie de 811.969,81 m2

Una petita franja so! ristic que segons I' art 97 és de 81.265,17 m2 i en el present document és de
76.644,35 m2

La Classificacio i qualificacié del sol segons el planejament vigent és :

-Sud 23 i 24 :S0ls en régim de sol urbanitzable delimitat
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CLAU [SISTEMES Superiicie %
i . AL ‘Art 18 del pia parcial en defineix la subzona logistic-industrial aillada —filera clau

V| Vier 8774401 1080 ELIA da et -

F Sistema forroviar 56.304 92 6,85 Parcel.la minima : 6.000 m2
Facana minima : 60 m

ZV | Zona Verda 125.848,03 15,50 Possibilitat de compartimentacié :

ZY-NC | Zona Verda no computable 19.512,00 2,40 1. Projecte unitari &' edificacié
. 2. Facana minima 12 m

= Equipaments 40.679,69 5.01 3. Superficie minima establiment 500 m2

e G SIS 5 506 65 647 4. No es permetra utilitzar espais comuns com a zones d’ emmagatzematge

BT [Sewes s Hidg o o Coeficient &’ edificabilitat neta : 0,85 m2stim2sol

SUBZONES ® Ocupaci.é méxin}a en planta de la parcella: 70 %
o Separacions al limits :
LA | Logistic-industrial ailfada-filera 313476,39] 46,00 o
-Via principal : 15 m
L-E  |Logistic-indusirial especifica 16.800,89{ 2,07 -Vial secundari : 10 m

-A altre limits : 6 m

T Terciari 27.18603 3,35 _
Cota de referéncia de ia planta baixa : La cota de referéncia de la planta baixa s’ establira per la

TOTAL SECTOR SUD 23-24 §11.968,81 100 cota de la piataforma ¢’ anivellacié de la parcel.la , un cop urbanitzada .

e Alerta no queda definida ia cota de referéncia de la planta baixa diu que es definira en el propi
projecte d’ edificacié . Cal un estudi de detal! de cada una de les parcel-les i la seva adaptacid
topografica.

1. Art65de TRLLUC : Algada reguladora i nimero maxim de plantes:
a) -El pla parcial que es proposa qualifica el sol i en determina els usos principals i compatibles. S’ estableix I' alcada reguladora en 15 m, amidats des de la cota de referéncia de la planta baixa fins
) X s ey . I arrencada de la coberta . Per sobre d’ aquesta algada solament es permetra la coberta , la xemeneia
b) Estableix els index d' edificabilitat neta dels terrenys edificables, expressats en me de sostre i els elements técnics de les instal-lacions. Tot i amb aixo la diferéncia de cota entre la vialitat principal
per metre quadrat de sol .. o secundaria i I' arrencada de la coberta no podra superar els 17 m .

¢} -En defineix la parcel.la minima indivisible per cada una de les zones previstes .
En aquelles parcel.les que superin els 10.000 m2 i estiguin ubicades a les illes LL-A-04, LL-A-05,LLA-

d) -Preveu una dotacié de places d' aparcament de vehicles. 07,LLA-08,LLA-09, LLA-10 , 8" admetra una algada de 30 metres com a maxim, sempre i quan es
. , .. . R justifiquin les per necessitats técniques de | "activitat a implantar i es presenti i es tramiti un estudi de
e) Pel que fa als elements compositius d’ ordenacié prevista es presenta el planol 0-03.2 ( grans detall de volumentria i rasants de les edificacions .

operadors }i 0-03.3 En ambdos planells es marquen una série de talussos que en resulten
de Fexecucio dels vials que en alguns casos envaeixen els limits de separacié de les
parcal-les:, —— . , - . . . Projectes d’ edificacié : A cada parcel'la I edificacié constituira un projecte unic . El projecte sera
Pel que fa a les alineacions | rasanis , s hau_rtg d’ afegir un estudi d_e detall & una escala més unitari i haura de buscar la integracié de | “edifici en el entorn .

gran 1/ 500, de les parcel-les on es produeixin aquests desmunts i poder acotar
correctament les separacions a vials principals | secundaris correctament , aixi com establir
les separacions a veins . El pla parcial parla d' alires limits , caldria definir | acotar aguests

limits pels dos tipus o ordenacié possibles g) Obres d’ urbanitzaci6 : El pla parcial les defineix de forma basica, n' evalua el cost. En

preveu les etapes per cada poligon d' actuacioé urbanistica. Opcionalment les obres d’
urbanitzacio basiques es poden concretar en un document separat mitjangant un projecte d'
urbanitzacio.
Resta pendent I informe del Serveis técnics Municipals d’ enginyeria respecte les obres
basiques d’ urbanitzacio .

h) Sistema de gestié : El pla parcial defineix el sistema de gestié en la divisié poligonal.
Delimita el poligon en 3 sectors. En defineix els terminis i els ampara en el projectes d’

f}  Pel que fa a les claus els planols d’ ordenacié 0-03 .2 0.03.3 el pla parcial qualifica
majoritariament totes les illes amb la qualificacié de LLI-A.
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urbanitzaci6 .En el planol 0.-04 s’ en defineix la divisié poligonal. Per donar compliment a
I"art 83 del RGUC el pla parcial ha d” establir un pla d’ etapes. EL pla parcial gue es presenta
a la pag 30 diu que es desenvolupara en el projecte de reparcel-laci6.

El projecte conté una avaluacié economica i se'n  justifica la viabilitat econdmica de la
promacié. En aquest pla se 'n de defineix el % zones d’ equipaments comunitaris gue hagin
de posar-se en servei en cada etapa .

Per donar compliment a | ‘art 89 del RGUC el pla parcial inclou una avaluacié economica de
la promocio, una estimacio del conjunt de despeses que comporta el pla.

La divisié poligonal que es proposa , estan descompensades geométricament , la primera fase és
la majoria de parcel-ies de! pla parcial . L'tltima fase és la més residual | ¢” ha deixat en aquesta
fase I' accés oest, la nova connexid pel pas inferior & la N-240 . Cosa que deixa la majoria del
pla parcial amb una Onica sortida . En aquest iram hi ha un vial amb un pendent de 7 % .

El projects que es presenta 1€ un pla d' etapes poc definit en defineix terminis . Ho deixa per
definir en el projecie de re parcel-lacié .

El projecte gue =s presenia valora les obres d' urbanitzacid basigues en base a un modul
standart . No ' en pot avaluar el seu cost real .Fixa unes seccions tipus de vials perd no en
concreia les caracteristigues del mobiliari urba, I arbrat, I’ enjardinament, el paviment de les
voreres, el tipus de vorades | I enllumenat i la senyalitzacia.

i) Zones verdes i equipaments : El pla parcial reserva un minim de sones verdes superior al
minim del 10 % i una zona d' equipaments amb una superficie superior al 5 % En el planol
0-02 s'en defineixen les arees .

La zona verda correspon al turé existent , en el pianol topografic existent no s’ incorpora el %
pendent que tenen els terrenys . segons I'art 7 de RGUC, no es pot alterar la classificacio
com a sol no urbantizable els terrenys que tinguin un pendent superior al 20 % .

£l planol topografic 1-04 no incorpora el planol del ICC on permet identificar els terrenys amb
pendent superior al 20 %

Art 66 de TRLLUC : Documentacié del plans parcials urbanistics .

En general es presenten els planols de planta a escala 1 /3000 i a escala 1 /6000 i les seccions
es presenten a escales 1 /2000ia 1 /5000 .

Segona | ‘art 87 del RGUC els plancis d” ordenacio s’ hauran d' entregar a escala 1/ 1000 i si cal
s' han de presentar a escala mencr les arees de detall que calgui .

Es presenien les seccions a escala gran, on la volumetria en la seva majoria es dibuixa d' una
algada de 30 m .

La maioria de seccions estan a una escia superior a € / 1000 . Cosa que no permeti detallar I
adaptacid topografica . Es detecten uns talusos ¢' algades superiors a4 m .

El pla parcial que es presenta caldra que estudii a escala 1 /500 {ofs els talussos que es
generen en! ‘execucié dels vials i caldra que en detalli amb més detall les diferents plataformes d’
anivellacio .

En iz i3 fase 1 es fan un desmunis de 30 m ¢ aigada . . Caldra que s' acelin volumétricament
gls volums .
Ala seccid si 3 fase 3 ia finca que frova amb la zona verda genera un talls de 20 m
aproximadament gue no es troba identificat en planta .

6- Justificacid de la llei 6 /2009 avaluacié ambiental plans i programes :

El pla parcial que es presenta justifica la innecessarietat de I' avaluacié ambiental del pia parcial
objecte d’ aquest informe donat que no esta inclos dins del projectes que contempla ia RDLL
1/2008 .

S’ entén que el projecte que es presenta no és un projecte especific de construccié d’ una activitat ,
sind que és un projecte de desenvolupament de planejament , doncs és la Llei 6/2009 de la
Generalitat de Catalunya la que regula I avaluacid dels plans i programes .

Al‘annex | 2.c de l'esmentiada llei es defineixen els plans i programes sotmesos a avaluacié
ambiental.

Al informe de 2 maig de 2012 del Departament de Territori i Sostenibilitat s’ indica que caldra
sol licitar un informe a I' oficina Territorial d' Accié i Avaluacio ambiental un cop aprovat inicialment i
simultaneament al tramit de I' infromacid publica .

El procediment seguira Fart 32 de la llei 3 /2013 fa referéncia a | "art 86 bis . Procediment d'
avaluacié ambiental dels instruments de planejament.

El pla parcial objecte d’aprovaci6 inicial NO contempla |’ informe de sostenibilitat ambiental
preliminar ISA.

7- Justificacié decret 342/2006 regula els estudis i informes d’ impacte i integracié
paisatgistica .

- Donat | 'abast del present pla parcial i l]a transformacié del terreny opriginal .S’ aplicaria |' art
200! 'art 22 del decert 342/2006 .

8-Justificacié de la llei 9 / 1993 del Patrimoni cultural catala .

- Enlinforme del 7 de maig de 2012 es es demanaven unes consideracions en el moment de

la redacci6 del pla parcial . Es demanava incompatible el vial de I' accés oest és
incompatible amb les restes arqueologiques La Romiguera | . El present pia parcial no
modifica el tragat d' aquest vial i passa per la zona de jaciments arqueologics. Caldra un
informe del departament de cultura .

9-informes Pendents :

Manca informe preliminar. Departament Territori | Sostenibilitat.
Manca informe Ministeri de Foment

Manca informe Departament de mobilitat

Manca informe adif

Manca Direcci6 general d ‘Arquitectura i paisatge .

Manca informe Departament de culiura .

o @ e @
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Sonia Vilella Nebot en qualitat d'arquitecie municipal, en relacio a la documentacié aportada
que completa la entregada en la sollicitud realitzada per CIMALSA representada per Carolina
Guerrero , de Novembre de 2013

Conclusions

La documentacio presentada desenvolupa el planejament anteriorment aprovat i en presenta per la
seva tramitacié el pla parcial .

- El pla parcial que es presenta qualifica els sol i en determina els usos principals i
compatibles.

— Estableix els index d' edificabilitat i fa reserves d' aparcament . Donat compliment a | "art 86 i
97 del PGOU de Montblanc.

- Presenta dos planols d' ordenacio 0-03.2 i 0-03.3 on en resulten dos tipus d' ordenacid
possibles . La clau que s' en defineix majoritaria és la clau LLI-A.

— El pla parcial fa un ptanol d' alineacions i rasant i n’ estableix els vials principals i els
secundaris . Tot i que | 'escala que es grafia i la mancanga de cotes fara dificil el seu
replanteig per a poder donar llicéncies d' cbra . Caldra estudiar per zones les diferents arees
del pla parcial a un detall major , definit-ne les diferents cotes d* anivellacid i els diferents
limits entre parcei-les .

—  Caldra estudiar amb més detall i conjuntament amb les obres d' urbanitzacié la possibilitat de
compartimentacié de parcel-les amb projecte unitari .

-  El desenvolupament d' aquest pla parcial implica grans moviments de terres ,en la definicié
dels conceptes ,caldra definir més correctament les diferents possibilitats de les plataformes
d' anivellacié i de com es tractaran i contindran les térres .

— Caldra presentar els planols a escala mes detaliada 1 /1000 i a la mateixa escala les
seccions que les plantes. Si cal i perqué s' entengui millor es faran estudis concret de les
diferents zones .

- Aquest pla parcial no presenta el plano! del topografic det ICC on es marquin totes les
pendents dels terrenys.

— Les seccions que es grafien caidra que garanteixin | ‘adaptabiltiat amb el terreny i amb
I 'entorn.

— El pla parcial defineix unes obres d' urbanitzacié basigues,caldrd que aquestes s' avaluin i es
valorin pels serveis d' enginyeria municipals. El pla parcial no conereta les caracteristiques
del mobiliari urba |, I' arbrat,I' enjardinament , el paviment , les vorades nil' enllumenat .

—  Ef pla parcial es desenvolupara en tres poligons I' avaulacio econdmica de la promocid es
justifica a I' apartat 10.2 . La divisié poligonal que s' eh proposa desenvolupa la seva totalitat
de sol logisitic en el poligon 1 .Aguesta divisié es veu geometricament descompensada.

S'hauran de tramitar els seglents informes :
Manca informe preliminar. Departament Territori i Sostenibilitat.
Manca informe Ministeri de Foment

AJUNTARMENT DE MONTBLANC

Plaga Major, 2 - 43400 Montblanc
Teléfon: 977 860 009 - Fax: 977 862 802
www.montbianc.cat - info@montblanc.cat

Manca informe adif
Manca Direccid general d "Arquitectura i paisatge .

Manca informe Departament de cultura .

S'informa favorablement el pla parcial sud 23 i sud 24. que es presenta i caldra que es solventin
totes aquestes esmenes en lel projecie d' urbantizacio.

Montbianc ,3 Marg 2014

L'arquitecte , Sonia Vilella Nebot
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‘Generalitat de Catalunya Daia 16 de juny de 2014

| Departament de Cultura —— ‘
Servfis Territorials a Tarragona Referencia - 505 G117/ 8166/2014

Assumpie  Tramesa informe Plangjament

ENTHADA SORTIOA

Nym, ﬁ%ﬁ MG

Ajuntament de Montblanc
Sr. Antoni Garcia Jiménez
Secrelari

Pl. Major, 1

43400 Montblanc

Us trameto, adjunts, els informes arquitectonic i arqueologic referents a:

- Exp. P-10-2014 Pla parcial urbanistic del sector industrial SUD 23-24,
Montblanc {Conca de Barbera). :

El director dels Serveis Territorials,

Tarragena, 16 de juny de 2014

Carrer Major, 14

43003 Tarragona

Teiéfon 977 251 500

Fax 977 251 501
sttarragona.culiura@gencat.net
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Departament de Cultura
Secretaria General

Serveis Territorials de Tarragona
Cf Major; 14

43003 TARRAGONA

Tel. 977 25 1500
Fax 977 25 1501

Servei del Patrimoni Arguitecténic
S092/2014

INFORME SOBRE L’ADEQUACIO DEL PLANEJAMENT URBAN‘!'ST‘!C
A LA LEGISLACIO DE PROTECCIO DEL PATRIMONI ARQUITECTONIC

EXP. NOM.: P-010-2014
ASSUMPTE: Pla Parcial Urbanistic Sector industrial SUD 23-24 “LA ROMIGUERA”
ADRECA.: Sector SUD 23-24 “LA ROMIGUERA”
MUNICIPI: Terme Municipal de Montblanc (comarca: La Conca de Barbera)

ANTECEDENTS

Amb data de 17 de marg de 2014, 'ajuntament de Montblanc entra als Serveis Territorials del
Departament de Cuftura un document de titol Pla Parcial Urbanistic Sector 23-24 “LA
ROMIGUERA” al terme Municipal de Montblanc.

SITUACIO

El sector objecte del present Pla Parcial Urbanistic es situa al nord oest del municipi de
Moniblanc limitant, al nord, amb la via del tren d’alta velocitat (TAV); a I'est, amb els
vials de sortida i d’entrada de I'autopista AP-2; al sud amb la linia ferroviaria
convencional; i a 'cest, amb sdis agricoles.

OBJECTIUS

El present Pla Parcial Urbanistic desenvolupa la Medificacié puntual del PGOU de

" Montblanc als sectors SUD 23 | SUD 24, aprovada definitivament en data 10 de maig
de 2012, amb I'objecte de facilitar la implementacié del centre intermodal.
Aquesta Modificacio va delimitar 'ambit del Pla creant un sector de desenvolupament
urbanistic amb una superficie total de 826.652,31 m2, classificant terrenys com a sol
no urbanitzables afectes a infraestructura ferroviaria amb una superficie total de
78.644 36 m2,
L’objectiu general de Tactuacio és el de desenvolupar un sector unitari que permeti la
implantacié d’'una plataforma logistica intermodal ai termé municipal de Montblanc i
potencii el millor aprofitament de la proximitat de la infraestructura ferroviaria.

PROJECTE

Es tracta d’'un sector destinat a la implaniacid d’activitats logistiques i industrials, amb
una superficie aproximada de 81 ha de sdl, que es troba molt condicionada per les
grans infragstructures del seu entorn que 'encaixen en senitit longitudinal, 'actual via
del ferrocarril convencional i ef tren d’alta velocitat.

Respecte a la disposicié interna de la vialitat de la plataforma logistica, es proposa
estructurar fota la tframa a partir d’un vial principal que segueix en paral-lel al tracat de
la Linia d’Alta Velocitat. Els vials secundaris es tracen ortogonalment a aquest, tancant
anelles que donen acces a les diferents naus i industries.

Generalitat de Catalunya.
Departament de Cultura -
Secretaria General

Serveis Territorials de Tarragona
Cf Maior, 14

43003 TARRAGONA
Tel. 977 25 1500

- Fax 9772515 61

Servei del Patrimoni Arguitectonic
5082/2014

L’element diferenciador d’aquest centre és la terminal ferroviaria que es proposa situar
a la banda sud amb un espai de serveis complementaris i que ha de permetre
Fintercanvi de mercaderies procedents del tren i la connexié amb la zona logistica.

La proposta també integra aqueils elements significatius i preexisténcies a conservar,
com restes arqueologiques i elements naturals caracteristics, i manté els camins que
tenen continuitat fora de 'ambit. ‘

En aquest sentit el turd existent a ponent, que es preserva com espai iliure, divideix el
sector en dos parts una a 'est, que inclou les fases 1 i 2 vinculat a un nou accés des
de la rotonda existent denilag entre la N-240.ila C-14, i la fasé 3, a 'ocest, conneciada
mitjangant el pas inferior sota la linia de ferrocarril amb Pactual accés a les industries
existents de Frape Behri Saint Gobain. :

CONSIDERACIONS

Pel que fa ai patrimoni arquitectonic, el Pla Parcial que es pretén no afecta cap edifici, conjunt o
entorn del patrimoni arquitectonic declarat BCIN, BCIL, ni cap alire bé immobie protegit o
catalogat urbanisticament. :

PROPOSTA

Ates que el que es proposa, llevat del que es pugui despendre de l'informe de Farquedloga
territorial, no contradiu la Llei 9/93 del Patrimoni Culiural Catala en relacié at patrimoni

arguitectonic, s'informa favorablement el projecte.

Aquest informe, es complementa i és complementari del emes pel Servei d’Arqueologia.
Tarragona, 17 de marg de 2014

JE

Jaume R. Costa i Palleja
Arquitecte territorial
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INFORME PLANEJAMENT URBANISTIC

Exp. P-010- 2014

Interessat: Ajuntament de Montblanc

Assumpie: Pla Parcial urbanistic del sector industrial SUD 23-24.
Municipi: Montblanc (Conca de Barbera)

FETS

En data 17 de marg de 2014 entra, als Serveis Territorials a Tarragona del Departament de
Cultura un escrit del secretari de I'Ajuntament de Montblanc el qual es comunica gque amb
data 3 de marg de 2014, la Junta de Govermn Local de 'Ajuntament va aprovar inicialment e/
Pla Parcial del Sector industrial SED 23- 24 i sol-licita s’emeti l'informe que estableix larticle
85.5 del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel gqual s’aprova el Text refds de la Llei
d’urbanisme. '

S’adjunta copia de la documentacio en format CD.
ANTECEDENTS

En data 12 d’abril de 2008 el Secretari de 'Ajuntament de Montblanc tramet, a la Direccid
General del Patrimoni Cultural, un exemplar de la Memoaria de la Modificacié puntual del pla
General de Montblanc i copia de I'acord adoptat en la sessidé de 23 de marg de 2006 per la
Comissi6 Territorial d'Urbanisme de Tarragona en el qual, atés el resultat positiu dels treballs
de delimitacié arqueclogica al jaciment de la Romiguera |, es requereix que aguesta Direccid
General es pronuncii sobre ia viabilitat del projecte i si caE procedir a i’excavacno arqueologica
en extensid de 'area arqueoldgica afectada.

En data 16 de maig de 2008 des de la Seccié d’Informacio i estudis del Patrimoni Cultural del
departament de Cultura es va informar el segient:

Una vegada analitzada la memoaiia de la Modificacié puntual i les memaries de les intervencions
argqueoldgiques realitzades fins al moment en els terrenys afectats per considerem el seglent:

A partir de la infarmacid de que disposem actualment de la vil-la de la Romiguera |, aquest
jaciment es veu directament afectat pel projecte del PP-23.

A partir dels treballs de delimitacié creiem que la zona de proteccid de la vil-la en els terrenys
objecte d'aquest projecte (molt possiblement les estructures de la villa s’astenen més enlla) és
la que es troba delimitada per una linia vermella en el planot adjunt.

Aquest jaciment, com a part integrant de! patrimoni cultural catala, no pot ser destruit, per la
gual cosa el projecte no pot contemplar a la zona delimitada cap actuacio que afecti el subsol. Si
gue hi pot haver zona verda o plataformes superposades.

En base a la informacié de que es disposa en aguest moment, hem de dir que la supetficie
destinada a illes amb parcel-les daprofitament privat industrial no es pot superposar amb l'area

Carrer Major, 14 1de8
43003 Tarragona

Telgfon 977 251 500

Fax 977 251 501
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de proteccid. Tol | amb aixd i atés que els treballs de delimitacié arqueoldgica només donen
informacid scbre la preséncia ¢ abséncia de resies d'interés arqueoldgic | sobre les seves
caracteristiques, perd no proporcionen una informacié exhaustiva del jaciment, considerem que
lexcavacid arqueologica en extensié de larea arqueoldgica permetra disposar de la totalitat de
la informacid sobre les restes. A partir daguesta informacié es podra concretar I'abast real del
jaciment en aquest punt i des d'aquesta Direccié General es podra dictaminar el tractament
concret de les restes arqueoldgiques.

CONCLUSIONS

A partir de les consideracions exposades podem concloure que el projecte Modificacid Puntual
del Pla General deé Montblanc. Ampliacio de sol urbanitzable. Sector nim. 23. Plans d’en Jori.
Parc Logistic és viable sempre i quan a l'area de proteccié arqueoldgica delimitada per ia linia
vermella no hi hagi afectacio de subsdl. Es pot destinar a zona verda, mai a edificacions.

En el cas de dque es cregui necessari mantenir la configuracié proposada caldra dur a terme
lexcavacid arqueoldgica en exténsié de Parea de proteccic arqueologica per tal de que el
Departament de Cultura es pugui pronunciar.

En tols els casos s’han de tenir en comple, a més, les mesures correctores establertes en la
memoria de la prospeccid arqueclogica que han de quedar plasmades a la normativa del
corresponent document de planificacié urbanistica.

En data 14 d’abtil de 2009 entra, als Serveis Territorial del Departament de Cultura Mitjans
de Comunicacié a Tarragona un escrit del secretari de I'Ajuntament de Montblanc el qual es
comunica que amb data 27 de margde2009, el Plé de I'Ajuntament va aprovar inicialment
Modificacio puntual del Pla general d’'Ordenacio Urbana de Montblanc. Canvi de classificacio
dé sol no urbanitzable qualificat com a s0l rural a sof urbanitzable delimitat industrial (SUD 24.
La Romiguera) i sollicita s'emeti linforme que -estableix l'article 83 del Decret Ieglslatlu
1/2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei d'urbanisme.

En data 1 de febrer de 2010 des del Departament de Cultura es va informar el segiient:

Els terrenys objecte de la modificacio puntual han estat objecte dels corresponents treballs de
prospeccid i deliritacié arqueclogica.

Resultat d'aquests treballs ha esiat 14 idenlificacid de les arees d'expectativa argueoldgica
Romiguera If, Mitja Lluna 1l i Cami de Calaf.

Mitja Lluna I} i Cami de Calaf han estat objecte de la corresponent delimitacid arqueoldgica que
ha permes identificar, en ambdds punts, nivells i estructures i nivells d'interés arqueoldgic.

Cal dur a terme la delimitacié arqueologica de Farea d'expectativa arqueoldgica la Romiguera
i1, identificada durant les prospeccions i no delimitada.

El planejamént derivat i els projectes que es derivin d’aquesta modificacio s’han de redactar de
forma que respectin les restes. Per dixd és pot optar per considerar aquesies arees
arqueoldgiques com a zona verda ¢ zona argueologica (no poden coincidir amb ambits
edificals ni amb vials o zones d'aparcamert) o bé, aleses les caracteristiquées de les resies
documentades, per dur a terme, préviament a la redaccié d'aguests documents, I'excavacio

Carrer Major, 14 2de8
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arqueclogica en extensid de les restes argueoclogiques i en base als resultats, compatibilitzar
les restes amb els projectes.

Pel que fa a la resta de ambit de la modificacid puntual, caldrd preveure el seguiment
arqueoldgic dels moviments de terres que afectin el subsol.

Per fot aixo,

Pel que fa al patrimoni arqueolbgic, i sens perjudici del que pugui determinar el Servei de
Patrimoni Arquitectonic, informem FAVORABLEMENT la Modificacido puntual del Pla general
d’'Ordenacid Urbana de Montblanc. Canvi de classificacid de sol no urbanitzable qualificat com
a sof rural a sdl urbanitzable delimitat industrial (SUD 24. La Romiguera) sempre i quan es
tinguin en compte les consideracions esmentades.

Entre els dies 4 a 15 d'octubre de 2010 es va dur a lerme una intervencid arq’UeOIbgica de

detimitacié al jaciment L.a Romiguera I, sota la direccié de Parquedloga Pilar Bravo Pdévez
{(CODEX), amb la corresponent autoritzaci¢ d'aquesta direccid general.

Els resultats d'aguesta intervencié van ser negatius pel que fa a la documentacié de restes
d’interés arqueologic. :

En data 9 de marg de 2012 entra, als Serveis Territorials a Tarragona del Departament de
Cultura un escrit del secretari de I'Ajuntament de Montblanc el qual es comunica que amb
data 25 de gener de 2012, el Ple de I'Ajuntament va aprovar inicialment Modificacio puntual
del Pla general d'Ordenacic Urbana de Montblanc dels sectors SUD 23 i SUD 24 | sol-licita
s’emeti Finforme que estableix l'article 85.5 del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual
s’aprova el Text refos de la Llei d’'urbanisme

En daia 7 de maig de 2012 des del Departament de Cultura es va informar el segtent:

La Modificacié presentada Incorpora les consideracions que condicionaven els informes
favorables sobre la Modificacio Punfual del Pla General de Montblanc. Ampliacio de sol
urbanitzable. Sector nim, 23, Plans d'en Jori. Parc Logistic | sobre la Modificacio punttial del Pla
general d’'Ordenacié Urbana de Moniblanc. Canvi de classificacic de sol no urbanitzable
qualificat com a sol rural a sol urbanitzable delimitat industrial (SUD 24. La Romiguera).

Amb la delimitacié arqueoldgica del jaciment La Romiguera 1l considerem que s’ha donat
compliment a la primera de les condicions exposades a l'informe sobre la Modificacid puntual
del Pla general d'Ordenacic Urbana de Moniblanc. Canvi de classificacid de sof no urbanitzable
qualificat com a sdf rural a sol urbanitzable delimitat industrial (SUD 24. La Romiguera). Atés el
resultal negatiu de les delimitacions pel que fa a documentacié de restes arqueoldgiques,
considerem que sera suficient dur a terme el seguiment dels moviments de terres que afectin el
subsdl.

No obstant aixd, en el planol 1-09 Condicionants, es continua marcant de forma incortecia la
superficie del jaciment Romiguera | que, des del Servei d'Arqueologia | Paleontologia,
considerem que és positiva dins del sector SUD 23. lgualment, en el plancl 0-02 Ordenacio
orientativa (planol no normatiu), es proposa una zonificacid i vialitat no compatibles amb les
restes argueologigues en el secior d’aguest mateix jaciment.
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Recordem que en linforme sobre la Modificacio Puntual del Pla General de Montblanc.
Ampliacio de sdl urbanitzable. Sector nim. 23. Plans d'en Jori. Parc Logistic es deia que era
viable

“sempre | quan a l'afea de proteccid arqueoldgica delimitada per la linia vermella no hi
hagi afectacié de subsdl. Es pot destinar a zona verda, mari'a edificacions.

En el cas de que es cregui necessari mantenir la configuracid propesada caldra dur.a
terime Pexcavacid arqueoldgica en extensio de l'area de proteccid arqueoidgica per tal de
que el Departament de Cultura es pugui pronunciar”.

Per tot aixo,

Pel que fa al patrimoni arqueoldgic, | sens perjudici del que pugui determinar el Servel de
Patrimoni Argquitectonic, informem FAVORABLEMENT la Modificacic punival del Pla general
d'Ordenacid Urbana de Montblanc dels Seciors SUD 23 i SUD 24 amb la condicié gue el pla
parcial que el desenvolupi contempli correctament les consideracions que condicicriaven els
informes favorables sobre la Modificacié Punitual del Pla General de Montblaric. Ampligacié de sol
urbanitzable. Sector ntim. 23, Plans d'en Jori. Parc Logistic | sobre la Modfficacio puntual del Pia
general d'Ordenacid Urbana de Moniblanc. Canvi de classificacid de sol no urbanitzable
gualificat com a sdi rural a sof urbanitzable delimitat industrial (SUD 24. La Romigiera).

FONAMENTS DE DRET

- | lei 9/1983, de 30 de selembre, del Patrimoni cultural cataia.

- Decret 78/2002 de 5 de marg, del Reglament de proteccid del patrimoni arqueoldgic i
paleontologic.

- Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost pel qual s'aprova el Text refds de la Liei d'urbanisme.

- Decret 305/20086, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’'urbanisme.

ANALISI DEL DOCUMENT

l_a documentacio presentada consisteix en els seglients documents:
iy
- Memoria de la infermacio
- Memria de Pactuacio
- Gestié del pla parcial
- Quadre de dades
- Normativa
- Justificacio de la divisio poligonal
- Pla d’etapés
- Estudi econdmic i financer
- Planols
- Memoria
- Annex |. Reportatge fotografic
= Annex Il. Informes organismes a la informacio publica
- Annex ill. Relacio de propietaris
- Annex IV. Informe Ambiental
- Annex V. Estudi d'avaluacié de la mobilitat generada
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A la memoria del pla parcial es fa referéncia a Fexisténcia, dins 'ambit del pla, de diversos

e fad % i ; jaciments arqueologics:
’objectiu general del pla parcial és el de desenvolupar un sector unitari que permeti la '

implantacié d'una plataferma logfstica intermodal al terme municipal de Montblanc i potencii el

. . et : e “D’acord amb les diferents intervencions arqueoldgiques realitzades a Fambit del pla per
millor aprofitament de la proximitat de 1a infraestriuctura ferroviaria. :

la redacci6 de la Modificacid Puntual del PGOU, s’han pogut identificar i localitzar dos
jaciments arqueoldgics: el jaciment de la “Mitja Luna II”, a Pexirem Est, i del “Cami de

L’ambit del Pla parcial, de 811.969,81 m2 de supetficie, se situa al nord ogst del municipi de Calaf”, al costat Sud perd fora del sector, a més de confirmar la preséncia del jaciment

Montblanc fimitant, al nord, amb la via del fren d’alta velocitat (TAV); a Pest, amb els vials de roma de la vil-la de La Romiguera I a extrem Oest. L'informe emes pel Departament de
sortida i d’'entrada de 'autopista AP-2; al sud amb la linia ferroviaria convencional; i a l'oest, "Cultura en data 7 de maig de 2012 determina que el jaciment identificat com Romiguera
amb sols agricoles. ‘ | s’ha de preservar. Per a les aitres restes detectades caldra I'excavacio arqueologica
. . . o, en extensid i en base als resultais compatibilitzar-les amb la proposta d’ordenacio.
Els criteris particulars de Fordenacic del document de Pla Parcial son:
) . ) . . o L Aguest estudis han permés igualment, la localitzacié 1 documentacié d'un nimero
- Coneretar la proposta d'ordenaci6 de conformitat amb I's previsi, logistic - industrial, i d’elements etnologics formats principalment per petites construccions i casetes de
definir els eixos principals gue permetin una disposicié racional del sector i el seu caracter agricola, la majoria cronoldgicament contemporanies i sense cap interés

creixement per fases. } . . _ L o patrimonial, perd entre les quals es troba alguna construccié de pedra que s’hauria de
- Integrar dins la proposta d’ordenacié els espais per a la implantacié d'una terminal documentar.” .

ferroviaria i assegurar Faccessibilitat a la mateixa. .

- Gaarantir la maxima adaptacié topografica a la morfologia del terreny de la urbanitzacié
i ledificacid, aixi com un tractament adequat dels talussos que es puglin generar.

- Determinar les tipologies edificatdries compatibles amb els usos del sector amb una
imatge unitaria i de qualitat, amb una proposta de parcel-lacié el més regular possible.

Per tal d'adequar el contingut del pla parcial a les prescripcions imposades pel Departament
de Cultura en la fase de la Modificacié puntual del PGOU es proposen, respecte als valors
culturals i patrimonials, les actuacions seglents:

- Definir els accessos i serveis necessaris per ai coirecte funcionament del sector.

- Integrar en els espais lliures els elements paisatgistics més significatius com ara el
turd de ponent que es preséarva com a pulmo verd de la proposta.

- Donar resposta a les prescripcions de les diferents Administracions recollides en la
Modificacié puntual del PGOU de Montblanc.

La proposta d’ordenacié contempla la proteccio del jaciment de la vil-la de la Romiguera
| ubicat a ponent, considerant-lo com a zona verda sense afectacio del subsol.

Respecte al jaciment de la Mitja Liuna [, afectat per ordenacié, es distingeixen dues
zones diferenciades, com s pol observar als planols:

- Donar continuitat a camins éxistents i passos amb continuitat fora de 'ambit.

- Zona afectada per la vialitat: préviament a l'aprovacid del present Pla Parcial es

La zonificacié que es proposa és la seglient: procedira a I'excavacié arqueologica en extensié d’aguesta part del jaciment.

GLAU SISTEMES Superficie % - Zona qualificada com a parcel-la privada LI-02 d’us logistic-industrial: pr‘é\}iament a
Vo Viari o 87.744,91 10,80 'execucié de qualsevol obra d'edificacié a la parcella es procedira a 'excavacio én
= Sistema ferroviari 56.394,92 6,95 extensié de les restes arqueclogiques existents i en funcié dels resultats es
v Zona Verda 125.848,03 15,50 compatibilitzaran amb el projecte d’edificacio
ZV-NC Zona Verda no computable 19.512,00 2,40
E Equipaments 40.879,69 5,01 La resta de jaciments localitzats a la zona resten fora de ambit.
P Proteccid de sistemes 52.506,65 6,47 :
ST Serveis técnics 11.801,40 1,45 Durant la fase d'urbanitzacié es realitzara el seguiment arqueologic dels moviments de
terres que afectin el subsol.

SUBZONES |
LI-Af Logistic-industrial ailtada-filera 373.476,39 46,00
LI-E Logistic-industrial especifica 16.809,89 2,07 CONSIDERACIONS
T Terciari 27.195,93 3,35 ,

' Anzlitzada la documentacié presentada i en base a la informacié de que disposem al Servei
TOTAL SECTOR SUD 23-24 811.969,81 100 d’Arqueologia | Paleontologia considerem el seglent:
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Valorem positivament ia proposta de considerar com a zona verda sense afectacié del subsdl
la zonha on es troba el jaciment Romiguera 1.

Pel que fa al jaciment Romiguera i1, situat just al costat del pas superior a FAVE en una zona
en la que el pla parcial hi proposa el pas d'un vial i zona verda, recordem que linforme del
departament de Cultura sobre la Modificacié puntual del Pla general d’'Ordenacid Urbana de
Montblanc dels sectors SUD 23 i SUD 24) establia que caldria dur a terme el seguiment dels
moviments de terres que afectin el subsol.

Quan al jaciment de la Mitja Lluna I, 1 alés que es presenta el pla parcial sense que s’hagi dut
a terme Pexcavacio arqueoldgica a que es feia referéncia en finforme del Departament de
Cultura sobre la Modificacié puntual de! Pla general d'Ordenacid Urbana de Montblanc. Canvi
de classificacié de sol no urbanitzable qualificat com a sdl rural a sol urbanitzable delimitat
industrial (SUD 24. La Romiguera), recordem que és imprescindible que aquesta intervencio
es realitzi, com a minim, de forma prévia a la redaccid dels projectes que s’han de
desenvolupar en 'ambit del jaciment i que la concrecid d'aquests {part de'vial i construccions
de lilla LI-A-2) resta condicionada al resultat de fa intervencié arqueologica.

En aquest mateix informe també es demanava el seguiment arqueologic de la resta de.

Fambit.
Cal afegir el segllent paragraf a 'article 25 de la normativa

No es poden implantar construccions en aquelles zones verdes en les que hi ha restées
arqueologiques. No obstant aixo, es podria acceptar la construccié d’estructures
vinculades a la difusid i proteccio del jaciment arqueolodgic sempre i quan s’hagués dut a
terme préviament la corresponent excavacié arqueoldgica en extensié i amb Finforme
favorable del Departament de Cultura, :

Per tot aixd,

Pel que fa al patrimoni arqueologic, i sens perjudici de! que pugui determinar el Servei de
Patrimoni Arquitectonic, informem FAVORABLEMENT el Pla Parcial urbanistic del sector
industrial SUD 23-24 amb les seglients CONDICIONS:

- Préviament a la redaccié dels projectes que desenvolupin I'ambit on es froba el
jaciment de la Mitja Lluna cal que es dugui a terme la corresponent excavacid
arqueologica en extensié. La concrecid daguests projectes (part dun vial i
construccions de lilla LI-A-2) resten condicionats al resultat de la intervencid
arqueoldgica.

- Cal que es dugui a terme el seguiment arqueologic dels moviments de terres gue
afectin els subsol de la resta de Vambit, principalment de la zona del jaciment
Romiguera Ii (tram de vial, zona de proleccid de sistemes | zona verda davant del pas

“superio a 'AVE) i zones properes als jaciments Romiguera | (tram de vial que limita la
zona verda on es troba el jaciment i zona propera de l'llla destinada a equipaments),
Cami de Calaf {illa LI-A-07) i Mifja Lluna (zona de proteccid de sistemes al voltant del
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jaciment i illa qualificada com a Logistic Industrial Terciari de l'altra costat del vial que
afecta el jaciment).

- (al afeqgir a F'article 25 de la normativa el paragraf segilent:

No es poden implantar construccions en aquelles zones verdes en leés que hi ha restes
arqueologiques. No obstant aixd, es podria acceptar la construccid d’estructures
vinculades a la difusié i proteccid del jaciment arqueoldgic sempre i quan s’hagués dut
a terme, préviament, la corresponent excavacid argueoldgica en extensié | amb
I'informe favorable del Departament de Cultura

Aquest informe es complementa i és complementari de I'informe de arquitecte territorial.

Maria Adserias Sans
Arqguedioga territorial

Tarragona, 11 de juny de 2014
Ref. num. 771/14
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IDENTIFICACIO DE L’EXPEDIENT

- Expedient num.: UDPH2015001320

- Peticionari: AJUNTAMENT DE MONTBLANC

- Assumpte: PLA PARCIAL DEL SECTOR 23-24 ‘LA ROMIGUERA’ DE MONTBLANC
(2015/056118/T)

1.- ANTECEDENTS | DOCUMENTACIO ADJUNTA

El 31 de marg de 2015, TAJUNTAMENT DE MONTBLANC sol-licita a aquesta Demarcacid
Territorial de 'Agéencia Catalana de I’Aigua que emeti informe sobre I'assumpte de referéncia,
i adjunta com a documentacit pel seu estudi un exemplar en format digital del document “Pla
parcial urbanistic del sector 23-24 ‘La Romiguera’ de Montblanc”.

2.- CARACTERISTIQUES | CONSIDERACIONS TECNIQUES
2.1 Situacio i descripcié

Les actuacions que motiven el present informe tenen com a objecte el desenveolupament del
Pla Parcial del Sector SUD 23-24 ‘La Romiguera’ dins el terme municipal de Montblanc.

El present Pla Parcial Urbanistic desenvolupa la Modificacié puntual del PGOU de Montblanc
als sectors SUD 23 i SUD 24, aprovada definitivament en data 10 de maig de 2012, amb
l'objecte de facilitar la implementacié d'un centre intermodal per al desenvolupament logistic,
gue s’anomenara “LOGIS Intermodal Montblanc”.

El sector aobjecte del present Pla Parcial Urbanistic se situa al nord cest del municipi de
Montblanc i limita al nord amb la via del tren d’alta velocitat (TAV), a I'est amb els vials de
sortida i d’entrada de 'autopista AP-2, al sud amb la linia ferroviaria convencional, i a I'oest
amb sols agricoles.

Les coordenades UTM, que permeten la seva localitzacié son X: 346.080 Y: 4.583.565

2.2 Domini Public Hidraulic (DPH), zona de policia (ZP) i zona de servitud (ZS)

L’ambit no es troba afectat per cap llera de domini public hidraulic. El marge esquerre del riu
Francoli es troba a una distancia aproximada de 250 m.

S’haura de tenir en compte perd que la canonada d'escomesa d’aigua potable de nova
execucié que connectara a la canonada existent al Portal de Sant Antoni del nucli urba de
Montblanc té previst fer un encreuament sobre el riu Francoli a través del Pont Vell.

Aixi mateix, la connexié de la xarxa de sanejament de les aiglies residuals del sector es
preveu fer-la al col-lector del riu Francoli.

| Agéncia Catalana
| de PAigua

Pel que fa a les lleres de domini privat, s'aplicara el que estableix l'article 5 del text refos de
la Llei d’Aiglies (TRLA).

D'acord amb l'article 6 del Reglament del domini public hidraulic (RDPH), els marges de les
lleres publiques estaran subjectes, en tota la seva extensié longitudinal, a:

- Una zona de servitud de 5 metres d’amplada per a Us public que es regula en 'RDPH.
- Una zona de policia de 100 metres d’amplada, a la qual es condicionara I'Us del sl i
de les activitats que s’hi desenvolupin.

La zona de servitud té les finalitats establertes a l'article 7.1 de 'RDPH, pel qual ha de
quedar lliure de qualsevol construccio i edificacio, i ser apta i practicable en tot moment.
Qualsevol actuacio en zona de servitud estara sotmesa al que s’especifica a 'article 7.2 de

- 'RDPH. Les autoritzacions per a la plantacié d’espécies arbories en aquesta zona requeriran

autoritzacié de 'ACA.

Segons larticle 9 del RDPH, a la zona de policia de 100 m damplada mesurats
horitzontalment a partir dels marges de la llera i amb la finalitat de protegir el domini public
hidraulic i el régim de corrents, resten sotmesos al disposat en 'RDPH les seguents activitats
i usos del sol.

a) Les alteracions substancials del relleu del terreny

b) Les extraccions d’arids

c) Les construccions de qualsevol tipus, tinguin un caracter definitiu o provisional

d) Qualsevol Us o activitat que suposi un obstacle per al corrent en regim d'avingudes o
que pugui ser causa de degradacio o deteriorament del domini public hidraulic

Per ‘poder realitzar obres en zona de policia de lleres, cal disposar de la corresponent
autoritzacio prévia de I'ACA, tret que el corresponent Pla d'ordenacié urbana, altres figures
d’ordenament urbanistic o plans d’obres de I'’Administracié, haguessin estat posats al dia per
I'ACA i haguessin recollit les oportunes previsions formulades a aquest efecte (article 78.1 de
'RDPH). En tot cas, s’aplicara el que estableixen els articles 52 a 54, 78 i 79 de 'RDPH.

En qualsevol cas, totes les obres que s’hagin de fer en zona de domini public hidraulic caldra
que obtinguin autoritzacié expressa d’aquest organisme, fora dels casos en qué l'informe
exclogui expressament aguesta necessitat.

En referéncia a les obres de pas (ponts, viaductes, obres de drenatge menors, obres de
fabrica en camins rurals, i les seves modificacions, guals, efc.) i els encreuaments de
conduccions o serveis sota lleres, caldra aplicar el document técnic redactat per 'ACA “Guia
técnica. Recomanacions técniques per al disseny d'infraestructures que interfereixen en
I'espai fluvial”.

Els calculs hidrologics i hidraulics es determinaran seguint el document técnic “Guia técnica.
Recomanacions técniques per als estudis d’'inundabilitat d’ambit local” aprovat per 'ACA.

2.3 Abastament
L’abastament d’aigua del sector es preveu realitzar-lo a partir de I'actual concessié que

'Ajuntament de Montblanc disposa del Consorci d'Aiglies de Tarragona.
La canonada Ramal Cabra del Camp-Montblanc disposa d’una concessié de 693.000 m®/any,
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dels quals se’n consumeixen uns 561.000 m*any, i queden en reserva 132.000 m*/any.
El consum previst pel sector és de 265 m*/dia, equivalent a 74.500 m*/any.

Per garantir el subministrament i la viabilitat del sistema actual el sector preveu la construccié
d’'un dipodsit de capcalera de 1.500 m3 de capacitat, situat a la part alta del nucli urba de
Montblanc.

Aixi mateix, es preveu I'execucié d’'una nova canonada des del portal de Sant Antoni fins a
I'extrem est del sector, amb tragat per camins i una zona urbanitzada, des d’on es distribuira
la xarxa d’abastament interior.

Aixi doncs, en base a la futura previsi6 de demanda d’aigua, caldra aportar un certificat de
suficiéncia, emés per l'administracid publica responsable del servei, o bé I'empresa
concessionaria d’aquest, conforme I'actual infraestructura i disponibilitat d’aigua que compon
el sistema d’abastament de Montblanc la pot afrontar. Aquest certificat haura d’anar recolzat
per un balang hidric, a nivell municipal, de consums actuals i esperats, i de fonts de recursos
actuals i previstes, que també caldra aportar. ;

2.4 Sanejament

Les aiglies residuals del sector es preveu abocar-les mitjangant connexid al col-lector del riu
Francoli que condueix les aiglies fins 'TEDAR de Montblanc.

Les necessitats totals de depuracio del sector sén de 218 m*/dia.

En la memdria del Pla parcial, s'annexa un certificat del Consell Comarcal de la Conca de
Barbera en el qual s’especifica que la capacitat de disseny de tractament d'aigua residual de
'EDAR de Montblanc és de 2.756 m®/dia i que el cabal mitja durant I'any 2010 (la petici6 del
certificat per part de CIMALSA és de 23 de maig de 2011) d'aigua d’entrada tractada a
FEDAR de Montblanc va ser de 1.434 m®/dia i durant el primer semestre de 2011, el cabal
mig d’entrada va ser de 1.512 m®/dia.

La xarxa prevista és separativa, tal i com recomana la nova redaccié de I'article 259 ter del

Reglament del domini public hidraulic, aprovada pel Reial Decret 1290/2012, de 7 de.

setembre i l'article 8 del Decret catala 130/2003. Segons I'apartat e) el projecte d’urbanitzacio
haura de plantejar mesures que permetin retenir i evacuar adequadament cap a 'EDAR les
primeres aiglies d’escorrentia de la xarxa de sanejament amb elevades concentracions de
contaminants produides en els episodis esmentats.

Residuals:

Respecte la xarxa en alta, d’'acord amb la situacié geografica del sector, el sistema public de
sanejament més proper on previsiblement s’hauria de connectar és el de Montblanc,
I'administracié actuant del qual és el Consell Comarcal de la Conca de Barbera.

D'acord amb les darreres dades disponibles de '’Agéncia Catalana de 'Aigua (dades 2013),
'EDAR de Montblanc es troba en un estat de saturacidé quant a cabal del 58%, i el cabal
tractat és de 1.611 m*/dia.

Atés que el desenvolupament urbanistic del Pla Parcial del Sector 23-24 “La Romiguera” se
situa en un horitzd futur indeterminat, i que en el moment de I'emissio d’aquest informe no es
pot garantir, independentment de I'estat de saturacio de 'EDAR, la connexi6 al sistema public
de sanejament més proper, i en base als Acords signats el 28 de desembre de 2011 entre
FACA, la Direccié General d'Urbanisme, i la Federaci6 Catalana de promotors constructors
d’edificis, posteriorment validats per I'Associacié Catalana de municipis i comarques, la
Federacié de municipis de Catalunya, aquesta Agéncia requereix que el Pla Parcial del
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Sector 23-24 “La Romiguera” delimiti una reserva de sol per tal d'instal-lar una solucio
autdonoma de depuracid i inclogui la conseguient partida pressupostaria.

D’acord amb els compromisos assumits per la Direccio General d’Urbanisme a I'Acord abans
esmentat, la qualificacié urbanistica de la reserva de sol per 'EDAR (sistema general) als
efectes de I'aprovacié del planejament podra ser doble: com a serveis técnics, en cas que
s'utilitzi per a la futura ubicacié del sistema de sanejament autonom i com a equipament
privat, en cas que I'Agéncia pugui admetre la connexié a 'EDAR mitjangant la subscripcid
d’'un Conveni, essent prioritaria la primera a fi de garantir la ubicacié de la planta, si fos
necessari.

De conformitat amb la nova redaccié de I'article 78 del Reglament del domini public hidraulic,
aprovada pel Reial Decret 1290/2012, de 7 de setembre, I'Ajuntament haura de comunicar a
Agéncia Catalana de I'Aigua el projecte d’urbanitzacié. En aquest tramit 'Agéncia Catalana
de I'Aigua determinara, en base a I'estat de saturacio del sistema, les previsions del PSARU i
la valoracié d’altres alternatives, si finalment és possible o no la connexié al sistema public de
sanejament.

En el cas que sigui factible la connexié, la nova promocié haura d'assumir els costos
econdmics de la seva part proporcional d'inversio per a totes les infraestructures del sistema
de sanejament: col-lectors en alta, estacions de bombament, tancs de retencio, fases de
tractament de la depuradora i I'emissari terreste i/o submari.

L'apartat 6.4 de la Memoria del PSARU 2005, dintre del subapartat “Sanejament del
creixement urba”, preveu la subscripcid d’acords voluntaris entre I’Administracid amb
competencies urbanistiques, I'Agéncia Catalana de I'Aigua i els propietaris per tal de
formalitzar el compromis de col-laboraci6 en matéria de sanejament de creixements
urbanistics, amb la finalitat d’executar el sanejament amb les adequades condicions per a
que pugui ser recepcionat per 'Ajuntament. Aquest compromis s’adquirira amb les seglents
alternatives:

- Possibilitat de pagament de la repercussié de costos.

- Possibilitat de presentacié d’'un aval bancari.

- Possibilitat de compromis ferm de I'Ajuntament de no recepcionar les obres

- d'urbanitzacid i deixar sense efectes les llicencies de 1® ocupacié en cas de
finalitzacié d'obres sense haver abonat els costos proporcionals, assumint subrogar-
se en la posicié del promotor el propi Ajuntament, si aquest incompleix.

El calcul aproximat del conveni, a concretar en el projecte d’urbanitzacié, i que s’adjunta com
a annex en aquest informe, s’estima en 907.218 € s/iva. L'import estimat del conveni, que es
calcula en funcié del nombre d’habitants equivalents del sector i la longitud dels col-lectors en
alta que s'utilitzaran pel transport de I'efluent de les aiglies residuals, pot variar si canvien els
valors dels parametres utilitzats en el calcul.

En el cas que no sigui viable la connexio del Sector 23-24 “La Romiguera™ al sistema public
de sanejament, el promotor haura d’'executar la reserva de sol i partida pressupostaria
previstes en el planejament per garantir la depuracio de les aigiies residuals del sector. El
projecte d’'urbanitzacié haura d'incloure el cost total de la solucid global del sanejament
(també 'EDAR) a fi que, d’acord amb l'article 120.1.a) del Decret legislatiu 1/2010, pel qual
s’aprova el Text refos de la Llei d’'urbanisme, passi a formar part de les despeses a assumir
pels propietaris i s'incloguin a la reparcel-lacié com a carrega real.
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L’abocament requerira |'autoritzacié administrativa prévia, de conformitat amb l'article 100.1
del Reial decret legislatiu 1/2001, pel qual s’aprova el Text refos de la Llei d’aiglies i s’haura
de sol-licitar a 'Agéncia Catalana de I'Aigua.

Pluvials:

La proposta descrita en la memoria i en I'annex VI contempla “mantenir el sentit actual de les
conques naturals i els punts d'evacuacié de I'ambit a través de les obres de drenatge
existents sota la linia d’alta velocitat.

A fi de laminar I'increment de cabal d’aportacié degut a les obres d'urbanitzacio del sector, es
contempla la formacié de dues basses de laminacio que retindran l'aigua i I'aniran abocant de
forma regulada cap a les rases d’evacuacio natural’.

Tanmateix, ni en la separata annex VI Serveis i infraestructures, punt 5 xarxa de sanejament
d'aigles pluvials ni en la memoria, s’especifica de quina manera es regulara I'abocament des
de les basses de laminacid cap a les rases d’evacuacio natural.

Aixi mateix, en la documentacié de I'annex VI, punt 5.2.2.2 s’aporten uns primers tantejos de
la capacitat maxima que hauran de tenir les basses de laminacio.

Caldra resoldre aixi doncs, en el projecte d’'urbanitzacio, el flux hidraulic de les aigles
pluvials previst en les basses de laminacié.

S’haura de definir la capacitat de les basses, els dispositius de control de desguas o
abocament regulat citats i el punt d’'abocament de les basses de laminacié amb la finalitat de
garantir la no afeccio a tercers.

D'acord amb I'article 259 ter del RD 1290/2012, amb la finalitat de reduir convenientment la
contaminacié generada en episodis de pluja, les xarxes d'aiglies pluvials hauran d’incorporar
les obres i instal-lacions que permetin retenir i evacuar adequadament cap a 'EDAR les
primeres aiglies d’escorrentia amb elevades concentracions de contaminants produides en
els episodis esmentats. Si s’escau, els sobreeixidors a la llera hauran de preveure en el
brocal de sortida les estructures necessaries de transicio, dissipacio d’energia i proteccié de
marges i llera per no ocasionar afeccions sobre el domini public hidraulic ni a tercers.

2.5 Inundabilitat

L’ambit no és susceptible de ser inundat pel desbordament de cap llera de domini public
hidraulic.

2.6 Afeccions mediambientals

Si, de conformitat amb la legislacié ambiental d'impacte ambiental vigent, és necessaria la
corresponent declaracié d’impacte ambiental, correspondra al Departament de Territori i
Sostenibilitat efectuar la preceptiva valoracio.

Aixi mateix, cal recordar que en el cas que el pla sigui objecte d’avaluacié ambiental de
conformitat amb la disposicid transitoria sisena del Text refos de la Llei d’'urbanisme, aprovat
per Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, caldra evacuar el preceptiu tramit d'avaluacio
ambiental davant del Departament de Territori i Sostenibilitat.
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3.- CONCLUSIO

En conclusio, un cop examinada la documentacié aportada, i de conformitat amb tot 'exposat
anteriorment, en relacié al “Projecte de Pla Parcial del Sector 23-24 “La Romiguera” del T.M.
de Montblanc, s’informa:

- Pel que fa a 'Abastament s’haura d'aportar un certificat de suficiencia, emeés per
Fadministracié publica responsable del servei, o bé I'empresa concessionaria
d'aquest, conforme l'actual infraestructura i disponibilitat d’aigua que compon el
sistema d'abastament de Montblanc la pot afrontar. Aquest certificat haura d’anar
recolzat per un balang hidric, a nivell municipal, de consums actuals i esperats, i de
fonts de recursos actuals i previstes, que també caldra aportar.

- Quant al Sanejament, el sector haura d’incloure una reserva de sol i pressupost
suficients per la instal-lacié d’un sistema de depuracié propi tal com s’ha justificat en
el present informe.

Aixi mateix, caldra resoldre el flux hidraulic previst per les basses de laminacio
d’aiglies pluvials.

- Pel que fa a la Inundabilitat s'informa favorablement donat que el sector no es troba
afectat per cap llera de domini public hidraulic.

El director. Per delegacié (Resolucié
TES/2782/2012, de 21 de novembre.
DOGC 6276 de 18.12.12)

Vist i plau
La técnica de la Demarcacié El Cap de la Demarcacio
Territorial de Tarragona Territorial de Tarragona

Ivana Margalef Ardevol

Francesc Benet Giné

Tarragona, 12 de maig de 2015

Aquest docum'enl incorpora la firma digital avangada i la seva ubicacio esta al servidor amb nom Mabracai2 de la Seu Central de 'Agencia
Catalana de I'Aigua.
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APORTACIO DEL PROMOTOR AL COST DE SANEJAMENT DEL NOU CREIXEMENT URBANISTIC

Hipotesis de calcul

Calculs

habitatges protegits i/o dotacionals (quedaran exclosos de l'aportacio)

m (metres de col-lector en alta utilitzats abans d'arribar a EDAR)
Si existeix un informe negatiu previ de I'ACA, posar "NO"

Compta un 3% d'increment annual des de I'any actual (a revisar anualment)
€/hab-eq S/IVA (minim 200, maxim 750)

NUmero habitatges 0 habitatges totals
NUmero d'HPO i/o HD 0
Superficie industrial 34,81 ha bruta
Metres col:lector en alta 2665
L'aprovacio provisional és anterior al 20/06/06? no
Any actual 2015
Any previst de pagament 2016
Habitants equivalents subjectes a aportacio 1.741 hab-eq
Factor d'actualitzacio valor 1,03
Cost especific d'inversid depuracio 431

Resultats
Repercusié depuracio 773.446 € s/IVA
Repercusio col-lectors en alta 133.772 € s/IVA
Repercusio abans de deduccions 907.218 €s/IVA
Deduccioé per HPO i/o HD o €s/IVA
Deduccio per data d'aprovacio o €s/IVA
REPERCUSIO FINAL 907.218 € s/IVA

Percentatges d'aportacié urbana i industrial
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Informe relatiu a I’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanistic
del sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc

0. Identificacié de I'expedient

Sol-licitant: Ajuntament de Montblanc

Poblacié: Montblanc

Comarca: Conca de Barbera

Planejament: Pla Parcial Urbanistic del sector SUD 23-24 “la Romiguera”
Situacid: Aprovaci6 inicial

Referencia: 43086D-2014/13

1. Antecedents

El Pla General d’Ordenacié Urbana de Montblanc va ser aprovat definitivament el 10 de
desembre de 1997 per la Comissié Territorial d’Urbanisme de Tarragona, i va ser publicat al
DOGC el 27 de mar¢ de 1998. El 10 de maig de 2012, la Comissi6 Territorial d’Urbanisme de
Tarragona aprova definitivament la Modificacié puntual del PGOU de Montblanc, Sectors SUD
23 i SUD 24 de La Romiguera, publicat al DOGC num. 6310, de 7 de febrer de 2013. Aquesta
modificacié tingué per objecte principal la delimitacié d’'un sector unitari per a la implantacio
d’una central intermodal per al desenvolupament logistic, que s’anomenara “LOGIS Intermodal
Montblanc”, en els terrenys dels antics Sectors SUD 23 i SUD 24, i fer possible en el futur
I'accés ferroviari al sector.

L’Ajuntament de Montblanc promou el Pla Parcial Urbanistic del sector SUD 23-24 “la
Romiguera” al terme municipal de Montblanc i 'envia amb el corresponent estudi de mobilitat
sol-licitant 'informe de 'ATM del Camp de Tarragona en data de 13 de juny de 2014. El 2 de
gener de 2015, té entrada en el registre de ’ATM del Camp de Tarragona un text refés de
'estudi d’avaluacid de la mobilitat generada amb modificacions respecte la versié anterior del
document.

2. Fonaments de dret

La Llei 9/2003 de la mobilitat, a I'article 18.1, estableix que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada avalua I'increment potencial de desplagaments provocat per una nova planificacié o
implantacid i la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi
els desplacaments a peu i en bicicleta i les mesures per a gestionar aquesta nova mobilitat, a
l'article 18.2 estableix que aquest estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’ha d’'incloure,
com a minim, en els plans territorials d’equipaments o serveis, en els plans directors, en els
plans d’ordenacié municipals o instruments equivalents i en els projectes de noves
instal-lacions que es determinin per reglament.

El Decret 344/2006 per a la regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, de 19
de setembre, estableix en larticle 3.1 que aquests estudis s’han d’incloure en el cas de
planejament urbanistic derivat i llurs revisions o modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacié de nous usos o activitats.

El Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’'urbanisme,
estableix en l'article 85 que la documentacié del pla parcial ha d’incloure un estudi d’avaluacio
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de la mobilitat generada, en els casos en qué ho exigeix la legislacio sobre mobilitat, amb el
contingut que determina aquesta legislacid.

Per tot aix0 i en compliment de l'article 18.3 de la Llei 9/2003 de la mobilitat i del Decret
344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’emet el seglent
informe relatiu a I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanistic del
sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc.

3. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
del Pla Parcial Urbanistic del sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de
Montblanc als continguts de la llei de la mobilitat, i amb tal objecte s’apliquen com a criteris els
establerts en el Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

Segons l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada, el desenvolupament d’aquest sector
suposa la creacid6 d'un nou pol generador de mobilitat, amb una superficie global de
811.969,28 m?, que es localitza al nord-oest del nucli urba de Montblanc, encaixonat entre el
vial d’accés a 'AP-2, la via de ferrocarril convencional Lleida - la Plana-Picamoixons i les vies
de ferrocarril d’alta velocitat Saragossa - Barcelona.

A continuacio es detallen els usos del sol.
o Us public
o Sistema viari
= 87.744,91 m? de superficie
o Sistema ferroviari
= 56.394,92
0 Zonaverda
»  125.848,03. m? de superficie
0 Zona verda no computable
* 19.512,00. m? de superficie
o0 Proteccio de sistemes.
*  52.506,65 m? de superficie
0 Serveis tecnics infraestructurals
= 11.801,40 m? de superficie
o Equipaments.
= 40.679,79 m? de superficie
= Sostre maxim de 8.135,96 m?
o0 Aparcament de camions
=  16.809,89 m? de superficie
e Us privat
0 Industrial-logistic-terciari.
= 27.195,40 m? de superficie
= Sostre maxim de 17.731,89 m?
0 Industrial.
= 74.695,28 m? de superficie
=  Sostre maxim de 52.286,69 m?
0 Logistic
= 298.781,11 m? de superficie
=  Sostre maxim de 209.146,78 m?
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4. Analisi i accions a realitzar

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada referent al Pla Parcial Urbanistic del sector SUD
23-24 “la Romiguera”, inclou gran part dels continguts exigits en el Decret 344/2006, de 19 de
setembre, de regulacio dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada. Cal dir que I'estudi
aborda I'adequacio dels principis d’aquest Decret en I'ambit d’estudi especific del Pla Parcial,
perdo s’han detectat mancances que caldria resoldre. Al final de cada apartat apareixen
subratllades les accions necessaries per solucionar aquestes mancances.

4.1.Projeccions de la mobilitat generada
4.1.1. Projeccions de la mobilitat generada

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada projecta el nombre de desplacaments que pot
generar cadascuna de les zones d’equipaments, industrials, logistiques i terciaries que
conformen el sector, com també les zones verdes.

En relaci6 als equipaments, s’ha de dir que només s’ha estimat una xifra relativa a la mobilitat
dels seus treballadors, a la que s’afegeix els moviments de vehicles pesants i furgonetes, quan
I'’Annex 1 del Decret 344/2006 estableix un rati de 20 viatges per cada 100 m? de sostre, criteri
que implicaria una mobilitat generada per aquest Us molt superior a la proposada. Es pot
interpretar que els equipaments es troben associats al sistema ferroviari de mercaderies dins
del sector, i en consequéncia, la mobilitat generada s’allunya dels parametres de '’Annex 1 del
Decret 344/2006.

Pel que fa als usos industrials, logistics i terciaris es pren com a referencia estudis que recullen
la mobilitat en centres logistics a partir dels diferents usos del sol. Els calculs s’han dut a terme
tenint en compte els treballadors i els visitants, els camions i les furgonetes. Pel que fa als
treballadors, I'estimacio arriba als 1.868 treballadors en la tercera fase de desenvolupament del
projecte, incloent els equipaments. Cadascun dels diferents usos disposa d’una estimacio
concreta del nombre de treballadors per cada 1.000 m? de sostre. També s’han calculat el
nombre de vehicles pesants per cada 1.000 m? de superficie construida, amb una quantitat de
734, mentre que I'estimacié del nombre de furgonetes arriba a les 155. Finalment, s’ha introduit
un calcul relatiu per als usos de tipus terciari i les zones verdes. Els criteris utilitzats sén
diferents als de 'Annex 1 del Decret 344/2006. No obstant, aquest fet queda justificat per les
caracteristiques propies del sector.

El nombre total de viatges generats és de 3.619 en la tercera fase del projecte. No obstant,
s’ha de tenir en consideracié que aquestes xifres fan referencia a viatges atrets, i no pas a
mobilitat total generada. Per tant, per obtenir la mobilitat generada en el seu conjunt, s’ha de
multiplicar la xifra per dos.

4.1.2. Origens i destinacions

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada estableix hipotesis sobre els origens dels
treballadors del sector. Aquests origens, que condicionaran les quotes modals, queden de la
manera seguent:

e Montblanc: 25%

e Municipis al nord de Montblanc seguint la N-240: 20%

e Municipis al nord de Montblanc seguint la C-14: 15%
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e Municipis al sud de Montblanc seguint la N-240 i la C-14 (inclou Reus i Tarragona):
35%
e Resta d'origens, els quals accedeixen per mitja de 'AP-2: 5%

Aquestes quotes fan referéncia als vehicles lleugers dels treballadors, i també s’apliquen sobre
els moviments dels visitants. Pel que a les furgonetes i vehicles pesants, no s’especifiquen els
percentatges, tot i que es poden inferir a partir de les dades absolutes. Els origens, tant de les
furgonetes com dels vehicles pesants son els segulents:

e Montblanc: 5%

e Municipis al nord de Montblanc seguint la N-240: 20%

e Municipis al nord de Montblanc seguint la C-14: 15%

e Municipis al sud de Montblanc seguint la N-240 i la C-14 (inclou Reus i Tarragona):

25%
o Resta d’'origens, els quals accedeixen per mitja de 'AP-2: 35%

4.1.3. Quotes modals
Les quotes modals veritablement interessants sén les relatives als treballadors i visitants, que
variaran en funcié de l'origen o destinacié del desplagament, ja que la resta de viatges

(camions i furgonetes) seran coberts amb vehicles motoritzats. Les quotes modals dels
treballadors queden de la manera seguent:

Quotes modals

Bici TP Cotxe
Montblanc 5% 10% 85%
N-240 Oest 10% 90%
N-240 Est / C-14 Sud 10% 90%
C-14 Nord 100%
AP-2 100%

Tot i que no s’explicita, se sobreentén que tant els origens com les quotes modals dels
visitants es corresponen amb els dels treballadors, i en consequiencia s’ajustaran al quadre
anterior.

4.2. Amplada i pendent dels carrers

L’estudi d’avaluacié no especifica les seccions dels vials que conformaran el sector. Només és
possible discernir consultant la memoria del pla parcial, si el disseny dels vials s’adequara al
contingut de larticle 4 del Decret 344/2006, el qual determina 'amplada minima dels vials en
sOl urbanitzable segons les seves caracteristiques i funcionalitat. La memoria del pla parcial
esclareix que el carrer principal disposara de 22m d’amplada, mentre que els secundaris en
faran 15. Amb aquestes condicions, es satisfa plenament el contingut de I'article 4 del Decret
344/2006, tot i que seria preferible que aquesta informacié constés en I'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada.

Pel que fa a les pendents, s’assumeixen les disposicions de larticle 4 del Decret 344/2006
relatives als pendents maxims dels nous vials en sol urbanitzable, i pendents dels itineraris per
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a bicicletes; com també la correcta adequacié als pendents maxims dels itineraris adaptats
previstos per I'Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document
tecnic de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a 'accés i utilitzacié dels
espais publics urbanitzats.

4.3. Xarxes d’itineraris
4.3.1 Xarxa d’itineraris per a vehicles

D’acord amb els articles 13 i 18 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’incorporar una representacié de la xarxa per a vehicles, en la qual la xarxa
basica tingui continuitat i uneixi els principals nodes generadors de mobilitat, al mateix temps
que permeti la connexié amb els municipis veins. El planol 3.1 inclou una representacié de la
xarxa per a vehicles, indicant la seva funcionalitat i connectivitat respecte a la situacio del
sector.

El sector es troba envoltat per nombroses infraestructures que faciliten una connectivitat rapida
a vies d’alta capacitat com I'AP-2, i altres carreteres importants. Entre les principals
infraestructures viaries proximes cal destacar:
e L’AP-2: l'autopista que connecta el sector amb Barcelona, Lleida i Saragossa, el
brancal d’accés a la qual parteix de la rotonda de connexié amb la C-14 i la N-240.
e N-240: carretera nacional que uneix el sector amb Tarragona i Lleida
e (C-14: carretera que uneix el sector amb Salou i els Pirineus. El tram entre Salou i
Alcover disposa de 2 carrils per sentit.
e A-27: aquesta autovia encara no esta acabada, i en l'actualitat només es troba en
servei el tram entre Tarragona i el Morell. Un cop finalitzada permetra una connexid
molt més directa i rapida entre Montblanc i Tarragona amb el vehicle privat.

El sector disposara de dos vials d’accés. El primer d’ells situat en la seva zona est, des de la
N-240, utilitzant I'actual connexié entre la N-240 i la N-240a (antiga carretera que passa per
l'interior de Montblanc). El segon, també en la N-240, parteix de 'accés a la zona industrial del
Pla de les Forques.

L’accés pel costat est del sector disposara d’'un ramal paral-lel a la N-240 que arrencara en la
rotonda on conflueixen la N-240, la C-14 i 'accés a 'AP-2 i acabara en I'enlla¢ entre la N-240 i
la N-240a. Aquest ramal lateral permetra accedir al sector i sortir-ne als vehicles que circulen
en sentit Lleida. Els vehicles que surtin del sector en sentit Tarragona disposaran d’'un ramal
per sota la N-240, a la qual permetra la incorporacié en la rotonda on conflueixen la N-240, la
C-14 i l'accés a I'AP-2. Els vehicles que circulen per la N-240 en sentit Tarragona i vulguin
accedir al sector pel seu costat est, hauran d’arribar a la rotonda on conflueixen la N-240, la C-
14 i 'accés a I'AP-2, per realitzar un canvi de sentit, i accedir al sector en sentit Lleida.

L’accés pel costat oest del sector aprofitara I'actual infraestructura d’accés al poligon industrial
del Pla de les Forques. La N-240 en sentit Lleida disposa de carril de desacceleracié per entrar
al sector, i també de carril de d’acceleracié per sortir-ne. En sentit Tarragona, hi ha un pont per
sobre la N-240, aixi com carrils de desacceleracié i acceleracié que minimitzen els potencials
conflictes en 'accés. Un cop dins del poligon industrial del Pla de les Forques, un pas per sota
de la via del tren permetra superar la barrera ferroviaria.

Malgrat que en l'apartat dedicat a la xarxa viaria no s’hi fa esment, I'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada indica que la velocitat dels vehicles dins del sector quedara limitada a 30
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km/h en una altra part del document. Per tal d’aconseguir-ho sera necessari habilitar els
mecanismes que assegurin el compliment dels limits maxims de velocitat, sobretot en les
proximitats dels potencials punts de conflicte. Per aquest motiu, la documentacio presentada
preveu habilitar-los, de forma que s’ajustin a les caracteristiques de la via.

Es tracta d’'un sector industrial, pels carrers del qual circularan vehicles pesants. Aixo justifica
que 'amplada dels carrils de circulacié sigui superior a la de qualsevol ambit residencial urba.
En I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada no s’ofereix informacio relativa a 'amplada dels
carrils de circulacié. Des del present informe es recomana una distribucié racional de I'espai
viari. Per exemple, seria recomanable que els carrils de circulacié no excedissin els 3,5 metres
d’amplada. En la memoria del pla parcial s’hi assenyala que en el carrer principal els carrils
disposaran de 3,5 metres d’amplada, perd0 no es concreta la dada en relacié a la vialitat
secundaria.

En els planols de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada, s’aprecia I'estructura de vials. El
sector esta vertebrat per un carrer principal, del qual pengen la resta de vials secundaris, que
uneix 'accés est i oest de I'ambit. L’estructuracié de les cruilles i els sentits de circulacié son
elements essencials per garantir la seguretat. L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada no
assenyala els sentits de circulacid, o si les cruilles estaran o no semaforitzades, ni tampoc es
mesura el volum de transit que suportaran els vials interns, pero si que permet identificar les
cruilles on hi haura rotondes, en les quals la conflictivitat es mitigara substancialment. En la
resta d’interseccions no rotonditzades, I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada planteja un
conjunt d’actuacions que podrien implementar-se en cas de necessitat:
e Semaforitzacio o rotondaritzacié de les cruilles
e Limitacié a un sol sentit de circulacié en alguns vials secundaris
e Prohibicié dels girs que impliquin creuar un o més carrils de circulacio abans
d’incorporar-se al carril de circulaci6 de destinacid. Aixd suposara lallargament
d’alguns recorreguts per trobar una rotonda on canviar de sentit i poder realitzar un gir
permes.
o Disseny de la cruilla de tal manera que es potencii la visibilitat, eliminant obstacles
visuals

4.3.2 Xarxa d’itineraris per al transport public col-lectiu

D’acord amb l'article 13 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
han d’incloure una proposta de xarxa d’itineraris per al transport public col-lectiu de superficie
representada sobre planol. El planol 5.2 inclou el recorregut del transport public existent en
I'actualitat, que no donaria servei al sector directament quan aquest es desenvolupés, aixi com
una proposta de linia de caracter urba, que si podria atendre les necessitats dels treballadors.

En l'actualitat, Montblanc disposa d’una oferta de transport interurba que consta d’autobus i
ferrocarril. Respecte al transport interurba per carretera, d’acord amb I'estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada hi ha sis linies que faciliten la connectivitat de Montblanc. La parada es
troba ubicada en I'estacié d’autobusos del municipi, i atés que no hi ha un continu urba fins al
sector, sera complicat que hi hagi treballadors que combinin els desplagaments en bus amb el
trajecte a peu fins al sector. Aquests serveis son:
e Barbera de la Conca — Montblanc - Valls - Tarragona

0 6 expedicions d’anada i 3 de tornada de dilluns a dijous feiners

0 8 expedicions d’anada i 5 de tornada divendres feiners

0 5 anades i tornades connecten amb Vimbodi i 'Espluga de Francoli de dilluns

a dijous feiners, mentre que en divendres hi ha 6 expedicions.
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o D’aquestes expedicions només hi ha una anada i una tornada que uneixin
Montblanc amb Barbera de la Conca
e Tarragona - Lleida
0 6 expedicions d’anada i 6 de tornada de dilluns a divendres feiners
0 2 expedicions d’anada i 2 de tornada en cap de setmana i festius

e Igualada - Tarragona
0 2 expedicions d’anada i 2 de tornada dilluns, dimecres i divendres feiners
0 1 expedicié d’anada i 1 de tornada dimarts, dijous, caps de setmana i festius

e Torregrossa — Barcelona
o0 1 expedicié d'anada i 1 de tornada de dilluns a divendres feiners

e Reus — Tarragona — Andorra
0 1 expedicié d’anada i 1 de tornada diariament

El ferrocarril també arriba fins al centre del municipi. Tal com succeeix amb I'autobus, la manca
d’un itinerari per a vianants que transcorri dins del teixit urba fins al sector, fa molt complicat
que els treballadors puguin anar a peu des de l'estacid fins al lloc de treball. Montblanc
disposa de les seguents connexions:
e Montblanc — Lleida
0 5 expedicions diaries d’anada i tornada
e Montblanc — Tarragona
o0 3 expedicions diaries d’anada i tornada
e Montblanc — Barcelona
0 3 expedicions diaries d’anada i 4 de tornada

Per solucionar els problemes de connectivitat del sector en transport public, 'estudi d’avaluacioé
de la mobilitat generada proposa una linia que uniria I'estacié d’autobusos de Montblanc amb
el sector. La linia plantejada s’aniria desenvolupant per fases, a mesura que es vagi
desenvolupant el sector. L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada preveu el finangament de
la implantacié d’'una nova linia de transport public que connecti Montblanc amb el sector durant
10 anys, tal com marca el Decret 344/2006. Aix0 afectaria a les fases 1 i 2 del
desenvolupament del sector, mentre que la tercera fase en quedaria exclosa. L’estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada preveu 3 anades i tornades en la primera fase, que
s’incrementaran fins a 6 en la segona fase. Malgrat que la disposicié de 3 expedicions en la
primera fase poden ser suficients per encabir el total de treballadors que es desplacin en
transport public, I'horari resultant oferira molt poques opcions d’ajustar-se a les necessitats dels
treballadors. També s’ha de dir que 'Annex 4 del Decret 344/2006 imposa una circulacio
minima de 6 expedicions a cada parada. Per tant, caldria preveure com a minim un servei amb
6 expedicions per sentit de circulacié, per complir d’aquesta manera alld establert en la
normativa. Des d’aquest informe es recomana oferir un nombre d’expedicions diariament prou
gran com per a que els horaris siguin prou atractius per als treballadors, per tal de reduir els
temps d’espera. Un altre factor clau de I'éxit potencial de demanda del servei resideix en que
les expedicions s’ajustin efectivament a les hores d’entrada i sortida del treball.

Fase 1 Fase 2
Periode temporal 2021-2025 2025-2030
Km recorregut/expedicié 4 5
Expedicions dI-dv feiners 3 6
Expedicions db feiners 1 3
C. Anselm Clavé, 1 7
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Temps recorregut 20 min 25 min

La via del ferrocarril transcorre en paral-lel al limit sud del sector. L’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada recull aquest fet, d’acord amb el contingut del Pla Territorial Parcial del
Camp de Tarragona, el qual qualifica el sector de la Romiguera, situat entre el ferrocarril
convencional i el TAV, com un ambit d’extensio on s’hi planteja un centre intermodal per al
desenvolupament logistic. El Pla Territorial Parcial també afirma quan s’hi refereix, que el
sector disposara d’una terminal ferroviaria que facilitara el transport de mercaderies amb la
resta de paisos europeus. La documentacid presentada no va més enlla, i no avalua el
potencial del transport de mercaderies en ferrocarril des de les infraestructures ferroviaries del
sector.

En relaci6 a la possibilitat de que es construeixi un baixador ferroviari dins del sector, I'estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada contraposa el seu cost de construccid i manteniment a la
demanda potencial de viatgers. El cost de construccié se situaria en els 4,6M€, i el
manteniment anual seria de 100.000€, mentre que el nombre de viatgers esperats seria de
187. La conclusid que s’extreu és que és molt més eficient atendre la demanda de transport
public mitjancant un servei d’autobus de nova creacio.

Per tot aix0 cal dur a terme les accions segients:
e Preveure per la primera fase de desenvolupament del sector com a minim el nombre
d’expedicions minim que exigeix I’Annex 4 del Decret 344/2006.

4.3.3 Xarxa d’itineraris per a vianants.

D’acord amb l'article 13 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
han d’incloure una proposta de xarxa d’itineraris principals per a vianants representada sobre
planol, que segons l'article 15 del citat decret, ha de tenir continuitat i unir els principals nodes
generadors de mobilitat. Els planols que aporta I'estudi d’avaluacié de la mobilitat permeten
apreciar clarament la xarxa d’itineraris principals per a vianants dins de I'ambit analitzat, aixi
com la seva continuitat fins al nucli urba principal de Montblanc.

Un dels punts negres respecte la mobilitat de les zones industrials generalment fa referéncia a
la seva connectivitat a peu amb el teixit urba residencial des d’'on prové una part dels
treballadors. En aquest cas, s’ha de notar que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
planteja un esfor¢ substancial de millora dels itineraris de connexi6 amb el centre de
Montblanc. L'itinerari previst arrenca des de Montblanc, en el carrer de la Muralla de Santa
Anna, prossegueix pel cami del cementiri que permet superar la via del ferrocarril mitjangant un
pas inferior i el carrer d’Horta Sobirana, recorre un curt tram de la carretera d’Artesa de Segre i
després de creuar aquest darrer vial enllaga per un cami exclusiu per a vianants i ciclistes que
transita en paral-lel a la via del tren fins al sector, al qual s’accedeix mitjan¢ant un pas inferior
per sota la N-240. Aquest itinerari no esta lliure de desavantatges. El principals sén que
discorre per fora del continu urba, i la distancia existent d'1,5 km fins a I'entrada al sector.
Aquests factors descoratjaran la majoria de potencials vianants a I'hora de desplacgar-se fins el
sector a peu. No obstant, cal valorar molt positivament I'esfor¢ per part del promotor de
potenciar l'itinerari per a vianants, que transcorre majoritariament per vials on el vianant podra
passar amb seguretat. Es tracta basicament de vials de plataforma Unica, on els vehicles
motoritzats es veuran obligats a disminuir considerablement la velocitat, i on per tant, és
possible que tots els usuaris de la via puguin compartir 'espai, o fins i tot de camins on el
vehicle motoritzat no hi té cabuda. El punt més complicat del recorregut es troba en la carretera
d’Artesa de Segre, que és creuada per litinerari, i per on hi discorre durant 110 metres. En
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aquest sentit, 'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada preveu que el transit de vianants en
litinerari fins al sector es pugui desenvolupar de manera segregada al dels vehicles
motoritzats, com seria la construccio de voreres (...). El mateix document preveu que el
creuament entre el carrer d’'Horta Sobirana i la carretera d'Artesa disposara d’un pas de
vianants semaforitzat, que sera compartit amb les bicicletes. L’estudi d’avaluacio de la mobilitat
generada assenyala que litinerari d’accés al sector sera compartit per vianants i ciclistes.
D’altra banda, també cal considerar que una part del trajecte discorre per camins no asfaltats.
En aquest sentit, I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada ja preveu el seu condicionament.

Pel que fa a als itineraris dins del propi sector, 'amplada util de les voreres ha d’assolir els 1,8
metres minims d’espai lliure d’obstacles que determina I'Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer, per
la qual es desenvolupa el document técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no
discriminacio per a I'accés i utilitzacio dels espais publics urbanitzats. L’estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada assumeix aquesta obligacid, tot i que no es detalla per a cadascun dels
vials. L’'Unica excepcidé és el carrer principal, 'amplada de les voreres del qual, queda
determinada en la memoria del pla parcial.

L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada preveu la creacid de passos de vianants en el
sector, els quals tindran una amplada minima de 4 metres, amplada que excedeix el minim
establert per 'Ordre VIV/561/2010. També cal recordar que larticle 15 del Decret 344/2006
indica que els eixos de planta d’aquests itineraris han de tenir un tragat el més directe i natural
possible i, en conseqliencia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcio han de
tenir en compte aquest criteri. L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada enuncia que
aquests es localitzaran “a una distancia minima de 5 metres per tal d’incidir en el correcte
funcionament de la mateixa”. Caldria vigilar que la distancia entre la cruilla i el pas de vianants
no s’incrementés més, per tal d’afavorir itineraris atractiu per als vianants. A més, caldria crear
passos de vianants alla on sigui factible, i es potencii un itinerari directe a peu. L’estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada estableix que els passos de vianants dels vials amb tres o
més carrils de circulacid, sumant els dos sentits de la marxa, hauran de disposar d’un refugi
que permeti dividir el creuament en dues etapes. No es disposa d’informacio relativa als
volums de transit que hi haura en els carrers en linterior del sector. Per aquesta rad, cal
valorar positivament que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada plantegi la necessitat de
que sigui valorat en un futur si és convenient o no la semaforitzacioé dels passos de vianants en
funcio dels fluxos de mobilitat que s’hi registrin. Des d’aquest informe també es recomana la
creacio d’orelleres en les cruilles, les quals augmentaran el camp de visi6 vianants i conductors
i aixi reduiran els riscos a '’hora de travessar els carrers.

L’accessibilitat en els itineraris interiors del sector ha de restar garantida. En aquest sentit,
lestudi d’avaluacié de la mobilitat generada assumeix alguns dels aspectes cabdals de la
normativa vigent continguda en el Decret 135/1995, de 24 de marg, que desplega la Llei
20/1991, de 25 de novembre, de promocié de l'accessibilitat i supressid de barreres
arquitectoniques, com també la ja esmentada Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer. Aquest
compliment esta especialment lligat a :
o Amplades lliures d’obstacles de les voreres (assumides en I'estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada)
e Pendents maximes longitudinals (assumides en l'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada)
e Guals en els passos de vianants degudament senyalitzats amb pintura antilliscant i
senyalitzacid vertical per a vehicles (s’ha tingut en compte 'amplada de pas del gual)
e Places d’aparcament destinades a persones amb mobilitat reduida.
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En l'apartat 4.3.1 del present informe ja s’ha fet esment que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada planteja I'habilitaci6 de mecanismes per tal de garantir que es respecten els limits
de velocitat dins de I'ambit analitzat i aixi garantir la seguretat dels modes no motoritzats,
sempre adaptats a les caracteristiques, funcionalitat i volum de transit de la via.

4.3.4 Xarxa d’itineraris per a bicicletes.

D’acord amb l'article 13 del Decret 344/20086, els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
han d’incloure una proposta de xarxa d’itineraris principals per a bicicletes representada sobre
planol, que segons l'article 17 del citat decret, ha de tenir continuitat i unir els principals nodes
generadors de mobilitat. Els planols que aporta I'estudi d’avaluacié de la mobilitat permeten
apreciar clarament la xarxa d’itineraris principals per a ciclistes dins de I'ambit analitzat, aixi
com la seva continuitat fins al nucli urba principal de Montblanc.

Litinerari fins al sector és coincident amb el dels vianants, el qual ja ha estat comentat en
'apartat precedent del present informe. Només caldria afegir que litinerari ciclista preveu la
cohabitacio entre els diferents modes quan les caracteristiques de la via i el volum de transit
aixi ho permeten.

Dins del sector, es preveu dotar tots els vials d’'un carril bici bidireccional de tres metres
d’amplada, sobre la calgada, segregat del transit dels vehicles motoritzats mitjangant pivots.
Des d’aquest informe es valora molt positivament I'extensié de la xarxa ciclista per tots els
carrers del sector D’altra banda, es recomana, malgrat que estigui prevista la separacié amb
els esmentats pivots, augmentar la separacio entre els carrils de circulacio i el carril bici, per tal
d’'incrementar la sensacié de seguretat dels ciclistes, atés que circularan en paral-lel amb
vehicles pesants. Els carrils bici projectats seran bidireccionals amb una amplada de tres
metres, i per tant, s’ajustaran a les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes
de Catalunyai de les Recomanacions per al disseny urba Catalunya.

Una observacio necessaria fa referéncia a la continuitat dels itineraris en les cruilles. El fet de
disposar els carrils bici permet evitar els conflictes potencials de les voreres-bici. Tanmateix,
també presenta inconvenients, sobretot pel que respecta a la continuitat en les cruilles, ja que
s’incrementa el nombre de potencials trajectories de conflicte entre vehicles. Des d’aquest
informe, es recomana tenir en compte aquest aspecte per tal de dotar l'itinerari ciclista dins del
sector d’'un recorregut i uns dissenys adequats que garanteixin la seguretat dels seus usuaris.
En aquest sentit, les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya i
de les Recomanacions per al disseny urba Catalunya, poden contribuir a mitigar els conflictes.

4.4 Encaix amb la xarxa general del municipi
4.41 Mobilitat en vehicle privat

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada avalua l'impacte de la carrega addicional de
vehicles generada pel desenvolupament projectat sobre la xarxa viaria que dona accés al
sector, calculant els nivells de servei per a les diferents vies, interseccions i rotondes.

Pel que fa a I'increment del transit de vehicles de la xarxa que déna accés al sector, es parteix
de les IMDs actuals a les quals s’hi afegeix l'increment de transit que s’hi espera registrar, i
mitjangant les projeccions de la mobilitat generada, les quotes modals, la distribucié esperada
dels fluxos i el grau d’ocupacié dels vehicles, és possible projectar les IMDs futures. Aplicant

C. Anselm Clavé, 1 10
43004 Tarragona

Tel. 977 92 24 38

info@atmcamptarragona.cat

www.atmcamptarragona.cat



| ATM| Camp de Tarragona

Autoritat Territorial
de la Mobilitat

un nivell mig d’ocupacio d’1,21 persones per vehicle, que es pren de la mobilitat en dia feiner
que revela 'TEMQ 20086, les hipotesis ja comentades en els apartats 4.1.1 al 4.1.3, distribucions
horaries que es donen en instal-lacions de caracteristiques similars que es troben en
funcionament en el moment actual, i les previsions realitzades sobre I'accés escollit al sector
en funcid de la zona en la qual s’establira 'empresa s’obtenen els seglents resultats:

e En la N-240 només es registraria un lleuger increment del nivell del servei en certes
franges horaries del dia. En el pitjor dels casos es passaria d’'un nivell C a un nivell D,
que representa la maxima carrega de vehicles que s’estima s’haura d’assumir i, que en
cap cas implicaria una amenaca de congesti6 de la via.

e En els vials d’accés al sector des de la N-240, aixi com en els vials que connecten amb
la N-240a fins a Montblanc, tampoc s’esperen situacions de saturacié. En alguns dels
enllagos, el nou desenvolupament es traduira en un notable increment de la utilitzacié
de la via, pero es parteix de 'avantatge que en aquests casos els nivell actuals de
transit sén extremadament baixos, o directament es tracta d'un vial de nova
construccié que basicament donara servei en exclusivitat a 'ambit. Es el cas dels vials
d’entrada, i també de sortida, que uniran la rotonda on conflueixen la C-14 i la N-240
amb la rotonda en I'extrem est del sector. En el pitjor dels casos, el nivell de servei
arribara a C en certes franges horaries del dia.

e Pel que fa a les interseccions, la pitjor situacié es registra en la connexié entre la N-
240 i la N240a, que creix durant certes hores del dia fins a un nivell B de saturacid, i
per tant, amb moltissima capacitat sobrant.

e Finalment, en relacié a les rotondes d’accés, la rotonda més afectada seria la rotonda
de connexi6 entre la N-240 i la C-14. En un dels seus ramals arriba fins al 88% de la
capacitat en alguna franja horaria, percentatge que no implica la seva saturacié. En les
rotondes restants els percentatges assolits no arriben al 50%.

En relaci6 als vials interns al sector, s’ha de tenir en compte que no hi haura transit de pas, i
per tant, els vehicles que circulen pel sector ho fan perqué alla hi ha I'origen o la destinacioé del
desplacament. L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada no inclou informacié dels nivells de
servei interns, pero ates que els analisis realitzats indiquen que sembla que no es crearan
problemes de congestié en els enllagos i vialitat externa, sera practicament impossible que es
produeixin situacions de saturacié dins del sector.

4.4.2 Mobilitat en transport public

En lactualitat no hi ha una linia de transport public que pugui atendre especificament les
demandes del sector. Es per aquest motiu, que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
preveu el financament del déficit d’'una linia de transport public que unira el nucli urba amb
I'ambit a desenvolupar.

L’analisi realitzat garanteix una capacitat suficient de I'oferta en transport public a implantar a
’hora d’absorbir la demanda resultant del desenvolupament urbanistic del pla parcial.
Tanmateix, s’ha de tenir en compte que I'oferta proposada no compleix en la primera fase amb
els requisits minims previstos en el Decret 344/2006, tal com s’ha posat de manifest en
'apartat 4.3.2 del present informe.

C. Anselm Clavé, 1 11
43004 Tarragona

Tel. 977 92 24 38

info@atmcamptarragona.cat

www.atmcamptarragona.cat

| ATM| Camp de Tarragona

Autoritat Territorial
de la Mobilitat

4.5 Aparcament
4.5.1 Aparcament per a vehicles privats

D’acord amb 'Annex 3 del Decret 344/2006, I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada té
I'obligacié de fixar les places d’aparcament per a turismes i motocicletes fora de la via publica
en el sol destinat a habitatges i estacions de ferrocarril i autobus, usos inexistents en el sector.
L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada determina unes necessitats d’aparcament dins de
les parcel-les de 658 places destinades a vehicles lleugers, mentre que la normativa del pla
parcial indica unes dotacions minimes:

o Us logistic: 1 placa/100 m? de nau.
Us logistic i industrial: 1 placa/100 m? de nau.
Us comercial: 1 placa/60 m? de sostre construit.
Us d'oficines: 1 placa/60 m? de sostre construit
Us de restauracié: 1 plaga/15 m? de sostre construit.
Altres usos admesos: 1 plaga/100 m? de sostre construit.

D’acord amb aquestes previsions, serien necessaries 3.982 places d’aparcament per a
turimes. L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada, partint de dades de desplagaments
generats, arriba a la conclusié que amb 658 places d’aparcament en total, n’hi hauria suficient
per a satisfer la demanda. Aquestes places d’aparcament per a turismes s’ubicaran en l'interior
de les parcel-les. En aquest sentit, les exigéncies relatives a la dotacié d’aparcament per a
turismes requerides pel pla parcial estan visiblement sobredimensionades, davant les
necessitats reals del sector.

Pel que respecta a les places d’aparcament per a motocicletes, atés que la memoria del pla
parcial determina que hi hagi una dotacié d’aparcament per a turismes i ciclomotors equivalent
al 10% de les places destinades a turismes, la documentacié presentada assumeix aquesta
prescripcio i determina I'obligacio d’habilitar 66 places d’aparcament per a aquests vehicles.

Finalment, s’especifica I'obligacié d’habilitar un minim d’1 placa d’aparcament per a persones
amb mobilitat reduida per cada 40 o fraccié de les mateixes. Per tant, serien necessaries un
total de 17 places d’aparcament per a persones amb mobilitat reduida.

Per tot aix0 cal dur a terme les accions segients:
e Racionalitzar o eliminar els requisits relatius al nombre minim de places d’aparcaments
per a turismes previstos en la normativa del pla parcial, atés que suposen un
sobredimensionament de 'oferta d’aparcament en el sector.

4.5.2 Aparcament per a bicicletes

Pel que fa a les places d’aparcament per a bicicletes fora de la via publica, I'estudi d’avaluacié
de la mobilitat generada no aplica els criteris establerts en '’Annex 2 del Decret 344/2006, ni
tampoc la normativa del pla parcial; menys exigent que el Decret 344/2006, i que preveu la
creacié d’'1 plaga per cada 1.000 m? de sostre. D’acord amb la documentacié presentada,
Unicament se’n preveu 1 per cada 4.000 m? de sostre per als usos industrials, d’equipaments,
logistics i d’oficines, excloent per tant els usos terciaris. En cas d’aplicar els criteris continguts
en el Decret 344/20086, el resultat obtingut suposaria la creacié de 3.209 places d’aparcament,
mentre que aplicant la normativa del pla parcial la quantitat es reduiria a 299. Aquests xifres
contrasten amb el fet que la mobilitat projectada en bicicleta se situa en 41 desplagaments
d’anada i 41 més de tornada fins al sector. La solucié que adopta I'estudi d’avaluacié de la
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mobilitat generada limita el nombre de places d’aparcament per a bicicletes en 72, amb la
previsié de que aquesta dotacid pugui ser incrementada en cas que la demanda aixi ho
requereixi. Per tant, aquesta solucioé pot ser considerada com a acceptable, ja que s’adequa a
'escenari de demanda que s’espera en el sector, i a la vegada pot ser modificada, en cas que
les previsions es vegin desbordades.

L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada no concreta la ubicacid de les places
d’aparcament de bicicletes que efectivament es planteja crear, ni tampoc com es distribuiran
entre els diferents usos. Ates que la documentacio presentada no aplica els criteris de ’Annex
2 del Decret 344/2006, en relacio a la creacid de places d’aparcament per a bicicletes en funcio
dels usos concrets, seria necessari, com a minim, determinar com es distribuiran les places
d’aparcament entre els diferents usos del sol.

D’altra banda, des d’aquest informe es recomana que la configuracié i ubicacié de les places
d’aparcament per a bicicletes potenciin la sensacio de seguretat per part dels diferents usuaris.

Per tot aix0 cal dur a terme les accions seglents:
e Especificar com es distribuiran les diferents places d’aparcament per a bicicletes que
efectivament es preveu crear entre els diferents usos.

4.5.3 Aparcament de carrega i descarrega

D’acord amb l'article 6 del Decret 344/2006, els locals comercials hauran de reservar per a
magatzem un minim del 10% del seu sostre. Seguint aquest criteri, I'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada preveu 1.773 m? de sostre dedicat a aquesta funcionalitat.

El mateix article 6 exigeix una previsié de places de carrega i descarrega associades als usos
comercials i d'oficines. Seguint els parametres recollits en I'esmentat article, es preveu la
creacio de 10 places d’aparcament de carrega i descarrega.

4.6 Proposta de financament

La documentacié presentada preveu la creacid d'una linia especifica d’autobus, les
caracteristiques de la qual ja han estat comentades en I'apartat 4.3.2 del present informe. El
principal inconvenient de la proposta és que en la primera fase de desenvolupament del pla
parcial, I'oferta de 3 expedicions no s’ajusta als requisits minims de I'’Annex 4 del Decret
344/2006. S’ha de tenir en compte, que 'ampliacié no representara un increment dels costos
excessiu, ja que, tal com es demostra en la taula 40 de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada, 'augment de I'oferta a mesura que es passa d’'una fase a una altra del projecte es
tradueix en una caiguda considerable del cost quilométric del servei, i per tant, 'augment de
'oferta mantenint els costos fixos, repercuteix en un increment menys que proporcional en
relacio als costos previstos. D’altra banda, no hi ha dubte, que una major oferta de transport
public es traduira en una major predisposicio per part dels usuaris a I'nora d’utilitzar-lo.

Per tot aix0 cal dur a terme les accions segulents:
e Ajustar la contribucid al financament del transport public del sector que figura en
I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada a I'oferta minima exigible d’acord amb
I’Annex 4 del Decret 344/2006.
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5 Conclusions

De conformitat amb tot el que ha estat exposat, des del punt de vista de la mobilitat, informo
favorablement aquest pla parcial amb la condicié que en l'estudi de mobilitat es resolguin les
mancances detectades mitjancant la realitzacié de les accions assenyalades en els apartats
precedents, les quals apareixen subratllades.
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Assumpte: Informe relatiu a I'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada del Pla Parcial
Urbanistic del sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc
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informe relatiu a 'estudi d’avaluacié de la mobiiitat generada del Pla Parcial Urbanistic
del sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc

0. Identificacio de i’expedient

Sollicitant: Ajuntament de Montblanc

Poblacié: Montblanc

Comarca: Conca de Barbera

Planejament: Pla Parcial Urbanistic del sector SUD 23-24 “la Romiguera”
Situacio: Aprovacio inicial

Referéncia: 43086D-2014/13

1. Aniecedents

El Pla General d'Ordenacio Urbana de Montblanc va ser aproval definitivament el 10 de
desembre de 1997 per la Comissié Territorial d’'Urbanisme de Tarragona, i va ser publicat al
DOGC el 27 de marg de 1998. El 10 de maig de 2012, la Comissié Territorial d’'Urbanisme de
Tarragona aprova definitivament la Modificacio puntual del PGOU de Montblanc, Sectors SUD
23 1 SUD 24 de La Romiguera, publicat al DOGC nam. 6310, de 7 de febrer de 2013. Aguesta
modificacio tingué per cbjecte principal la delimitacié d’'un sector unitari per a la implantacié
d’una central intermodal per al desenvolupament legistic, que s’anomenara “LOGIS. Intermedal
Montblanc”, en els terrenys dels antics Sectors SUD 23 i SUD 24, i fer poessible en el futur
'accés ferroviari al sector.

L'Ajuntament de Montblanc promou el Pla Parcial Urbanistic del sector SUD 23-24 “la
Romiguéra” al terme municipal de Moniblanc i 'envia amb el correspenent estudi de mobilitat
sol-licitant I'informe de FATM del Camp de Tarragona en data de 13 de juny de 2014. El 2 de
gener de 2015, té entrada en el registre de 'ATM del Camp de Tarragona un text refés de
lestudi d'avaluacio de la mobilitat generada amb modificacions respecte la versio anterior del
document.

2. Fonaments de dret

La Llei 9/2003 de la mobilitat, a 'article 18.1, estableix que l'estudi d'avaluaci¢ de la mobilitat
generada avalua l'increment potencial de desplagaments provocat per una nova planificacié o
implantacié i la capacitat d'absorcié dels serveis viaris. i dels sistemes de transport; incloent-hi
els desplagaments a peu i en bicicleta i les mesures per a gestionar aguesta nova mobilitat, a
Farticle 18.2 estableix que aquest esiudi d’'avaluacio de la mobilitat generada s’ha d'incloure,
com a minim, en efs plans territorials d’equipaments o serveis, en els plans directors, en els
plans d'ordenacié municipais © instruments equivalents i en els projectes de noves
instal-lacions que es determinin per reglament.

El Decret 344/2006 per a la regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, de 18
de setembre, estableix en P'arficie 3.1 que agquests estudis s’han dincleure en el cas de
planejament urbanistic derivat i Hurs revisions o modificacions, gue tinguin per objectiu Ia
implantacic de nous usos o activitats.

El Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d'urbanisme,
estableix en article 85 que la documentaci6 del pla parcial ha d'incloure un estudi d’avaluacio
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de la mobiiitat generada, en els casos en qué ho exigeix fa legislacié sobre mobilitat, amb el
coniingut que determina aquesta legislacio.

Per tot aixd i en compliment de l'article 18.3 de ta Llei 9/2003 de la mobilitat i del Decret
344/2006 de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s’emet el seglient
informe relativ a l'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanistic del
sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc.

3. Objecte

L'informe té per objecte comprovar Fadequacié de I'estudi d’avaluacid de la mobilitat generada
del Pla Parcial Urbanistic del sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de
Montblanc als continguts de la llei de la mobilitat, | amb tal objecte s'apliguen com a criteris els
establerts en el Decret 344/2006 de regulacio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada.

Segons lestudi d'avaluacié de ia mobilitat generada, el desenvolupament d’aguest sector
supcsa la creacid d'un nou pol generador de mobilitat, amb una supetficie global de
811.969,28 m?, que es localitza al nord-oest del nucli urba de Montblanc, encaixonat entre el
vial d'accés a 'AP-2, la via de ferrocarril convencional Lleida - la Plana-Picamoixons i les vies
de ferrocarril d'alta velocitat Saragossa - Barcelona. :

A continuacié es detallen els usos del sol.
« Us piiblic
o Sistema viari
s 87.744,91 m? de supefficie
o Sistema ferroviari
= 55.394,02
o Zohaverda
»  125.848,03. m? de superficie
o Zona verda no computable
= 19.512,00. m? de supeificie
o Proteccio de sistemes.
= 52.506,65 m? de superficie
o Serveis téchics infraestructurals
= 11.801,40 m? de superficie
o Equipaments.
= 40.679,79 m? de superficie
= Sostre maxim de 8.135,96 m®
o Aparcament de camions
) = 16.809,89 m? de superiicie
o Us privat
¢ Industrial-logistic-terciari.
= 27.195,40 m? de superficie
=  Sosfre maxim de 17.731,89 m®
o Industrial.
= 74.695,28 m? de superficie
= Sostre maxim de 52.286,69 m?
o Logistic
s 208.781,11 m® de superficie
s Sostre maxim de 209.146,78 m®

C. Anseim Clave, 1
43004 Tarragona 2
Tel 977 9224 38

info@atmcarnptamagona.cat

www_atmcamptarragona.cat



. Camp de Tarragona
- Atoritat Territorial
© deia Mobilitat

4. Analisi i accions a realitzar

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada referent al Pla Parcial Urbanistic del sector SUD
23-24 “la Romiguera”, inclou gran part dels continguts exigits en el Decret 344/2006, de 19 de
setembre, de regulacid dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada. Gal dir que l'estudi
aborda 'adequacioé dels principis d'aguest Decret en I'ambit d'estudi especific del Pla Parcial,
perd s’han detectat mancances que caldria resoldre. Al final de cada apartat apareixen
subratilades les accions necessaries per solucionar aquestes mancances.

4.1. Projeccions de la mobilitat generada
4.1.1. Projeccions de la mobilitat generada

L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada projecta el nombre de desplacaments que pot
generar cadascuna de les zones d'equipaments, industrials, logistiques i terciaries que
conformen el sector, com també les zones verdes.

En relacié als equipaments, s’ha de dir que només s’ha estimat una xifra relativa a la mobilitat
dels seus treballadors, a la que s’afegeix els moviments de vehicles pesants i furgonetes, quan
PAnnex 1 del Decret 344/2006 estableix un rati de 20 viatges per cada 100 m? de sostre, criteri
que implicaria una mobilitat generada per aquest Us molt superior a la proposada. Es pot
interpretar que els equipaments es troben associats al sistema ferroviari de mercaderies ding
del sector, i en conseqgiiéncia, la mobilitat generada s’allunya dels parametres de 'Annex 1 del
Decret 344/2006.

Pel que fa als usos industrials, fogistics i terciaris es pren com a referéncia estudis que recullen
la mobilitat en centres logistics a pariir deis diferents usos del sol. Els calculs s’han dut a terme
tenint en compte els treballaders i els visitants, els camions i {es furgonetes. Pel que fa als
treballadors, I'estimacid arriba ats 1.868 treballadors en la tercera fase de desenvolupament del
projecte, incloent els equipaments. Cadascun dels diferents usos disposa d’'una estimacio
concreta del nombre de treballadors per cada 1.000 m® de sostre. També s'han calculat el
nombre de vehicles pesants per cada 1.000 m® de superficie construida, amb una quantitat de
734, mentre que 'estimacio del nombre de furgonetes arriba a les 155. Finalment, s’ha introduit
un calcul relatiu per als usos de tipus tercian i les zones verdes. Els criteris utilitzats son
diferents als de I'Annex 1 del Decret 344/2006. No obstant, aquest fet queda justificat per les
caracteristiques propies del sector.

El nombre total de viatges generats és de 3.619 en ia tercera fase del projecte. No obstant,
s’ha de tenir en consideracié que aquestes xifres fan referéncia a viaiges atrets, i no pas a
mobilitat total generada. Per tant, per obtenir [a mobilitat generada en el seu conjunt, s'ha de
multiplicar la xifra per dos.

4.1.2. Origens i destinacions

l'estudi davaluacié de la mobilitat generada estableix hipdtesis sobre els origens dels
treballadors del sector. Aquests origens, que condicionaran les quotes modals, queden de la
manera seglient:

¢« Montblanc: 25%

e Municipis al nord de Montblanc seguint la N-240: 20%

¢ Municipis al nord de Montblanc seguint la C-14: 15%
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¢ Municipis al sud de Montblanc seguint fa N-240 i la C-14 (inclou Reus i Tarragona):
35%
o Resta d'origens, els quals accedeixen per mitja de PAP-2; 5%

Aquestes quotes fan referéncia als vehicles lleugers dels treballadors, | també s’apliquen sobre
els moviments dels visitants. Pel que a [es furgonetes i vehicles pesants, no s’especifiquen els
percentatges, tot i que es poden inferir a partir de les dades absolutes. Els origens, tant de les
furgonetes com dels vehicles pesants sén els segiients:

« Montblanc: 5%

e Municipis al nord de Montblanc seguint la N-240: 20%

«  Municipis al nord de Montblanc seguint la C-14: 15%

= Municipis al sud de Montblanc seguint la N-240 i la C-14 (inclou Reus i Tarragona):

25%
o Resta d’origens, els quals accedeixen per mitja de 'AP-2: 35%

4.1.3. Quotes modals

Les quotes modals veritablement interessants son les relatives als treballadors i visitants, que
variaran en funcio de lorigen o destinacié del desplagament, ja que la resta de viailges
(camions i furgonetes) seran coberts amb vehicles motoritzats. Les quotes modals dels
treballadors queden de la manera seglient:

Quotes modals

_ Bici TP Cotxe
Montblanc 5% 10% 85%
N-240 Qest 0% A%
N-240Est / C-14 Sud 10% 90%
C-14 Nord 100%
AP-2 100%

Tot i que no s’explicita, se sobreentén que tant els origens com. les quotes modals dels
visitants es corresponen amb els dels trebaliadors, i en conseqiiéncia g'ajustaran al quadre
anterior.

4.2. Amplada i pendent dels carrers

L'estudi d’avaluaci¢ no especifica les seccions dels vials que conformaran el sector. Només és
possible discernir consultant la memadria dei pla parcial, si el disseny dels vials s'adequara al
contingut de l'article 4 del Decret 344/2006, el qual determina Famplada minima dels vials en
sol urbanitzable segons les seves caracteristiques i funcionalitat. La memoria del pla parcial
esclareix que el carrer principal disposara de 22m d’amplada, menire que els secundaris en
faran 15. Amb aqguestes condicions, es satisfa plenament el contingut de I'article 4 del Decret
344/20086, tot i que serfa preferible que aquesta informacio constés en I'estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada.

Pei que fa a les pendents, s’assumeixen les disposicions de Iarticle 4 dei Decret 344/2006
relatives als pendents maxims dels nous vials en sol urbanitzable, i pendents dels itineraris per

C. Anselm Clavé, 1
43004 Taragena 4
Tel. 977922438

info@atmcamptarragona. cat

www atmcamplarragena.cat



Camp de de Tarragona
Autoritzt Termrito
i de ia Mobiiitat

a bicicletes; com també la correcta adequacié als pendents maxims dels itineraris adaptats
previstos per FOrdre VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document
técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a Faccés i utilitzacio dels
espais publics urbanitzats.

4.3. Xarxes d’itineraris
4.31 Xarxa d'itineraris per a vehicles

D’acord amb els articles 13 i 18 del Decret 344/20086, els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada. han d'incorporar una representacié de la xarxa per a vehicles, en la qual la xarxa
basica tingui continuitat i uneixi els principals nodes generadors de mobilitat, al mateix temps
que permeti la connexid amb els municipis veins. El planol 3.1 inclou una representacio de la
xarxa per a vehicles, indicant la seva funcionalitat i connectivitat respecte a la situacié del
sector.

El sector es troba envoltat per nombroses infraestructures que faciliten una connectivitat rapida
a vies dalta capacitat com I'AP-2, i altres carreteres importanis. Entre les principals
infraestructures viaries proximes cal destacar:
e |’AP-2: lautopista que connecta el sector amb Barcelona, Lleida i Saragossa, el
brancal d'accés a la qual parteix de la rotonda de connexié amb la C-14 i la N-240.
N-240: carretera nacional que uneix el sector amb Tarragona i Lleida
C-14: carretera que uneix el sector amb Salou i els Pirineus. El fram enire Salou i
Alcover disposa de 2 carrils per sentit.
e A-27: aquesta autovia encara no esta acabada, i en l'actualitat només es troba en
servei el tram entre Tarragona i el Morell. Un cop finalitzada permetra una connexié
molt més directa i rapida entre Montblanc | Tarragona amb el vehicle privat.

El sector disposara de dos vials d’accés. El primer d'ells situat en la seva zona est, des de la
N-240, utilitzant I'actual connexié entre la N-240 i la N-240a (antiga carretera que passa per
linterior de Montblanc). El segon, també en la N-240, parteix de Faccés a la zona industrial del
Pla de les Forques.

L'accés pel costat est del sector disposara d’'un ramal paral-lel a la N-240 que arrencara en fa
rotonda on conflusixen la N-240, la C-14 i 'accés a 'AP-2 i acabara en Penllag entre la N-240 i
la N-240a. Aquest ramal lateral permetra accedir al sector i sortir-ne als vehicles que circulen
en sentit Lleida. Els vehicles que surtin del sector en sentit Tarragena disposaran d'un ramal
per sota la N-240, a la qual permetra la incorporaci6 en [a rotonda on conflugixen la N-240, la
C-14 i 'accés a 'AP-2. Els vehicles que circulen per la N-240 en sentit Tarragona i vulguin
accedir al sector pel seu costat est, hauran d'arribar a la rotonda on conflueixen la N-240, la C-
14 i 'accés a I'AP-2, per realitzar un canvi de sentit, i accedir al sector en sentit Lieida.

L’accés pel costat oest del sector aprofitara 'actual infraestructura d'accés al poligon industrial
del Pla de les Forques. La N-240 en sentit Lleida disposa de carril de desacceleracio per entrar
al sector, i també de carril de d’acceleracié per sortir-ne. En sentit Tarragona, hi ha un pont per
sobre la N-240, aixi com carrils de desacceleracio i acceleracié gue minimitzen els potencials
conflictes en Paccés. Un cop dins del poligon industrial del Pla de les Foiques, un pas per sota
de la via del tren permetra superar la barrera fefroviaria.

Malgrat que en l'apartat dedicat a la xarxa viaria no s’hi fa esment, l'estudi d'avaluacié de la
mobilitat generada indica que ia velocitat dels vehicles dins del sector quedara limitada a 30
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km/h en una altra part del document. Per tal d’aconseguir-ho serd necessari habilitar els
mecanismes que assegurin el compliment dels limits maxims de velocitat, sobretot en les
proximitats dels potencials punts de conflicte. Per aquest motiu, la documentacié presentada
preveu habilitar-los, de forma que g’ajustin a2 les caracteristiques de la via.

Es tracta d’un sector industrial, peis carrers del qual circularan vehicles pesants. Aixo justifica
que 'amplada de'ls carrils de circulacio sigui supetior a la de qualsevol ambit residencial urba.
En l'estudi d'avaluacid de la mobilitat generada no s'ofereix informacié relativa a 'amplada dels
carrils de circulaci6. Des del present informe es recomana una distribucié racional de Pespai
viari. Per exemple, seria recomanable que els carrils de circulacio no excedissin els 3,5 metres
d'amplada. En la memoaria del pla parcial s'hi assenyala que en el carrer principal els carrils
disposaran de 3,5 metres d'amplada, perd no es concreta la dada en relacié a la vialitat
secundaria.

En els planols de estudi d'avaluacié de la mobilitat generada, s'aprecia l'estructura de vials. Fl
sector esta vertebrat per un carrer principal, del qual pengen Ia resta de vials secundaris, que
uneix I'accés est i oest de I'ambit. L'estructuracié de les cruilles i els sentits de circulacio sén
elements essencials per garantir la seguretat. L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada no
assenyala els sentits de circulacio, o si les cruilles estaran ¢ no semaforitzades, ni tampoc es
mesura el volum de transit que suportaran els vials interns, perd si que permet identificar les
cruiltes on hi haura rotondes, en les quals la conflictivitat es mitigara substancialment. En la
resta d'interseccions no rotonditzades, I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada planteja un
conjunt d’actuacions gue podrien implementar-se en cas de necessitat;
e  Semaforitzacié o rotondaritzacié de les cruilles
e Limitacié a un sol sentit de circulacié en alguns vials secundaris
e Prohibicid dels girs que impliquin creuar un o més carrils de circulacid abans
d'incorporar-se al carril de circulacio de destinacié. Aixd suposara Iallargament
d'alguns recorreguts per trobar una rotonda on canviar de sentit i poder realitzar un gir
permés.
» Disseny de la cruilla de tal manera que es potencii la visibilitat, eliminant obstacles
visuals

4.3.2 Xarxa d’itineraris per al transport pablic col-lectiu

D'acord amb l'article 13 del Decret 344/2008, els estudis d'avaluacié de [a mobilitat generada
han d'incloure una proposta de xarxa d'itineraris per al transport plblic col-lectiu de superficie
representada sobre plancl. El planol 5.2 inclou el recorregut del transport piblic existent en
Pactualitat, que no donaria servei al sector directament quan aquest es desenvolupés, aixi com
una proposta de linia de caracter urba, que si podria atendre les necessitats dels trebaliadors.

En lactualitat, Montblanc disposa d'una oferta de transport interurba que consta d’autobus i
ferrocarril. Respecte al fransport interurba per carretera, d'acord amb I'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada hi ha sis linies que faciliten la connectivitat de Montblane. La parada es
froba ubicada en 'estacié d’autobusos del municipi, i atés que no hi ha un continu urba fins al
sector, serd complicat que hi hagi treballadors que combinin els desplagaments en bus amb el
trajecte a peu fins al sector. Aquests serveis son:
o Barbera de la Corica — Montbianc - Valls - Tarragona

o 6 expedicions d'anada i 3 de tornada de dillins a dijous feiners

o 8 expedicions d’anada i 5 de tornada divendres feiners

c 5 anades i tornades connecten amb Vimbodi | I'Espluga de Francoli de dilluns

a dijous feiners, mentre que en divendres hi ha 6 expedicions.
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o D'aguestes expedicions només hi ha una anada i una tornada que uneixin
Montblanc amb Barbera de la Conca
e Tarragona - Lleida
o 6 expedicions d'anada i 6 de tornada de dilluns a divendres feiners
o 2 expedicions d'anada i 2 de tornada en cap de seimana i festius

¢ Igualada - Tarragona
o 2 expedicions d’anada i 2 de tornada dilluns, dimecres i divendres feiners
o 1 expedicio d'anada i 1 de torhada dimarts, dijous, caps de setmana i festius

Torregrossa — Barcelona
o 1 expedicié danada i 1 de tornada de dilluns a divendres feiners

Heus — Tarragona — Andorra
o 1 expedicié d'anada [ 1 de tornada diariament

El ferrocarril també arriba fins al centre del municipi. Tal com succeeix amb Fautobus, la manca
d’un itinerar per a vianants que transcorri dins dei teixit urba fins al sector, fa molt complicat
gue els treballadors puguin anar a peu des de l'estacié fins al lloc de treball. Montbianc
disposa de les seglents connexions:
¢ Moniblanc — Lleida
o B expedicions diaries d'anada i tornada
s Montblanc ~ Tarragona
o 3 expedicions diaries d'anada i tornada
¢ Montblanc — Batcelona
o 3 expedicions diaries d’anada i 4 de tornada

Per solucionar els problemes de connectivitat de! sector en transport pablic; I'estudi d'avaluacié
de la mobilitat generada proposa una linia gue uniria Festacié d’autobusos de Montblanc amb
el sector. La linia plantejada s’aniria desenvolupant per fases; a mesura que es vagi
desenvolupant el sector. Uestudi d’avaluacié de la mebilitat generada preveu el financament de
la implantacié d'una nova linia de transport public que connecti Montblanc amb. el sector durant
10 anys, tal com marca el Decret 344/2006. Aix0 afectaria a les fases 1 i 2 del
desenvolupament del sector, menitre gue la tercera fase en quedaria exclosa. L'estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada preveu 3 anades i tormades en la primera fase, que
s'incrementaran fins a 6 en la segona fase. Malgrat que la disposicié de 3 expedicions en la
primera fase poden ser suficients per encabir el total de treballadors que es desplacin en
transport piblic, I'orari resultant oferird molt poques opcions d'ajustar-se a les necessitats dels
treballadors. També s’ha de dir gue I'Anriex 4 del Decret 344/2006 imposa una circulacié
minima de 6 expédicions a cada parada. Per tant, caldria preveure com a minim un servei amb
6 expedicions per sentit de circulacid, per complir d’aquesta manera alld establert en la
normativa. Des d’aquest informe es recomana oferir un nombre d'expedicions diariament prou
gran com per a gue els horaris siguin prou atractius per als treballadors, per tal de reduir els
temps d'espera. Un altre factor clau de I'éxit potencial de demanda del servei resideix en que
les expedicions s'ajustin efectivament a les hores d’entrada i sortida del treball.

Fasei ~  Fase2

Perfode temporal 20212025 ‘ 20 0
Km recorreguliexpedicid 4 5
Expedicions di-dv feiners 3 6
i 1. 3
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La via del ferrocarril transcorre en paral-lel al mit sud del sector. Lestudi d’'avaluacio de fa
mobilitat generada recull aquest fet, d’acord amb el contingut dgl Pla Territorial Parcial dei
Camp de Tarragona, el qual qualifica el sector de la Romiguera, situat entre el ferrocaril
convencional i el TAV, com un ambit d’'extensic on s'hi planteja un centre intermodai per al
desenvolupament logistic. El Pla Territorial Parcial també afirma quan s'hi refereix, que el
sector disposara d'una ierminal ferroviaria que facilitara el fransport de mercaderies amb Iz
resia de paisos europeus. La documentacio presentada no va més enlla, i no avalua el
potencial del transport de mercaderies en ferrocarri! des de les infraestructures ferroviaries del
sector.

En relacié a la possibilitat de que es construeixi un baixador ferroviari dins del sector, 'estudi
d'avaluacio de la mobilitat generada coniraposa el seu cost de construccid | manteniment a la
demanda potencial de viatgers. El cost de construccié se situaria en els 4,6M€, i el
manteniment anual seria de 100.000€, mentre que el nombre de viatgers esperats seria de
187. La conciusié que s'extreu és que és molt més eficient atendre la demanda de transport
public mitjangant un servei d’autobtis de nova creacié.

Per tot aixd cal dur a terme les accions seglents:
¢ Preveure per la primera fase de desenvolupament del sector com a minim el hombre
d’expedicions minim que exigeix FAnnex 4 del Decret 344/20086.

4,3.3 Xarxa d’itineraris per a vianants.

Dacord amb l'atticle 13 del Decret 344/2006, els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
han d'incloure una proposta de xarxa d'itineraris principals per a viananits representada sobre
planol, gue segons {"article 15 del citat decret, ha de tenir continuitat i unir els principals nodes
generadors de mobilitat. Els planols que aporta I'estudi d'avaluacid de la mobilitat permeten
apreciar clarament la xarxa d’itineraris principals per a vianants dins de Fambit analitzat, aix{
com la seva continuitat fins al nucli urba principal de Montbtanc.

Un dels punts negres respecte la mobilitat de les zones industrials generalment fa referéncia a
la seva connectivitat a peu amb el teixit urba residencial des d'on prové una part dels
treballadors. En aquest cas, s’ha de notar que I'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada
planteja un esforg substancial de millora dels itineraris de connéxié amb el centre de
Moniblanc. Litinerari previst arrenca des de Montblanc, en el carrer de la Muralla de Santa
Anria, prossegueix pel cami del cementiri que permet superar la via del ferrocarril mitjangant un
pas inferior i el carrer d’Horta Sobirana; recorre un curt tram de la carretera d’Artesa de Segre |
després de creuar aquest darrer vial enllaga per un cami exclusiu per a vianants i ciclistes que
transita en paral-lef a la via del tren fins al sector, al qual s’accedeix mitjangant un pas inferior
per sota la N-240. Aquest itinerari no esta liure de desavantatges. El principals s6n que
discorre per fora del continu urba, i la distancia existent d’1,5 km fins a 'entrada al sector.
Aguests factors descoratjaran la majoria de potencials viananis a 'hora de desplagar-se fins el
sector a peu. No obstant, cal valorar molt positivament Pesforg per part del promotor de
potenciar litinerari per a vianants, que transcorre majoritariament per vials on el vianant podra
passar amb seguretat. Es tracta basicament de vials de plataforma dnica, on els vehicles
motoritzats es veuran obligats a disminuir considerablement la velocitat, i on per tant, és
possible que tots els usuaris de la via puguin compartir 'espai, o fins i tot de camins. on el
vehicle motoritzat no hi té cabuda. El punt més complicat del recorregut es troba en la carretera
d’Artesa de Segre, que és creuada per litinerari, i per on hi discorre durant 110 metres. En
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aquest sentit, 'estudi d'avaluaci¢ de la mobilitat generada preveu que el transit de vianants en
Vitinerari fing al sector es pugui desenvolupar de manera segregada al dels vehicles
moforitzats, com seria la construgcid de voreres (...). El mateix document preveu que el
creuament entre el carrer d'Horta Sobirana i la carretera d'Arlesa disposara d'un pas de
vianants semaforitzat, que sera compartit amb les bicicletes. L'estudi d'avaluacié de la mobilitat
generada assenyala que litinerari d’'accés at sector serd compartit per vianants i ciclistes.
D’altra banda, també cal considerar que una part del trajecte discorre per camins no asfaltats.
En aquest sentit, Mestudi d'avaluacié de la mebilitat generada ja preveu el seu condicionament.

Pel que fa a als itineraris dins del propi sector, 'amplada util de les voreres ha d’assolir els 1,8
metres minims d'espai lliure d’obstacles que determina 'Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer, per
la qual es desenvelupa el document técnic de condicions basiques d'accessibilitat i no
discriminacio per a I'accés i utilitzacid dels espais pUblics urbanitzats. L'estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada assumeix aquesta obligacié, tot i gue no es detalla per a cadascun dels
vials. L’Gnica excepcié &s el carrer principal, 'amplada de les voreres del qual, queda
determinada en la memoria del pla parcial.

L'estudi d'avaluacié de fa mobilitat generada preveu la creacié de passos de vianants en el
sector, els quals tindran una amplada minima de 4 metres, amplada gue excedeix el minim
establert per I'Crdre VIV/561/2010. També cal recordar que Farticle 15 del Decret 344/2006
indica que efs eixos de planta d’'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural
possible i, en consequiéncia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcid han de
tenir en comple aquest crifer. U'estudi d'avaluacid de la mobilitat generada enuncia gue
aquests es localitzaran “a una distancia minima de 5 metres per tal d'incidir én el correcte
funcicnament de la mateixa®. Caldria vigilar que la distancia entre la cruilla i el pas de vianants
no s'incrementés més, per tal d’afavorir itineraris atractiu per als vianants. A més, caldria crear
passos de vianants alla on sigui factible, i es potencii un Htinerari directe a peu. L'estudi
d'avaluacio de la mobilitat generada estableix que els passos de vianants dels vials amb tres o
més carrils de circulacio, sumant els dos sentits de la marxa, hauran de disposar d'un refugi
que permeti dividir el creuament en dues etapes. No es disposa d'informacié relativa als
volums de fransit que hi haura en els carrers en Finterior del sector. Per aquesta raé, cal
valorar positivament que I'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada plantegi la necessitat de
que sigui valorat en un futur si és convenient o no la semaforitzacié dels passos de viananis en
funcid dels fiuxos de mobilitat que s’hi registrin. Des d’aguest informe també es recomana la
creacié d'orelleres en les cruilles, les quals augmentaran el camp de visié vianants i conductors
i aixi reduiran els riscos a I'hora de travessar els carrers.

’accessibilitat en els itineraris interiors del sector ha de restar garantida. En aquest sentit,
lestudi d'avaluacid de la mobilitat generada assumeix alguns dels aspectés cabdals de la
normativa vigent continguda en el Decret 135/1995, de 24 de marg, que desplega la Llei
20/1991, de 25 de novembre, de promocid de l'accessibilitat | supressid de barreres
arquitectoniques, com també la ja esmentada Ordre VIV/561/2010, d'1 de febrer. Aquest
compliment esta especialment lligat a :
¢ Amplades lliures d'obstacles de les voreres {assumides en l'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generaday)
» Pendents maximes longitudinals {assumides en l'estudi d’avaluacid de la mobilitat
generada)
¢ Guals en els passos de vianants degudament senyalitzats amb pintura antilliscant i
senyalitzaci6 vertical per a vehicles (s’ha tingut en compie 'amplada de pas del gual)
+ Places d'aparcament destinades a persones amb mobilitat reduida.
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En I'apartat 4.3.1 del present informe ja s'ha fet esment que I'estudi d'avaluacié de la mobilitat
generada planteja I'habilitacié de mecanismes per tal de garantir que es respecten els limits
de velocitat dins de I'ambit analitzat i aixf garantir la seguretat dels modes no moforitzats,
sempre adaptats a les caracteristiques, funcionalitat | volum de fransit de la via.

4.3.4 Xarxa d’itineraris per a bicicletes.

Y’acord amb 'article 13 del Decret 344/2008, els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
han d'incloure una proposta de xarxa d'itineraris principals per a bicicleies representada sobre
plancl, que segons larticle 17 del citat decret, ha de tenir continuitat i unir els principals nodes
generadors de mobilitat. Els planols que aporta I'estudi d’avaluacid de la maobilitat permeten
apreciar clarament la xarxa d'itineraris principals per a ciclistes dins de 'Ambit analitzat, aixi
com la seva continuitat fins al hiucli urba principal de Montblanc.

Litinerari fins al sector és coincident amb el dels vianants, el qual ja ha estat comentat en
apartat precedent del present informe. Només caldria afegir que l'itinerari ciclista preveu la
cohabitacid entre els diferents modes quan les caracteristiques de la via | el volum de transit
aixi ho permeten.

Dins del sector, es preveu dotar tots els vials d’un carril bici bidireccional de tres metres
d'amplada, sobre la calcada, segregat del transit dels vehicles motoritzats mitjangant pivots.
Des d'aquest informe es valora molt positivament I'extensic de la xarxa ciclista per tots els
carrers del sector D'altra banda, es recomana, malgrat que estigui prevista ia separacié amb
els esmentats pivots, augmentar la separacio entre els carrils de circulacié i el carril bici, per tal
d’incrementar la sensacié de seguretat dels ciclistes, atés que circularan en paral-lel amb
vehicles pesants. Els cartils bici projectals seran bidireccionals amb una amplada de tres
metres, i per tant, s’ajustaran a les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes
de Catalunyai de les Recomanacions per al disseny urba Catalunya.

Una observacié necessaria fa referéncia a la continuitat dels itineraris en les cruilies. El fet de
disposar els catrils bici permet evitar els conflictes potencials de les voreres-bici. Tanmateix,
també presenta inconvenients, sobretot pel que respecta a la continuitat en les cruilles, ja que
s'incrementa el nombre de potencials trajectories de conflicte entre vehicles. Des d'aquest
informe, es recomana ténir en compte aguest aspecte per tal de dotar itinerari ciclista dins del
sector d’'un recorregut i Uns dissenys adequats que garanteixin |2 seguretat dels seus usuaris.
En aquest sentit, les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya i
de les Recomanacions per al disseny urba Cataltinya, poden contribui a mitigar els conflictes.

4.4 Encaix amb la xarxa general del municipi
441 Mobilitat en vehicle privat

L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada avalua I'impacte de la carrega addicional de
vehicles generada pel desenvolupament projectat sobre la xarxa viaria que doéna accés al
sector, calculant els nivells de servel per a les diferents vies, inferseccions i rotondes.

Pel que fa a l'increment del transit de vehicles de la xarxa que déna accés al sector, es parteix
de les IMDs actuals a les quals s'hi afegeix I'increment dé transit que s'hi espera registrar, i
mitjancant les projeccions de la mobilitat generada, les quotes modals, la distribucié esperada
dels fluxos i el grau d’ocupaci¢ dels vehicles, és possible projectar les IMDs futures. Aplicant
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un nivell mig d'ocupacié d'1,21 persones per vehicle, que es pren de la mobilitat en dia feiner
que revela "EMQ 2008, les hipdtesis ja comentades en els apanats 4.1.1 al 4.1.3, distribucions
horaries que es donen en installacions de caracteristiques similars gue es troben en
funcionament en el moment actual, i les previsions realitzades sobre 'accés escollit al sector
en funcié de la zona en la qual s'establird Fempresa s’obienen els seglents resultals:

e En la N-240 només es registraria un lleuger increment del nivell del servei en ceries
franges horaries del dia. En el pitjor dels casos es passaria d'un nivell G a un nivell D,
gue representa la maxima carrega de vehicles que s’estima s’haura d’assumir i, que en
cap cas implicaria una amenaca de congestié de la via.

o [En els vials d’accés al sector des de la N-240, aixi com en els vials que connecten amb
la N-240a fins a Montblanc, tampoc s’esperen situacions de saturacid. En alguns dels
enllacos, el nou desenvolupament es traduira en un notable increment de la utilitzacié
de la via, perd es parteix de l'avantatge que en aguests cases els nivelt actuals de
transit son extremadament baixos, o directament es fracta dun vial de nova
construccié que basicament donara servei en exclusivitat a I'ambit. Es el cas deis vials
d’'entrada, i també de sortida, que uniran la rotonda on conflugixen la C-14 i la N-240
amb la rotonda en Fextrem est del sector. En el pitjor dels casos, el nivell de servei
arribara a C en certes franges horaries del dia.

» Pel que fa a les interseccions, la pitjor situacid es registra en la connexid entre la N-
240 i la N240a, que creix durant certes hores del dia fins a un nivell B de saturacio, i
per tant, amb moitissima capacitat sobrant.

e Finalment, en relaci6 a les rotondes d’accés, la rotonda més afectada seria la rotonda
de connexié entre la N-240 i la C-14. En un dels seus ramals arriba firis al 88% de la
capacitat en alguna franja horaria, percentatge que no implica ta seva saturacié. En les
rotondes restants els percentatges assolits no arriben al 50%.

En relacié als vials interns al sector, s’ha de tenir en compte que no. hi haura transit de pas, i
per tant, els vehicles que circulen pel sector ho fan perqué alla hi ha l'origen o la destinacié del
desplagament. L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada no inclou informacié dels nivells de
servei interns, perd atés gue els analisis realitzats indiquen que sembla que no es crearan
problemes de congestié en els enllacos i vialitat externa, serd practicament impossible que es
produeixin situacions de saturacio dins del sector.

4.42 MNobilitat en transport pitblic

En Vactualitat no hi ha una linia de transport pablic que pugui atendre especificament les
demandes del sector. Es per aquest motiu, que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
preveu el finangament del déficit d’'una linia de transpert public que unird el nucli urba amb
'ambit a desenvolupar.

L'analisi realitzat garanteix una capacitat suficient de I'oferta en transport pablic a implaniar a
'hora d'absorbir la demanda resultant de! desenvolupament urbanistic del pla parcial
Tanmateix, s’ha de tenir en compte que l'oferta proposada no compleix en la primera fase amb
els requisits minims previsios en el Decret 344/2006, tal com s’ha posat de manifest en
I'apartat 4.3.2 del present informe.
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4.5 Aparcament
4.5.1 Aparcament per a vehicles privais

D'acord amb I'"Annex 3 del Decret 344/20086, I'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada té
I'obligacio de fixar les places d’aparcament per a furismes i motocicletes fora de la via pablica
en el sol destinat a habitatges i estacions de ferrocarril i autebils, usos inexistents en el sector.
L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada determina unes necessitats d’aparcament dins de
les parcel-les de 658 places destinades a vehicles lleugers, mentre que la normativa del pla
parcial indica unes dotacions minimes:

s Us logistic: 1 plaga/100 m? de nau.

o Us logistic i industrial: 1 plaga/100 m? de nau.

o Us comercial: 1 placa/60 m” de sostre construit.

o Us d'oficines: 1 plaga/60 m? de sostre construit

Us de restauracié: 1 plaga/15 m” de sostre construit.
e  Altres usos admesos: 1 plaga/100 m? de sostre construit.

D’acord amb aguestes previsions, serien necessaries 3.982 places d'aparcament per a
turimes. L’estudi d’'avaluacié de la mobilitat generada, partint de dades de desplagaments
generats, arriba a la conclusié que amb 658 places d’aparcament en total, n’hi haurta suficient
per a satisfer la demanda. Aquestes places d’aparcament per a turismes s’ubicaran en l'interior
de les parcel-les. En aguest sentit, les exigéncies relatives a la dotacié d'aparcament per a
turismes requerides pel pla parcial estan visiblement sobredimensionades, davant les
necessitats reals del sector.

Pel que respecta a les places d'aparcament per a motocicletes, atés que la memdria del pla
parcial determina que hi hagi una dotacié d'aparcament per a turismes i ciclomotors equivalent
al 10% de les places destinades a turismes, la documentacié presentada assumeix aquesta
prescripcié i determina 'obligacic d’habilitar 68 places d’aparcament per a aquests vehicles.

Finalment, s’especifica I'obligacid d’habilitar un minim d'1 plaga d'aparcament per a persones
amb mobilitat reduida per cada 40 o fraccié de les mateixes. Per tant, serien necessaries un
total de 17 places d’aparcament per a persones amb mobilitat reduida.

Per tot aix6 cal dur a terme les accions segients:
+ Racionalitzar o eliminar els requisits relatius al nombre minim de places d’aparcaments
per a turismes previstos en la normativa_del pla_parcial, atés gue suposen un
sobredimensionamént de F'oferta d’aparcament en el sector.

4.5.2 Aparcament per a bicicletes

Pel que fa a les places d’aparcament per a bicicletes fora de la via pUblica, I'estudi d'avaluacié
de la mobilitat generada no aplica els criteris establerts en 'Annex 2 del Decret 344/20086, ni
tampoc la nermativa del pla parcial; menys exigent que el Decret 344/20086, i que preveu la
creacid d'1 plaga per cada 1.000 m? de sostre. D’acord amb la documentacié presentada,
inicament se’n preveu 1 per cada 4.000 m? de sostre per als usos industrials, d’equipaments,
legistics i d'oficines, excloent per tant els usos terciaris. En cas d'aplicar els criteris continguts
en el Decret 344/2006, el resultat obtingut suposaria la creacié de 3.209 places d’aparcament,
mentre gue aplicant la normativa del pla parcial la quantitat es reduiria a 299. Aquests xifres
contrasten amb el fet que la mobilitat projectada en bicicleta se situa en 41 desplagaments
d'anada i 41 més de tornada fins al sector. La solucié que adopta I'estudi d'avaluacio de la
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mobilitat generada limita el nombre de places d'aparcament per a bicicletes en 72, amb la
previsid. de que aquesta dotacié pugui ser incrementada en cas que la demanda aixi ho
requereixi. Per tant, aguesta solucio pot ser considerada com a acceptable, ja que s'adequa a
Fescenari de demanda que s’espera en el sector, i a la vegada pot ser modificada, en cas gue
les previsions es vegin desbordades.

U'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada no concreta la ubicacié de les places
d’'aparcament de bicicletes que efectivament es planteja crear, ni tampoc com es distribuiran
entre els diferents uscs. Atés gue la documentacio presentada no aplica els criteris de 'Annex
2 del Decret 344/2006, en relacié a la creacid de places d'aparcament per a bicicletes en funcio
dels usos concrets, seria necessari, com a minim, determinar com es distribuiran les places
d’aparcament entre els diferents usos del sdl.

D'altra banda, des d’'aquest informe es recomana que la configuracid i ubicacié de les places
d’aparcament per a bicicletes potenciin la sensaci¢ de seguretat per part dels diferents usuaris.

Per tot aixo cal dur a terme les accions seglients:
< FEspecificar com es distribuiran les. diferents places d'aparcament per a bicicletes que
efectivament es preveu crear entre els diferents usos.

4.5.3 Aparcament de carrega i descarrega

D'acord amb larticle 6 del Decret 344/2006, els locals comercials hauran de reservar per a
magatzem un minim del 10% del seu sostre. Seguint aquest criteri, 'estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada preveu 1.773 m? de sostre dedicat a aquesta funcionalitat.

El mateix article 6 exigeix una previsié de places de carrega i descarrega asscciades als usos
comercials i d’'oficines. Seguint eis parametres recollits en 'esmentat article, es preveu la
creacid de 10 places d’aparcament de carrega i descarrega.

4.6 Proposia de finangcament

lL.a documentacid presentada preveu la creacié d'una linia especifica d'autcbus, les
caracteristiques de la qual ja han estat comentades en l'apartat 4.3.2 del present informe. El
principal inconvenient de la proposta és que en la primera fase de desenvolupament dei pla
parcial, Foferta de 3 expedicions no s'ajusta als reqguisits minims de FAnnex 4 del Decret
344/2006. S$'ha de tenir en compte, que Pampliacié no representara un increment dels costos
excessiu, ja que, tal com es demostra en la taula 40 de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada, laugment de I'oferta a mesura que es passa d’'una fase a una altra del projecte es
tradueix en una caiguda considerable del cost quilométric del servei, i per tant, Faugment de
l'oferta mantenint els costos fixos, repercuteix en un increment menys gue proporcional en
relacié als costos previstos. D'aftra banda, no hi ha dubte, que una major oferta de transport
public es traduira en una major predisposicio per part dels usuaris a I'hora d'utilitzar-lo.

Per tot aix0 cal dur 4 terme les accions seguents:
e Ajustar la confribucié al financament del transport public del sector que figura en
Pestudi d'avaluacié de la mobilitat generada a l'oferta minima exigible d’acord amb
FAnnex 4 def Decret 344/2006.
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5 Conclusions

De conformitat amb tot el que ha estat exposat, des del punt de vista de la mobilitai, informo
favorablement aquest pla parcial amb la condicid que en 'estudi de mobilitat es resolguin les
mancances detectades mitjancant la realitzacié de les accions assenyalades en els apariats
precedents, les quals apareixen subratllades.
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Els parametres urbanistics del Pla parcial es recullen en els quadre seguent:

Informe Expedient RT
IP-2015-044 CAP-2014-080 JM Sistemes Superficie m? % respecte
- Total sector
Terme municipal —
Montblanc V Viari 87.744 .91 10,80
E Ferroviari 56.394,92 6,95
yAY Zona Verda 125.848,03 15,50
. T > - . ot ZV-NC | Z Verd tabl 19.512,00 2,40
Informe del Servei de Planificacio relatiu al Pla parcial Urbanistic sector 23-24 “La E E?q:?parire:t:o ompaye 40.679.69 501
Romiguera” P Protecci6 de sistemes 52.506,65 6,47
ST Serveis Técnics 11.801,40 1,45
TOTAL SOL PUBLIC 394.487,60 48,58
El present Pla parcial, aprovat inicialment el 3 de mar¢ de 2014 pel Ple de I'Ajuntament de e
Montblanc, resulta afectat per les servituds derivades de la carretera N-240 i del ramal Subzones Superficie m’ e
d'accés a l'autopista AP-2 des de les carreteres N-240 i C-14. Aquestes servituds es troben LI-Af | Logistic-industrial aillada-filera 373.476,39 46.00
fixades en la Llei 25/1988, de 29 de juliol, de carreteres de I'Estat. LI-E Logistic-industrial especifica 16.809,89 2,07
T Terciari 27.195,93 3,35
Aixi mateix, el sector 23-24 resulta afectat també per les servituds de la linia del ferrocarril TOTAL SOL PRIVAT 417.482,21 51,42
d’alta velocitat de Barcelona a Lleida. Aquestes servituds es troben fixades en la Llei del
A TOTAL PLA PARCIAL 811.969,81 100,00
sector ferroviari de 'Estat 39/2003, de 17 de novembre. | | 3 | | |
Antecedents , Edificabilitat
e - =
1. El 10 de maig de 2012, la Comissi¢ Territorial d’Urbanisme de Tarragona aprova ST SUTL m-gostte | m? sostre
definitivament la Modificacié puntual del Pla General d’Ordenacié Urbana de Montblanc LI-Af | Logistic-industrial afllada-filera 373.476,39 0.85 | 317.454,94
als sectors SUD 23 i SUD 24, i es publica al DOGC el 7 de febrer de 2013. LI-E Logistic-industrial especifica 16.809,89 0,15 2.521,48
8.944,12 0,70 6.260
2. El 27 d'abril de 2012, la Direccié General de Carreteres emet 'informe nimero IP-2012- i Terciari 18.251.81 120 | 21.902.17
Ry ; y 27.195,93 28.163,06
025-DG sobre la Modificacié puntual del Pla General d’Ordenacié Urbana de Montblanc 417 482 21 348.139.48

als sectors SUD 23 i SUD 24.

Obijecte del Pla parcial

El present Pla Parcial defineix I'ordenacié urbanistica detallada del sector 23-24 previst a la
Modificacié puntual del PGO a qué fa referéncia I'antecedent nimero1. Aquest ambit abasta
un total de 811.969,81 m? de sol urbanitzable delimitat per a Us logistic — industrial. D’acord
amb la memoria, els objectius del Pla parcial sén:

= Concretar I'ordenacié de conformitat amb I'Us previst, logistic —industrial, i definir els
eixos principals eixos del sector que permetin el seu creixement per fases.

* Implantar en I'ordenacié una terminal ferroviaria i assegurar I'accessibilitat a la mateixa.

= Garantir la maxima adaptacié de l'urbanitzacié i I'edificacié topografica a la morfologia
del terreny, aixi com un tractament adequat dels talussos que es puguin generar.

* Determinar les tipologies edificatories compatibles amb els usos del sector amb una
imatge unitaria i de qualitat, amb una proposta de parcel-lacié el més regular possible.

= Definir els accessos i serveis necessaris per al correcte funcionament del sector.

* |Integrar en els espais lliures els elements paisatgistics més significatius com ara el tur6é
de ponent que es preserva com a pulmo verd de la proposta.

= Donar resposta a les prescripcions de les diferents Administracions recollides en la
Modificacié puntual del PGOU de Montblanc.

* Donar continuitat a camins existents i passos amb continuitat fora de I'ambit.
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Els usos principals corresponen a la industria i els magatzems. S'admeten tambe, segons la
clau i les intensitats establertes a la normativa els usos hoteler, restauracio, esportiu i lleure,
garatge i aparcament, gasolineres, religiés, heliport, oficines i centres empresarials, centres
culturals i docents per a activitats de formacio, guarderia infantil, comercial i d’oci.

Resultats de l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada

Segons s'indica en el propi estudi, la demanda de visitants i treballadors s’ha estimat en
base a la informacié obtinguda de I'experiéncia de I'empresa publica CIMALSA en altres
actuacions existents de caracteristiques similars.

Amb aquestes hipotesis es preveu que al sector hi accediran diariament, en la fase de major
desenvolupament, 2.955 vehicles lleugers, 840 pesants i 576 furgonetes. Dels 2.955
vehicles lleugers, 2.569 correspondrien als treballadors i 385 a les visites.

Pel que fa a la xarxa viaria considera els accessos proposats a 'est i a I'oest del sector i
conclou que el funcionament dels diferents elements que la constitueixen (tronc N-240,
rotondes, ramals d’entrada i sortida, interseccions) seria correcte al llarg de tot el periode
d’estudi (2017 — 2036) ja que en el pitjor dels casos s'assoliria un nivell de servei D. Tot i
aixd, es proposa fomentar alternatives de transport com el car-pooling, de manera a
augmentar I'ocupacié del vehicle privat, disminuint el nombre de vehicles que accedeixen al
centre. S’ha previst la reserva d'un total de 791 places per a I'aparcament de vehicles
lleugers.
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Incidéncia del Pla parcial sobre la carretera C-14

El Pla parcial té incidéncia amb la carretera C-14 pel que fa a la remodelacié de la connexié
amb la carretera N-240 en sentit Lleida derivada de la implantacié de I'accés est al sector
aixi com pel que fa al transit generat.

Accessos

Es mantenen en el pla parcial els accessos definits a la vigent modificacié puntual a qué fan
referéncia els antecedents 112, un a l'est i I'altre a I'oest de 'ambit.

L’accés est al sector es planteja a través de sengles trams de calgades laterals paral-leles a
cada banda de la carretera N-240, que deriven i conflueixen respectivament de la rotonda
situada a diferent nivell per damunt d’aquesta carretera amb la que entronquen els brancs
de connexié de la mateixa, la carretera C-14 i el ramal d’accés a l'autopista AP-2. Ambdues
calgades laterals mantenen la configuracié dels brancs de connexié de l'enllag amb la
carretera N-240. En la part central de la calgada lateral plantejada per la banda nord de la
carretera N-240, que uneix la citada rotonda amb el seglent semienllag existent en sentit
Lleida, s’hi conforma una interseccié en T amb un vial bidireccional d’accés al sector, en la
que s’hi permeten exclusivament girs a dretes. Per la banda sud el branc de sortida del
sector, un cop travessat el pas inferior existent en el PK 37,5 de la carretera N-240, adopta
la configuracié de calcada lateral i entronca al final amb la rotonda esmentada.

L'accés oest es planteja a través de I'enllag existent davant del poligon industrial dels Plans
d’en Jori (N-240, pk 39,00) mitjangant un vial que el connecta amb la rotonda d’aquest darrer
poligon situada a tocar de la linia del ferrocarril. Aquest vial creua la via del ferrocarril en un
pas inferior existent.

Valoracio

Les afeccions principals del Pla parcial en les infraestructures de mobilitat terrestre es
produeixen sobre I'A-2 i la N-240 aixi com sobre la linia d'alta velocitat de Barcelona a
Lleida, totes de titularitat estatal. La remodelacié de l'accés est al sector no altera la
connectivitat de la carretera C-14 amb la N-240 i l'autopista AP-2. Tanmateix, el transit
generat afecta també la carretera C-14.

L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada associat al Pla parcial arriba als mateixos
resultats que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada associat a la vigent modificacio
puntual del Pla General de Montblanc a que fan referéncia els antecedents 1 2.

Si bé en I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’indica que la demanda de visitants i
treballadors s’ha estimat en base a la informacié obtinguda de I'experiéncia de I'empresa
publica CIMALSA en altres actuacions existents de caracteristiques similars, cal tenir en
compte que els ratis de generacié de viatges que corresponen als usos comercials i terciaris
son superiors als considerats.

Conseglientment, en el suposit que en el futur, per a la implantacié de les activitats
concretes, resulti necessari tramit especific per la normativa de comerg¢ o de mobilitat i es
prevegin mobilitats en el conjunt del sector superiors a les indicades en I'estudi de mobilitat
ara efectuat, caldra realitzar un nou estudi global del sector, que hauran d'informar les
administracions titulars de les carreteres afectades, en qué es verifiqui el correcte
funcionament dels accessos, de les carreteres i dels nusos viaris que en resultin afectats. A
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aquest efecte, les actuacions infraestructurals i d’ordenacié de transit que es requereixi per
resoldre la problematica que es pugui generar hauran d'anar totalment a carrec dels
promotors.

Aixi mateix, caldra tenir present que I'ordenacié de la circulacié del sector, aixi com en la
configuracié dels accessos als aparcaments i centres d'activitats, s’haura d'atorgar en tot
moment la prioritat als fluxos d’entrada i garantir que no es produeixin punts conflictius de
circulacié ni caigudes de velocitat que provoquin retencions que podessin afectar la xarxa
viaria.

Sense perjudici de lanterior, pel que fa a I'ajust de I'estudi de mobilitat amb allo que
estableix el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada, caldra atendre les determinacions de l'informe de mobilitat a que fa
referéncia 'article 21.4 del decret esmentat.

Conclusié

Vist tot aix0, en les condicions indicades a la valoracid, pel que fa a les infraestructures de
mobilitat terrestre de titularitat de la Generalitat de Catalunya, res no s'oposa a |'aprovacio
del present Pla parcial.

Pel que fa a la incidéncia del Pla parcial sobre la carretera N-240, el ramal d'acceés a
lautopista AP-2, i la linia d'alta velocitat de Barcelona a Lleida, correspon informar al
Ministeri de Foment.
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Adjunto remito un ejemplar del Plan Parcial del Sector numeros 23-24, aprovado
provisicnaimente por el Pleno de este Ayuntamiento en su sesion del pasado 28 de mayo de
2014, para que, de acuerdo con el art. 83.5 del Decreto Legislativo 1/201C, de 3 de agosto,
por el qual se aprueba el Texto Refundido de ia Ley de Urbanismo, emitan el oportuno

informe.
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En relacion a su escritc de 31 de marzo de 2015, con entrada en esta Subdireccién el 8 de
abril {Registro de entrada n® 312), solicitando informe sobre la aprobacion provisional del
“Plan Parcial del Sector 23-24” en Montblanc (Tarragona), se adjunta informe técnico sobre

dicho Documento.
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s SECRETARIA DE ESTADO DE
DFRAFSTRUCTURAS,
TRANSPORTE ¥V VIVIENDA
SECRETARIA GENERAL DE
MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURAS,
FOMENTO

INFORME SOBRE LA APROBACION PROVISIONAL DEL “PLAN PARCIAL DEL SECTOR
23-24” EN MONTBLANC (TARRAGONA)

1.- ANTECEDENTES.

El Ayuntamiento de Montblanc (Tarragona) ha recabado informe sobre el Documento
Urbanistico “Plan Parcial del Sector 23-24" mediante escrito de fecha 31 de marzo de 2015,
gue se ha recibido en esta Subdireccion General el 8 de abril de 2015 (Registro de entrada n°
312). Dicho escrito llegd acompanado de una copia en sopcerte digital de dicho documento
escrito en catalén y otro CD con una traduccion al castellano del apartado de Normativa del
Plan Parcial.

Segun se deduce de los antecedentes, el Plan General de Ordenacion Urbana
(PGOU) de Montblanc fue aprobado definitivamente en diciembre de 1997. Posteriormente,
dicho planeamiento ha sufrido una serie de modificaciones puntuales entre las que se citan:

= Fl 22 de junio de 2005, la Comision Territorial de Urbanismo de Tarragona aprobo el
texto refundido de las normas urbanisticas del planeamiento general vigentes en el
término municipal de Montblanc, refundiendo las modificaciones puntuales del PGOU
efectuadas desde su aprobacion hasta febrero del 2005.

e Posteriormente, el 7 de septiembre de 2006, la Comisién Territorial de Urbanismo de
Tarragona aprob6 definitivamente la “Modificacion Puntual del PGOU de Montblanc en
el Sector 23" con el objeto de ampliar el suelo urbanizable en el entorno de una de las
areas industriales del municipio.

e El 12 de enero de 2010, el Gobierno de Cataluiia aprobd definitivamente el “Plan
Territorial del Campo de Tarragona”. Entre las previsiones de este Plan se incluia el
desarrollo logistico, en el sector de “La Romiguera”, de un centro intermodal que
dispondria de una terminal ferroviaria en el mismo.

o Posteriormente, la Comisidn Territorial de Urbanismo de Tarragona, el 4 de febrero de
2010, aprobé definitivamente la “Modificacion Puntual del PGOU de Montbianc en el
Sector SUD 24 “La Romiguera™. La finalidad de esta modificacién fue la delimitacion
de un nuevo sector de suelo urbanizable delimitado destinado a usos industriales y
urbanisticos que se sitian al lado de la linea ferroviaria convencional que atraviesa el
término municipal, en la medida que esta puede ser destinada al trafico de
mercancias.

e Finalmente, el 10 de mayo de 2012, la Comisién Territorial de Urbanismo de
Tarragona aprobé definitivamente la “Modificacién Puntual del PGOU de Montblanc,
Sectores SUD 23 y SUD 24 de “La Romiguera™. Esta modificacion tiene por objeto
principal la delimitacién de un sector unitario para la implantacién de una central
intermodal para el desarrollo que se denominara “LOGIS Intermodal Montblanc”, en
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los terrenos de los antiguos Sectores SUD 23 y SUD 24 con el fin de hacer posible el
futuro acceso ferroviario al sector

Por ultimo el Plan de Parcial objeto del presente informe pretende establecer la
ordenacion y condiciones de edificacion de los terrenos incluidos en el Sector SUD 23-24
ubicado en el municipio de Montblanc, en la provincia de Tarragona, en desarrollo de la
Modificacion puntual del PGOU de Montblanc, sectores SUD 23 y SUD 24 “La Romiguera”,
publicada en el DOGC num. 6310, de 7 de febrero de 2013. Este Plan Parcial ha sido
aprobado inicialmente el 3 de marzo de 2014 sin que se haya solicitado inferme a la
entonces Direccidon General de Ferrocariiles, y ahora se presenta para su aprobacion
provisional.

La actual Subdireccién General de Planificacién Ferroviaria no ha emitido en ningin
momento informe, preceptivo y vinculante, sobre ninguna de las modificaciones puntuales
citadas. Segun determina la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario (LSF),
ensu art.7.2: “... en los casos en que se acuerde la redaccion, revision o maodificacion de un
instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a lineas ferrovianias, a tramos de las
mismas, a otros elementos de infraestructura ferroviaria 0 a zonas de servicio previstas en el
articulo 9, el 6rgano con facultades para su aprobacion inicial (es decir, el Ayuntamiento de
Montblanc, en este caso) debera enviar, con anterioridad a ésta, el contenido del proyecto al
Ministerio de Fomento para que emita en el plazo de un mes computado desde la fecha de
su recepcién y con caracter vinculante en lo relativo a las materias de su compelencia,
informe comprensivo de las observaciones que, en su caso, estime conveniente. Si
transcurrido dicho plazo no se hubiera evacuado el informe citado por el referido Ministerio,
se entendera su conformidad con el proyecto”.

2.- LEGISLAGION SECTORIAL DEL ESTADO.

2.1.- Principios generales.

Los nuevos instrumentos de planificacion urbanistica, cuando inciuyan dentro de su
ambito, alguna linea de ferrocarril en servicio, o planificada que cuente con un Estudio
Informativo aprobado, deben tener en cuenta la legislacion sectorial ferroviaria, cuyas normas
basicas son, en el ambito de competencia del Estado, la Ley del Sector Ferroviario {Ley
39/2003 de 17 de Noviembre), en adelante LSF, y su Reglamento (aprobado por R.D.
2387/2004 de 30 de Diciembre), en adelante RSF.

Los principales aspectos de esta legislacion con incidencia en el planeamiento
urbanistico consisten en:

e Calificar como Sistema General Ferroviaric o equivalente, los terrenos
ocupados por infraestructuras ferroviarias de Interés General y las zonas de
servicio ferroviario, no debiendo incluir el planeamiento urbanistico ninguna
determinacion que impida ¢ perturbe el ejercicio de las competencias que tiene
atribuidas el ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias).
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Establecer en las lineas ferroviarias de competencia estatal una zona de
dominio puablico, otra de proteccion y una linea limite de edificacion.

Definir las limitaciones a la propiedad de los terrenos incluidos en dichas zonas,
con objeto de garantizar la seguridad tanto de la infraestructura como del
transporte ferroviario (se regulan en los articulos 12 a 18 de la Ley del Sector
Ferroviario, y en los articulos 24 a 40 de su Reglamento).

Requerir en las zonas de dominio pulblico y de proteccion, para ejecutar
cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino
de las mismas o el tipo de actividad, y plantar o talar arboles, la previa
autorizacion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), sin
perjuicio de las competencias de ofras Administraciones.

Prohibir a ambos lados de la linea ferroviaria, en los terrenos situados hasta la
linea limite de edificacién, cualquier tipo de obra de edificacion, reconstruccion
o ampliacién, a excepcién de las que resulten necesarias para la conservacion
y mantenimiento de las edificaciones existentes, para lo que también se
requerira la previa autorizacion del ADIF.

2.2.- Zona de dominic piblico, zona de proteccion y linea limite de edificacion.

Salvo que el Ministeric de Fomento, de forma expresa, determine unas distancias
inferiores aplicables a una determinada linea ferroviaria, las limitaciones seran:

La zona de dominio plblico que comprende los terrenos ocupados por la
explanacion de la linea ferroviaria y una franja de terreno de 8 metros a cada
jado de la misma, medida en horizontal y perpendicularmente al eje de la linea
desde las aristas exteriores de la explanacnonm. No obstante, en suelo
calificado como urbano consolidado por el planeamiento urbanistico, esta
distancia se reduce a 5 metros.

La zona de proteccion constituida por las franjas de terreno situadas a ambos
lados de la linea ferroviaria y delimitadas, interiormente por la zona de dominio
publico y, exteriormente, por unas lineas paralelas al eje de la linea que delimita
ésta y situadas a 70 metros de la arista exterior de la explanacion”’ mas
proxima. En suelo calificado como urbano consolidado por el planeamiento
urbanistico esta distancia se reduce a 8 metros.

Las lineas limites de edificacion se sitian a 50 metros de la arista extericr de la
plataforma®, medidos horizontalmente a partir de la misma. No obstante, y en
virtud de la Orden Ministerial FOM/2230/2005 de 6 de Julio (BOE 12 de Julio},
en los tramos de las lineas que discurran por zonas urbanas y siempre que lo
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permita el planeamiento urbanistice correspondiente, dicha distancia se reduce
con caracter general a 20 metros.

s En la zona de dominio publico, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 30,
solo podran realizarse obras e instalaciones, previa autorizacion del administrador
de infraestructuras ferroviarias, cuando séan necesarias para la prestacion del
servicio ferroviario o cuando la prestacién de un servicio publico ¢ de un servicio o
actividad de interés general asi lo requiera. Excepcionalmente y por causas
debidamente justificadas, podra autorizarse el cruce de la zona de dominio
publico, tanto aéreo como subterraneo, por obras e instalaciones de interés

privado.

e La solicitud de autorizacion para realizar obras, instalaciones o actividades en la
zona de dominio publico y en la zona de proteccion de la infraestructura ferroviaria
se examinara por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

¢ En caso de que la solicitud de autorizacion pretendiera la realizacion de obras o
instalaciones en la zona de dominic publico para el establecimiento de un servicio
plblico o de interés general, aquélia debera acompafiarse de un proyecto de
obras e instalaciones y los documentos que acrediten su conformidad con el
planeamiento urbanistico o las autorizaciones urbanisticas exigibies. En todo
caso, se debera justificar el interés general de la necesidad de la ocupacion del
dominio publico gue se solicita.

o Sila solicitud tiene por objeto la utilizacion de la zona de proteccién, se adjuntara
toda la documentacién necesaria para la correcta localizacién y definicion de la
actuacion que se pretende realizar.

Las limitaciones impuestas en relacion con ios terrenos inmediatos al ferrocarril se
regulan en los articulos 25 a 28, 30, 34, 36 y 39 del Real Decreto 2387/2004, dei Reglamento
del Sector Ferroviario.

1) La explanacion es la superficie de terreno en Iz que se ha modificado la topografia natural del terreno, para construir [a linea
férrea, sus elementos. funcionales e instalaciones. La arista exterior de la explanacién es ia interseccidn del temeno natural con el talud del
desmaonte, del terrapién o, en su caso, de los muros de sostenimiento. En los casos de puentes, viaductos, estructuras u obras simiiares, las
aristas exteriores de ka explanacitn seran las lineas de proyeccion vertical del borde de las obras sobre el terrenc, siendo en todo caso de
dominio publico el terrenc comiprendido entre dichas lineas.

(2) La plataforma es la coronacion de 1a explanacién sobre la que se apoyan las infraestructuras ferroviarias. Por tanto, la arista
exterior de la plataforma podrd, en cada caso concreto, coincidir o no con la arista exterior de explanacion.
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3.- LINEAS DE FERROCARRIL DE COMPETENCIA ESTATAL EN EL MUNICIFIO
E MONTBLANC

El ambito objetc del presente Plan Parcial se sitia al noroeste del municipio de
Montblanc limitando, al norte con el trazade de ia Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-
Frontera Francesa; al este con los viales de salida y entrada de la autopista AP-2; al sur con
la linea ferroviaria convencional Lleida-Tarragona; y al oeste con suelos de uso agricola. Las
dos lineas ferroviarias indicadas se encuentran actualimente explotadas por el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias {ADIF).

Actualmente el Ministerio de Fomento no tiene previstas actuaciones a corto/medio
plazc que supongan una modificacién sustancial de! trazado de las lineas ferroviarias
mencionadas a su paso por el término municipal de Montblanc.

4.- ANALISIS DEL DOCUMENTO URBANISTICO.

Este Plan Parcial es iniciativa de CIMALSA, empresa publica de la Generalitat de
Catalunya responsable de la promocion, desarrollo y gestién de infraestructuras logisticas y
centros de transporte de mercancias, y propietaria mayoritaria de los terrenos del Sector
SUD 23-24.

El Documento remitido por el Ayuntamiento de Montblanc consta de la documentacion
siguiente:

a) Memoria
b) Planos
c) Anexos

Como ya se ha indicado anteriormente, el Ministerio de Fomento, concretamente la
entonces Direccién General de Ferrocarriles, no ha emitido informe alguno sobre ninguna de
las modificaciones del PGOU de Montblanc habidas hasta el momentc, ni sobre la
aprobacién inicial del Pian Parcial sometidc a informe.

Respecto al citado “Plan Termritorial del Campo de Tarragena”, la Generalitat de
Cataluiia dentro de su marco competencial elabord diche Plan desde una perspectiva global
del territorio, proponiendo, al parecer, la creacidn de una nueva estacién intermodal de
mercancias en la linea convencional Lleida-Tarragona a su paso por Montblanc.

Por su parte, la entonces Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento, y ahora la Subdireccion de Planificacién Ferroviaria, desarrolla su actividad
planificadora de la red ferroviaria de competencia estatal, dentro de los términos fijados por fa
Ley del Sector Ferroviario y su Reglamento, asi como en el Plan de Infraestructura, Vivienda
y Transportes (PITV1). Dicho Plan no contempla la creacién de dicha infraestructura.
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Por ofra parte, dado que el documento remitido esta redactado en la [engua catalana
(a excepcion de la Normativa), no es posible corroborar si el contenido del mismo cumple con
la legislacién sectorial vigente en materia ferroviaria. Referente a la lengua en la que esta
redactado ei documento recibido, se transcribe a continuacion lo que refieja el articulo 36.3
de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones
Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun:

“ a Administracién publica instructora deberd traducir al casteflano los documentos,
expedientes o partes de los mismos que deban surtir efecto fuera del territorio de la
Comunidad Autonoma y los documentos dirigidos a los interesados que asi lo soliciten
expresamente. Si debieran surtir efectos en el territorio de una Comunidad Auténoma donde
sea cooficial esa misma lengua distinta del castellano, no serad precisa su traduccion’.
(Articulo 36 redactado por Ley 4/1999, 13 enero, de modificacién de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Pudblicas y del Procedimiento
Administrativo Comun («B.O.E.» 14 enero)).

Es por ello que se solicita que la documentacion, que sea necesaria, sea traducida al
castellano, con el fin de que por parte de esta Direccién General no sea interpretado de
forma erronea alguno de los aspectos que se describen en la documentacion escrita.

En relacion a la documentacion grafica aportada figuran en ella como zonas de
proteccion ferroviaria, 4 lineas: la linea limite de edificacion situada a 50m de la arista de la
plataforma; el limite de la zona de dominio publico que no aparece acotado ni se sabe desde
donde se mide al no estar grafiada la arista exterior de la explanacién; la zona de
servidumbre cuyo concepto parece coincidir con la linea limite de edificacion; y por ditimo el
fimite de la zona de proteccién acotado en 70m pero que, al igual que en el caso de la linea
de dominic pablico, no se especifica desde donde esta medida.

Asimismo en el plano de pianeamiento vigente aparece una franja adosada al norte de
la linea convencional, calificada de sistema general ferroviario que parece reservar terrenos
para esa futura estacion de mercancias de la que este Ministerio no tiene planificacion
alguna.

5.- CONCLUSIONES.

Una vez revisada la documentacion y a la vista de lo anteriormente comentado, esta
Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria no puede emitir informe sobre el “Plan
Parcial del Sector 23-24” en Montblanc (Tarragona) al no haber informado ni la Modificacion
Puntual del PGOU ni la aprobacién inicial del Plan Parcial. No obstante se sefialan las
siguientes observaciones:

5.1.- A corto y medio plazo no existe la prevision por parte del Ministerio de Fomento

de realizar ninguna actuacién en las lineas ferroviarias referidas. Tampoco existe ninguna
estacion de mercancias planificada en el término de Montblanc.
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5.2.- Dado que el documento remitido estd redactado en la lengua catalana, no es
posible corroborar si el contenido del mismo cumple con la legislacion sectorial vigente en
materia ferroviaria. Es por ello gue se solicita que toda la documentacion que se aprote, sea
traducida al castellano, con el fin de que por parte de esta Subdireccion General no sea
interpretado de forma erronea alguno de los aspectos que se describen en la documentacion
escrita. Por este motivo, Ginicamente se ha analizado la documentacién grafica que figura en
la documentacion remitida.

5.3.- Se debe hacer mencién en los documentos graficos, asi como también en los
documentos escritos, de la LSF y su RSF, las cuales son de obligade cumplimiento.

5.4 - Se deben calificar los terrenos ocupados por las infraestructuras ferroviarias de
Interés General y las zonas de servicio ferroviario como Sistema General Ferroviario o
similar. '

5.5.- Se deben representar, en los planos, con precision suficiente y en su caso
acotadas, conforme a lo estipulado en la LSF y RSF, las lineas delimitadoras de la
plataforma ferroviaria, de la explanacion, las zonas de dominio pdblico, zona de proteccion, y
la linea limite de edificacion. Dicha representacion debe realizarse a lo largo de la totalidad
del recorrido por el término municipal de las dos lineas ferroviarias de forma continuada y
teniendo en cuenta la calificacion del suelo.

5.6.- En la documentacion escrita también se deben describir las limitaciones a la
propiedad de los terrenos colindantes con la linea ferroviaria existente. Para ello, se debe
incluir un articulo donde se recoja el contenido del apartade 2.2 de este informe.

5.7.- En caso de que no se haya efectuado, se debera solicitar informe a la empresa
publica ADIF a todos los efectos en los que la normativa vigente remite a fa empresa
explotadora de la linea actual.

Madrid, 14 de abril de 2015

EL INGENIERC DE CAMINOS, C. Y P

Blanca Héctor Gonzalez
VeBe
EL JEFE DEL AREA DE PROYECTOS

Gl

Esther Garcia Garcia
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AJUNTAMENT DE MONTBLANC

Plaga Major, 1 - 43400 Montblanc
Teléfon: 977 860 009 - Fax: $77 862 802
www.montblanc.cat - info@meontbianc.cat

Ministerio de Fomento
Subdirecion General

de Planificacion Ferroviaria
A/A Jorge Ballesteros Sanchez
Plaza de los Sagrados Corazones, 7
28071 Madrid

Montblanc, 21 de abril de 2015

Adjunto remito un ejemplar del Plan Parcial del Sector nimeros 23-24, que contiene la
normativa en casiellano, aprovado provisionalmente por el Plenc de este Ayuntamiento en
su sesion del pasado 28 de mayo de 2014, para que, de acuerdo con el art. 83.5 del Decreto
Legislativo 1/2010, de 3 de agosto, por el qual se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Urbanismo, emitan el oportuno informe.

Cordiélm
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Entrada
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INERAESTRUCTURAS,

AJUNTAMENT DE MONTBLANG ’ TRAMSPORTE ¥ VIVIENDA
MINISTERIO DE RERLIELLE e
FOMENTG
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1 AYUNTAMIENTO DE MONTBLANC
S/REF.
Plaza Mayor, 1
N/REF. 43400 MONTBLANC (TARRAGONA)
FECHA 27 de abril de 2015
ASUNTO informe sobre la aprobacién
provisional del “Plan Parcial del
Sector 23-24” en Montblanc
| (Tarragona)

En relacion a su escrito de 21 de abril de 2015, con entrada en esta Subdireccion el 23 de
abril (Registro de entrada n° 388), solicitando nuevo informe sobre Ia aprobacioén provisional
del “Pian Parcial del Sector 23-24” en Montblanc (Tarragona), se informa lo siguiente:

e Con fecha 14 de abrit de 2015, esta Subdireccién emitié informe sobre el planeamiento
de referencia. En sus conclusiones se establecia expresamente.... “Una vez revisada
la documentacion y a la vista de lo anteriormente comentado, esta Subdireccion
General de Planificacion Ferroviaria no_puede emitir informe sobre el “Plan Parcial
del Sector 23-24” en Montblanc (Tamragona) al no haber informado ni la Modificacion
Puntual de! PGOU ni la aprobacion inicial del Plan Parcial. No obstante se serialan las
siquientes observaciones: ‘

5.1.- A corfo y medio plazo no existe la prevision por parte del Ministerio de
Fomento de realizar ninguna actuacion en las lineas ferrovianias referidas.
Tampoco existe ninguna estacion de mercancias planificada en el término de
Montblanc.

5.2.- Dado que el documento remitido esta redacifado en fa lengua catalana, no es
posible corroborar si el contenido del mismo cumple con la legislacion sectorial
vigente en materia ferroviana. Es por ello que se solicita que foda la
documentacion que se aporte, sea traducida al castellano, con ei fin de que por
parte de esta Subdireccion General no sea interpretado de forma errénea alguno
de los aspeclos que se describen en la documentacién escrita. Por este motivo,
unicamente se ha analizado la documentacién gréfica que figura en la
documentacion remitida.

5.3.- Se debe hacer mencion en los documentos graficos, asi como también en los
documentos escritos, de la LSF y su RSF, las cuales son de obligado
cumplimiento.
MINISTERIO DE FOMENTO
Salida
N°. 201500000012398
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5.4 - Se deben calificar los terrenos ocupados por las infraestructuras ferroviarias
de Interés General y las zonas de servicio ferroviario como Sistema General
Ferroviario o similar.

5.5.- Se deben representar, en los planos, con precision suficiente y en su caso
acotadas, conforme a lo estipulado en ia LSF y RSF, las lineas delimitadoras de la
plataforma ferroviaria, de la explanacion, las zonas de dominio publico, zona de
proteccién, y la linea limite de edificacion. Dicha representacion debe realizarse a
lo largo de la totalidad dei recorrido por el término municipal de las dos lineas
ferroviarias de forma continuada y teniendo en cuenta la caiificacion del sueio.

5.6.- En la documentacion escrita también se deben describir fas limitaciones a ila
propiedad de los terrenos colindantes con la linea ferroviaria existente. Para ello,
se debe incluir un articulo donde se recoja el contenido de! apartado 2.2 de este
informe.

5.7.- En caso de que no se haya efectuado, se deberd solicitar informe a la
empresa publica ADIF a todos los efectos en los que la normaliva vigente remite a
la empresa explotadora de la linea actual.”

e En la peticibn ahora presentada tan sélo se adjunta una traduccién al castellano del
apartado de Normativa del texto de! Plan Parcial.

En consecuencia, esta Subdireccion no puede emitir informe mieniras no se aporten todos
fos documentos anteriores indicados en el informe del 14 de abril, por lo que las conclusiones
del anterior informe siguen siendo validas.

EL SUBDIRECTOR GENERALDE

ey A
A
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AJUNTAMENT DE SiONTBLANC

Flaga Major, 1- 43400 Moniblanc
Tetelon: $77 860 009 - Fax: 977 862 802
www.montblanc.cal - info@monthlanc.cat

Ministerio de Fomento
Subdirecion General

de Planificacion Ferroviaria

Plaza de los Sagrados Corazones, 7
28071 Madrid

Montbianc, 8 de maig de 2015

En respuesta al informe de fecha 14 de abril de 2015 emitido en relacidn con la aprobacién
del Plan Parcial 23-24 en Montbianc les remito el informe de secretaria de aclaracion que se
adjunta a este oficio, para que, de acuerdo con el art. 83.5 del Decreto Legislativo 1/2010,
de 3 de agosto, por el gual se aprueba el Texio Refundido de la L.ey de Urbanismo, emitan el
oporiuno informe.

Cordi

almente,




AJINTAMENT DE MONTBLANC

Placa Major, 1 - 43400 Morithlanc
Teléfon: 577 860 009 - Fax: 977 862 802
vowrw . montblanc.cat - info@moniblanc.cat

Antonio Garcia Jimenez, secretrio del ayuntamiento de Mentblanc emite el siguiente

INFORME

NDurante la tramitacién de la Modificacion puntual del Plan General no se solicitd informe a la
Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, como indicaba el informe de
ADIF de 15-08-2012. E! motivo es que dicho informe se solicité a la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento, entendiendo que era el informe necesario, y no se
solicité también a la Direccion General de Ferrocarriies.

En la redaccién del Plan Parcial se tuvieron en cuenta las indicaciones del informe de ADIF
de 15-06-2012 y se calific el sisterna ferroviario como sistema ferroviario local (no general),
aungue estas determinaciones se incorporaron en la memoria y normativa pero no en los
planos. Por este motivo se adjunta el plano de zonificacién 0-02 modificado con la
calificacion de sistema ferroviario.

En cuanto a la zona comprendida entre la linea limite de dominio publico de las vias de
ferrocarril y la finea limite de edificacion, asi como la correspondiente a la linea de AVE se
ha calificadc como proteccion de sistemas, 1a correspondiente a la linea convencional no se
ha calificado como proteccion de sistemas porque los usos previstos son compatibles
(sistema ferroviario y equipamientos publicos vinculados a usos ferroviarios).

Aungue no esta calificado como proteccion de sistemas, cabe destacar que seran de
obligado cumplimiento todos los requerimientos establecidos en la Ley 39/2003 de 17 de
noviembre del Sector Ferroviario y en la normativa sectorial de aplicacién para tas zonas de
proteccion y limite de edificacion y que seréd preceptiva la autorizacién expresa del
Administrador de infraestructuras ferroviarias para la realizacion de cualquier tipo de obra o
actuacién en dichas zonas. Estas especificaciones se incluiran en la normativa del Plan
Parcial.

Para que conste a los efectos oportunos firmo el presente informes
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: fﬁ AYUNTAMIENTO DE MONTBLANC _l INFORME SOBRE LA APROBACION PROVISIONAL DEL “PLAN PARCIAL DEL SECTOR
SIREF. Plaza Mayor, 1 23-24” EN MONTBLANC (TARRAGONA)
NAREF- 43400 MONTBLANC (TARRAGONA)
FECHA 14 de abr“ de 2015 1." ANTECEDENTES.
ASUNTO Informe sobre la aprobaciéon . .
provisional del “Plan Parcial del 'El_ Aytmtamlentq de Montbianc (Tar’fagong) ha recgb_ado informe sobre el Documento
Sector 23-24” en Montblanc pprT— Urbanistico “Plan Parcial del Sector 23-24” mediante escritc de fecha 31 de marzo de 2015,
RMONTELANG L H .z r . H o
(Tarragona) o E gue se ha rec1b|d.o en es’ta Subdlre;cmon General el 8 de abril de 20j§ (Reglstfo de entrada n
{ 312). Dicho escrito llegd acompanado de una copia en soporte digital de dicho documento
ABR 20 escrito en catalan y otro CD con una traduccion al castellano del apartado de Normativa del
" Plan Parcial.
P OENTRADA SORTIRA .
LN § AL s i Seglin se deduce de los antecedentes, el Plan General de Ordenacion Urbana
(PGOU) de Montbianc fue aprobado definitivamente en diciembre de 1997. Postericrmente,
dicho planeamiento ha sufrido una serie de modificaciones puntuales entre las que se citan:
e El 22 de junic de 2005, la Comisién Territorial de Urbanismo de Tarragona aprobd el
texto refundido de las normas urbanisticas del planeamiento genera! vigentes en el
En relacion a su escrito de 31 de marzo de 2015, con entrada en esta Subdireccidn el 8 de término municipal de Montblanc, refundiendo las modificaciones puntuales del PGOU
abril (Registro de entrada n® 312), solicitando informe sobre la aprobacién provisional del efectuadas desde su aprobacion hasta febrero del 2005.
“Pian Parcial del Sector 23-24" en Montblanc (Tarragona), se adjunta informe técnico sobre
dichc Documento. e Posteriormente, ei 7 de septiembre de 2006, la Comisién Territorial de Urbanismo de
Tarragona aprobo definitivamente la “Modificacién Puntual del PGOU de Montblanc en
el Sector 23" con el objeto de ampliar el suelo urbanizable en el entorno de una de las
areas industriales del municipio.
EL SUBDIRECTOR GENERAL DE e FEl 12 de enero de 2010, el Gobierno de Cataluhfa aprobé definitivamente el “Plan

Territorial del Campo de Tarragona”®. Entre ias previsiones de este Plan se incluia €l
desarrollo logistico, en el sector de “L.a Romiguera”, de un centro intermodal que
dispondria de una terminal ferroviaria en el mismo.

PLANIFICACI('?N FERROVIARIA

Cﬁ};‘m
)

Jorge 3@9{‘%’3 Sanchez e Posteriormente, la Comision Territorial de Urbanismo de Tarragona, el 4 de febrero de
A 2010, aprobo definitivamente la “Modificacién Puntual del PGOU de Montblanc en el

Sector SUD 24 “La Romiguera™. La finalidad de esta modificacion fue la delimitacion
de un nuevo sector de suelo urbanizabie delimitado destinado a usos industriales y
urbanisticos que se sitian al lado de la linea ferroviaria convencional que atraviesa el
término municipal, en la medida que esta puede ser destinada al trafico de

mercancias.

e Finalmente, el 10 de mayo de 2012, la Comision Territorial de Urbanismo de
Tarragona aprobé definitivamente la “Modificacion Puntual del PGOU de Montblanc,
Sectores SUD 23 y SUD 24 de “La Romiguera™. Esta modificacion tiene por objeto
principal la delimitacion de un sector unitario para la implantacidon de una central
intermodal para el desarrollo que se denominara “LOGIS intermodal Montblanc”, en
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los terrenos de los antiguos Sectores SUD 23 y SUD 24 con el fin de hacer posible el
futuro acceso ferroviario al sector

Por ultimo el Plan de Parcial objeto del presente informe pretende establecer la
ordenacién y condiciones de edificaciéon de los terrenos incluidos en el Sector SUD 23-24
ubicado en e! municipio de Montblanc, en la provincia de Tarragona, en desarrollo de la
Modificacion puntual del PGOU de Montblanc, sectores SUD 23 y SUD 24 “La Romiguera”,
publicada en el DOGC nam. 6310, de 7 de febrero de 2013. Este Plan Parcial ha sido
aprobado inicialmente el 3 de marzo de 2014 sin que se haya solicitado informe a la
entonces Direccidon Generai de Ferrocarriles, y ahora se presenta para su aprobacion
provisional.

La actual Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria no ha emitido en ningdn
momento informe, preceptivo y vinculante, sobre ninguna de las modificaciones puntuales
citadas. Segln determina la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario (LSF),
en su art.7.2: “... en ios casos en que se acuerde la redaccion, revisién o modificacién de un
instrumento de planeamiento urbanisticc que afecte a lineas ferroviarias, a tramos de las
mismas, a otros elementos de infraestrucltura ferroviaria o a zonas de servicio previstas en el
articulo 9, el oérgano con facultades para su aprobacion inicial (es decir, el Ayuntamiento de
Montblanc, en este caso) debera enviar, con anterioridad a ésfa, el contenido del proyecto al
Ministerio de Fomento para que emita en el plazo de un mes computadc desde la fecha de
su recepcion y con caracter vinculante en lo relativo a las malerias de su competencia,
informe comprensivo de las observaciones que, en su caso, esfime conveniente. Si
transcurrido dicho plazo no se hubiera evacuado el informe cifado por el referido Ministerio,
se entendera su conformidad con el proyecto”.

2.- LEGISLACION SECTORIAL DEL ESTADO.

2.1.- Principios generaies.

Los nuevos instrumentos de planificacion urbanistica, cuando incluyan dentro de su
ambito, alguna linea de ferrccarril en servicio, o planificada que cuente con un Estudio
Informativo aprobado, deben tener en cuenta la legislacion sectorial ferroviaria, cuyas normas
basicas son, en el ambito de competencia del Estado, la Ley del Sector Ferroviario (Ley
39/2003 de 17 de Noviembre), en adelante LSF, y su Reglamentc (aprobado por R.D.
2387/2004 de 30 de Diciembre), en adelante RSF.

Los principales aspectos de esta legislacién con incidencia en el planeamiento
urbanistico consisten en:

o Calificar como Sistema General Ferroviario o equivalenie, los térrenos
ocupados por infraestructuras ferroviarias de Interés General y las zonas de
servicio ferroviario, no debiendo incluir el planeamiento urbanistico ninguna
determinacion que impida o perturbe el ejercicio de las competencias que tiene
atribuidas el ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias).

Ministerio

de Fomento

s Establecer en las lineas ferroviarias de competencia estatal una zona de
dominio publico, otra de proteccién y una linea limite de edificacion.

e Definir las limitaciones a la propiedad de los terrenos incluidos en dichas zonas,
con objeto de garantizar la seguridad tanto de la infraestructura como del
transporte ferroviario (se regulan en los articutos 12 a 18 de la Ley del Sector
Ferroviario, y en los articulos 24 a 40 de su Reglamentc).

e Requerir en las zonas de dominio piblico y de proteccidn, para ejecutar
cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino
de las mismas o el tipe de actividad, y plantar o talar arboles, la previa
autorizacion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias {ADIF), sin
perjuicio de las competencias de otras Administraciones.

¢ Prohibir a ambos lados de la linea ferroviaria, en los terrenos situados hasta la
linea limite de edificacidn, cualquier tipc de obra de edificacibn, reconstruccion
o ampliacién, a excepcion de las que resulten necesarias para la conservacion
y mantenimiento de las edificaciones existentes, para lo gue también se
requerira la previa autorizacion del ADIF.

2.2.- Zona de dominio publico, zona de proteccidn y linea limite de edificacién.

Salvo que el Ministerio de Fomento, de forma expresa, determine unas distancias
inferiores aplicables a una determinada linea ferroviaria, las limitaciones seran:

o La zona de dominio pudblico que comprende los terrenos ocupados por la
explanacién de la linea ferroviaria y una franja de terreno de 8 metros a cada
lado de la misma, medida en horizontal y perpendicularmente ai eje de ia linea
desde las aristas exteriores de la explanacion'. No obstante, en suelo
calificado como urbano consolidado por el planeamiento urbanistico, esta
distancia se reduce a 5 metros.

o La zona de proteccion constituida por las franjas de terreno situadas a ambos
lados de la linea ferroviaria y delimitadas, interiormente por la zona de dominio
publico y, exteriormente, por unas lineas paralelas al eje de la linea que delimita
ésta y situadas a 70 metros de la arista exterior de la expianacion” mas
préxima. En suelo calificado como urbano consolidado por el planeamiento
urbanistico esta distancia se reduce a 8 metros.

s Las lineas limites de edificacidn se sittan a 50 metros de la arista exterior de la
plataforma®, medidos horizontalmente a partir de la misma. No obstante, y en
virtud de la Orden Ministerial FOM/2230/2005 de 6 de Julio (BOE 12 de Julio),
en los tramos de las lineas que discurran por zonas urbanas y siempre que lo
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permita el planeamiento urbanistico correspondiente, dicha distancia se reduce

con caracter general a 20 metros.
¢ En la zona de dominio publico, sin perjuicio de lo establecido en el articule 30, E Moﬁﬁ DE FERROCARRIL DE COMPETENCIA ESTATAL EN EL MUNICIPIO

solo podran realizarse chras e instalaciones, previa autorizacion del administrador
de infraestructuras ferroviarias, cuando sean necesarias para la prestacion del El ambito obieto del oresente Plan Parcial se sitda al noroeste del municioio de
servicio fefroviario o cuando la prestacion de un servicio publico 6 de un servicio o Montblanc Iimi’candoJ al norte ;():on el trazado de la Linea de Alta Velocidad Madrid Barc?alona
actividad de Interés general asi lo requiera. Excepcicnalmente y por causas Frontera Francesa, él este con los viales de salida y entrada de la autopista AP-2; al sur con
debidamente justificadas, podrd autorizarse el cruce de la zona de dominio ia linea ferroviaria ;:onvencional t leida-Tarragona; yai oeste con suelospde uso a,ricola las
publico, tanto aéreo como subterranec, por obras e instalaciones de interés . oo gona, y gricora.

. dos lineas ferroviarias indicadas se encuentran actualmente explotadas por el Administrador
privado. L

de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

¢ La solicitud de autorizacidén para realizar obras, instalaciones o actividades en la
zona de dominio publico y en la zona de proteccién de la infraestructura ferroviaria
se examinara por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

Actualmente el Ministeric de Fomento no tiene previstas actuaciones a corto/medio
plazo que supongan una modificacion sustancial del trazado de las lineas ferroviarias
mencicnadas a su paso por el términc municipal de Montblanc.

= En casoc de que la solicitud de autorizacion pretendiera la realizacion de obras o
instalaciones en la zona de dominio publico para el establecimiento de un servicio
publico o de interés general, aquélla debera acompanarse de un proyecto de
obras e instalaciones y los documentos que acrediten su conformidad con el
planeamiento urbanistico ¢ las autorizaciones urbanisticas exigibles. En todo
caso, se debera justificar el interés general de la necesidad de la ocupacion del
dominio publico que se solicita.

4.- ANALISIS DEL DOCUMENTO URBANISTICO.

Este Plan Parcial es iniciativa de CIMALSA, empresa publica de la Generalitat de
Catalunya responsable de la promocién, desarrolio y gestién de infraestructuras logisticas y
centros de transporte de mercancias, y propietaria mayoritaria de los terrenos del Sector
SUD 23-24.

e Sila solicitud tiene por objeto la utilizacién de la zona de proteccién, se adjuntara Ef Documento remitido por el Ayuntamiento de Montblanc consta de ia documentacion

toda la documentacion necesaria para la correcta localizacién y definicion de la siguiente:
actuacion que se pretende realizar.
a) Memoria
Las limitaciones impuestas en relaciéon con los terrenos inmediatos al ferrocarril se b) Planos
regulan en los articulos 25 a 28, 30, 34, 36 y 39 del Real Decreto 2387/2004, del Reglamento c) Anexos

del Sector Ferroviario.
Como ya se ha indicado antericrmente, el Ministerio de Fomento, concretamente la

entonces Direccidon General de Ferrocarriles, no ha emitido informe alguno sobre ninguna de
las modificaciones def PGOU de Montblanc habidas hasta el momento, ni sobre ia
aprobacion inicial dei Plan Parcial sometido a informe.

Respecto al citado “Plan Territorial del Campo de Tarragona®, la Generalitat de
Catalufa dentro de su marco competencial elaboré dicho Plan desde una perspectiva global
del territorio, proponiendo, al parecer, la creacién de una nueva estacion intermodal de

1) La explanacion es la superficie de terrenc en la que se ha modificado [a topografia natural det terreno, para construir [a linea mercancias en |a linea convencionai Lleida—Tarragona a su paso por Montblanc.
férrea, sus elementos funcionales e instalaciones. La arista exterior de la explanacién es la interseccién del terreno natural con ef talud del ’
desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de sostenimiento. En los casos de puentes, viaductos, estructuras u obras similares, las

aristas exteriores de la explanacidn seran las lineas de proyeccién vertical del borde de las obras sobre el terreno, siendo en todo casc de Por su parte la entonces Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de
daminio piblico el terreno comprendido entre dichas fineas. : . s e .y L ..
Fomento, y ahora la Subdireccién de Planificacidn Ferroviaria, desarrolla su actividad
{(2) La plataforma es la coronacién de la explanacién sobre la que se apoyan las infraestructuras ferroviarias. Por tanto, la arista p!anificadora de la red ferroviaria de competencia estatal. dentro de los términos fijados por la
exterior de la plataforma podra, en cada caso concreto, coincidir o no con la arista exterior de explanacion. .. . ’ ..
Ley del Sectior Ferroviario y su Reglamento, asi como en el Plan de Infraestructura, Vivienda

y Transportes (PITVI). Dicho Plan no contempla la creacidén de dicha infraestructura.

Ministerio Ministeric
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Por otra parte, dado que el documento remitido esta redactado en la lengua catalana
(a excepcidn de la Normativa), no es posible corroborar si el contenido del mismo cumple con
la legislacién sectorial vigente en materia ferroviaria. Referente a la lengua en la que esta
redactado el documento recibido, se transcribe a continuacion lo gue refleja el articulo 36.3
de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones
Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun:

“La Administracién publica instructora debera fraducir ai castellano los documentos,
expedientes o partes de los mismos que deban surtir efecto fuera del territorio de la
Comunidad Auténoma y los documentos dirigidos a los interesados que asi lo soliciten
expresamente. Si debieran surfir efectos en el territorio de una Comunidad Aufénoma donde
sea cooficial esa misma lengua distinta del castellano, no seré precisa su traduccion’.
(Articulo 36 redactado por Ley 4/1999, 13 enero, de modificacion de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comin («B.O.E.» 14 enero)).

Es por ello que se solicita que la documentacion, que sea necesaria, sea traducida al
casteliano, con el fin de que por parte de esta Direccion General no sea interpretado de
forma errénea alguno de los aspecios que se describen en la documentacion escrita.

En relacidn a la documentacion grafica aportada .figuran en ella como zonas de
proteccién ferroviaria, 4 lineas: la linea limite de edificacion situada a 50m de la arista de la
plataforma; el limite de la zona de dominio publico que no aparece acotado ni se sabe desde
donde se mide al no estar grafiada la arista exterior de la explanacion; la zona de
servidumbre cuyo concepto parece coincidir con 1a linea limite de edificacion; y por Glitimo el
limite de la zona de proteccidon acotado en 70m pero gue, al iguai que en el caso de la linea
de dominio publico, no se especifica desde dénde esta medida.

Asimismo en el plano de planeamiento vigente aparece una franja adosada al norte de
la linea convencional, calificada de sistema general ferroviario que parece reservar terrenos
para esa futura estacidon de mercancias de la que este Ministerio no tiene planificacién
alguna.

5.- CONCLUSIONES.

Una vez revisada la documentacion y a la vista de lo anteriormente comentado, esta
Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria no puede emitir informe sobre el “Plan
Parcial del Sector 23-24” en Montblanc (Tarragona) al no haber informado ni la Medificacion
Puntual del PGOU ni la aprobacidn inicial del Plan Parcial. No obstante se seiialan las
siguientes observaciones:

5.1.- A corto y medio plazo no existe la prevision por parte del Ministerio de Fomento

de realizar ninguna actuacion en las lineas ferroviarias referidas. Tampoco existe ninguna
estaciéon de mercancias planificada en el término de Montbianc.

Winisterio
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5.2.- Dado que el documento remitido esta redactade en la lengua catalana, no es
posible corroborar si el contenido del mismo cumple con la legislaciéon sectorial vigente en
materia ferroviaria. Es por elio que se solicita que toda la documentacién que se aprote, sea
traducida al casteliano, con el fin de que por parte de esta Subdireccion General no sea
interpretado de forma errénea alguno de los aspectos que se describen en la documentacion
escrita. Por este motive, Gnicamente se ha analizado la documentacién grafica que figura en
la documentacion remitida.

5.3.- Se debe hacer mencion en los documentos graficos, asi como también en los
documentos escritos, de la LSF y su RSF, las cuales son de obligado cumplimiento.

5.4 - Se deben calificar los terrenos ocupados por las infraestructuras ferroviarias de
Interés General y las zonas de servicio ferroviario como Sistema General Ferroviario o
similar.

5.5.- Se deben representar, en los planos, con precisién suficiente y en su caso
acotadas, conforme a lo estipulado en la LSF y RSF, las lineas delimitadoras de la
plataforma ferroviaria, de Ia explanacion, las zonas de dominio publico, zona de proteccion, y
la linea limite de edificacién. Dicha representacion debe realizarse a lo largo de la totalidad
del recorrido por el términc municipal de las dos lineas ferroviarias de forma continuada y
teniendo en cuenta la calificacién del suelo.

5.6.- En la documentacion escrita también se deben describir las limitaciones a la
propiedad de los terrenos colindantes con la linea ferroviaria existente. Para ello, se debe
incluir un articulo donde se recoja el contenido del apartado 2.2 de este informe.

5.7.- En caso de que no se haya efectuado, se debera solicitar informe a la empresa
publica ADIF a todos los efectos en los que la normativa vigente remite a la empresa
explotadora de la linea actual.

Madrid, 14 de abril de 2015

EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P:

ethdn

Blanca Hector Gonzélez
; VveBe
EL JEFE DEL AREA DE PROYECTOS

Gl

Esther Garcia Garcia

Ministerio
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) e Asimismo, en el citado informe de ADIF de 22 de mayo de 2010 se indicaba
SIREF. : é: SaN&g‘xEF?TO DE MONTBLANC iE:}I'ararfeni’fe Iaé ;/Z%%s;dzd ?? :olicita'r in;ormz ?!SMi?ist?:rio d-e_ F_orr(lﬁgtFo), lo cual ?to?sze
NIREE. - izo. La Ley , de e noviembre, del Sector Ferroviario , en su art.7.2,
FECHA 5 de mavo de 2015 43400 MONTBLANC (TARRAGONA) considera: “... en los casos en que se acuerde la redaccion, revision o modificacion de
ASUNTO y . un instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a lineas ferroviarias, a tramos

Informe sobre la aprobacion de las mismas, a otros elementos de infraestructura ferroviaria o a zonas de servicio

provisional del "Plan Parcial del previstas en el articulo 9, el 6rgano con facuftades para su aprobacion inicial debera

Sector 23-24" en Montblanc enviar, con anterioridad a ésta, el contenido del proyecto al Ministerio de Fomento

] (Tarragonaj para que emita en el plazo de un mes computado desde la fecha de su recepcion y

En relacidén a su escrito de 30 de abril de 2015, con entrada en esta Subdireccién el 5 de
mayo (Registro de entrada n® 312}, solicitando nuevo informe sobre ta aprobacidn provisional
del "Plan Parcial del Sector 23-24” en Montblanc (Tarragona), se informa io siguiente:

o Con fechas 14 y 27 de abril de 2015, esta Subdireccién emitié informes sobre el
planeamiento de referencia, en los que se indicaba la imposibilidad de dar una
respuesta adecuada al no haber informado previamente sobre las modificaciones
puntuaies del planeamiento anteriores. al Plan Parcial. La documentacidon ahora
remitida por el ayuntamiento consta de la “Modificacién Puntual del Plan General de
Ordenacién Urbana en el ambiic de los sectores SUD 23 y SUD 24", escrita en
catalan, y aprobada definitvamente el 10 de mayo de 2012; los informes solicitados a
Adif (y no al Ministerio de Fomento) relativos a esta Modificacién Puntual; asi como un
extracto en castellano de las Normas Urbanlstlcas del Plan Parcial y el plano de
zonificacion 0-02 de dicho Plan.

+ [l objeto de la "Modificacion Puntual del Plan Generai de Crdenacion Urbana de
Montblanc en el ambito de los sectores SUD 23 y SUD 24” consistia en la impiantacidn
de una plataforma logistica con ia posibilidad de construir una terminal ferroviaria de
mercancias. Para ello se definia una zona rectangular lindando con la linea ferroviaria
convencional Lleida-Tarragona, destinada a acoger las instalaciones ferroviarias
incluida la terminal de mercancias y calificada de “Sistema General Ferroviario”. Esta
calificacion, como ya indicé el ADIF en su informe de 22 de mayo de 2012, es
incorrecta pues de acuerdo con la Ley del Sector Ferroviario, se califican como tal los
terrenos ocupados por las infraestructuras ferroviarias de Interés General y sus zonas
de servicio ferroviario.

s La entonces Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, y ahora la
Subdireccion de Planificacion Ferroviaria, desarroila su actividad planificadora de la
red ferroviaria de competencia estatal (red de Interés General), dentro de los ¥érminos
fijados por la Ley del Sector Ferroviario v su Reglamento, sin que en dicha
planificacién se contemple, a fecha de hoy, la creacién de ninguna terminal de
mercancias en el término de Montblanc.

PLAZA DE LOS SAGRADOS

CORAZONES, 7
2807 1-MADRID
TEL. 915977000

con caracter vinculante en lo relativo a las mafterias de su competencia, informe
comprensivo de las observaciones que, en su caso, estime convenienfe. Si
transcurrido dicho plazo no se hubiera evacuado el informe citado por el refendo
Ministerio, se enfendera su conformidad con el proyecto’.

» En el "Plan Parcial del Sector 23-24” presentado a informe de esta Subdireccion el
pasado 31 de marzo, del que se ha presentado solo traduccion al castellanc de las
Normas Urbanisticas, asi como en la documentacién aportada posteriormente, se
recoge la normativa de aplicacidn sectorial y limitaciones a la propiedad de forma
breve pero suficiente, de acuerdo con la legislacion sectorial vigente, pero referido a
un sistema que, si bien en las Normas Urbanisticas se denomina “Sistema Ferroviario
Local {Clave F)”, en los planos se sigue denominando “Sistema General Ferroviario”.

o Por otra parte los planocs reflejan adecuadamente la delimitacion gréfica de las lineas
de domino piiblico y zona de proteccion ferroviarias y la linea limite de edificacion. Sin
embargo el suelo calificado de “Proteccion de Sistemas (Clave P)”, se considera en ia
linea de alta velocidad pero nc en la linea convencional (al considerarse la zona
limitrofe con esta linea como Sistema General Ferroviario), segun se desprende del
plano de ordenacion O-02 del Plan Parcial.

A la vista de lo anteriormente explicado, tanto el procedimiento seguido como el contenido de
las sucesivas fases de planeamiento referidas a los sectores SUD23 y SUD24 del municipio
de Montblanc, nc cumple con lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario ni su
Reglamento de desarrolio. Ante esta situacién, esta Subdireccion General de Planificacion

Ferroviaria estima aue no nuede infonrmar o Dlﬂn Darpial nlnf Sector 23-24" en Montblanc
I syl 11CA N2 LIl R \1“\' 1w PU\’“\& LR ARSI RN RL Y B | 1 ICARE B CANwWCdl p S e VAR B3I KWL FLAAICAR I

{Tarragona).

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
PLANIFICACION FERROVIARIA

Ministerio

e Fomento
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g 18 de mayo de 2015

ATINTR Informe sobre la aprobacion

provisional del “Plan Parcial del
Sector 23-24” en Montblanc L J
(Tarragona)

En relacion a su escrito de 8 de mayo de 2015, con entrada en esta Subdireccién el 12 de
mayo (Registro de entrada n° 467), solicitando nuevo informe sobre la aprobacién provisional
del “Plan Parcial del Sector 23-24” en Montblanc (Tarragona), se informa lo siguiente:

¢« Con fechas 14, 27 de abril y 6 de mayo de 2015, esta Subdireccion ha emitido
informes sobre el planeamiento de referencia, en los que se indicaba la imposibilidad
de dar una respuesta adecuada al no haber informado previamente sobre las
modificaciones puntuales del planeamiento anteriores al Plan Parcial.

e La documentacion ahora remitida por el Ayuntamiento consta de un informe emitido
por el secretario del Ayuntamiento de Montblanc en el que se reconoce no haber
solicitado informe a la anterior Direccion General de Ferrocarriles durante la
tramitacion de la “Modificacién Puntual del Plan General de Ordenacién Urbana en el
ambito de los sectores SUD 23 y SUD 24”, asi como el compromiso de adaptar el Plan
Parcial a las indicaciones de Adif y a las contenidas en los citados informes emitidos
por esta Subdireccién General de Planificacién Ferroviaria.

e El objeto de la “Modificacion Puntual del Plan General de Ordenacién Urbana de
Montblanc en el ambito de los sectores SUD 23 y SUD 24" consistia en la implantacion
de una plataforma logistica con la posibilidad de construir una terminal ferroviaria de
mercancias. Para ello se definia una zona rectangular lindando con la linea ferroviaria
convencional Lleida-Tarragona, destinada a acoger las instalaciones ferroviarias
incluida la terminal de mercancias y calificada de “Sistema General Ferroviario”. Esta
calificacién, como ya indicé el ADIF en su informe de 22 de mayo de 2012, es
incorrecta pues de acuerdo con la Ley del Sector Ferroviario, se califican como tal los
terrenos ocupados por las infraestructuras ferroviarias de Interés General y sus zonas
de servicio ferroviario.

e La entonces Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, y ahora la
Subdireccién de Planificacion Ferroviaria, desarrolla su actividad planificadora de la
red ferroviaria de competencia estatal (red de Interés General), dentro de los términos
fijados por la Ley del Sector Ferroviario y su Reglamento, sin que en dicha
planificaciéon se contemple, a fecha de hoy, la creacion de ninguna terminal de
mercancias en el término de Montblanc.

PLAZA DE LOS SAGRADOS
CORAZONES, 7
28071-MADRID

TEL.: 915977000

A la vista de lo anteriormente explicado, aunque el procedimiento seguido como el contenido
de las sucesivas fases de planeamiento referidas a los sectores SUD23 y SUD24 del
municipio de Montblanc no cumple con lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario ni su
Reglamento de desarrollo, esta Subdireccién estima procedente continuar con la tramitacién
del “Plan Parcial del Sector 23-24" en Montblanc (Tarragona) siempre y cuando se remita un
ejemplar completo del mismo antes de su aprobacion definitiva al objeto de poder comprobar
que se han recogido de forma correcta las determinaciones recogidas en los informes
emitidos y que las mismas se tengan en cuenta en todos los instrumentos de desarrolio
posteriores.

Ministerio
de Fomento
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Adjunto se remite copia de la respuesta dada por esta Subdireccién General de Planificacién
Ferroviaria a la nueva solicitud de informe presentada por el Ayuntamiento de Montblanc
(Tarragona).

B e D

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE: .
PLANIFICACION FE%&Q\I{ARIA O

&K

PLAZA DE LOS SAGRADOS
CORAZONES, 7
28071-MADRID

TEL.: 915977000
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e 18 de mayo de 2015 EN CATALUNA

ASUNTE Informe sobre la aprobacién AREA DE FOMENTO

provisional del “Plan Parcial del C/ Bergara, 12
Sector 23-24” en Montblanc 08002 BARCELONA
(Tarragona)
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Ref. Expedient U-498/15 (T/U-07). Montbianc

En relacio amb la sol:licitud d'informe preceptiu de referéncia, us faig arribar,
adjunta, i als efectes oportuns, una copia autenticada de linforme relatiu a
laprovacié del Pla Parcial Urbanistic (PPU) dels sectors SUD 23-24 “La
Roiniguera”, del vostre municipi.

Silvia Cirera Suarez
Responsable de Normativa

Barcelona, 4 de maig de 2015

Puig-Xoriguer, 11-13
(38004 Barcelona.
Tel. 93184 99 89
Fax 93 484 97 18



! Generalsta‘i de Catalunya
Departament dEmpresa t Ocupacio.
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Expedient niim. U-49/15 (T/U-07)"

Identificacié de Pexpedient _ :
_mfc}rme refatiu a P'aprovacio del Pla Parcial Urbanistic (PPU) dels sectors sUD 23-24 “La
. Romiguera” del municipi de Montblanc -

Feis

1. Ei 7 d'abril de 2015, PAjuntament de Montblanc presenta una sollicitud d'informe als
Serveis Territorials a Tarragona del Departament d'Empresa i Ocupacié referent a
Paprovacié del PPU dels sectors 23-24 del seu municipl, que compta amb 7.359
habitants, segons dades de Pany 2014, i és la capital de comarca de la Conca dé
Barbera. ‘

2. L'ambit d'aguest PPU, amb una superficie total §11.969,81 m”, se sitta al nord cest del
terme municipal. Limita amb la via del tren d'alta velocitat {nord); amb els vials de sortida
i denirada de Pautopista AP-2 (est); amb la Ynia ferroviaria convencional (sud) i amb
sols agricoles (oest). 4 S ' .

3. Eliarme municipal de Montblanc té delimitat el perimetre corresponent a la seva Trama.

urbana consolidada (TUC) i, en aquest sentit, Fambit obiecie d'aguesta Modificacié se
situa fora dels seus limils. ' :

4. [Facord amb la membria preseniada, Pobjectiv general del present PF’U gs el ds

“desenvolupar tn sector unitari que permeti la implantacié d'una plataforma logistica .

[intermodal al terme municipal de Moniblanc | pofencili ef millor aprofitament de Ia

proximitat de la infraestructura ferroviaria”. Els criteris de l'ordenacié per a la consecucio.

de Fobjectiu esmantat:

a  “Concrefar la proposta dordenacic de c:on'formitat:amb I'ds previst, logistic —

indusirial, | definir sls elxGs prme:fpézls que permetinn una disposicid racional def
sector | el seu creixement per fases. ‘

= nfegrar dins Iz proposta d'ordenacic els espais per a la implantdacid d'una
terminal ferroviaria | asseguirar Faccessibilitat a la mateixa.

s Garanfir la maxima adaptacié fopografica a la morfologia del ferreny dé la
urbanitzacid i l'edificacié, aixi com un iractament adequat dels talussos que es

. puguin generar.

w-  Deferminar les t;pologfes edificatcries compatibles amb els Usos del sector amb
una imatge unitaria [ de qualitat, amb una proposta de parcellacié el més regular
possible,.

o Definir els accessos i serveis necessaris per al correcte funcionament del sector.

= nfegrar en els espais lliures els elements paisatgistics més sigrificatius com ara
el turo de ponent que es preserva com & pulmd verd de la proposia.

v Donar resposta a les prescripcions de les diferents Administracions recolfides en
la Modificacio puntual del PGOU de Montblanc. ' ' '

= [Donar continutitat a camins existents i passos amb continuitat fora de 'ambit”.

Generalitat de Catalunya
Departament d' Empresa | Ocupacié

Direccio General de Comerg

5. Segons Particie 111 ss. els sols del sector “tonen el régim de sol urbanitzable delimitat

Logistic-industriai | L-A | 373.476,39 | 317.454,94 085 | Lus principal s el d'emmagatzematge. disinibucis
afllada : i transport de mercaderies (logistic) i indusiral en

destinats a I'ls iogistic-indusirial, | esdevindran séls urbans un cop s'hagin desenvolupat
i executat els documents de gestic | urbanitzacio corresponents”. Els sistemes | les
zones amb que s'ordena el sector es podeﬂ veure en el quadre seglent, untament amb
la distribicit de superficies:

cLay |sisTEMES _ | Supericie | %
v | B ' 87 74491  10.80]
T F | sistema ferroviari E6 334,97 695
IV |Zona Verds 12584503 1550
ZY-NG | 7onz Verda no Somiputable 1|500l - 2an
B Eouipamernts ) 40678 68 501}
P | Protecco de sisleriies " psness|  e47]
- ST Sarvels Bonics B . 11807340 1,45
 |suszownes ' | B
. LEAf Logistic-mdustrial affacka. z;!era - A7RATE.RG '46405)
Li-E  [lLogistic-indusirial especifica. ._ 15.808.89 207 |
T Tarolar . . Z7.195,93 335 '
. TOTAL SECTOR SUD 2324 851.983.81 100

"Hespecte laprofitament | els Usos admesos a cadascuna de les qualiflcacaons zonals
(articles 18, 191 20 de les Nu del PPU), el quadre seglient els detalla:

general Sadmeaten &ls usos segients:

- Els magatzeins i centres logistics destinats a la

conservacis | distribucié de mercaderies en

general i els dipdsits d'emmagstzematge de
mercadenes.
- Serveis tecnologics, abastament | venda al

"1 major i tol fipus de servels al ransport.

= Les indistries d'obiencid, ranstormacio |
transport.

- Usos d'oficines i centres empresarials
rejacionades amb les arderiors activitats més un |
habifatge de guarda per & cadz nau superior a
2500 m2 d'scupacis, centres culfurals | docents
per a activitais de formacio. ’

- Estactons de subministrament de carbarant,
rertats de vehicles, | lallers de reparacio per a
ds propi de les empreses installades a fa
parcella.

- Garatge | aparcament.

Ales illes 21 8 §'admeten també els Usos

segients:

- Emmagatzemalge de mercaderies a I'exterior,
te forma ordenads i conirofada,

- s comercial gus siguf auioritzable en
apiicacid de la normativa sectorial vigent,
actualment ef Decret Liel 172000, del 22-de

desembre, d'ordenacié dels eguipaments



‘Generalitat de Cata!uhya _
Depararment dEmpresa | Ocupacid

Direccid General de Comerg

comsroials,
Us de resiauracits bars, restaurants|i

- establiments de beguda | cafes, sense

espectacle. Mo s'admeien les sales de festa ni
les acihvitats recreatives diferents de les’

~ esmeniades.

I'_Qg{siic:.-ind'ust'riai
espetifica

LE

16.809,85"

0521,48

2,15

Els magatzems i centres lngistics destinats a la
conservactd i distribucio de mercaderies en
general § els dipdsits d'emmagatzematge de
mercadernies
Ermmagatzematge de mercaderies a lexteror,
de forma ordenada i controlada.

Serveis tecnoltgics, abastament i wemda aj
maior | ol ipus de serveis al ransport.
Usos d'oficines | cendres empresarials, cenires
culturals | docents per a activilals de fofmacio.
Garatge | apsroament, inclds campes de tot
tipus de vehicles | maquinaria.
s comercial gue sigul sutoritzable eh
aplicactd de la normativa sectoriat vigent,
actuaiment e Deeret Lisl 172008, del 22 de
desernbre, d'ordenacts dels equipaments
comersials.
Us di restauracid: bars, restaurants §
estabiiments de beguda | calés, sense
espaciacle. No s’admeten les sales defesta ni
fes aclivitats recreatives diferents de les
esmantades.
Usos esportid i de I!eure gutarderia |nfantll

heligor.

Terciari

27.195.93 |

28.163,086

} Subzoﬁa 01

0,60

Subzona T-02:

1,20

Us hoteler. No s'admat Fiis residencial relatiu a
la residéncia mibil que es desenvolupa en
espais Hures dedificacit amb serveis
complementaris fcampings, caravanings o
similars).

Us comercial gue sigid autoritzable en

. apiicacid de la normativa sectorial vigent,

actualment ef Decret List 1/2009, del 22 de
desembre, d'ordenaclio dels eqmpamemg
comergials.

iJs de restauracic: bars, resiaurains |
sstabliments de beguda | calés, sense:
especiacie. No s'admeien les sales de Testa ni
les activitats recreatives dilerents de les
esmentades -
Usos d'oficines | centres empresarnials, centrés
culiwrals i docents per a activitais de formacio.

- Estacions de subministrament de carburant,

rantais de vehicles, i taliers de reparamo pera
s pibke.

Eis magatzems i centres logistics destinats ala |

conservacio b distribucio de mercaderies en
general | els dipdsits d'emmagatzematge de
mercaderies - Servels tecnoldgics, abastament
i venda al major | ot ipus de serveis al
Transport.

Garatge t aparcament

Usos esportiu | de fleurs, pel gue Td a cinemss,
teatres i sales d'espectacles, segons Vestablert
a FOrdenanca d' Usos d Establiments Pablics
{CUEP)

Guarderia infantil, heiiport

Pel que fa a la dotacié de places d’aparcament vinculada a I's comercial, els articles 18, 19
i 20 de Ies NU del PPU preveuen la mateixa dotacié per a les tres quahﬁcamons “una
placa/60 m de sostre consfrwt :

Generziitat de Oam!unya
Departament d'Empresa | Ocupacio
Birecci¢ General de Comerg

Fonaments de dret

1. Larticle 5 del Decret Liei 1/2009,'.. de 22 de desembre, d'ordenacié dels equipaments
comercials, disposa que s'enten per establiment comercial els locals, construccions,
instaliacions o espais coberts 0 sense cobrir en els quais es dessnvoiupin activitats

comercials, tani si aguestes aclivitals es fan de manera continuada, periddica o

ccasional i independentment que es realitzin amb intervencid de personal o amb mitjans
automatics. Gueden exciosos d'aguesta consideracio els espais situais a la via publica
en que es duguin a terme mercats de venda no sedentaria, periddics 0 ocasionals,
degudament auloritzats per lajuntament corresponent. Els establiments comercials
poden ser individuals o coldectius | es poden- classificar tenint en compte la seva
superficie, el régim de venda, l'assortiment i la seva relacio amb alires establiments.

2. Larticle 10 del Decret Llei 1/2009, de‘22 dé desembre, d'ordenacié dels equipaments

comercials, disposa que &l plansjament urbanistic vigent i el que s’aprovi queda afectat
per les determinacions d'aguest Decret llei.

Els A}uniamentg, en el cas de formular, modificar o revisar el seu plangjament urbanistic
<general, han de considerar '0s comercial i concretar el ol en el qual aguest Us és
admeés, dacord amb ia delimitacio de b trama urbana consoifdada aprovada del seu
‘runicipt, aixi com el régim de compatibilitats o altres usos.

L’Us comercial s’articula en funcid de les categories detaliades a larticle 6.1.

En la tramitacié del planejament urbanistic general i derivat, i en la de les modificacions
respectives, una vegada aprovats Iniciaiment, g'ha de demanar informs al depaﬁament
competent en matéria de comerg sobre les reserves de s0i per a usos camermais

3. Larticle 6.1 a) del Decret Llei 1/2009, de 22 de desembre, d’ordenacié dels equipaments

comercials estableix gue son petiis establiments comercials aguells gue ienen una
superficie de venda inferior a 800m®. S6n establimenis comercials mitjans, individuals o
collectius, eis d'una superficie de venda igual o superior a 800 i inferior a 1.300m”. Sén
grans sstablimenis comercials, individuals o collectius, els d'una superficie de venda
igual o superior a 1.300 i inferior a 2.500m® { s6n establimenis comerciais territorials,
individuals o collectius, els d'una superficie de venda igual o superior a 2.500m”.

4. Larticie 6.1 b)y ds=i Decret Llei 1009, estableix que:' son establiments comercials
singulars sls establiments de venda a I'engros i, els dedicats, essencialment, a la venda

d'automocit | carburanis, d'embarcacions i alires vehicles, de maquinaria, de matsarials
per a la consiruccid i articles de sanejament, de pirotacnia, i els centres de jardineria i
els vivers. Aguests establiments es classifiguen en petits establiments comercials. (PEC),
mitians establimenis comercials (MEC), grans establiments comerc;a!s (GEC} i grans
establiiments comearcials territorials (GECT).

5. Larticle 9 de’si Decret Liei 1/2009 estableix els criteris de localitzacié i ordenac:io per a ta

materialitzacié de Pus comerc;al de cadascuna de les categories d'establiments
comercials.

6. L’ar‘git:;e. 9.5 del Decret Llei 1/2009 els establiments comercials singulars poden

implantar-se en tots els ambits on el plangjament urbanistic vigent admet I'is comercial.
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7. La Disposicio Addicional tretzens del Decret Liei 1/2009 permetl que’ les’ indUstries
disposin d’'un-espai adjacent par a I’expoaif"é i venda dels productes p;‘opis oe lactivitai
industrial que s'hi desenvolupa: Aquest espal no pot ultrapassar els 300 m’ de superficie
de venda, ni configurar, ;umamem amb altres,  un establiment comercial coi-lecti.
Fguesta activitat comercial només es pm dur a terme mentre es mantingui {activitat
industrial™, : '

8. La Déspo’séci_é Addicional vuifena del Decret Llei esmentat permet que les noves
implantacions d'establiments dedicais a la venda de carburanis localitzades fora de la
TUC poden incorporar un petit establiment comercial amb una superficie de venda f nsa
200m*® com & servel compﬁem@man ala benzinera.

9. Els articles 17 i 18 del Decret Llei 1/2009 reguien els procediments de tramitacio de les

impiantacions d'establiments comercials subjectes a régim de co‘munica'cié

10. P'articie 19 del Decret Llei 1/2009 esmentat regula. les lmplantacrons d’establzments
comerczals subjectes 4 llicéncia comereial. :

11: Quant a l’a'paroamentg d'acord amb Varticle 12.2 del Decret 378/2008; pel gual es
desplega la Liei 18/2008, d'equipaments comercials, vigent d'acord amb la Disposicio
Transitoria Tercera del Decret Ulei 1/2009, fins a lentrads en vigor del despisgament
reglamentan d'aguest Decret Llel, en ol tramit de planeiament urbanistic, quan es
prevegin reserves de sol comercial gue possibilitin la implantacid de grans establiments,
i no estigui definida una tipologia especifica que reguereixi una dolaciG superior, la

dotacié d'aparcament prevista ha de ser, com a minim, de 2 places per cada 100m?2

edificats. Ara bé, en el moment de la materiaiifzacic de 'is comercial, el calcul de la
dotacid de pi aces g'ha de realitzar segons ia tipologia comercial que slimplanti | sempre
per cada 100 m de superficie de venda, d’acord amb Particle 12.3 del Decret 378/2006
esmentat.

Conclusions

Segons la documentacio presentada, aquest' PPU preveu “desenvolupar un sector unitari
qire permeti la implantacic d'una plataforma logistica intermodal al terme municipal de
Monthlanc | potencii et millor aprofitament de.la proximitat de la infraestructura ferroviaria’.
La proposta d'ordenacio del seclor preveu les tres zones segilents: logistica-industrial
aillada (clau LI-A), lcgistica-industrial especifica (clau LI|E) i terciaria (clau 7) i a toies tres
sadmet I'Gs “comercial que sigui autoritzable en aplicacid de la normativa sectorial vigent,

actuaiment ef Decret Llei 1/2009, del 22 de desembre, dordenacm dels equipaments

comercials”,

En aguest sentit, tot i no especificar quines categories d'establiments comercial s'admeten;
aquesta proposta de PPU subjecta I'is comercial a la normativa sectotial vigent, per la qual
cosa s'adequa al Decret Llei esmentat en el sentit que els Unics establiments comercials gue
s poden implantar én aquest sector soén: en primer lloc, els sstabliments comercials
singulars {ECS), que es detallen a Varticle 6.1.b), els quals es classifiguen en PEC, MEC,
GEC i GECT, i es poden implantar sempre que Tambit del planejament urbanistic vigent

admeti P'ds comercial, d’acord amb Particle 9.5 del Dacret Llei 1/2009. En segon lloc, i atés el

carsicter industrial del sector. industrial, la Disposicid Addicional tretzena del Decret Liei

1/2009 preveu que ‘es inddstries poden disposar d'un espai adjdcent per a I'exposicic i
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venda dels productes propis de Pactivital industrial que s'hi desenvolupa. Aguest espal no
pot ultrapassar els 300m” de superficie de venda, ni configurar, juntament amb alires, un
establiment comercial collectiv. Aguesta activilat comercial nomss es pot dur a ferme
manire es mantingui activitat industial”. | finalmert, respecte Fadmissio de Vas destacions
de subministraments ds carburants, s Disposicid Addicional vuitena del Decret Llei

- esmeniat permet que les noves implantacions destabliments dedicats a la venda de

carburanis iccalitzades fora de ia tramz urbana consolidada poden incorporar un petit
establiment comercial amb una superiicie de venda fins a 200m", com a servel
comp!emen‘tari & la benzinera, '

En relacié al régim d'intervencio admln[stratlva en la materiafitzacié de 'us comercial, cal
tenir present, si escau, Paricie 17 del Decret Llei 1/2009 per als PEC smgulars & partir de
400 m” de superficie de venda i [’art cle 19 per als ECS de 5.000 m® o més de supen‘ icie de

: venda

En tot cas, i tenint en compie la resta de déterminacions establertes en el Decret Llel
1/2009, es fa la prescripcio seglient:

= Pel gue fa d la dotacio de places d’aparcament relacionades amb els grans
establimenis comercials singulars, cal que s'adedii a la normativa vigent, Farticle
12 dei Decret 378/2006, pel qual es desplega la Llel 18/2005, dequipaments
comercials, i gue confinua vigent d’acord amb la disposicid transitoria Tercera del
Decret Liet 1/2009, aricle que determina que la dotacid de places pels grans
establiments. comercials ha de ser “en el framit de planejament urbanistic (.. )

S com a minim, d@ 2 places per cada 100m’ edificats’.

Aquest informe eg considera favorable un cop es reculli aquesta prescripcié en Taprovacié
definitiva en la normativa o aquesia figura de pfanejame»nt En cas cohtrari, acguest informe

s'enten desfavorable He-cara
e

Wirector Genera? de Comerg
Josep Maria Recasens
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é}’é} REGISTRE

Ministerio de Fomento
Direccion General de Carreteras

r 430471 Tarragona
ENTRADA SORTIDA

N, D2 | Nt

Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluna
Unidad de Carreteras en Tarragona

Tarragona, a 17 de Noviembre de 2014
N/R. T1-AY-09/037.3

Ministerio de Fomento

28 NOV. 204

Demarcacion de Carvéteras del Estado en Catalufia

A ;j:;;: de Carr;t;r"af‘fzﬁé?gona

Ayuntamiento de Montblac

Att. Sr. Secretario

D. Antoni Garcia Jiménez
Plaza Mayor, 1

43400 - Montblanc (Tarragona)

ASUNTO: Plan Parcial Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc.
Interesado: Ayuntamiento de Montblanc

En relacién con el asunto referenciado y de acuerdo con lo que prevé el Decreto Legislative 1/2010, de 3 de
Agosto, por el cual se aprueba el Texto refundido de la Ley de Urbanismo, modificado por la Ley 3/2012, del 22
de Febrero, .

Examinada la documentacion aportada por el Sr. Secretario D. Antoni Garcia Jiménez, en nombre y
representacion del Ayuntamiento de Montblanc mediante escrito de fecha 17 de Marzo de 2014, de registro de
entrada n°468 de la Unidad de Carreteras de Tarragona, consistente en un ejemplar del proyecto en formato
digital CD, de fecha redaccién de proyecto Mayo de 2013.

Visto el ambito de la actuacion y teniendo en cuenta lo dispuesto en la legislacién al respecto, en la
reglamentacion vigente, asi como los proyectos o actuaciones del Ministerio de Fomento que puedan ser
afectados pbr el Plan Parcial Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, esta
Unidad de Carreteras emite el siguiente informe:

1. AFECCIONES

s El término municipal de Montblanc se encuentra afectado por la carretera N-240, la cual forman parte
de la Red de Interés General del Estado.

o La actuacion incide en la zona de influencia de la carretera N-240 entre los pp.kk. 36+800 y 39+000,
margen derecho.

e Se afecta la Parcela 15-94 (Plano |-06 “Estructura de la Propietat”), la cual se encuenira incluida
dentro de la delimitacién del 8.1, SUD 23-24. Dicha parcela ha sido expropiada por este Ministerio de
Fomento para no llevar. a cabo el Proyecto: 39-T-3620 “Rehabilitacidn medioambiental. Cumplimiento
de sentencia del tribunal superior de Justicia de Catalufia. Réclrso Contenciosa-Administrativo
614/2002 contra la inactividad derivada de la no ejecucién de las obras previstas en el proyecto de la
carretera Variante de Montblanc N-240, p.k. 37,300. Tramo: Montblanc. Provincia de Tarragona’,

2. ANTECEDENTES
- En fecha 20 de Abril de 2009, y registro de entrada nimero 829, el Ayuntamiento de Montblanc,
presenta documentacion en la UCT, para la emisién del informe correspondiente al Plan Parcial
Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc.
- En fecha 23 de Diciembre de 2009, y registro de salida nimero 7026, este Organismo informa
desfavorablemente al Plan Parcial Urbanistico de! Sector Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de

Montblanc.

- En fecha 8 de Marzo de 2012, y registro de entrada nimero 246, el Ayuntamiento de Montblanc,
presenta nueva documentacion y peticion de nuevo informe.
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- Enfecha 24 de Julio de 2012, y registro de salida nimero 1467, por parte de este Organismo se emite
un oficio al Ayuntamiento de Montblanc, indicande que no se puede informar favorablemente e! Plan
Parcial Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc.

- En fecha 8 de Enero de 2013, y registro de salida nlimero 29, la UCT da traslado del. informe
desfavorable emitido por este Organismo, al Ayuntamiento de Montblanc, dado que a esta fecha no se
ha presentado nueva documentacién contemplando las modificaciones indicadas en los informes
anteriores. "

REGLAMENTACION APLICABLE R
Ha de aplicarse la legislacién vigente:
- Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras

- R.D. 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de Carreteras y sus
medificaciones dispuestas en los R.R.D.D. 1911/1997 de 19 de Diciembre y 597/1999 de 16 de Abril.

- Norma 8.1-IC. *Senalizacion Vertical” de la instruccién de carreteras, aprobada por orden de 28 de
diciembre de 1999.

- Norma 8.2-IC. "Marcas Viales” de la Instruccion de Carreteras, aprobada por orden de 16 de julio de
1987.

- Norma 3.1-IC. “Trazado” de la Instruccidn de Carreteras, aprobada por orden de 27 de diciembre de
1999

- Orden del 16 de Diciembre de 1987, por la que se regulan los Accesos a las Carreteras del Estado, las
Vias de Servicio y la Construccion de Instalaciones de Servicios.

- Ley 8/1972 de 10 de Mayo, sobre construccién, conservacion y explotacién de las autopistas en
régimen de concesion.

Se hara referencia explicita en el desarrollo del Plan Parcial Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24
“La Romiguera” de Montblanc, a la normativa y reglamentacion aplicable por la afeccién con fas carreteras
de la RIGE.

RESUMEN DEL CONTENIDO.

La presente Modificacion Puntual del Plan General de Montblanc, en los &mbitos de los sectores SUD 23 y
SUD 24, tiene por objeto:

I. El objeto de esta Modificacién consiste en la implantacién de una plataforma logistica intermodal con
acceso ferroviario ubicada al Norte de Montblanc, que se denominara “LOGIS Intermodal Montblanc”,
destinada principalmente a actividades logisticas, con la posibilidad de construccién de una terminal
ferroviaria de mercancias.

La Modificacién propone:

o Delimitar un sector unitario para el desarrolio conjunto del LOGIS Intermodal Montblanc en
los terrenos de los actuales Sectores SUD 23 y SUD 24.

o Calificar parte de los terrenos calificados como suelo urbanizable incluso en el actual Sector
SUD 23, con el sistema general ferroviario.

o Ampliar la afeccidn al sistema general ferroviario e incorporar los terrenos clasificados en el
régimen de suelo no urbanizable ubicados entre el actual Sector SUD 24 y la via ferroviaria
convencional.

Il.  En esta modificacién se prevé que el Sector disponga de dos accesos diferenciados, uno a cada
extremo.

a. El acceso principal se sitGa al Este del Sector y se prevé la conexion a la carretera N-240 a
fravés del actual enlace con la carretera N-240a, la C-14 y la AP-2. La previsién es la
ejecucion de una via colectora, paralela a la N-240 por su margen norte, entre la rotonda de
enlace mencionado hasta el semi-enlace con la N-240? de acceso a Montblanc, manteniendo
la canfiguracién de ramales del primero.
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En esta via colectora esta prevista una interseccién en T que configurara el acceso al Sector,
con dos carriles de entrada y unc de salida (en sentido Lleida) que confluyen en una nueva
glorieta. Desde esta mima glorieta, un segundo ramal de salida cruzaré por debajo de la N-
240 para enlazar con el ramal existente de salida desde Lleida de la rotonda de la C-14.

La ejecucion del acceso supone una ligera modificacién del sim-enlace actual de la N-2407,
eliminando la actual salida de la N-240 en sentido Lleida, quedando exclusivamente para el
acceso a las instalaciones de la industria Behr.

Con el nuevo acceso, la calzada colectora sera la nueva via de acceso tanto a las
instalaciones del Sector como a la industria Behr.

b. El segundo acceso se prevé al extremo Oeste del Sector, aprovechando el actual enlace de
la N-240 al p.k. 39+600, que da acceso al poligono del Plans de Jori

El nuevo acceso al Sector esté previsto desde la actual rotonda al camino de Mas Foraster y
que dard paso a vehiculo pesados de la industria Behr. Se ampliara esta rotonda y se
aprovechara el paso bajo la via ferroviaria para el ramal de salida del Sector, se ejecutara un
nuevo ramal de entrada construyendo un nuevo paso bajo el ferrocarril.

5. CONDICIONES CON RESPECTO A LA AUTOPISTA AP-2,

Se tendra que tener en cuenta el informe que se origine por parte del Ingeniero Inspector de Explotacion
de [a Autopista AP-2.

CONDICIONES RESPECTQ AL RESTO DE CARRETERAS COMPETENCIA DEL MINISTERIO DE
FOMENTO.

6.1. Zonas de proteccion de la carretera N-240.

Con el objeto de precisar el alcance de las limitaciones que supone la existencia de este eje viario se
deberan tener en cuenta los articulos 20 al 26 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras,
consistentes en la definicién y limitaciones de las zonas de dominio publico, servidumbre, afeccién y linea
limite de edificacion. Dichas limitaciones zonales, y en particular la linea limite de edificacion, deberan
grafiarse en todos los planos del planeamiento.

Los terrenos ocupados por la infraestructura viaria (la actual N-240), asi como los comprendidos dentro de
las zonas de dominio plblico y servidumbre de esta, tendran la calificacion de Sistemas Generales y no
podran calificarse como suelo urbano o urbanizable, asi mismo, este terreno no podra ser
computable ni tener asignado edificabilidad.

/" Debe de quedar fuera del ambito del S.I. SUD 23-24 los terrenos ocupados por la infraestructura
/., viaria (la actual N-240), la zona de dominio piblico de la misma, asi como los terrenos expropiados
/ '\”gue no hayan sido objeto de demutacion demanial.
¢ = Teniendo en cuenta que dentro de la delimitacion det S.1. SUD 23-24 se ha incluido la Parcela
i 15-94, parcela expropiada por este Ministerio de Fomento, antes del desarrolio urbanistico
por parte del interesado se debera proceder a realizar el cambio de fitularidad o su adquisicién.
Este Ministerio no formara parte de la junta de compensacion.

e
v

Por todo esto se informa:

- Son de dominio publico los terrenos ocupados por la carretera y sus elementos  funcionales y una
franja de terreno de 3m. de anchura, a cada lado de la via, desde la arista exterior de la explanacién
de la misma (art. 21 de la Ley de Carreteras y art. 74 del Reglamento).

- La arista exterior de la explanacion es la interseccién del talud del desmonte, del talud de terraplén, o,
en su caso de los muros de sostenimiento limitrofes con el terreno natural (art. 21 de la Ley de

Carreteras y art. 74 del Reglamento).

- La zona de servidumbre consiste en dos franjas de terreno a ambos lados de la via, delimitadas
interiormente por la zona de dominio ptblico definida en el articulo 21 y exteriormente por dos lineas
paralelas a las aristas exteriores de la explanacion, medidas a 8m. desde las citadas aristas (art. 22
de la Ley de Carreteras y art. 77 del Reglamento).

- La zona de afeccion de una carretera estatal consistird en dos franjas de terrenos a ambos lados de
la misma, delimitadas interiormente por la zona de servidumbre y exteriormente por dos lineas
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parall‘alas a I'as alj'sfas exteriores de la explanacion a una distancia de 100 metros en autopistas,
aqtc;vnas y vias rapidas, y de 50 metros en el resto de las carreteras, medidas desde las citadas
aristas

- A ambos lados de la carretera se establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta Ia
carre!e‘ra se prohibe cualquier tipo de obras de construccién, reconstruccion o ampliacion a
excepcién de las que resulten imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las
construcciones existentes (art.25 de la Ley de Carreteras y art. 84 del Reglamenta).

- Lalinea de ediﬁcacién_se sitta a 25m. a partir de la arista exterior de la calzada, respetando en todo
caso, la zona de servidumbre de la carretera (art. 25 de la Ley de Carreteras y art. 84 y 86 del
Reglamento General de Carreteras).

- Dom.ie.r las zonas de dominio publico, servidumbre y afeccién se superpongan en funcion de que su
medicion se realiza desde la carretera principal o desde los ramales de enlace, prevalecera, en todo
caso, la configuracién de la zona de dominio pUblico sobre la de servidumbre y la de ésta sobre la de
afeccidn (art. 73 punto 4 del Reglamento General de Carreteras).

6.2. Accesos

No se al:itcirizarén “accesos directos” a autovias, a carreteras convencionales competencia de este
Ministerio de Fomento, (N-240), ni a los ramales de acceso a la misma.

Los accesos afectados y nueves que pudieran ejecutarse, cumplirén lo establecido en la Ley de
Carreteras 25/1988, R.G.C. 1812/94 de 2 de septiembre, y sus modificaciones dispuestas en los
R.R.D.D. 1911/1997 de 19 de Diciembre y 557/1999 de 16 de Abril; asi como lo establecido en la
O_.C: 306/89 P.yP., en la Orden de 16 de Diciembre de 1897, Orden Circular 32/2012, guia de nudos
viarios y en la normativa vigente al respecto.

La dpcumentacic’m presentada en el Plan Parcial Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24 “La
Romiguera” de Montblanc:

» Se contempla:
- Mod_iﬁcaciones en dos enlaces existentes en la N-240 (enlace del Pk 36+730 tipo
glorieta con AP-2 y C-14; y semi-enlace del Pk 37+660 con N-240a).
- Una via colectora paralela a la N-240 por la margen derecha.
- Un nuevo Paso Inferior bajo la N-240.

¢ Nose contempla:
- Via Colectora:
* Para su ejecucion es necesario ampliar el Paso Inferior existente bajo la N-240 y un
.o ., Pasosuperior sobre el ferrocarril, los cuales no estan descritos ni detallados, ni en
" la memoria (Apartado 3.3.2 Accessos i sistema viari), ni en los planos (Planos 0-05
Vialitat, alineacions i rasants).
= A la interseccion en “T” que se plantea en la Via Colectora, se la ha de dotar de
~  cufas de deceleracidn y de aceleracion.
= La conexién directa al ramal del semi-enlace, no cumple la normativa vigente, el
conectar la Via Colectora con este ramal y eliminar la salida de la margen derecha,
implica un aumento de tréfico (S.I. SUD 23-24 més Industria Behr) en el tramo de
incorporacion a la N-240, por lo que se ha de adecuar a la normativa vigente
- Enlace tipo glorieta, en el ramal de incorporacién a la N-240 sentido Lerida, el cual
se afecta con la Via Colectora, desde el anillo anular del enlace hasta el comienzo
del carril de aceleracién ha de ver dos carriles, y el carril de aceleracién ha de
cumplir la normativa vigente (la longitud grafiada no cumple la misma).

Para la modificacién de los accesos existentes, asi como para la ejecucién de los nueves accesos
propuestos (qurﬁcacwn_e_s del enlace tipo glorista y semi-enlace existentes), se han de redactar
los correspondlentes proyectos constructivos, teniendo en cuenta el correspondiente estudio de
traficos, y presentarles en este Organismo para su aprobacién explicita.

6.3. Desagiies

No podrén_emp!earse las cunetas u otros elementos de la carretera para la recogida y eliminacién de
aguas pluviales de fincas colindantes en todo el ambito que comprende el presente informe.

El sistema de drenaje de las vias se realizara mediante imbornales al correspondiente colector.
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6.4, Servicios
6.4.1. Redes subterrdneas

El cruce de la Carretera se realizara mediante perforaciéon mecanica subterrdnea (trepanacion
horizontal).

La apertura de la zanja y tendido de las canalizaciones discurrira por la zona de Servidumbre en su
parte mas alejada.

6.4.2. Redes aéreas

LLos apoyos se colocaran detras de la linea limite de edificacion.

6.5. Publicidad

Fuera de los tramos urbanos de las carreteras estatales queda prohibido realizar publicidad visible desde
la zona de dominio publico de la carretera (Art. 88 del R.G.C.).

Los rotulos de establecimientos mercantiles o industriales, se regirén por lo dispuesto en el Art. 90 del
Reglamento General de Carreteras, y deberan ser autorizados por la Direccion General de Carreteras.

6.6. Plantaciones vy zonas ajardinadas

Las plantaciones de arbolado, solo se podran hacer en zona de servidumbre y afeccién, siempre y cuando
no perjudiquen la visibilidad en la carretera, ni a ia seguridad de la circulacion vial.

6.7. Cerramientos

En la zona de servidumbre en su parte mas alejada, sélo se podran autorizar cerramientos totalmente
diafanos. A partir de la linea de edificacion se permitiran otro tipo de cerramientos de conformidad con lo
establecido en el articulo 94 del Real Decreto 1812/1994, de 2 septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Carreteras.

6.8. Vertederos.

No se autorizaran en ninglin caso, dentro de las zonas de afeccion de las carreteras competencia de esta
Unidad. .

6.9. Impactos visual y actstico.

Dada la situacién de la carretera N-240 dentro del municipio de Montblanc y que es una via de alta
capacidad para el transito de vehiculos, en pleno funcionamiento, todas las instalaciones que sea preciso
realizar en cumplimiento de la normativa técnica y legal para eliminar o minimizar al maximo los impactos
visual y actstico que pudiera ocasionar el trafico a fos ocupantes de las viviendas que se construyan en
su dia, correran a cargo del promotor de la actuacién y/o subsidiariamente del Ayuntamiento quedando el
Ministerio de Fomento libre y relevado de cualquier responsabilidad al respecto.

6.10. Actividades a desarrollar.

Las aclividades a desarrollar en todos los ambitos del Plan Parcial Urbanistico del Sector Industrial SUD
23-24 “La Romiguera” de Montblanc, deberdn cumplir con lo establecido en la Ley 3/1998 de 27 de
febrero, de la intervencion integral de la Administracion Ambiental, del Departamento de Medio Ambiente
de la Generalitat de Catalunya y en el Reglamento General para su desarrollo (Decreto 136/1999, de 18
de mayo), de forma y manera que no afecte al normal funcionamiento de la carretera N-240, en especial
con la emisién de humos, vapores u otras sustancias volétiles que pudieran invadir la calzada de dicha via
y reducir visibilidad de los conductores con el consecuente riesgo para la seguridad vial.
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N/R. T1-Ay-09/037.3
7. PROPUESTA/CONSIDERACIONES.
Este informe se contrae (nica y exclusivamente a la tramitacion del Plan Parcial Urbanistico del Sector
Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, NO A LA AUTORIZACION DE NINGUNA OBRA, para lo
gue sera necesario, como es obvio, disponer de los proyectos de construccién correspondientes, asi como de
las autorizaciones de los Organismos que puedan ser afectados por la ejecucion de las obras.
Teniendo en cuenia lo expuesto, esta Unidad de Carreteras informa FAVORABLEMENTE, el Plan Parcial

Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, segtin la documentacion presentada
y lo expuesto en el punto 6 del presente informe.

8. CONCLUSION

En el articulado del Plan Parcial Urbanistico del Sector Industrial SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, se

" incluira una articulo referente a las infraestructuras de fitularidad del Estado (indicadas en el Punto 1.), en el

que se hara referencia a la normativa que se ha de cumplir en la zona de influencia de dichas infraestructuras
(indicadas en el Punto 2.), también se hara referencia explicita, respecto a la accesibilidad a las infraestructuras
de titularidad del Estado lo siguiente:

‘Las mejoras, modificaciones, conexiones o ampliaciones que pudiera ser necesario realizar en los
enlaces, semi-enlaces y accesos existentes de la carretera N-240, competencia de este Ministeni,
para dotar de una movilidad adecuada a los futuros ocupantes o usuarios del Sector Industrial SUD
23-24 a desarrollar, cumpliran la normativa vigente de este Ministerio y correran a cargo del promotor
de la actuacion o en su defecto al Ayuntamiento de Montblanc”,

y, asi mismo, se ha de tener en cuenta lo indicado en el presente informe.

Lo que se comunica a ese Ayuntamiento para su conocimiento y a los efectos oporiunos.

EL JEFE DE SECCION 'hECNICA,
|74

Oscar Marcos Saiz.

Conforme, |
EL INGENI

Aprueba, A
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS
P.D. (Orden F§ 2012, de 23 de julio)
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' Generalitat de Catalunya
¢ Departament d'Interior
Direccid General de Prevencio,
Extincio d'Incendis i Salvaments
Regié d'Emergéncies Tarragona
Y1084//0209

informe de prevencié d’incendis

Titular: AJUNTAMENT MONTBLANC
Establiment: LA ROMIGUERA

Tipus d’activitat: Pla parcial sud 23-24

Adreca: Poligon ind. La romiguera, .
Municipi: Montblanc

Referéncia: 04/2015/000043

Fets

1. Eldia 31/03/2015 ha entrat amb el nimero de registre 204 la sol-licitud de informe de
prevencio d'incendis en relacio a 'activitat de la referéncia.

2. Agquest projecte esta elaborat per I'arquitecte CAROLINA HERRERA

Objectius de Vinforme

L'cbjectiu del present informe és definir els requeriments referents a la prevencio
d'incendis que des de la Direccié General de Prevencid, Extincié d'Incendis i Salvaments
{en endavant DGPEIS$) es considera necessari incorporar en 'esmentat Pla parcial sud
23-24, atenent a la normativa en matéria de prevencio d’incendis vigent.

Fonamentis de dret

- Lkei 3/2010, de 18 de febrer, de prevencid i seguretat en matéria d'incendis en
establiments, activitats, infraestructures i edificis.

. Liei 3/2012, del 22 de febrer, de modificacid del fext refos de la Llei d’urbanisme,
aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, del 3 d’agost.

. Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’'agost, pel qual s'aprova el Text refos de la Liei
d'urbanisme.

. Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglameni de la Llei
d’'urbanisme.

. Llei 5/2003, de 22 d'abril, de mesures de prevencié dels incendis forestals en les
urbanitzacions sense continuitat immediata amb la trama urbana.

« Llei 2/2014, del 27 de gener, de mesures fiscals, administratives, financeres i del
sector public.

« Decret 64/1995, de 7 de marg, pel qual s'estableixen mesures de prevencit d'incendis
forestals.

- Decret 123/2005, de 14 de juny, de mesures de prevencio dels incendis forestals en
les urbanitzacions sense continuitat immediata amb la trama urbana.

« Reial Decret 2267/2004, de 3 de desembre, pel qual s'aprova el Reglament de
seguretat contra incendis en els establiments industrials (RSCIEI).

. Reial Decret 314/2006, de 17 de marg, pel qual s’aprova el Codi Técnic de I'Edificacio
(CTE), i posteriors modificacions i correccions.

C/ Pagesos, 2

43204 Reus

Teléfon 977 928 500

Fax 977 196 812 1de?2

4
4

S

Generalitat de Catalunya

it Departament d'Interior

Direccié General de Prevenciod,
Extincié d'Incendis i Salvaments
Regit d'Emergéncies Tafragona
V1084//0209

. Ordre INT/324/2012, d'11 d'octubre, per la qual s'aproven les instruccions técniques
complementaries genériques de prevencié i seguretat en matéria d'incendis en
establiments, activitats, infraestructures i edificis.

Conclusions

Atés que la documentacid presentada reuneix les condicions de seguretat contra incendis
que determina la reglamentacié d'aplicacid, s'emet informe favorable.

NOTA:

Els 20 hidrants previstos s'han de situar en vials de titularitat publica, en el cas de disposar
de voreres d'amplada superior a 1,8m o en vials peatonals els hidrants han de ser aeris o de
columna amb 2 sortides de 701 1 de 100 racord Barcelona.

El titular és responsable d’executar i mantenir les mesures de seguretat previstes a la
documentacio técnica, establertes per la regiamentacié d'aplicacié.

Tarragona, 12/05/2015

El inspector del Cos de Bombers
CHISR1
Carles :
Font Gli 2

rhes Pl
Focha: 201585 12 025415 HIZ00

Carles Font Gili

Cf Pageses, 2
43204 Reus
Telefon 977 929 500
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M Generalitat de Catalunya

AU Departament d’Interior
Direccio General de Proteccio Civil
Servei Territorial de Tarragona

Assumpte:
Pla Parcial del Sector nimero 23-24 del municipi de Montblanc

Tipus Informe:
Informe proteccid civil

Demanda de l'informe:
Ajuntament de Montblanc

Registre d’entrada:
NUmero: 0114E/3424/2015
Data: 07/04/2015

I

Generalitat de Catalunya

AU Departament d'Interior

Direccié General de Proteccio Civil
Serveis Territorials a Tarragona

1. Identificacio de I'expedient

Informe en termes de proteccié civil referent al Pla Parcial del Sector 23-24 al terme
municipal de Montblanc (Conca de Barbera).

2. Fets

1.

En data de registre 7 d’abril de 2015 ha fet entrada a la Delegacié Territorial del
Govern de la Generalitat a Tarragona el Pla Parcial del Sector 23-24 del municipi de
Montblanc per tal de que es presentin els suggeriments oportuns en termes de
Proteccié Civil.

La documentacio analitzada ha estat la tramesa per l'ajuntament i esta composada
per:

- Document 1: Memoria del Pla Parcial Urbanistic del sector 23-24 “La Romiguera”
del municipi de Montblanc

- Document 2: Normativa

- Document 3: Annex I: Reportatge fotografic

- Document 4: Annex II: Informes organismes a la informacid publica

- Document 5: Annex III: Relacié de Propietaris

- Document 6: Annex IV: Informe Ambiental

- Document 6: Annex VII: Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada

Aguest informe es restringeix als riscos denominats de proteccié civil. Es consideren
els riscos recollits als diferents plans d’emergéncies de la Direccié General de
Proteccié Civil (DGPC), i en general, les dades del risc més recents disponibles en el
moment de I'elaboracidé del present informe.

Aquest informe es restringeix al Pla Parcial Urbanistic del Sector 23-24 del terme
municipal de Montblanc.

3. Fonaments de dret

1.

Segons l'article 132.1 de I'Estatut d’Autonomia de Catalunya, la Generalitat té la
competéncia exclusiva en mateéria de proteccio civil, que inclou, en tot cas, la regulacid,
la planificacié i I'execucido de mesures relatives a les emergencies i la seguretat civil, i
també la direccié i la coordinacio dels serveis de proteccié civil.

Segons l'article 13 de la Llei 4/1997, de 20 de maig, de proteccié civil de Catalunya, les
actuacions de totes les administracions publiques a Catalunya han d’estar orientades a
la reduccid del risc.

Segons l'article 14 la Llei 4/1997, de 20 de maig, de proteccié civil de Catalunya, la
legislacié urbanistica i de planificacié territorial, aixi com la sectorial que afecti les
activitats de risc han de tenir en compte les necessitats de proteccié civil i establir
mesures de prevencié de riscos i de minimitzacié del seu impacte.

Article 2 i 3 del Decret 155/2014, de 25 de novembre, pel qual s’aprova el contingut

minim per l'elaboracié i homologacié dels plans de Proteccié Civil municipals i
s’estableix el procediment per a la seva tramitacié conjunta.

Ref. SSTG2015 0035
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5. Article 9.2 del Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refos de
la Llei d’urbanisme que estableix que esta prohibit urbanitzar i edificar en zones
inundables i en altres zones de risc per a la seguretat i el benestar de les persones,
salvant les obres vinculades a la proteccio i la prevencid dels riscs.

6. Article 5 sobre les directrius de preservacié front als riscs naturals o tecnologics del de
Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’'urbanisme.

7. Resolucié IRP/971/2010, de 31 de marg, per la qual es dona publicitat als criteris per a
I'elaboracié dels informes referents al control de la implantaci6 de nous elements
vulnerables compatibles amb la gestid dels riscos de proteccio civil.

8. Resolucié INT/2330/2013, de 29 d’octubre, per la qual es deixa sense efecte |'apartat 1
de la Resolucié IRP/971/2010, de 31 de marg, per la qual es déna publicitat als criteris
per a |'elaboracié dels informes referents al control de la implantacié de nous elements
vulnerables compatibles amb la gesti6é dels riscos de proteccid civil, pel que fa al risc
quimic en el transport de mercaderies perilloses per carretera i ferrocarril, aixi com el
punt 5 de I'annex A d’aquesta Resolucio.

9. Decret 30/2015, de 3 de marg, pel qual s’aprova el cataleg d’activitats i centres obligats
a adoptar mesures d’autoproteccio i es fixa el contingut d’aquestes mesures.

10.En base al que estableixen els diferents acords de Govern i resolucions publicades al
DOGC, es recull a la seglient taula el nivell d’afectacid i la situacié administrativa, pel
que fa a I'elaboracié de plans d’actuacié municipal, del terme municipal de Montblanc.

TN
AU Departament d'Interior

Risc (pla) Normativa Elaboracié PAM
. . Obligat
Pla Basic Municipal (PBEM) (18/02/2010)
Acord del Govern del 29 de setembre de Obligat
Incendis forestals (INFOCAT) . : e . (27/07/2011)
1994 i posteriors modificacions :
Vigent
Inundacions (INUNCAT) Acord GOV/82/2006 de 22 d'agost Obligat
Risc Transport de Mercaderies | Acord del Govern de 13 de desembre de Obligat
Perilloses (TRANSCAT) 2013 -
Nevades (NEUCAT) Acord de Govern de 3 de desembre de 2002 Recor_nanat
. L Acord de Govern 13 de maig de 2003, Recomanat
Sismologic (SISMICAT) Resolucié JUI/1915/2003 -

D’acord amb la normativa vigent de proteccio civil, els plans tenen una vigéncia de 4 anys.

Les zones concretes d’afectacio es poden consultar al Mapa de Proteccié Civil disponible a
I'enllag seglient: http://taure.icc.cat/pcivil/map.jsp

4. Analisi de risc del Pla Parcial Urbanistic del Sector 23-24 del municipi de
Montblanc

1. Pel que fa al risc forestal el terme municipal de Montblanc esta inclos a I'annex

del Decret64/1995, de 7 de marg, pel qual s’estableixen mesures de prevencié d’incendis
forestals, que llista els municipis i periodes amb perill alt per incendis forestals. El Pla
Especial d’'Emergéncies per Incendis Forestals de Catalunya (INFOCAT) cataloga el municipi
amb un perill alt i una vulnerabilitat mitja davant d’incendis forestals.

Ref. SSTG2015 0035
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2. Pel que fa al risc per inundacions i segons les dades consultades al Pla especial
d’emergéncies per inundacions a Catalunya (INUNCAT), en el municipi de Montblanc
existeixen zones potencialment inundables per curs fluvials amb periodes de retorn de T-
500, T-100 i T50 a la llera del Riu Francoli, també es troben Cons dejeccid al Barranc de la
Pasquala, Rasa del Mas del Bulld i Barranc de la Vall i zones potencialment inundables
segons criteris geomorfologics per el cas del Rasa de la Romiguera, Rasa dels Parts, Rasa
de Pira i el Riu d’Anguera, tal com es mostra a la figures seglients:
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Sy AR e o T irador /7
IaGuardia\, | ®3. Ips Boiques A 5\ = i
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1 Mosidd Magranse .~ 28a o

Riscos Naturals/Risc Inundacions (Capes incloses al pla
INUNGAT)
Zones inundables T500
Zones_inundables_T500
Zones inundables T100
Zones_inundables_T100
Zones inundables T50
B Zones_inundables_T50
Cons dejeccia
mm Con de dejeccioé actiu
Influéncia de cons
Zones potencialment inundables
Antiga llacuna

=l Potencialment inundable maritim terrestre
W Potencialment inundable per curs fluvial

Tal com s’observa en la figura anterior I'ambit del present Pla Parcial no es veu afectat per
el risc d'inundacions al trobar-se fora de les zones de risc descrites.

3. Pel que fa al risc en el transport de Matéries Perilloses per carretera i/o ferrocarril i
segons la INT/2330/2013 de 29 d’octubre, les vies afectades per aquesta instruccio son les
vies que determina el criteri de obligatorietat de realitzacié del pla d’actuacié municipal
d’acord amb el TRANSCAT, on diu que estan obligades les vies de perill MOLT ALT. També i
segons la INT/2330/2013 es defineix una zona d’indefensié envers I'autoproteccié amb un
maxim de 500 metres definida al voltant de les vies, dins d’aquesta zona es descriuen les
construccions i/o activitats vulnerables compatibles en la zona d’indefensio.

Pel que fa al risc en el transport de mercaderies perilloses per carretera i ferrocarril, el
municipi de Montblanc es troba afectat per aquest risc degut al pas per el seu municipi els
seglients trams de la xarxa viaria i xarxa ferroviaria, tal com es descriu a continuacio:

- AP-2 amb un nivell de perill MOLT ALT

- C-14 i N-240 amb un nivell de perill MIG

- Linea de ferrocarril de La Plana de Picamoixons a Almacelles amb un nivell de
perill MIG
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Cal destacar que la via afectada per la INT/2330/2013 de 29 d’octubre és la AP-2 amb un
nivell de perill MOLT ALT tal com es mostra a les figures seglients:

Nivell de perill per a cada tram de via ferroviari Usgends de les capes Activas

Baix

Mig
sl
N Molt alt Mig

Rlscos Tecnoldgles fRisc Transport Mercaderies Parilioses
Nivell de perill per a cada tram de via de carreteras

Segons la INT/2330/2013 la Zona d'Indefensi6o: és la franja de seguretat minima
necessaria per la viabilitat de l'autoproteccié als elements vulnerables en el marc d'un
accident amb matéries perilloses. L'extensié d’aquesta zona ve condicionada pel temps
entre la deteccio de la situacido d’emergéncia, 'avis als elements vulnerables i la intensitat
dels efectes dels accidents previsibles (500, 300, 250 i 75 metres), dins d’aquesta Zona la
mateixa instruccié descriu les construccions i/o activitats compatibles en el punt 4.3.

Segons en punt 4.2 de la INT/2330/2013, s’estableix una zona d’Indefensié Unica
associada a cada tram viari o ferroviari i la seva possible reduccié en funcié dels diferents
escenaris accidentals més probable, d’acord a les tipologies de perill més transportades
(nuvol toxic, nuvol inflamable, incendi de toll, dard de foc, deflagracions, explosions i
BLEVE). En el cas de que un ram tingui associat més d'un escenari accidental com
representatiu la ZIEA sera la d’escenari accidental més gran.

En el cas del municipi de Montblanc i tal com es representa en la figura seglient, pel que
respecta a la afectacio viaria, |'escenari accidental representatiu per I’AP-2 és de la BLEVE
amb una afectacié de 250 metres a banda i banda de la via, tal com es mostra en la
figura segient.
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oteccié viari BLEVE 250m

. Zona Indefensié Envers Autopr

Cal destacar que en el cas del present Pla Parcial del Sector 22-23 de Montblanc, aquest
es troba fora de la zona d’afectacié per el en el Transport de matéries perilloses.

6. Conclusions

Vist I'objecte del Pla Parcial del sector 23-24 del municipi de Montblanc i I'analisi de riscos
de Proteccié Civil es conclou que el sector es troba fora de les zones de risc per inundacio
i de les zones de risc per el transport de materies Perilloses.

Es recorda que per tal de garantir la correcta gestié dels riscos que afecten al municipi,
caldra atendre a les obligacions que estableix l'article 48.2.a) de la Llei 4/1997, de 20 de
maig, de proteccio civil de Catalunya i revisar tots els plans de Proteccié Civil Municipals i
elaborar els que estan pendents, aquests plans s’‘hauran de elaborar mitjancant el
Document Unic de Proteccié Civil (DUPROCIM) tal com es descriu en el Decret 155/2014,
de 25 de novembre, pel qual s’aprova el contingut minim per I'elaboracié i homologacio
dels plans de Proteccié Civil municipals i s’estableix el procediment per a la seva
tramitacié conjunta.

Tarragona, 29 d’abril de 2015

La tecnica de proteccid civil La responsable de seguretat civil
Marta Ortin Cortel Isabel Llombart Corbelella
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© Us trameto, adjunt, linforme del Pla d’'Ordenacié Urbanistica Mur'licip-sa-l'de'Mont‘bIanc.
. ' : Assumpte:
Pla Parcial de! Sector numero 23 24 del munzc;pl de Montblanc

Tipus Informe:
Informe proteccid civil

Demanda de Finforme:
Ajuntament de Montblanc

Registre d'entrada:
Numero: 0114E/3424/2018
Data: 07/04/2015

Atentamsnt

La respsnsabﬁe de Seguretafc Civil

L/

Isabei Llombari i Corbella

Tarragona, 30 d'abril de 2015
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1. Identificacid de Fexpedient

Informe en termss de protecciéd civil referent al Pla Parcial del Sector 23-24 ai terme
municipal de Montblanc (Conca de Barbera).

2. Fets |

i.

En data de registre 7 d'abril de 2015 ha fet entrada & la Delegadd Territorial del
Govern de la Generalitat 2 Tarragong ¢ Pla Parcial del Sector 23-24 del municipt de
Montbiane per tal de que es presentin els suggerimends oportuns en termes de
Proteccic Civil, : : :

La documentacié analitzada ha estat la tramesa per l'ajuntament i esta composada
per: . - . ‘

- Document 1: Memdria del Pla Parciat Urbanistic dal sector 23-24 "La Romiguera”
dei runicipi de Montblanc

- Document 2: Normativa

- Document 3: Annex I: Reportatge fotografic

- Document 4: Annex I1: Informes organismes a la informacid publica

- Document 5: Annex 1 Relacid de Propietaris '

- Document &: Annex IV: Informe Ambiental

- Document &: Annex VII: Estudi d’Avaluacié de Ia Mobliitat Generada

Agquest informe es restringeix als riscos denominats de proteccid civil. Es consideren
els riscos recollits als diferents plans demergéncies de la Direccid General de
Proteccid Civil (DGECY, | en general, les dades del risc més recents disponibles en el
moment de Velaboracid del oresent informe.

Aquest informe es restringeix al Pla Parcial Urbanistic del Sector 23-24 del ferme
municipal de Montblanc.

3. Fanaments de dret

1

Segons iarticle 132.1 de VEstatut d'Autonomia de Catalunya, la Generalitat té éa"

competéncia exciusiva en matéria de proteccié civil, que inclou, en ot cas, la regulacid,
la planificacié i Pexecucid de mesures relatives a les emergéncies i la seguretat civil, |
també la direccié i 1a coordinacid dels serveis de proteccid civil.

Segons ‘article 13 de la Llei 4/1997, de 20 de maig, de proteccid civil de Catalunya, les
actuacions de totes les administracions ptbliques a Catalunya han d'estar orientades a
ta reduccid dei risc.

Segons Varticle 14 la Llei 4/1997, de 20 de maig, de proteccid civil de Catalunya, la
legislacid urbanistica ¢ de planificacio territorial, aixi com la sectorial que afecti les
activitats de risc han de tenir en compte les necessitais de proteccid civil | establir
mesures de prevencié de riscos | de minimitzaciéd del seu impacte.

prticie 2 1 3 del Decret 155/2014, de 25 de novembre, pel qual s'aprova el contingut

. minim per lelaboracié i homologacid deis plans de Proteccid Civil municipals |

s'estableix el procediment per a la seva tramiiacié conjunta.

Ref: §§TG20150035 -
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5.

14,

Articie 9.7 del Decret legislatiu 172010, de 3 d‘agost, pel qual aprova el Text refos de
ia Llei d'urbanisme gue estableix gue estd prohibit urbanitzar | edificar en zones
inundables | en altres zones de risc per & la seguretat i e! benestar de les persones,
salvant les obres vinculades a la proteccié i la prevencid dels riscs.

Article 5 sobre les directrius de preservacid front als riscs naturals o tecnologics del de
Decret 305/2006, de 18 de juliol, pei gual s’'aprova el Reglament de la Ue! d'urbanisme.

Resolucid IRP/GT71/2010, de 31 de marc, per la gual es ddna publicitat als criteris per &
Uslaboracid dels informes referents sl contrel de s implantacié de nous elements
vuinerables compatibies amb la gesti6 dels riscos de proteccid civil.

. Resoclucid INT/2330/2013, de 29 d'octubre, per la qual es deixa sense efecte 'apartat 1

de Ia Resolucid IRP/S71/2010, de 31 de marg, per la qual es dona publicitat als criteris
per a I'elaboracié dels informes referents al controi de la implantacié de nous elements

vulnerables compatibles amb iz gestid dels riscos de proteccid civil, pel que fa al risc

quimic en el transport de mercaderies perilioses per carretera i ferrocarril, axi com sl
punt 5 de Fannex A d’aguesta Resolucit.

Decret 30/2015, de 3 de marg, pel qual saprova el cataleg d'activitats | centres obligats
a adoptar mesures d'autoproteccit | es fixa el contingut d'agquestes mesures.

En base al que estableixen els diferents acords de Govern i resolucions publicades al
DOGC, es recull a la seglient taula el nivell d'afectacid | la situacié administrativa, pel
gue fa a Velaboracié de plans d'actuacié municipa!, del terme municipal de Montblanc.

o " Obligat
. Pla Basic Municipal (PBEM} (18/02/2010)
Incendis forestals (INFOCAT) Acord del Govern del 29 de setemibre de (27%);?2%11}
! estals 1994 i posteriors modificacions Vi
igent
. , Obligat
Inundacions {INUNCAT) Beoord GOV/BZ/2006 de 22 d'agost B
Risc Transport de Mercaderies | Acord del Govern de 13 de desembre de - Obligat
Perilloses (TRANSCAT) | 2013 . -
Nevades (NEUCAT) Acord de Govern de 3 de desembre de 2002 Recomanat.
. L Acord de Govern 13 de mailg de 2003, Recomanat
Sismologic (SISMICAT) Resolucié JUT/1915/2003 | -

Dacord amb iz normativa vigent de proteccid civil, els plans tenen una vigéncia de 4 anys.

Les zones concretes d’afectacié es poden consuitar al Mapa de Proteccid Civil disponibie
Fenllac segiient: httn://taure ioc. cal/pevil/man. jsp

4,

i.

Analisi de risc del Pla Parcial Urbanistic del Sector 23-24 del municipi de
Monthlanc

Pel que fa al risc forestal el terme municipal de Montblanc esta inclos a l'annex

del Decret64/1995, de 7 de marg, pel gual s'estableixen mesures de prevencid dincendis
forestals, que lista els municipis i periodes amb perill alt per incendis forestals. El Pla
Especial d'Emergéncies per Incendis Forestals de Catalunya (INFOCAT) cataloga el municipi
amb un perill alt i una vuinerabilitat mitja davant d'incendis forestals.

Pugescs, 2
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2. Pet que fa al risc per inundacions | segons les dades consuliades al Fla especial
d'ermergéncies per inundacions a Catalunya (INUNCAT), en el municipl de Montblanc
existeixen zones potencialment inundables per curs fluvials amb periodes de retorn de T-
500, T-100 i T50 a la llera del Riu Francoli, també es troben Cons dejeccio al Barranc de ia
Pasquala, Rasa del Mas del Bulid i Barranc de la Vail i zones potencialment inundables
segons criteris geomorfolbgics per el cas del Rasa de 1a Romiguera, Rasa dels Parls, Rass
de Pira | el Riv d’Anguers, tal com es mosira a ta figures seglients:

Festers inveaiabie
e Fresiosmabies FS
Cang dejenod
o o e defrouie aotier
s Infhanie do s
e wrssleredisbe s

e Potensisivert uedabie mariim wrsste
i PobericiEoel Tnekwlabin por s Sutal

Tal com s obaerva en la figura anterior I"ambit del present Pla Parcial no es veu afectat per
el risc dinundacions al trobar-se fora de les zones de risc descrites.

3. Pel que fa ai risc en el transport de Matéries Perilloses per carretera /o ferrocarrit

segons la INT/2330/2013 de 29 d'octubre, les vies afectades per aguesta instruccié son les
vies que determina el criteri de obligatorietat de realitzacid del pla d'actuacié municipal
d’acord amb el TRANSCAT, on diu que estan obligades les vies de perili MOLT ALT. També |
segons la INT/2330/2013 es defineix una zona d'indefensic envers l'autoproteccié amb un
maxim de 500 metres definida al voliant de les vies, dins d’aguesta zona es descriven les
construccions i/o activitats vulnerables compatibles en la zona d'indefensid.

Pel que fa al risc en el transport de mercaderies perilioses per carretera i ferrocarril, el
municipi de Montblanc es troba afectat per aquest risc degqut al pas per el seu municipi els
seglients trams de la xarxa viaria | xarxa ferroviaria, tal com es descriu a continuacié:

- AP-Z amb un nivell de perill MOLT ALT

- C-i4 N-240 amb un nivell de perill MIG

- Linea de ferrocarril de La Plana de Picamoixons a Almacelies amb un nivell de
peril MIG

Ref. 85TG2015 0035
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Cal destacar que la via afectada per la INT/2330/2013 de 29 d'octubre és fa AP-2 amb un
nivell de perill MOLT ALT tal com es mostra a les figures seglenis:

E W #
Mivel do pedl por o cuda Eram de via feeravian huidads

o e o et Tt foe e
- g
S5 Al
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Segons la INT/2330/2013 ia Zona d'Indefensié: és la franje de seguretat minima
necessaria per la viabllitat de Vautoproteccid als elements vulnerables en el marc d'un
accident amb matéries perilioses. L'extensié d’aquesta zona ve condicionada pel temps
entre la deteccid de ia situacié d'emergencia, tavis als elements vulnerables | la intensitat
dels efectes dels accidents previsibles (500, 300, 256 | 75 metres), dins d'aquesta Zona la
mateixa instruccié descriu les construccions ifo activitats compatibles en el punt 4.3,

Segons en punt 4.2 de la INT/2330/2013, s'estableix una zona d'Indefensié dnica
associada a cada tram viari o ferroviari i la seva possible reduccié en funcié dels diferents
escenaris accidentals més probable, d'acord a les tipologies de perill més transportades
(nivol toxic, nivol inflamable, incendi de toll, dard de foc, deflagracions, explosions i
BLEVE). En e cas de que un ram tingui associat més d'un escenari accidental com
representatiu ia ZIEA sera la d’escenari accidental més gran,

En el cas del municipt de Montblanc i tal com es representa en la figura seglent, pel que
respecta a la afectacié viaria, 'escenari accidental representatiu per I"AP-2 és de 1a BLEVE
amb una afectacié de 258 metres a banda i banda de iz via, tal com es mostra en ia
figura segient.
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7 WA
&, Zona Indefensié Envers Autoproteccio viart BLEVE 250m

Cal destacar que en e cas del present Pla Parcial del Secior 22-23 de Montblanc, aguest
es troba fora de ia zona d'afectaciéd per el en el Transport de matéries perilloses.

&. Conclusions

Vist 'ebjecte de! Pla Parcial del sector 23-24 del municipi de Montblanc i analisi de riscos
de Proteccid Civil es conclou que el sector es troba fora de les zones de risc per inundacid
i de les zones de risc per el transport de matéries Perilloses.,

Es recorda que per tal de garantir la correcta gestid dels riscos que afecten al municipi,
caldra atendre a les obligacions que estableix Varticle 48.2.a) de la Liel 4/19%7, de 20 de
maig, de proteccié civil de Catalunya i revisar tots els plans de Proteccié Civil Munidipals i
‘elaborar els que estan pendenis, aquests plans shauran de elaborar migancant el
Document Unic de Proteccié Civil {DUPROCIM) tal com es descriv en =f Decret 155/2014, -~
de 25 de novembre, pel qual saprova el contingut minim per l'elaboracid | homologacié
deis plans de Proteccié Civil municipals i s'estableix el procediment per a la seva
tramitacid conjunta.

Tarragona, 29 d'abril de 2015

l/j ‘!f i . Jfff ot T
o o
La técnica de proteccid civil ' iLa responsable de seguretal civil
Marta Ortin Cortel Isabel Llombart Corbelelia
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