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1. OBJECTE DEL PROJECTE 

L’objecte del present projecte és la definició detallada de les obres a executar, així com les característiques 
dels material a emprar i les especificacions de les unitats d’obra a executar per la construcció de la FASE 1B 
URBANITZACIÓ DEL LOGIS INTERMODAL DE MONTBLANC, situat al terme municipal de Montblanc, 
comarca de la Conca de Barberà. 

 

2. ANTECEDENTS 

CIMALSA, empresa pública de la Generalitat de Catalunya encarregada de la promoció, el desenvolupament 
i la gestió d’infraestructures i centrals de transport de mercaderies i la logística, és la propietària majoritària 
dels terrenys del Sector SUD 23-24 de Montblanc, amb un coeficient de participació en la Junta de 
Compensació del 96,44%, i hi té prevista la implantació d’una central intermodal per al desenvolupament 
logístic, que s’anomenarà “LOGIS Intermodal Montblanc”. 

El futur polígon es coherent amb les previsions del planejament territorial, que aposten pel desenvolupament 
de la zona situada entre Montblanc i l’Espluga de Francolí amb l’objectiu de crear sòl per a activitat 
econòmica en contigüitat amb el sòl urbà ja existent, en una posició d’excel·lent accessibilitat i amb 
repercussió supramunicipal. 

El present projecte té com primer antecedent el “PROJECTE BÀSIC D’URBANITZACIÓ SECTOR SUD 23-24 
“LA ROMIGUERA” DE MONTBLANC ”·L’àmbit dels terrenys objecte d’aquest Projecte Constructiu 
d’Urbanització son els definits com Fase 1 del projecte bàsic. 

El projecte bàsic va servir de base per a la redacció del “Pla Parcial del sector 23-24 la Romiguera. de 
Montblanc.” Durant la seva tramitació es van obtenir diversos informes vinculants sobre diferents aspectes 
de les obres d’urbanització i el planejament. 

Posteriorment, l’any 2018, es va redactar el PROJECTE CONSTRUCTIU D’URBANITZACIÓ DEL POLÍGON 1 
DEL LOGIS INTERMODAL MONTBLANC corresponent a la primera fase del polígon, amb una superfície de 
43,5 Ha. 

El Projecte d’Urbanització del LOGIS Montblanc, redactat amb data juny de 2022, inclou les prescripcions 
dels informes emesos a l’anterior projecte pels diferents organismes, les prescripcions de l’acord d’aprovació 
definitiva del Pla Parcial per part de la Comissió d’Urbanisme de Tarragona de 21 de maig de 2015 i també 
la prescripció d’ofici segons l’acord de la CUT del 4 de desembre de 2015. 

El “PROJECTE CONSTRUCTIU D’URBANITZACIÓ DEL LOGIS MONTBLANC”. Projecte realitzat per IDP i 
lliurat i aprovat definitivament el 12/12/2022 

Després de l’aprovació del projecte anteriorment indicat, es promou una modificació del Pla Parcial que és 
la que dona lloc a aquest projecte modificat.  

Finalment, es promou una segona modificació del Pla Parcial que dona lloc a aquest segon projecte 
modificat. 

 

3. DESCRIPCIÓ DEL PROJECTE 

L’àmbit del projecte es tracta d’un sector de sòl urbanitzable anomenat LOGIS Intermodal Montblanc, ubicat 
al municipi de Montblanc, que té una superfície total de 81 Ha. Inclou la definició de la vialitat, escomeses 
de serveis, xarxes interior de serveis i escomeses a les diferents parcel·les. 

Les obres a projectar són les següents: 

• Accés est al polígon des de la rotonda d’intersecció entre la N-240 i la C-14 mitjançant la construcció 

d’un nou accés al sector, un nou pas inferior sota la N-240 i nou ramal d’incorporació a la rotonda 

per la sortida en direcció Tarragona i modificació del ramal d’incorporació en sentit Lleida. 

• Accés oest al polígon 

• Escomesa de residuals amb connexió a la xarxa existent del municipi de Montblanc. 

• Escomesa de pluvials amb bassa de filtració i pous d’infiltració. 

• Escomesa d’aigua potable mitjançant connexió a la xarxa existent del municipi de Montblanc. 

• Escomesa de comunicacions. 

• L’estudi de l’escomesa elèctrica ha estat sol·licitat a la companyia subministradora, per tant només 

caldrà projectar la xarxa interior de Mitja Tensió i Estacions Transformadores, d’acord amb 

l’assessorament de la companyia. 

• Xarxes interiors de serveis: abastament d’aigua, col·lectors separatius de residuals i de pluvials, 

enllumenat, comunicacions, mitja i baixa tensió. 

• Vialitat interna. 

• Jardineria. 

• Mesures d’integració paisatgística establertes en l´Informe Ambiental del Pla Parcial. 

• També cal estudiar el desviament de d’una línia d’Alta Tensió i un gasoducte, però els projectes i les 

obres seran realitzats per les companyies titulars de les instal·lacions. 

Els annexos inclosos en el projecte general es consideren vàlids i aplicables per a aquesta entrega 

corresponent a la fase 1B. Tota la informació, documentació i referències proporcionades en aquests 

annexos seran utilitzades i tingudes en compte en aquesta etapa del projecte, assegurant així la coherència 

i continuïtat en el desenvolupament del mateix. 

3.1. SITUACIÓ ACTUAL 

L’àmbit corresponent al projecte d’urbanització es situa al nord oest del municipi de Montblanc limitant, al 
nord, amb la via del tren d’alta velocitat (TAV); a l’est, amb els vials de sortida i d’entrada de l’autopista AP-
2; al sud amb la línia ferroviària convencional; i a l’oest, amb sòls agrícoles. 
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3.2. DESCRIPCIÓ GENERAL. SOLUCIÓ ADOPTADA 

El present projecte recull la definició de les obres d’urbanització d’acord amb les determinacions del “Pla 
Parcial del sector 23-24 la Romiguera de Montblanc” de maig de 2015, i la posteriors “Modificacions del Pla 
Parcial Urbanístic del Sector 23-24 La Romiguera de Montblanc” a la data de lliurament del present projecte. 

Es tracta d’un sector destinat a la implantació d’activitats logístiques i industrials, amb una superfície 
aproximada de 81 Ha de sòl, que es troba molt condicionada per les grans infraestructures del seu entorn 
que l’encaixen en sentit longitudinal: la via de ferrocarril convencional al sud y el tren d’alta velocitat al nord. 

L’ordenació interna del centre logístic s’estructura a partir d’un vial principal que segueix en paral·lel al traçat 
de la línia d’alta velocitat. 

Entre aquest vial principal i la línia de l’AVE es genera una franja longitudinal destinada a la protecció de 
sistemes i serveis tècnics d’infraestructures i la ubicació de les torres elèctriques necessàries pel desviament 
de les línies d’alta tensió, complint les distàncies a la línia ferroviària d’alta velocitat i les determinacions de 
Red Elèctrica, titular de les línies. 

Els vials secundaris, es tracen ortogonalment i es connecten amb el carrer principal mitjançant rotondes per 
facilitar el girs a l’esquerra. Interiorment s’uneixen a un vial longitudinal tancant anells que donen servei a les 
diferents parcel·les projectades. 

La proposta contempla un accés al sector des de la rotonda existent d’enllaç entre la N-240 i la C-14, 
mitjançant una intersecció en forma T i un altra accés a l’oest mitjançant un pas inferior sota la línia del 
ferrocarril i que connecta amb l’actual accés a les indústries existents de Frape-Behr i Saint Gobain. 

Es preveu donar continuïtat a la xarxa de camins existents que es veuran afectats per la nova ordenació. 
S’utilitzarà la franja de protecció de l’AVE, per restituir el traçat i connectar-los amb el passos existents.  

Igualment es preveu incorporar un carril bici que en paral·lel al vial principal recorre longitudinalment l’àmbit 
i es connecta amb camins públics exteriors. 

Al marge de la reserva d’aparcament en línia dels vials interiors es disposa una plataforma d’aparcament 
públic prop de l’accés principal al sector. 

La proposta també integra aquells elements significatius i preexistències a conservar, com restes 
arqueològiques i elements naturals característics, a la vegada que és dona continuïtat a la xarxa de camins 
fora de l’àmbit.  

A nivell de serveis, la urbanització contempla la dotació de les diferents xarxes de subministrament i 
evacuació d’aigües pluvials i residuals, incorporant les actuacions de connexió fora de l’àmbit. 

Es preveu la reserva de sòls destinats a serveis tècnics per la ubicació i manteniment dels serveis, tots ells 
necessaris per al funcionament del sector. 

3.3. TOPOGRAFIA 

Dins aquest Projecte Constructiu s’hi poden trobar tres estudis topogràfics de la zona. Un de principal 
realitzat per Toyser s.a., es tracta d´un aixecament topogràfic mitjançant vol i restitució fotogramètrica del 
polígon 1 del Logis Intermodal Montblanc, amb corbes de nivell cada 0,5 m, un segon estudi complementari 

de les obres de drenatge dut a terme per Altiplà Serveis Topogràfics i un tercer estudi, realitzat també per 
Toyser s.a. que consisteix en un aixecament topogràfic mitjançant vol i restitució fotogramètrica de la totalitat 
de l’àmbit del projecte d’urbanització del LOGIS Montblanc.  

El primer i segon estudi has estat facilitats per CIMALSA i el tercer estudi, i més recent, ha sigut encarregat 
per l’empresa IDP, responsable de la redacció del projecte. 

 

3.4. GEOLOGIA I GEOTÈCNIA 

D’acord amb l’estudi geotècnic elaborat pel projecte bàsic i que s’adjunta com annex 3, podem considerar 
els següents aspectes com conclusions del estudi. 

En general, es pot considerar el terreny de la zona de La Romiguera con de tipus T1 (Terrenys favorables) ja 
que presenta poca variabilitat en profunditat i a la zona habitualment es recorre a una solució de 
fonamentació directa per les edificacions. 

Geològicament, els materials presents a la zona d’estudi corresponen a una sèrie detrítica associada al 
reblert de la conca, entre la que s’intercalen episodis de sedimentació carbonàtica i de guixos. 

El substrat Terciari està format per potents paquets de lutites entre les que s’intercalen nivells de gresos, 
conglomerats, calcàries i guixos amb major o menor importància segons la zona. Tot i que des del punt de 
vista litològic, el substrat terciari es pot considerar bastant uniforme, les característiques de l’ambient 
deposicional que el van originar han donat lloc a variacions laterals constants. 

La campanya de camp realitzada ha constatat la presència de dues de les unitats geològiques descrites en 
el context geològic de la regió: 

- Reblerts Antròpics (R) 

- Materials terciaris (T) 

Es considera que el terreny de la zona és fortament agressiu, determinant un ambient d’exposició Qc, degut 
a la presència de sulfats. 

S’estima un percentatge de roca no excavable per mitjans mecànica comprès entre un 70% i un 80% en 
funció de la potència dels mitjans d’excavació emprats per contractista. 

L’anàlisi de desmunts mostra que per a inclinacions molt verticalitzades (1H:3V) s’assoleixen els factors de 
seguretat exigits (FS=1,5) en la unitat considerada per talussos inferiors a 12 m d’alçada, es proposa adoptar 
en els talussos en sòls inclinacions del tipus 1H:1V. 

Com a resultat de les operacions d’excavació o anivellament descrites en l’estudi, l’esplanació al terç est de 
la zona es situarà en sòls classificats majoritàriament con a seleccionats, adequats i tolerables. Pel contrari, 
els dos terços restants, situats més a l’oest, es situaran majoritàriament en sòls classificats con a marginals 
i inadequats. 
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De l’anàlisi d’assentament de la secció de terraplè tipus s’han obtingut uns valora màxims de deformació 
que es consideren admissibles. Es recomana adoptar una inclinació de 3H:2V per tots els terraplens de la 
zona amb una alçada inferior a 10 m. 

En funció des reconeixements realitzats, a la zona de la Romiguera es por determinar un gruix mig de terra 
vegetal de 0,40 m. 

L’estudi determina les dades bàsiques per al dimensionament dels fonaments de les estructures previstes a 
la urbanització del sector:  

- Pas sota la N-240 en l’accés est. Es contemplen fonamentacions de tipus superficial amb càrregues 

admissibles entre 2,0 i 3,0 kg/cm2. 

- Pas inferior sota FFCC, en l’accés oest. Es contemplen fonamentacions de tipus superficial amb 

càrregues admissibles de fina a 3,0 kg/cm2. 

 

3.5. TRAÇAT 

El present projecte defineix els vials del polígon corresponent a la FASE 1B: 

 

3.5.1. TRAÇAT EN PLANTA 

3.5.1.1. Generalitats 

3.5.2. SECCIONS TRANSVERSALS 

• Vials secundaris 1, 2, 3 i 5 

La secció tipus d’aquests vials tenen una amplada total de 15 metres que es distribueix de la manera 
següent: una calçada de 9,5 metres formada per dos carrils de 3,5 metres amb doble sentit de circulació i 
una banda d’aparcament lateral de 2,5 metres. Les voreres seran de 2,5 i 3 metres. 

• Rotonda 1, 2, 3 i 4  

La secció tipus de les rotondes 1 i 2 tenen una amplada variable que es correspon a una calçada de 9,0 
metres formada per dos carrils 4,5 metres amb un únic sentit de circulació. No hi ha voral interior i hi ha una 
vorera exterior variable que depèn principalment dels vials que arriben a ella, en aquesta vorera s’incorpora 
un carril bici. 

• Rotonda cul de sac. 

La secció tipus de la rotonda del vial secundari 2 (cul de sac) té una amplada total de 5 metres que es 
correspon a una calçada d’un carril .No hi ha voral interior i hi ha una vorera exterior de 2 metres. 

• Carril bici 

El carril bici es tracta d’un eix que defineix la continuació de la vorera i el carril bici associat al vial 2 accés N-
240 fins arribar a la xarxa de camins existents, té una amplada de 3,50 metres. 

 

3.5.2.1. Peralts 

En els vials del polígon s’ha definit la inclinació transversal de la plataforma amb bombeig donant prioritat a 
la evacuació del aigua cap al exterior i poder recollir-la en aquest punt. 

En els vials fora del polígon com son els accessos a la N-240 els peralts que s'han adoptat son els establerts 
en la “Instrucció de Carreteres. Norma 3.1-IC/març de 2016. Traçat“. D'acord amb això, els peralts adoptats 
varien entre el 2,0 % en alineacions rectes i el 7,0% (corba de radi 35,0 m). 

Les transicions de peralts s'han realitzat amb els criteris de la citada Norma. 

 

3.6. TRÀNSIT VIARI 

Dins de l’informe del Pla Parcial Urbanístic del Sector 23-24 “La Romiguera” de Montblanc es troba definit 
un estudi d’avaluació de la mobilitat generada de la zona. Pel present projecte s’ha utilitzat aquest estudi per 
la concreció del trànsit viari, en l’apèndix 1 de l’Annex 5. Trànsit viari es recull l’estudi. 

 

3.7. MOVIMENT DE TERRES 

Anàlisi d'Excavacions Projectades  
Les principals excavacions projectades en la Fase 1B del polígon es concentren en dues àrees clau: el Vial 
Secundari 3 i el nou aparcament situat després del cul-de-*sac. Donada la complexitat geològica de la zona, 
caracteritzada per la presència de materials terciaris corresponents a les unitats La Teva (Tl), Tc i Tr, s'ha 
identificat la dificultat de diferenciar clarament entre sòls i roques durant el procés d'excavació. 
 
Malgrat aquesta dificultat, s'estima que l'aprofitament real dels materials es concentra majoritàriament en els 
desmunts corresponents al Vial Secundari 3 i a l'aparcament del cul-de-*sac, aconseguint aproximadament 
un 90% del volum total excavat.  
 
Balanç de Terres – Fase 1B  
Per a garantir un adequat equilibri de terres, es presenta a continuació el resum de balanç de terres en la 
zona d'actuació. Aquest càlcul recull els volums de materials derivats dels desmunts projectats, tenint en 
compte la implantació dels nous vials. Els volums s'han classificat en funció de la seva naturalesa i el grau 
d'aprofitament, conforme a l'estudi geotècnic i els informes tècnics de fases anteriors.  

 

Concepto Volumen (m² /  m³) Proporción (%)
Limpieza y desbroce de terreno 20,000.0 m2

Desmonte total
Desmonte en roca 100% 38,754.6 40%

Desmonte en roca 60% 29,066.0 30%
Desmonte en roca 20% 29,066.0 30%
Volumen reaprovechable 96,886.50 m3

Desmonte a vertedero 0.0 m3
Desmonte Tierra vegetal 8,418.4 m3
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La planificació de desmunts s'ha dissenyat per a optimitzar el reaprofitament dels materials extrets, 
minimitzant l'enviament a abocador i afavorint un balanç de terres eficient.  

El document del pressupost del present projecte, inclou els llistats del moviment de terres obtinguts 
mitjançant el programa ISTRAM-ISPOL. 

En el quadre següent s’indiquen les necessitats de l’obra i el balanç de terres per la zona: 

 

Eix Nom Desmunt (m3)  Terraplè (m3) Terra Vegetal (m3) Sòl Est 1 (m3) Sòl Sel 2 (m3) Sòl Est 3 (m3)
Reconeixement 

geotècnic considerats
Desmunt % Aprofitable

Desmunt aprofitable 
(m3)

7 VIAL SECUNDARI 3 59,044.7 2,407.5 6,531.8 0.0 1,715.0 1,710.6 C-04 DM-7
8 VIAL SECUNDARI 5 8,834.8 169.0 144.6 0.0 1,107.1 680.2 C-02, P-01 DM-9 25 2,208.70
8 APARCAMENT CUL DE SAC 29,007.0 1,742.0

TOTAL 96,886.5 2,576.5 8,418.4 0.0 2,822.1 2,390.8

FASE 1B
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3.8. FERMS I PAVIMENTS 

En l’Annex 8. Ferms i Paviments, es presenta la determinació de la secció estructural del ferm i les paviments 
dels vials de projecte. 

 

3.8.1. CATEGORIA DE TRÀNSIT PESANT 

Per determinar la categoria de trànsit pesant a la qual pertany els vials del projecte, s'han tenint en compte 
les dades del annex de Transit, que recull l´Estudi d´ Avaluació de la  Mobilitat  Generada,  de  la Modificació  
Puntual  del  Pla General  de Montblanc en l’àmbit dels sectors SUD 23 i SUD 24, tenint en compte la 
oferta  i  demanda  de  les  xarxes  de  transport  existents a l’àmbit i  la mobilitat generada pel sector. 

Amb aquestes dades tenim la IMDp (Intensitat Mitjana Diària de vehicles Pesants) i s'obté directament la 
categoria de trànsit segons les taules 1A i 1B de la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”. 

Per determinar la categoria del transit pesant  de la Fase 1B, ja no circula tota la demanda del transit pesant 
corresponent a la totalitat del polígon, sinó que circula el trànsit que s'associa a l'ús de les indústries 
establertes en aquest vial.  

Segons el volum de vehicles pesants, les categories de trànsit per a cada vial són les següents: 

VIALITAT IMDp  
CATEGORÍA DE TRANSIT 

PESANT 

Vial Secundari 2 532 T2 

Vial Secundari 3 582 T2 

Vial Secundari 4 120 T31 

Vial Secundari 5 582 T2 

 

3.8.2. CATEGORIA DE L’ESPLANADA 

El paràmetre fonamental de la caracterització de l'esplanada, segons la Norma 6.1.I.C. "Seccions de Ferm", 
és el Mòdul de Compressibilitat en el segon cicle de càrrega (Ev2) del "Assaig de càrrega amb placa". En 
funció dels valors que pren aquest paràmetre es defineixen tres categories d'esplanada, que són les 
següents: 

 

 

Segons l’Estudi Geotècnic, en l’àmbit del nostre projecte existeixen dos tipus de sòls en el fons d’esplanació: 
en la zona Est trobem sòls seleccionats, adequats i tolerables, i en la zona oest trobem sòls marginals i 
inadequats.  

Per definir la esplanada s’ha considerat el terreny com un sòl tolerable  o sòl inadequat per a la zona. 

 

Mapa de la zonificació general del fons d’esplanació. 

D’aquesta manera, i en funció de la zonificació del fons d’esplanada, es pot assolir una esplanada de tipus 

E3 (Ev2 ≥ 300), tant els desmunts com els terraplens, amb els següents materials:  

• 30 cm sòl estabilitzat S-EST 3 
• 50 cm sòl adecuat o seleccionat tipus 2 
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3.8.3. ELECCIÓ DE LES SECCIONS ESTRUCTURAS DE PAQUETS DE FERM 

Les seccions de ferm s'han triat adoptant com a referència la Norma 6.1-IC " Secciones de firme " de 
desembre de 2003; el Plec de prescripcions tècniques generals per a obres de Carretera i Ponts PG-3 
(Actualització Ordre Circular 24/2008 Sobre el Plec de prescripcions tècniques generals per a obres de 
carreteres i ponts (PG-3). Articles: 542-Barreges bituminoses en calent Tipus formigó Bituminós i 543-
Barreges bituminoses Per Capes de Rodadura. Mescles Drenants i Discontínues); així com les Normatives 
esmentades en l'apartat d'introducció d'aquest annex. 

 

Vials fase 1B: 

• Categoria de trànsit pesant: T2 
• Categoria esplanada: E3 

Per aquest vials s’ha projectat una secció estructural de ferm tipus 231. Aquesta secció té un gruix total de 
45 cm dels quals 20 cm són de mescla bituminosa i 25 cm són de tot u, disposats en les següents capes: 

• 5 cm de capa de rodadura de mescla bituminosa continua AC16 Surf B 50/70 D.  

• Reg d´adherència C60B3 ADH. 

• 6 cm de capa de rodadura de mescla bituminosa continua AC22 Surf B 50/70 D.  

• Reg d´adherència C60B3 ADH. 

•  9 cm de capa base de mescla bituminosa en calent tipus AC32 Base B 50/70 G. 

• Reg d´imprimació C60B3 ADH.  

• 25 cm de capa tot-u. 

A continuació s'adjunta la Figura 2.1. Catàleg de seccions de ferms per a les categories de trànsit pesant 

T00 a T2, en funció de la categoria d'esplanada. 

 

Paviment aparcament 

Les franges d’aparcament dels vials secundaris tindran la mateixa secció de ferm del vial del qual fan part. 

La zona d’aparcament situada en el vial principal 2 es pavimentarà amb una capa de 12 cm de Mescla 
Bituminosa en calent estesa sobre una  base de tot-u artificial de 20 cm sobre la esplanada E1 (25 cm de 
sòl estabilitzat tipus 1) 

• 5 cm de capa de rodadura de mescla bituminosa continua AC16 Surf B 50/70 D.  

• Reg d´adherència C60B3 ADH. 

•  7 cm de capa base de mescla bituminosa en calent tipus AC32 Base B 50/70 G. 

• Reg d’imprimació C60BF4 IMP 

• 20 cm Base de tot-u  Artificial. 
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Voreres i carril bici 

Les voreres es pavimentarà amb un gruix de formigó de 20 cm HM-20 estès sobre una base de tot-u artificial 
de 20 cm, aquesta última es col·locarà directament sobre el fons d’excavació o sobre la coronació del 
terraplè. 

• 20 cm Capa de Formigó HM-20.  

• 20 cm Base de tot-u  Artificial. 

 

Altres elements 

Totes les vorades seran prefabricades, tipus C3, de dimensions segons el document plànols i portaran 
afegida una rigola de 30cm en el cas d’estar en contacte amb la calçada i que sigui el punt baix per on 
circular l´aigua de la calçada, la vorada està associada a les voreres. En les zones d´aparcament dels vials 
secundaris del polígon, la rigola es mourà al punt baix de la secció. 

Les illes deflectores no portaran vorades i solament es pintarà sobre el paviment bituminós. 

 

3.8.4. DETERMINACIÓ DEL MATERIALS DE LES SECCIONS TIPUS TRIADES (SECCIONS 231) 

 

3.8.4.1. Mescles Bituminoses 

Per a la determinació dels tipus de mescles que s'utilitzaran en cada capa s'ha seguit com a referència la 
Taula 6 de l'apartat 6 de la Norma 6.1-IC " Secciones de firme ", així com els articles 542 i 543 de l'Ordre 
Circular 24 / 2008 Sobre el Plec de prescripcions tècniques generals per a obres de carreteres i ponts (PG-
3). Articles: 542-Barreges bituminoses en calent Tipus Formigó Bituminós i 543-Barreges bituminoses. 

A continuació es descriuen les mescles que s'utilitzen en el projecte. 

VIALITAT  CAPA 
TIPUS DE  

MESCLES 

GRUIX (cm.) Norma 6.1-
IC 

SECCIO 231 BASE 
AC32 base  

B50/70  G 
9 

SECCIO 231 INTERMEDIA AC22 surf    B50/70 D 6  

SECCIO 231 RODADURA 
AC16 surf  

B50/70 D 
5  

 

La capa de rodadura serà de tipus continua, amb mescla del tipus AC16surf, la capa intermèdia serà de 
tipus continua, amb mescla del tipus AC22,  per la secció 231. La densitat d'aquestes mescles és d’ 
aproximadament 2,45 t / m³. 

A la capa de base s'utilitzarà un tipus de mescla gruixuda de tipus AC32 base B 50 / 70 G en les dues 
seccions, amb corbes granulomètriques que comencen a allunyar-se sensiblement de la màxima 
compacitat, i especialment indicada per a mescles de base pel seu baix contingut en fíler i betum. Encara 
que menys impermeables són menys crítiques enfront de fenòmens de deformació plàstica. La densitat 
d'aquesta mescla és d'aproximadament 2.40 t / m3. 

 

3.8.4.2. Betum Asfàltic 

L'elecció del tipus de betum asfàltic depèn del tipus de mescla, de la categoria del trànsit i de la zona tèrmica 
estival. 

Segons la Instrucció 6.1-IC " Secciones de firme " la zona de projecte es troba en una zona tèrmica estival 
mitja, de manera que per categories de trànsit pesant obtingudes, s'adopten els següents tipus de betums: 

• Betum de penetració de tipus BC 50 / 70 en capa de rodadura, intermèdia i base. 

CATEGORIA DE  

TRÀNSIT PESANT  
CAPA RODADURA  CAPA BASE  

T2  B 50/70  B 50/70 

T31  B 50/70 B 50/70 

 

Les dotacions per a cadascuna de les capes components de la secció de ferm seran les següents: 

CAPA DE FERM  DOTACIONS  

RODADURA  

Capa rodadura (betum B 50/70): 4,50 – 4.80% en pes  

BASE  
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Capa base (betum B 50/70): 4,00 % en pes  

 

3.9. SENYALITZACIÓ, ABALISAMENT I DEFENSES VIARIES 

El present annex es refereix a les marques vials, senyalització vertical, abalisament i defensa necessaris per 
aconseguir el grau màxim de seguretat, eficàcia i comoditat en la circulació dels vehicles dins i fora del 
polígon, tant pel que fa a senyals per a l'orientació de l'usuari com quant a barreres de seguretat i control 
d'accessos a la carretera N-240.  

 

3.9.1. SENYALITZACIÓ HORITZONTAL 

Per a l'estudi de la disposició de marques vials s'han seguit les instruccions que es dicten a la normativa 
vigent, 8.2-I.C. Marques Vials . 

Els tipus de pintures utilitzades en la present obra són tipus plàstic d'aplicació en calenta per a les marques 
vials tant longitudinals com a transversals, inscripcions i zebrejats en paviments bituminosos i pintures 
acríliques per paviments hidràulics. 

Totes les marques vials són reflexives. La reflectància s'aconsegueix barrejant les microesferes de vidre amb 
la pintura. La granulometria de les microesferes està definida en el plec de condicions. 

 

3.9.2. SENYALITZACIÓ VERTICAL 

Senyalització d’orientació: 

A l’interior del polígon és d’aplicació el “Manual de senyalització urbana d’orientació de la Generalitat de 
Catalunya”, amb suports tubulars d’alumini i cartells de lames d’alumini. 

 A l’exterior del polígon, donat que les vies afectades són titularitat del Ministeri de Foment, la tipologia dels 
cartells de senyalització exterior d’orientació segueixen l’establert a la norma 8.1-IC, amb suports d’acer 
galvanitzat i cartells de lames d’acer galvanitzat. 

S'ha intentat no recarregar l'atenció del conductor reiterant missatges evidents. Al seu torn s'ha intentat 
utilitzar el mínim nombre de senyals possible, de manera que el conductor pugui prendre amb comoditat les 
mesures adequades o efectuar les maniobres necessàries. Es procedirà a la retirada de tota la senyalització 
que no compleixi les característiques especificades en el Plec de condicions i en l'annex de senyalització. 

En els plànols s'han dibuixat, cadascuna dels senyals, estant representades per un símbol i la seva 
denominació. Les característiques dels materials a emprar estan definides en els Articles corresponents del 
Plec de Prescripcions Tècniques Particulars i en els Plànols de detalls. 

Senyalització de trànsit: 

La senyalització de trànsit seguirà l’establert a la normativa 8.1-IC de senyalització vertical. 

Totes les plaques de senyalització vertical de disseny fix tindran un relleu en orles exteriors, símbols i 
inscripcions entre dues i mitjà (2,5) i quatre (4) mil·límetres. 

 

3.9.3. DEFENSES 

3.9.3.1. Barreres de seguretat 

La importància dels accessos al polígon que recull un important flux de tràfic, fa necessària l'adopció d'una 
sèrie de mesures per garantir la seguretat viaria i disminuir la gravetat d'un accident per sortida de calçada. 

Les barreres de seguretat són sistemes de contenció de vehicles la implantació dels quals en les carreteres 
contribueix activament a mitigar les conseqüències d'un eventual accident de circulació, reduint 
objectivament la seva gravetat i fent-ho més predictible, però no evitant que es produeixi. 

Sistemes a implantar 

• Vora de calçada i protecció de cartells laterals 

En aquells casos amb seccions de carreteres paral·leles amb el mateix sentit i que la distancia entre la 
calçada principal i la via de servei sigui inferior a la distancia de seguretat, establerta a la taula 1 de l´ O.C. 
35/2014,  es detecta nivell de gravetat d'accident greu.  

 

• Sistema tipus barrera rígida a dues cares de formigó BHDEJ0/0a 

Aquesta barrera es formigonada “ in situ” , amb tipus de perfil “ New Jersey”, es un tipus de barrera que no 
es deformable. Les dimensions màximes són 800x640 mm. . Es col·locarà a la via col·lectora d’accés al 
polígon. 

En aquells casos amb seccions en terraplè, es detecta nivell de gravetat d'accident normal i s'ha triat una 
barrera de seguretat  de contenció normal, ja que el pendent del talús és de 3 H / 2 V. A les zones amb 
secció en desmunti la cuneta projectada té perfil de seguretat i talús 6 H / 1 V, de tal forma que en aquests 
casos no s'ha projectat barrera de seguretat. 

Els sistemes projectats per a aquesta situació són: 

• Sistema tipus BMSNA4/C, N2/W5/A o equivalent 

Aquesta és una barrera metàl·lica simple, classe de contenció NORMAL, classe i nivell de contenció 
Normal/N2, ample de treball W5, deflexió dinàmica 1,4  m, i índex de severitat A, amb pals tipus C. S'instal·larà 
en les carreteres d'únic  sentit. Les dimensions geomètriques màximes són 350x750 mm. 

• Sistema tipus BMSNA4/T, N2/W5/A o equivalent 

Aquesta és una barrera metàl·lica simple, classe de contenció NORMAL, classe i nivell de contenció 
Normal/N2, ample de treball W5 deflexió dinàmica 1,60 m i índex de severitat A, amb pal tubular. S'instal·larà 
en carreteres de doble sentit. Les dimensions geomètriques màximes són 350x750 mm. 

• Protecció d'anticipació a ponts i viaductes 
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Al  pont del pas superior del ferrocarril s'ha projecta amb un ampit metàl·lic  tipus PMC2/15c o equivalent 
indicada anteriorment. 

L'aproximació al ponts exigeixes una anticipació de barrera amb un nivell de contenció similar , per la qual 
cosa l'anticipació es protegirà mitjançant la instal·lació de barrera del tipus H1, triant-se el següent: 

• Sistema tipus BMSNC2/C o equivalent. 

Aquesta barrera és l'establerta com a terminals dels sistemes de ampits, segons UNE-EN-1317. És un 
barrera metàl·lica de classe i nivell de contenció Alta/H1, l'amplària de la qual de treball és W5, la deflexió 
dinàmica és d'1,10 m i l'índex de severitat és A. Les dimensions màximes són 1200x350 mm. 

 

3.9.3.2. Sistema de protecció de motociclistes 

Les barreres amb sistema per a protecció de motociclistes hauran de complir, en el seu conjunt:  

- O.C. 18/2004 sobre criteris d'ocupació de sistemes per a protecció de motociclistes i o ampliació per 
l'O.C. 18bis/2008, la qual exigeix un certificat de conformitat del grau de compliment de la norma UNEIX 
135900, emès per un organisme acreditat a tal fi. 

- Norma UNE-EN 1317 i O.C. 35/2014, segons aquesta última les barreres emprades han de tenir el 
corresponent marcat CE. 

El sistema  seleccionat es denomina: 

- Sistema tipus BMSNA4/120 (SPM-ES4) o equivalent 

Barrera metàl·lica simple amb sistema continu de protecció de motociclistes. Les seves característiques 
exigeixen una classe i nivell de contenció Normal/N2, amplària de treball W5, deflexió dinàmica igual o inferior 
a 1,40 m, un índex de severitat per a vehicles tipus A i per a motociclistes tipus I Les dimensions geomètriques 
màximes són 350x750 mm  

 

3.10. HIDROLOGIA I XARXA DE DRENATGE 

El sistema de drenatge del present projecte constructiu es composa d’una xarxa de sanejament d’aigües 
pluvials que transcorre per la vialitat projectada i que permet recollir les aigües d’escorrentia dels propis vials 
de la urbanització i de les parcel·les corresponents durant un episodi de pluja (xarxa urbana). 

Tant per al dimensionament de la xarxa urbana del polígon com la xarxa de drenatge de la via col·lectora 
s’ha considerat un període de retorn de T=10 anys. La precipitació màxima diària corresponent a aquest 
període de retorn és de 101 mm. 

La xarxa d’aigües pluvials projectada consisteix en cunetes als accessos al polígon i embornals al vials i una 
xarxa principal de col·lectors i pous que condueixen l’aigua cap als punts d’evacuació que es desguassen 
per les obres de drenatge existents sola la línia d’alta velocitat. 

La distància màxima entre embornals és de 20 m i entre pous es de 40 m. Els col·lectors són de PP fins al 
DN1200. El diàmetre mínim de la xarxa principal (xarxa de vialitat) a emprar serà DN315 mm, mentre que les 

connexions entre embornals i d’embornal cap a la xarxa principal serà també DN200 mm. Les connexions 
de les escomeses de parcel·la seran DN500 mm. 

Els pous amb profunditat inferior a 3m tindran diàmetre de 1,00m, si no han de ser majors per diàmetre del 
col·lector, els pous amb profunditat superior a 3m i inferior a 8m tindran diàmetre 1,20m. 

Els pendents mínims dels col·lectors seran de 0,5%. La xarxa d’aigües pluvials projectada al polígon té dos 

punts d’evacuació de les aigües que es condueixen cap a l’obra de drenatge existent en fase 1A. 

3.11. XARXA DE SANEJAMENT 

En el present apartat és defineix la Xarxa d’aigües residuals pel sector d’estudi amb la seva connexió a  la  
xarxa  existent.  Durant la fase de projecte, s’ha establert el DN315 con a la secció de tub mínima, 
i és aquesta secció la que es proposa per el projecte. 

La xarxa discorrerà a la seva totalitat per gravetat, connectant al punt indicat ubicat fase 1A.  

Un  cop  connectades  a  la  xarxa  existent  les  aigües  residuals  es  conduiran  cap  a  la  EDAR  de Mont
blanc, que té capacitat suficient segons l’informe de Balanç Hídric per a l’abastament d’aigua al sector sud 
23‐24 “La Romiguera” de Montblanc, que s’inclou a l’Annex de Sanejament. 

Pels  càlculs  i  verificacions  hidràuliques  del  present  projecte  s’utilitzen  les  dades  de  previsió  de con
sum d’aigua facilitades per CIMALSA, en base a dades reals dels centres que gestiona que són les que es 
mostren a continuació: 

 

 

 

CÀLCUL DE SUPERFÍCIES
sòl edif teor. edif prob. sostre distr. sostre

logístic baixa rot/grupatge 70,00% 187.030
industrial 30,00% 80.156
equip privats 19.902,00 0,35 0,2 3.980,40 3.980
Terciari 19.020,00 1,00 0,80 15.216,00 15.216
equipaments públics 50.856,00 0,85 0,20 10.171,20 10.171
Zones verdes 154.315,00

356.248,00 267.186,000,85 0,75
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La zona d’estudi es troba dividida en diferents usos i per tant per cada ús és suposarà un consum diferent,  
diferenciant  entre  zones  logístiques  de  baixa  rot/grupatge,  industrials,  terciàries  y d’equipaments públi
cs.   

En termes del número d’escomeses, segon doc. Gràfica de projecto per la zona d’estudi, una per a cada 
parcel·la pels càlculs, més alguna escomesa de reserva ja que les parcel·les de grans dimensions LI-1. 

Com es pot observar la xarxa té un tram amb una profunditat superior a 5 m. Per tal d’evitar la col·locació 
d’un sistema d’impulsió, es generen uns pous profunds fins a una profunditat màxima de 8m. Aquest pou 
tindrà una càmera intermitja de seguretat. 

En els trams de tub a profunditats entre 3 i 5 m, el tub anirà formigonat. 

3.12. XARXA DE ENERGIA ELÈCTRICA I ENLLUMENAT 

Amb relació al subministrament d'energia elèctrica, aquest es preveu que es realitzi des de la subestació 
transformadora de Montblanc, propietat de Fecsa-Endesa, situada a uns 650 m de l'extrem oest del Sector. 

3.12.1. XARXA D’ENERGIA ELÈCTRICA 

El sistema de distribució serà subterrani atès que la instal·lació reuneix les condicions d'estètica, seguretat, 
escàs manteniment i poques avaries. 

L'energia elèctrica és alterna, trifàsica, a 3 x 220/380 V, amb freqüència de 50 Hz. 

D’acord amb l’exempció reglamentària concedida per la Direcció General d’Energia, Mines i Seguretat 
Industrial en data 7 de setembre de 2017, s’ha considerat una dotació de 50 W/m2 de sostre per edificacions 
d’ús logístic, industrial o comercial. 

Amb aquesta dotació, la potència total de la fase 1 del sector és de 13.010 kW, d'acord amb la taula següent: 

 

 

S’ha sol·licitat a la companyia EDistribucion la disponibilitat de potència a la subestació de Montblanc i la 
resposta ha estat afirmativa i han enviat pressupost de les tasques a realitzar per poder ampliar la Subestació 
mitjançant la col·locació d’un nou megatrafo de 40 MVA. 

 

Connexió a xarxa existent: 

Es connectarà el complex des de la subestació de Montblanc, situada en el municipi homònim, a través de 
tres línies subterrànies de 25 kV que unirà la subestació amb la zona oest del polígon. En la fase 1 s'unirà la 

CÀLCUL DE SUPERFÍCIES

sòl edif teor. edif prob. sostre distr. sostre
logístic baixa rot/grupatge 358.033,09 0,85 0,7 250.623,16 70,00% 175.436
industrial 30,00% 75.187
equip privats 50.856,28 0,15 0,2 10.171,26
Terciari 37.137,29 1,20 0,70 25.996,10 25.996
equipaments públics 50.856,28 0,85 0,20 10.171,26 10.171
Zones verdes 155.123,31
Ha netes 446.026,66

CABAL D'AIGUA A SUBMINISTRAR

unitat dotació 
d'aigua

cabal 
abastament

l/unitat·dia superfície 
nau

pers/100m2 
nau persones l/dia

logístic baixa rot/grupatge persona 50 175.436 0,5 877 43.859
l/s/ha l/m2/dia m2

industrial m2 nau ind 0,3 2,59 75.187 194.885

sostre pers/100m2 
sostre persones

Terciari persona 50 25.996 3,0 780 38.994
equipaments persona 50 10.171 3,0 305 15.257

m2
zones verdes m2 sol net 2 2.327 4.654

TOTAL 297.649

Usuari
amidament

unitat dotació 
d'aigua

cabal 
abastament

coeficient 
de 

depuració
cabal 

depuració

l/unitat·dia superfície 
nau

pers/100m2 
nau persones l/dia l/dia

logístic baixa rot. persona 50 175.436 0,5 877 43.859 0,9 39.473
l/s/ha l/m2/dia

industrial m2 nau ind 0,3 2,59 75.187 194.885 0,8 155.908

sostre pers/100m2 
sostre persones

Terciari persona 50 25.996 3,0 780 38.994 0,9 35.095
equipaments públics persona 50 10.171 3,0 305 15.257 0,9 13.731

TOTAL 244.207

Usuari
amidament
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zona aquest del complex amb les línies subterrànies per a completar la línia en anell que dona servei a totes 
les parcel·les. La figura 1 reflecteix la nova configuració de MT. 

 

 

Figura 1 

Circuits principals: 

Des de les barres de baixa tensió de l'estació transformadora s'efectuaran les sortides, les quals, amb els 
seus corresponents curts circuits fusibles, protegiran cadascun dels circuits principals de distribució. 

 

Línies de distribució: 

L'estació transformadora estarà situada estratègicament amb la finalitat de permetre una distribució racional 
i eficaç mitjançant les línies de distribució. 

S'instal·laran els diferents transformadors segons indica la informació rebuda de la companyia 
subministradora. Aquests elements seran: 

• 5 Estacions transformadores amb 1 transformador cadascuna de 630 kVA 
• 1 Estacions transformadores amb 2 transformadors de 630 kVA 

Les característiques constructives compliran en tot moment el que es preveu en les normes corresponents, 
sent en tot cas sotmeses a la consideració de l'empresa subministradora per a la seva acceptació, d'acord 
amb el que es preveu en l'article 18 del REBT. 

 

Xarxa de Baixa Tensió: 

Únicament es deixaran canalitzacions formigonades baix vial en les parcel·les situades a l'altre costat del 
vial. La resta d'instal·lacions de BT (cablejat des d'ET, armaris, comptadors, CGP, etc.) aniran a càrrec dels 
futurs usuaris i així s'informarà en els contractes de compravenda que es formalitzin. 

 

3.12.2. XARXA D’ENLLUMENAT 

En l'actualitat, l'àmbit del projecte no disposa de cap element d'il·luminació, ja que es tracta d'una zona d'ús 

agrari sense cap desenvolupament urbanístic. Donades les noves actuacions i modificacions d'ús de l'espai, 

s'ha de preveure la nova il·luminació del polígon del LOGIS Intermodal a Montblanc. És per això que s'ha 

elaborat un estudi lumínic d'acord amb els requeriments de l'Ajuntament de Montblanc. 

La disposició de les columnes i la tipologia dels punts de llum es pot observar amb detall en el Document 

número 2 Plans. 

En l’Annex 12, es desenvolupen tots els aspectes tècnics partint d'unes dades fixes, imposades per la 

mateixa configuració geomètrica de la zona a il·luminar i altres marcats per un criteri estàndard de bona 

pràctica en l'enllumenat públic, com són: 

• Nivell de la luminància en servei 

• Uniformitats de la luminància 

• Tipus i potència de la font de llum 

• Altura de columna o bàcul 

• Situació i disposició dels punts de llum 

• Tipus de lluminària. 

 

Totes les llumeneres han de complir les següents especificacions: 

• Les llumeneres es col·locaran sobre columnes de 7 m d’altura i tindran driver adaptat al sistema de 
tele-gestió del Ajuntament de Montblanc 

• La temperatura de color dels leds haurà d’estar compresa entre 3000 i 4000K. 
• Les llumeneres portaran activades de fàbrica el CLO si així ho requereix la DO. 

S'ha considerat col·locar tres tipologies de fanals diferents de la casa Benito Novatilu o equivalent: 
 

• Lluminària LED Benito Alfum 80 SE 3 Fusion, col·locada sobre columna cilíndrica a 7 m. 
• Lluminària LED Benito Alfum 100 SE 3 Fusion, col·locada sobre columna cilíndrica a 7 m. 
• Lluminària LED Benito Alful 200 AE 3 Fusion L, col·locada sobre columna cilíndrica a 7 m. 

Les línies de subministrament elèctric en els punts de llum seran de tipus subterrani amb conductors de 
coure de tensió assignada RZ1MZ1-K  0,6/1 kV i una secció mínima de 4x6 mm², segons els càlculs elèctrics, 
amb els elements d'interconnexió i traçat indicats en plànols. 

Per a les canalitzacions s'han considerat dues tipologies segons si es tracta d'encreuament de calçada o per 
vorera. Les conduccions sota calçada estaran formades per tubs corbables corrugats de PE de DN 90 mm 
formigonats i, en el cas de la canalització en vorera es col·locarà un tub corbable de PE de DN 160 mm. En 
voreres o terra la profunditat no ha de ser inferior a 40 cm i en encreuament de calçada 60 cm mesurats des 
de la part superior del paviment. No s'instal·larà més d'un circuit per tub. En els creuaments de calçades, la 
canalització, a més d'entubada, anirà formigonada i s'instal·larà com a mínim un tub de reserva.  

El quadre d’enllumenat 1 té una potència de 10.95 KW, i el quadre d’enllumenat 2 té una potència de 6.10 
KW, d’acord amb els càlculs de l’annex 12. 

Els quadres generals s’adaptaran als estàndards de telegestió utilitzats per l’Ajuntament de Montblanc. 

NOVA LMT 2  A 25 kV S.E.MONTBLANC

NOVA LMT 1  A 25 kV S.E.MONTBLANC

NOVA LMT 3  A 25 kV S.E.MONTBLANC

S.
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NOU  CT6   TLM
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3.13. XARXA DE COMUNICACIONS 

La instal·lació de telecomunicacions del present projecte té com objectiu deixar la instal·lació totalment 
executada per a possibles actuacions futures. 

L xarxa interior consistirà en una canalització de 6 conductes de PE de diàmetre 110 mm. 

Es realitzarà una connexió a la xarxa de telecomunicacions que Telefònica disposa en les immediacions del 
Polígon, segons es reflecteix a l’Annex 13. 

 

3.14. XARXA D’AIGUA POTABLE I CONTRA INCENDIS 

El subministrament del Polígon Logístic queda garantit amb la connexió de la xarxa a la instal·lació existent 
propietat de l'Ajuntament de Montblanc i gestionat per Aigües de Montblanc. 

La connexió a la xarxa existent es fa al dipòsit de 1.500 m3 de l'ACA. Des d'aquest dipòsit, que es preveu 
ampliar en futures fases de desenvolupament del present Polígon, s'aprofita la canonada existent 
composada per un tub de 250mm fins al creuament del "Portal de Sant Antoni", on es farà la connexió a la 
xarxa existent fins a l'interior del polígon.  

La previsió de consums es fa segons l’alimentació d’aigua per a un polígon logístic, assolint unes ràtios de 
consum al voltant dels 50 litres per dia i habitant. A aquesta quantitat, s’hi arriba a partir dels consums de les 
diferents naus, i per a la neteja de carrers i reg de les zones verdes, com es detalla a la taula següent: 

 

 

 

 

La xarxa de distribució d’aigua potable consta de canonades de polietilè d’alta densitat, d’un diàmetre 
nominal de 160 - 200mm per suportar 16 atm. La valvuleria serà de la marca HAWLE per requeriment 
d’Aigües de Montblanc i de l’Ajuntament de Montblanc. 

3.15. JARDINERIA I MOBILIARI URBÀ 

3.15.1. JARDINERIA I REG 

El projecte de jardineria contempla la plantació de nous exemplars de Lledoner (Celtis Australisals vials 
principals 1 i 3 i el vials secundaris 1, 2, 3 i 5 del polígon logístic. Aquest exemplars es plantaran en escocells 
de peces de formigó prefabricat de 140x140 cm de dimensions interiors. 

El projecte també preveu la hidrosembra als talussos dels terraplens dels vials a executar per tal de que 
ajudin a l’estabilitat dels talussos. 

Totes les espècies vegetals seleccionades son autòctones o al·lòctones, adaptades agroclimàticament a les 
condicions locals, d'acord a criteris de l'Ajuntament de Montblanc. 

Per al reg de l’àmbit s’ha previst poder punxar de la xarxa de general d’aigua en un únic punt, al costat de la 
xarxa de reg a implantar per tal de facilitar les operacions de gestió i manteniment futures. L’escomesa 
portarà un comptador volumètric ubicat en una arqueta d’obra i tapa metàl·lica.  

Des de l'escomesa d’aigua apareixerà una línia de reg primària que portarà l’aigua a la xarxa de reg amb 
anells degotadors per als arbres d'alineació de vial previstos. 

 

3.15.2. MOBILIARI URBÀ 

El projecte de mobiliari urbà preveu aparcament de bicicletes que es situaran al costat de l’aparcament de 
vehicles privats en el vial principal 2, mol a prop de la rotonda 2, i estaran formats per perfils d’U invertida, 
de tub d’acer galvanitzat de 50 mm x 2,5 mm de gruix, 75 cm d’alçària sobre el paviment i 70 cm d’amplària. 
També es preveu la col·locació de dues papereres en la zona de aparcament del vial principal 2. 

 

3.16. ACTUACIONS AMBIENTALS 

3.16.1. INTEGRACIÓ AMBIENTAL 

Segons l’Informe ambiental del Pla Parcial les diferents actuacions per a la integració ambiental del present 
projecte són les següents:  

• Per una banda és realitzarà una estesa de terra vegetal, procedent de l’obra, sobre els talussos de 
terraplens i desmunts amb l’objectiu d’estabilitzar i reduir l’efecte dels processos d’erosió. 

• A l'interior de les rotondes s'estendrà una capa de grava. 
• També es realitzarà una hidrosembra de capa herbàcia en dues fases amb espècies adaptades 

agroclimàticament a la zona. Aquesta actuació té el mateix objectiu, l’estabilitat dels talussos i la reducció 
dels efectes dels processos d’erosió en les terres. 

• El tractament dels talussos interiors dels carrers i entre parcel·les es realitzarà en els projectes 
d’edificació. 

• I amb la mateixa finalitat que ambdues actuacions prèvies, es realitzarà la plantació d’arbres i arbusts 
segons els plànols que es poden veure en l’Apèndix 1. 

• Millora de la permeabilització ecològica del riu Anguera entre el Molí de l’Amorós u la confluència amb 
el riu Fancolí. El riu Anguera és un pas natural travessar i vorejat per nombroses carreteres i rotondes. 

  

  
  

 

 
 

 

CABAL D'AIGUA A SUBMINISTRAR

unitat dotació 
d'aigua

cabal 
abastament

l/unitat·dia superfície 
nau

pers/100m2 
nau persones l/dia

logístic baixa rot/grupatge persona 50 175.436 0,5 877 43.859
l/s/ha l/m2/dia m2

industrial m2 nau ind 0,3 2,59 75.187 194.885

sostre pers/100m2 
sostre persones

Terciari persona 50 25.996 3,0 780 38.994
equipaments persona 50 10.171 3,0 305 15.257

m2
zones verdes m2 sol net 2 2.327 4.654

TOTAL 297.649

Usuari
amidament
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Es tracta d’un espai d’interès natural que por respondre molt positivament a una recuperació ambiental 
i que es podria configurar com un corredor ecològic de primer ordre.  En l’Apèndix 2 es pot trobar l’anàlisi 
de la permeabilitat ecològica del Riu Anguera entre el Molí de l’Amorós i la confluència amb el Riu 
Francolí, inclòs dintre de l’Informe Ambiental del Pla Parcial. 

 

De l’Estudi Paisatgístic i d’Integració de l’Edificació en el Pla Parcial es deriva la següent actuació a realitzar 
per el present projecte: 

• Plantació d’arbres a la zona d’estudi, sobretot a les franges verdes proposades a l’Informe Ambiental 

del Pla Parcial. Amb l’objectiu principal de garantir la integració del present projecte dins de l’ordenació 

general i augmentar la penetració del medi natural a l’interior del Pla. 

 

3.17. SERVEIS I CARRETERES AFECTADES, OCUPACIONS I EXPROPIACIONS 

L’àmbit d’obres és el polígon del LOGIS Intermodal Montblanc. L’actuació considera també les connexions 
amb la N-240 i les afeccions a les carreteres titularitat del Ministri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana 
(MITMA).  

Per al coneixement dels serveis existents en l’àmbit de projecte, s’ha sol·licitat informació a les diferents 
companyies proveïdores dels serveis. 

 

3.17.1. CARRETERES I INFRAESTUCTURES TITULARITAT DEL MITMA 

El LOGIS Montblanc es troba en zona d’influència de la carretera N-240, autopista AP-2 i l’autovia A-27 
actualment en fase de construcció i projecte, que formen part de la “Red de Interés general del Estado – 
RIGE” i són titularitat del MITMA. 

Les actuacions i accessos del present projecte d’urbanització afecten als trams següents: 

- Zona d’influència de la carretera N-240 entre el PK 36+900 i el PK 39+000 en ambdós marges 
-  Zona d’influència del ramal d’accés a l’autopista AP-2 des de l’enllaç a la C-14 
- Zona d’influència de la futura autovia A-27 en el tram “Enlace de Lilla- Enlace con la AP-2: Carretera 

N-240 de Tarragona a San Sebastián y Bilbao. Provincia de Tarragona”, actualment en fase de 
projecte 

Impacte visual i acústic: 

Per les noves construccions properes a carreteres de l’Estat, existents o previstes, serà necessari, amb 
caràcter previ a l’atorgament de llicències d’edificació, es duguin a terme estudis de determinació dels nivells 
sonors esperables, així com la obligació d’establir limitacions a l’edificabilitat o de disposar els mitjans de 
protecció acústica imprescindibles en cas de superar-se els llindars establerts a la Llei 37/2003 de 17 de 
novembre del Soroll, i al Reial decret 1367/2007de 9 d’octubre, i en el seu cas a la normativa autonòmica o 
local. L’estudi de soroll ha de contenir els corresponents mapes de línies isòfones.   

No podran concedir-se noves llicències de construcció d’edificacions destinades a vivendes, usos 
hospitalaris, educatius o culturals¡ si els índex d’immissió mesurats o calculats incompleixen els objectius de 
qualitat acústica que siguin d’aplicació a les corresponents àrees acústiques, (article 20 de la llei 37/2003 
del soroll) 

Els mitjans de protecció acústica que resultin necessaris seran executats amb càrrec als promotors dels 
desenvolupaments, prèvia autorització del Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana si afectessin a 
les zones de protecció del viari estatal, i no podran ocupar terrenys de domini públic. 

La edificació residencial, i la assimilada a la mateixa en el relatiu a zonificació i immissió acústiques conforme 
a la legislació vigent en matèria de soroll, estaran sotmeses, amb independència de la seva distància de 
separació respecte a la carretera, a les restriccions que resultin de l’establiment de les zones de servitud 
acústica que es defineixin com a conseqüència dels mapes o estudis específics de soroll realitzats pel 
Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana, i de la seva posterior aprovació després del corresponent 
procediment d’informació pública. 

 

3.17.2. LÍNIES ELÈCTRIQUES 

Les línies elèctriques existents a la zona del present projecte pertanyen a les companyies FECSA-ENDESA i 
Red Eléctrica del Estado, i corresponen a línies d’alta tensió. 

Al polígon hi ha dues (2) línies elèctriques d’Alta Tensió (AT): 

La línia AT Maials-Rubí (Maquinença-Rubí) amb un circuit de 400 kV. Aquesta línia travessa l’àmbit en direcció 
oest-est, amb tres torres situades dintre de l’àmbit. Aquesta línia és propietat de REE. 

La línia AT Montblanc-Perafort, de 220 kV, també propietat de REE. Aquesta línia travessa l’àmbit d’actuació 
en direcció oest-est, en paral·lel aproximadament a la xarxa indicada anteriorment, amb torres situades dintre 
de l’àmbit. 

 

3.17.3. LÍNIES DE GAS 

Paral·lelament a la línia de ferrocarril convencional en direcció oest-est, discorre una canonada de distribució 
de gas d’alta pressió d’acer de 6” de diàmetre, propietat de la companyia Gas Natural. A l’alçada del semi-
enllaç de la carretera N-240, la canonada es dirigeix cap al nord-est creuant l’àmbit del sector en el seu 
extrem est, fins a creuar els ramals de l’accés de l’AP-2. 

 

3.17.4. AIGUA POTABLE 

La xarxa d'aigua potable més propera és la que discorre pel carrer dels Esmoladors i té un creuament de la 
carretera de Lleida (N-240a) fins al Camí vell de Montblanc a l'Espluga de Francolí i des d'aquí cap al nucli 
del municipi de Montblanc. 

Aquesta xarxa d’aigua potable no resulta afectada per l’àmbit del present projecte. 
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3.17.5. OLEODUCTE 

Paral·lelament a la Línia de Alta Velocitat en el costat Nord, discorre una canonada de petroli de 10” de 
diàmetre, propietat de la companyia logística de hidrocarburs CLH S.A.  

Aquesta canonada no és veu afectada per les obres del projecte. 

 

3.17.6. JACIMENTS AQUEOLÒGICS 

Total o parcialment dins de l’àmbit del polígon existeixen diversos jaciments arqueològics: Romiguera I, 
Romiguera II, Camí de Calaf i Mitja Lluna II.  

El jaciment Mitja Lluna II és el que es troba afectat per la vialitat del sector i es va fer l’excavació arqueològica 
en extensió de la part afectada a l’any 2017, amb resultats negatius. Es pensa que l’assentament es pot 
trobar en zones properes i que els moviments de terra naturals de l’entorn han arrossegat material 
arqueològic fins a aquesta zona. 

El jaciment Romiguera I es va identificar com una vil·la romana similar a la dels Plans den Jori. Per aquest 
motiu s’ha deixat tot el jaciment en zona verda i no s’afectarà per les obres d’urbanització del sector. No s’ha 
fet excavació arqueològica en extensió, només delimitació. 

El jaciment Romiguera II va ser objecte d’una delimitació arqueològica l’any 2010, amb resultats del tot 
negatius. Es conclou que les restes trobades en superfície corresponen a dispersió de materials d’alguns 
assentaments propers, ja que no es varen trobar restes durant l’excavació. 

El jaciment Camí de Calaf queda pràcticament fora del sector, en els terrenys os s’ubicarà la futura terminal 
ferroviària. No s’ha fet excavació arqueològica en extensió, només delimitació. 

Durant l’execució de les obres d’urbanització caldrà fer un seguiment arqueològic del moviment de terres de 
l’àmbit, principalment en les zones properes als jaciments esmentats. Aquestes actuacions són externes i es 
compatibilitzen amb les obres del  projecte. 

 

3.18. ESTUDI DE SEGURETAT I SALUT 

En compliment de l’article 4rt. del Reial Decret 1627/1997 de 24 d’octubre, i de l’apartat 1 paràgraf g) de 
l’article 123 del Reial Decret Legislatiu de 14 de novembre, pel qual s’aprova el Text refós de la Llei de 
Contractes del Sector Públic, en l’annex núm. 18 s’inclou un Estudi de Seguretat i Salut en el qual s’indiquen 
les mesures de seguretat i mesures preventives per evitar possibles accidents i/o malalties professionals. 

 

3.19. PLA D’OBRES 

30.20.1 SOLUCIONS PROPOSTES AL TRANSIT DURANT L’EXECUCIÓ DE LES OBRES 

L’objecte d’aquest capítol es la identificació dels punts de conflicte que apareixeran en el trànsit viari durant 
l’execució de les obres i la definició de les corresponents solucions provisionals dels citats problemes. 

Les solucions al trànsit viari durant l’execució de les obres és un dels aspectes més importants i durant 
l’execució de les obres es garantirà  la continuïtat al trànsit i es mantindran les condicions de seguretat de la 
via en tot moment. 

L'objectiu perseguit pel disseny de les solucions al trànsit durant les obres ha estat triple: 
• Donar continuïtat al trànsit i reducció d'afeccions durant les obres. 

• Manteniment de les condicions de seguretat vial i seguretat en la construcció per als operaris. 

• Reducció al mínim de futures afeccions al trànsit. 

 

30.20.2 TERMINI DE LES OBRES 

El termini de les obres per a la Fase 1B serà de (4) mesos. El programa de treballs indicatiu de l’execució 
de les obres considerades en el projecte es presenta en l’annex nº19.Pla d´Obres. 
 

3.20. JUSTIFICACIÓ DE PREUS 

La justificació de preus d’aquest projecte es basa en el banc de preus d’Infraestructures.cat y cype de 2025, 
realitzat amb els costos de mà d’obra, maquinària i materials de mercat. 

Els costos indirectes aplicats als preus del present projecte són del 0,0 %, tal com queda reflectit a l’annex 
de justificació de preus. 

 

3.21. TITULARITATS, CONSERVACIÓ I EXPLOTACIÓ 

En l’Annex 22 del present projecte es defineix la titularitat dels diferents espais que componen el projecte, 
accessos i serveis, així com el responsable del manteniment i la seva futura explotació. 

 

3.22. CLASSIFICACIÓ DEL CONTRACTISTA 

La classificació del contractista es regeix per la següent normativa: 

"Real Decreto 1098/2001" del 12 d'octubre, pel que s'aprova el Reglamento general de la Ley de Contratos 
de las Administraciones Públicas (articles 25a 28, 36 i 133). 

"Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de 
Contratos del Sector Público". 

"Real Decreto 773/2015" de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos del Reglamento 
General de la Ley de Contratos de las Administraciones Públicas, aprobado por el Real Decreto 1098/2001, 
de 12 de octubre. 

A menys que, segons els que disposa el Reglament General de Contractació, l'Administració estableixi en el 
Plec de Clàusules Administratives particulars altra classificació, la classificació a exigir a la licitació de les 
obres del projecte serà: 
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• Grup: A (Moviment de terres ) 

Subgrup 2 (Explanacions), Categoria: 5 

• Grup: G (Vials i pistes) 

Subgrup: 4 (Amb ferms de mescles bituminoses), Categoria: 6. 

 

3.23. PRESSUPOST 

El pressupost de les obres s’ha efectuat tenint en compte els costos actuals de mà d’obra, dels materials i 
de la maquinària, per poder formar els preus de les diverses unitats d’obra, tal i com es justifica a l’annex de 
justificació de preus. 

Aplicant aquests preus als amidaments fets a partir dels plànols del projecte, s’ha elaborat el pressupost de 
les obres, el qual s’inclou com a document núm. 4 d’aquest projecte, i del qual s’obté el següent resum: 

 

PRESSUPOST D’EXECUCIÓ MATERIAL  .............................................................................. 1.886.881,28 € 

PRESSUPOST D’EXECUCIÓ PER CONTRACTE (sense IVA) 

(+19% de Despeses generals i Benefici Industrial) .............................................................. 2.245.388,72 € 

PRESSUPOST D’EXECUCIÓ DE CONTRACTE (IVA 21% inclòs)......................................   2.716.920,35 € 

(TRES MILIONS TRES-CENTS TRES MIL VUIT-CENTS UN AMB CINQUANTA-TRES CENTÈSIME) 

 

A continuació es desglossa el pressupost per al coneixement de la Junta de Compensació i de 
l’Administració, que inclou obres i conceptes no inclosos en el present projecte d’urbanització: escomeses 
de serveis, serveis afectats, honoraris tècnics i totes les despeses necessàries per executar les obres 
d’urbanització. 

 

3.24. REVISIÓ DE PREUS 

En cas de complir-se els requisits per a l’aplicació d’una revisió de preus excepcional, d’acord amb el Decret 
llei 3/2022 de 1 de març, s’aplicaran les fórmules de revisió de preus del RD 1359/2011 de 7 d’octubre per 
obres d’ urbanització i carreteres. 

 

4. DOCUMENTS QUE INTEGREN EL PROJECTE 

 

DOCUMENT NÚM. 1: MEMÒRIA I ANNEXES  

 

Memòria 

 

Annexes 

 Annex 1. Antecedents 

 Annex 2. Topografia 

 Annex 3. Geologia i geotècnia 

 Annex 4. Traçat 

 Annex 5. Trànsit viari 

 Annex 6. Moviment de terres 

 Annex 7. Estructures 

 Annex 8. Ferms i paviments 

 Annex 9. Senyalització, abalisament i defenses viaries 

 Annex 10. Hidrologia i xarxa de drenatge 

 Annex 11. Xarxa de sanejament 

 Annex 12. Xarxa d’energia elèctrica i enllumenat 

 Annex 13. Xarxa de comunicacions 

 Annex 14. Xarxa d´aigua potable i contra incendis 

 Annex 15. Jardineria, reg i mobiliari urbà 

 Annex 16. Actuacions ambientals 

 Annex 17. Serveis afectats, ocupacions i expropiacions 

 Annex 18. Estudi de Seguretat i Salut 

 Annex 19. Pla d´Obres 

 Annex 20. Justificació de preus 

 Annex 21. Pla de Control de Qualitat  

 Annex 22. Titularitats, conservació i explotació 

 

DOCUMENT NÚM.2: PLÀNOLS  

 

1. Índex i plànol de situació general 
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2. Plànol d’emplaçament 

3. Zonificació del polígon 1 

4. Plànol de conjunt 

5. Planta de topografia 

6. Planta general 

7. Plànols de traçat 

8. Plantes de detalls 

9. Perfils Longitudinals 

10. Seccions tipus i detalls 

11. Perfils transversals 

12. Planta moviment de terres 

13. Estructures 

14. Planta de ferms i paviments 

15. Senyalització, abalisament i defenses 

16. Drenatge i aigües pluvials 

17. Sanejament 

18. Instal·lacions Energia elèctrica 

19. Enllumenat públic 

20. Comunicacions 

21. Aigua potable i contra incendis 

22. Instal·lacions de gas 

23. Coordinació de serveis 

24. Jardineria, mobiliari urbà i reg 

25. Tancaments 

26. Serveis afectats 

27. Expropiacions 

28. Pla d´obres 

 

DOCUMENT NÚM.3: PLEC DE CONDICIONS 

 

Plec de Condicions Tècniques Generals 

Plec de Condicions Tècniques Particulars 

 

DOCUMENT NÚM.4: PRESSUPOST 

 

1. Amidaments 

2. Estadística de partides 

3. Quadre de preus núm. 1 

4. Quadre de preus núm. 2 

5. Pressupostos parcials 

6. Pressupost general 

7. Últim full 

 

5. NORMATIVA D’APLICACIÓ 

A continuació es recull la relació de normativa vigent per les obres d’urbanització i edificació a aplicar en el 
present projecte. 

 

General 

• Llei 3/2012 Modificació del Text refós de la Llei d’urbanisme. 

(DOGC 29/2/2012) 

• Decret Legislatiu 1/2010 Text refós de la Llei d’urbanisme. 

(DOGC 5/8/2010) 

• Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre, de mesures urgents en matèria urbanística.  

(DOGC 18/10/2007) 

• Decret Legislatiu 1/2005 Text refós de la Llei d’urbanisme.(DOGC 26/07/2005) 

• Decret 305/2006 , de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament d’urbanisme. 

(DOGC 24/7/2006) 

• Llei 38/2015 del sector ferroviario : 

• Código Técnico de la Edificación  

DB SI 5 Seguridad en caso de incendio. Intervención de los bomberos (BOE 28/03/2006) 

RD 2267/2004, REGLAMENTO DE SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO EN ESTABLECIMIENTOS 
INDUSTRIALES, RSCIEI. ANEXO II  
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(BOE 17/12/2004) 

• Decret 123/2005, de mesures de prevenció dels incendis forestals en  

les urbanitzacions sense continuïtat immediata amb la trama urbana.  

(DOGC núm. 4407 de 16/06/2005) 

• Llei 20/1991 de promoció de l’accessibilitat i de supressió de barreres arquitectòniques. Capítol 1: 

Disposicions sobre barreres arquitectòniques urbanístiques 

(DOGC núm. 1526 de 4/12/1991) 

• Decret 135/1995 de desplegament de la Llei 20/1991, de promoció de l’accessibilitat i de supressió de 

barreres arquitectòniques, i d’aprovació del Codi d’accessibilitat. (Capítol 2: Disposicions sobre barreres 

arquitectòniques urbanístiques –BAU-).  

(DOGC núm. 2043 de 28/04/1995) 

• Reial Decret 505/2007, pel qual s’aproven les condicions bàsiques d’accessibilitat  

i no discriminació de les persones amb discapacitat per a l’accés i utilització dels espais  

públics urbanitzats i edificacions.  

(BOE 11/05/2007) 

• Llei 9/2003, de mobilitat 

(DOGC 27/6/2003) 

Carreteres i Infraestructures de la “Red de Interés general del Estado – RIGE” 

• Llei 37/2015, de 29 de setembre, de carreteres. 

• R.D. 1812/1994, de 2 de setembre, pel que s’aprova el “Reglamento de Carreteras” i les seves 

modificacions dispostes als R.R.D.D. 1911/1997 de 19 de desembre i 597/1999 de 16 d’abril. 

• Norma 8.1-IC. “Señalización Vertical” de la “instrucción de carreteres”, aprovada per ordre de 20 

de març de 2014.  

• Norma 8.2-IC. “Marcas Viales” de la “Instrucción de Carreteras”, aprovada per ordre de 16 de juliol 

de 1987.  

• Norma 3.1-IC. “Trazado” de la “Instrucción de Carreteras”, aprovada per ordre de 19 de febrer de 

2016.  

• Ordre del 16 de desembre de 1997, per la que es regulen els Accessos a les Carreteres de l’Estat, 

les Vies de Servei i la Construcció d’Instal·lacions de Serveis.  

• Llei 8/1972 de 10 de maig, sobre construcció, conservació i explotació de les autopistes en règim 

de concessió. 

 

Vialitat 

• Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.1-IC “Secciones de firme”, 

de la instrucción de Carreteras. 

(BOE 12/12/2003) 

• Nota de Servicio 5/2006, de 22 de septiembre de 2006, sobre explanaciones y capas de firme tratadas 

con cemento. 

• Orden FOM/3459/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.3-IC: “Rehabilitación de 

firmes”, de la Instrucción de carreteras. 

(BOE 12/12/2003) 

• Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero de 2016, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC. "Trazado” de la 

Instrucción de carreteres 

(BOE 4/03/2016) 

• Orden Circular32/12, de 14 de diciembre , sobre guía de nudos viarios. 

• Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la Norma  5.2-IC sobre drenaje superficial  

(BOE 10/05/2016) 

• Norma de construcción sismorresistente: puentes (NCSP-07), aprobada por Real Decreto 637/2007, de 

18 de mayo  

(BOE del 2 de junio de 2007). 

•  Instrucción sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de carretera (IAP-11) aprobada 

por Orden, del Ministerio de Fomento, de 29 de septiembre de 2011  

(BOE de 21 de octubre de 2011). 

• Orden, de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la Norma 8.2- IC sobre marcas viales,  

(BOE del 4 de agosto y 29 de septiembre de 1987). 

• Guía para el proyecto y ejecución de obras de señalización horizontal. Dirección General de Carreteras, 

diciembre 2012. 

• Orden FOM 534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la Norma 8.1-IC Señalización vertical, de 

la Instrucción de Carreteras  

(BOE de 5 de abril de 2014). 
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• Orden Circular 38/2016 sobre la aplicación de la disposición transitoria única de la Orden FOM/534/2015, 

de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1 IC Señalización vertical de la Instrucción de 

Carreteras. 

• Orden, de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la Instrucción 8.3-IC sobre señalización, 

balizamiento, defensa, limpieza y terminación de obras fijas fuera de poblado  

(BOE del 18 de septiembre de 1987). 

• Orden Circular 35/2014, de 19 de mayo de 2014, sobre criterios de aplicación de sistemas de contención 

de vehículos. 

• Orden 2/07/1976, Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la 

Dirección General de Carreteras (PG-3). Orden Ministerial de 6 de febrero de 1976. La Orden 

FOM/2523/2014 actualiza artículos de materiales básicos, firmes, pavimentos, señalización, balizamiento 

y sistemas de contención de vehículos (BOE del 3 de enero de 2015, corrección de erratas BOE 1 de 

marzo de 2017). La Orden FOM/1382/2002 actualiza artículos de explanaciones, drenajes y 

cimentaciones (BOE del 11 de junio de 2002; corrección de erratas BOE 26 de noviembre de 2002). La 

Orden FOM/475/2002 actualiza artículos de hormigones y aceros (BOE del 6 de marzo de 

2002).Modificacions i derogacions: veure anàlisi jurídic al format HTML del BOE. 

 

Genèric Instal·lacions urbanes 

• Decret 120/1992 del Departament d’Indústria i Energia de la Generalitat de Catalunya: Característiques 

que han de complir les proteccions a instal·lar entre les xarxes dels diferents subministraments públics 

que discorren pel subsòl.  

(DOGC núm. 1606 de 12/06/1992) 

Decret 196/1992 del Departament d’Indústria i Energia de la Generalitat de Catalunya pel que es modifica 
l’apartat a) del preàmbul i el punt 1.2 de l’article 1 del Decret 120/1992. (DOGC núm. 1649 de 25/09/1992). 

• Especificacions Tècniques de les companyies subministradores dels diferents serveis. 

• Instrucción Técnica Complementaria (ITC) BT 52 "Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para 

la recarga de vehículos eléctricos" 

• Normes UNE de materials, sistemes o mètodes de col·locació i càlcul 

 

Xarxes de proveïment d’aigua potable 

• Reial Decret 638/2016, de 9 de desembre, pel qual es modifica el Reglament del Domini Públic Hidràulic 

aprovat pel Reial Decret 849/1986, d'11 d'abril, el Reglament de planificació hidrològica, aprovat pel Reial 

Decret 907/2007 , de 6 de juliol, i altres reglaments en matèria de gestió de riscos d'inundació, cabals 

ecològics, reserves hidrològiques i abocaments d'aigües residuals. 

• Decret Legislatiu 3/2003, de 4 de novembre de 2003, Text refós legislació en matèria d’aigües de 

Catalunya  

(DOGC 21/11/2003) 

• Real Decreto 140/2003, de 7 de febrer, por el que se establecen los criterios sanitarios de la calidad del 

agua i el consumo humano  

(BOE 21/02/2003) 

• Real Decreto Legislativo 1/2001 de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de 

aguas.  

(BOE 24/07/01) 

• Llei 6/1999, de 12 de juliol, d’ordenació, gestió i tributació de l’aigua. 

(DOGC 22/07/99) 

• Ordre 28/07/1974, s’aprova el “Pliego de prescripciones técnicas generales para tuberías de 

abastecimiento de agua  

(BOE 2/10/1974 i 3/10/1974 respectivament)  

• Norma Tecnològica NTE-IFA/1976, “Instalaciones de fontanería: Abastecimiento”  

• Norma Tecnològica NTE-IFR/1974, “Instalaciones de fontanería: Riego” 

• Reglament general del servei metropolità d’abastament domiciliari d’aigua a l’àmbit metropolità Consell 

metropolità de 13/03/2003 i rectificacions posteriors 

 

Hidrants d’ incendi 

• Real Decret 1942/1993 pel que s’aprova el “Reglamento de Instalaciones de Protección contra incendios”  

(BOE 14/12/1993) 

Xarxes de sanejament 

• Decret 130/2003, de 13 de maig, pel qual s’aprova el Reglament dels serveis públics de sanejament  

(DOGC 29/05/2003) 
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• Real Decreto-Ley 11/1995, de 28 de desembre, pel qual s’estableixen les normes aplicables al tractament 

de les aigües residuals urbanes.  

(BOE 20/12/1995) 

• Ordre 15/09/1986. “Tuberías. Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Tuberías de 

Saneamiento de Poblaciones”.  

(BOE 23/09/1986) 

 

Xarxes de distribució de gas canalitzat 

• Real Decreto 919/2006 “Reglamento técnico de distribución y utilización de combustibles gaseosos y sus 

instrucciones complementarias”:  

(BOE 4/09/2006)  

ITC-ICG 01 Instalaciones de distribución de combustibles gaseosos por canalización 

ITC-ICG 03 Instalaciones de almacenamiento de gases licuados del petróleo (GLP) en depósitos fijos 

• Ordre 18/11/1974 s’aprova el “Reglamento de redes y acometidas de combustibles gaseosos. Ordre 

26/10/1983 modifica la Ordre 18/11/74, per la que s’aprova el “Reglamento de redes y acometidas de 

combustibles gaseosos” derogat en tot allò que contradiguin o s’oposin al que es disposa al 

“Reglamento técnico de distribución y utilización de combustibles gaseosos y sus instrucciones tècnicas 

complementarias”, aprovat pel RD 919/2006 

• Real Decret 2913/1973, “Reglamento general del servicio público de gases combustibles” 

(BOE 21/11/1973, modificació BOE 21/5/75; 20/2/84) derogat en tot allò que contradiguin o s’oposin al 
que es disposa al “Reglamento técnico de distribución y utilización de combustibles gaseosos y sus 
instrucciones tècnicas complementarias”, aprovat pel RD 919/2006 

 

Xarxes de distribució d’energia elèctrica 

Genera l  

• Llei 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector eléctrico 

(BOE 28/11/1997) 

• Real Decreto 1955/2000, por el que se regulan las actividades de transporte, distribución 

comercialitzación de instalaciones de energia eléctrica. (BOE 27/12/2000) correcció d’errades (BOE 

13/03/2001) 

 

A l ta  Tensió 

• Real Decreto 223/2008 “Condiciones técnicas y garantías de seguridad en líneas eléctricas de alta 

tensión y sus instrucciones técnicas complementarias, ITC-LAT 01 a 09”  

(BOE: 19/3/2008) modificat pel Real Decreto 560/2010 (BOE 22/5/2010) 

• Resolució ECF/4548/2006, de 29 de desembre. Normes tècniques particulars de Fecsa-Endesa relatives 

a les instal·lacions de xarxa i a les instal·lacions d’enllaç. (DOGC núm. 4827 de 22/2/2007). 

NTP - LAMT  Línies aèries de mitjana tensió 

NTP - LSMT  Línies subterrànies de mitjana tensió 

 

Baixa Tensió 

• Real Decreto 842/2002 por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de Baja Tensión. 

(BOE núm. 224 18/09/2002)  

En particular: 

ITC BT-06 Redes aéreas para distribución en baja tensión 

ITC BT-07 Redes subterráneas para distribución en baja tensión 

ITC BT-08 Sistemas de conexión del neutro y de las masas en redes de distribución 

ITC-BT-09 Instalaciones de alumbrado exterior 

ITC BT-10 Previsión de cargas para suministros en baja tensión 

ITC BT-11 Redes de distribución de energía eléctrica. Acometidas 

• Resolució ECF/4548/2006, de 29 de desembre. Normes tècniques particulars de Fecsa-Endesa relatives 

a les instal·lacions de xarxa i a les instal·lacions d’enllaç 

(DOGC núm. 4827 de 22/2/2007) 

NTP - LABT  Línies aèries de baixa tensió 

NTP - LSBT  Línies subterrànies de baixa tensió 

 

Centres de Transformació 

• Real Decret 3275/1982, “Reglamento sobre condiciones técnicas y garantías de seguridad en centrales 

eléctricas y centros de transformación”  
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(BOE 1/12/1982, (Correcció d’errors BOE 18/01/83) 

• Ordre de 6/07/1984, s’aprova les ”Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-MIE-RAT, del 

Reglamento sobre condiciones técnicas y garantías de seguridad en centrales eléctricas y centros de 

transformación”  

(BOE 01/08/1984) 

• Resolució 19/06/1984: “Ventilación y acceso de ciertos centros de transformación”. 

(BOE 26/06/1984) 

• Resolució ECF/4548/2006, de 29 de desembre. Normes tècniques particulars de Fecsa-Endesa relatives 

a les instal·lacions de xarxa i a les instal·lacions d’enllaç (DOGC 22/2/2007) 

NTP – CT Centres de transformació en edificis 

NTP – CTR Centres de transformació l’entorn rural 

 

Enl lumenat públ ic 

• Real Decreto 1890/2008 Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y 

sus instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07. 

(BOE 19/11/2008) 

• Llei 6/2001, d’ordenació ambiental de l’enllumenat per a la protecció del medi ambient. 

(DOGC 12/06/2001) 

• Real Decreto 842/2002 por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de Baja Tensión, ITC-BT-09 

Instalaciones de alumbrado exterior. 

(BOE 18/09/2002) 

• Norma Tecnològica NTE-IEE/1978. “Instalaciones de electricidad: Alumbrado exterior”. 

 

Xarxes de telecomunicacions 

• Especificacions tècniques de les Companyies 

 

6.  LIMITACIONS SECTORIALS FERROVIÀRIES 

 

Es recullen les limitacions a la propietat de la Zona de Domini Públic ferroviari, la zona de protecció i la Línia 
Límit d'Edificació, d'acord amb la legislació sectorial ferroviària vigent (LSF). Per a això s'ha de tenir en compte 
les limitacions a la PROPIETAT del Capítol III de la Llei del sector ferroviari. 

 

El projecte té en compte les limitacions sectorials ferroviàries, que a continuació es redacten tan com posa 
en la Ley 38/2015 del sector ferroviari: 

 Artículo 13 LSF  -  Zona de Dominio Público.- 

 

1.Comprenden la zona de dominio público los terrenos ocupados por las líneas ferroviarias que formen 

parte de la Red Ferroviaria de Interés General y una franja de terreno de ocho metros a cada lado de la 

plataforma, medida en horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de la 

explanación. 

2.Reglamentariamente podrá determinarse una distancia inferior a la establecida en el apartado anterior 

para delimitar la zona de dominio público y la de protección, en función de las características técnicas de 

la línea ferroviaria de que se trate y de las características del suelo por el que discurra dicha línea. No se 

podrá autorizar la reducción de la zona de dominio público, la de protección ni la línea límite de la 

edificación por intereses particulares. 

3.La arista exterior de la explanación es la intersección del talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, 

de los muros de sostenimiento colindantes con el terreno natural. 

En aquellos casos en que las características del terreno no permitan definir la arista exterior de la 

explanación, conformará dicha arista exterior una línea imaginaria, paralela al eje de la vía, situada a una 

distancia de tres metros,  medidos perpendicularmente a dicho eje, desde el borde externo del carril 

exterior. 

4.En los casos especiales de puentes, viaductos, estructuras u obras similares, como regla general se podrán 

fijar como aristas exteriores de la explanación las líneas de proyección vertical del borde de las obras sobre 

el terreno, siendo, en todo caso, de dominio público el terreno comprendido entre las referidas líneas. En 

aquellos supuestos en que la altura de la estructura sea suficiente, podrá delimitarse como zona de dominio 

público exclusivamente la zona necesaria para asegurar la conservación y el mantenimiento de la obra, y 

en todo caso, el contorno de los apoyos y estribos y una franja perimetral suficiente alrededor de estos 

elementos. 

 

Artículo 14 LSF  - Zona de Protección.- 
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1.La zona de protección de las líneas ferroviarias consiste en una franja de terreno a cada lado de las 

mismas delimitada, interiormente, por la zona de dominio público definida en el artículo anterior y, 

exteriormente, por dos líneas paralelas situadas a 70 metros de las aristas exteriores de la explanación. 

 

 

Artículo  15  LSF – Límite de Edificación.- 

 

1.A ambos lados de las líneas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se 

establece la línea límite de edificación, desde la cual hasta la línea ferroviaria queda prohibido cualquier 

tipo de obra de construcción, reconstrucción o ampliación, a excepción de las que resultaren 

imprescindibles para la conservación y mantenimiento de las edificaciones existentes en el momento de la 

entrada en vigor de esta ley. Igualmente, queda prohibido el establecimiento de nuevas líneas eléctricas de 

alta tensión dentro de la superficie afectada por la línea límite de edificación. 

En los túneles y en la líneas férreas soterradas o cubiertas con losas no será de aplicación la línea límite de 

la edificación. Tampoco será de aplicación la línea límite de la edificación cuando la obra a ejecutar sea un 

vallado o cerramiento. 

2.La línea límite de edificación se sitúa a cincuenta metros de la arista exterior más próxima de la 

plataforma, medidos horizontalmente a partir de la mencionada arista. 

 

  Art. 16 Otras limitaciones relativas a las zonas de dominio público y de protección.- 

 

1.Para ejecutar, en las zonas de dominio público y de protección de la infraestructura ferroviaria, cualquier 

tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de las mismas o el tipo de actividad 

que se puede realizar en ellas y plantar o talar árboles, se requerirá la previa autorización del administrador 

de infraestructuras ferroviarias. Lo dispuesto en este apartado se entiende sin perjuicio de las competencias 

de otras administraciones públicas. 

Los solicitantes de una autorización para la realización de obras, instalaciones o actividades en las zonas 

de dominio público del ferrocarril, estarán obligados a prestar al administrador de la infraestructura 

ferroviaria las garantías que éste exija en relación con la correcta ejecución de las actividades autorizadas, 

de conformidad con lo que, en su caso, se determine reglamentariamente. 

Cualesquiera obras que se lleven a cabo en la zona de dominio público y en la zona de protección y que 

tengan por finalidad salvaguardar paisajes o construcciones o limitar el ruido que provoca el tránsito por 

las líneas ferroviarias, serán costeadas por los promotores de las mismas. 

No obstante lo anterior, sólo podrán realizarse obras o instalaciones en la zona de dominio público, previa 

autorización del administrador de infraestructuras ferroviarias, cuando sean necesarias para la prestación 

del servicio ferroviario o bien cuando la prestación de un servicio de interés general así lo requiera. 

Excepcionalmente y por causas debidamente justificadas, podrá autorizarse el cruce de la zona de dominio 

público, tanto aéreo como subterráneo, por obras e instalaciones de interés privado. 

En los supuestos de ocupación de la zona de dominio público ferroviario, el que la realizare estará obligado 

a la limpieza y recogida del material situado en los terrenos ocupados hasta el límite de la citada zona de 

dominio público, previo requerimiento del administrador de infraestructuras ferroviarias de la línea. Si no 

se atendiere el requerimiento dentro del plazo conferido, actuará de forma subsidiaria el administrador de 

infraestructuras ferroviarias de la línea, mediante la realización de las necesarias labores de limpieza y 

recogida del material, quedando el ocupante de los terrenos obligado a resarcir los gastos en los que se 

hubiere incurrido por dicha actuación. 

2. En la zona de protección no podrán realizarse obras ni se permitirán más usos que aquellos que sean 

compatibles con la seguridad del tráfico ferroviario previa autorización, en cualquier caso, del 

administrador de infraestructuras ferroviarias. Éste podrá utilizar o autorizar la utilización de la zona de 

protección por razones de interés general, cuando lo requiera el mejor servicio de la línea ferroviaria o por 

razones de seguridad del tráfico ferroviario. 

Serán indemnizables la ocupación de la zona de protección y los daños y perjuicios que se causen por su 

utilización, con arreglo a lo establecido en  la Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropiación Forzosa. 

La denegación de la autorización deberá fundarse en las previsiones de los planes o proyectos de ampliación 

o variación de la línea ferroviaria en los diez años posteriores al acuerdo, o en razones de seguridad del 

tráfico ferroviario, o en el hecho de que la obra, instalación o actividad afecte a la seguridad del tráfico 

ferroviario, afecte directa o indirectamente a la estabilidad de la plataforma o la explanación, cause 

perjuicios a la integridad de cualquier elemento de la infraestructura, dificulte el normal mantenimiento o 

impida la adecuada explotación de la infraestructura. 

3. Podrán realizarse cultivos agrícolas en la zona de protección, sin necesidad de autorización previa, 

siempre que se garantice la correcta evacuación de las aguas de riego y no se causen perjuicios a la 

explanación, quedando prohibida la quema de rastrojos. 

4. En las construcciones e instalaciones ya existentes podrán realizarse, exclusivamente, obras de 

reparación y mejora, siempre que no supongan aumento de volumen de la construcción y sin que el 
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incremento de valor que aquéllas comporten puedan ser tenidas en cuenta a efectos expropiatorios. En 

todo caso, tales obras requerirán la previa autorización del administrador de infraestructuras ferroviarias, 

sin perjuicio de los demás permisos o autorizaciones que pudieran resultar necesarios en función de la 

normativa aplicable. 

5. Siempre que se asegure la conservación y el mantenimiento de la infraestructura ferroviaria, el 

planeamiento urbanístico podrá calificar con distintos usos, superficies superpuestas, en la rasante y el 

subsuelo o el vuelo, con la finalidad de constituir un complejo inmobiliario, tal y como permite la legislación 

estatal de suelo. 

Limitacions sobre Soroll, dins de la llei del Sector Ferroviari. 

 

El planejament hauria de considerar la situació acústica actual, pel que fa a ordenació d'usos, així 
com la previsió de les mesures correctores necessàries per garantir els nivells objectius de qualitat 
acústica que siguin d'aplicació. 

 

S'hi ha d'incloure en les Normes urbanístiques que en les sol·licituds de llicència d'obres d'edificació 
destinades a ús residencial i oficines en els Sectors de Planejament que inclouen el Sistema General 
Ferroviari o són contigus a aquest, hauran d'aportar en la seva documentació un Estudi de Sorolls i 
Vibracions redactat per tècnic competent, que defineixin les mesures de protecció necessàries, en 
relació amb la infraestructura ferroviària, per assegurar els nivells d'immissió de sorolls i de transmissió 
de vibracions, originats per la circulació dels trens, que es mantinguin dins dels nivells legalment 
establerts, així com definir les mesures a adoptar per assegurar que l'índex de percepció de sorolls i 
vibracions en l'àmbit interior de les edificacions no supera els límits permesos per les legislacions 
vigents. (REAL DECRETO 1367/2007, de 19 de octubre sobre el ruido y zonificación acústica). Tot 
això amb independència del règim d'autoritzacions que assenyala la legislació sectorial.. 

 

Respecte aquest últim aspecte, la Llei38/2015, de 30 de setembre, del Sector Ferroviari, en el seu 
Capítol III, Article 16, Apartat 1, estableix que: “Cualesquiera obras que se lleven a cabo en la zona de 
dominio público y en la zona de protección y que tengan por finalidad salvaguardar paisajes o 
construcciones o limitar el ruido que provoca el tránsito por las líneas ferroviarias, serán costeadas 
por los promotores de las mismas.” 

 

7. COMPLIMENT DEL DECRET 1098/2001  

El projecte present es refereix a una obra completa, susceptible de ser lliurada a l'ús públic donant-se amb 
això compliment als articles 125 i 127 del Decret 1098/2001 de 12 d'octubre pel qual s'aprova el Reglament 
General de la llei de Contractes de les Administracions Públiques. 

  



 

PROJECTE D’URBANITZACIÓ DE LA 2A MODIFICACIÓ DEL PLA PARCIAL LOGIS MONTBLANC  - FASE 1B 

CLAU: 2024_PCU_MOD_MONT    

 

 

 

MEMÒRIA 25 

 

8. CONCLUSIÓ 

 

El present projecte té l’abast i contingut que compleix amb les condicions establertes per la normativa tècnica 
i legal vigent, es proposa per la seva aprovació i efectes oportuns. 

Montblanc, Maig de 2025 

 

 

 

 

 

 

EL ENGINYER AUTOR DEL PROJECTE 

PER IDP Enginyería Medi Ambient i Arquitectura 

 

 

 

 

 

Sig: Carlos Pascual Galán 

E.C.C.P. 
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1. INTRODUCCIÓ 

El present projecte està promogut per CIMALSA, empresa pública de la Generalitat de Catalunya encarregada de 

la promoció, el desenvolupament i la gestió d’infraestructures i centrals de transport de mercaderies i la logística. 

CIMALSA és la propietària majoritària dels terrenys del Sector SUD 23-24 de Montblanc, situat al terme municipal 

de Montblanc, a la comarca de la Conca de Barberà, i hi té prevista la implantació d’una central intermodal per al 

desenvolupament logístic, que s’anomenarà “LOGIS Intermodal Montblanc”. 

D’altra banda, el futur polígon és coherent amb les previsions del planejament territorial, que aposten pel 

desenvolupament de la zona situada entre Montblanc i l’Espluga de Francolí amb l’objectiu de crear sòl per a 

activitat econòmica en contigüitat amb el sòl urbà ja existent, en una posició d’excel·lent accessibilitat i amb 

repercussió supramunicipal. 

Com a antecedents per al present projecte es tenen: 

El “PROJECTE BÀSIC D’URBANITZACIÓ SECTOR SUD 23-24 “LA ROMIGUERA” DE MONTBLANC”.  

El “PROJECTE CONSTRUCTIU D’URBANITZACIÓ DEL POLÍGON 1 DEL LOGIS INTERMODAL MONTBLANC”. 

Posterior a la presentació del projecte bàsic es van derivar una sèrie de documentació , amb prescripcions i 

resolucions sobre el projecte bàsic que van des de la tramitació de la aprovació inicial del projecte a una sèrie 

d’informes vinculants sobre el projecte bàsic, que van donar la elaboració d’un nou projecte “TEXT REFÓS DEL 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DEL SECTOR 23-24 “LA ROMIGUERA” DE MONTBLANC”. Aquest projecte inclou les 

prescripcions dels informes dels diferents organismes i les prescripcions de l’acord d’aprovació definitiva de la 

Comissió d’Urbanisme de Tarragona de 21 de maig de 2015, a més recull la prescripció d’ofici segons l’acord de 

la CUT del 4 de desembre de 2015. 

El “PROJECTE CONSTRUCTIU D’URBANITZACIÓ DEL LOGIS MONTBLANC”. Projecte realitzat per IDP i lliurat i 

aprovat definitivament el 12/12/2022 

Després de l’aprovació del projecte anteriorment indicat, es promou una modificació del Pla Parcial que és la que 

dona lloc a aquest projecte modificat.  

 

Aquesta documentació s’ha classificada per organismes i entitats públiques , i són els següents: 

• Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya (Apèndix 1): 

- Registre del Pla parcial a l´Oficina Territorial d´Acció Ambiental de Tarragona : número d’expedient 

OTAATA20150005 (2105/02/23). 

- Registre a l´Oficina de Urbanisme de Tarragona del Pla parcial urbanístic del Sector 23-24 “La 

Romiguera” del terme municipal de Montblanc, número de registre 9793. (2015/06/05). 

- Informe del Pla parcial urbanístic del Sector 23-24 “La Romiguera” del terme municipal de Montblanc, 

número de registre 9942 (2015/12/14). 

• Direcció General d’Ordenació del Territori i Urbanisme de la Generalitat de Catalunya (Apèndix 2): 

- Resposta de la Direcció a la consulta sobre Impacte Ambiental del Pla Parcial Urbanístic del sector 

SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, número de registre 881 (2014/04/01) 

• ADIF (Apèndix 3): 

- Resposta a l’Aprovació inicial de 03/03/2014 del “Pla Parcial del Sector nº 23-24, La Romiguera”, 

referència JUI/ 07W  00361b-14 (2014/04/15). 

- Informe complementario y estudios rectificativos sobre los suelos de ADIF que intervienen en el ámbito 

del “Pla Parcial del Sector número 23-24 “(La Romiguera), referència JUI/ 07W  010179-14 (2014/12/11) 

• Ajuntament de Montblanc (Apèndix 4): 

- Aprovació inicial Pla Parcial Sector 23 i 24 (2014/03/03). 

- Aprovació definitiva projecte constructiu d'urbanització del Logis Intermodal de Montblanc 

• Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya (Apèndix 5): 

- Informe Arquitectònic i Arqueòlogic sobre el Pla Parcial Urbanístic Sector industrial SUD 23-24 “LA 

ROMIGUERA”, número de expedient P-010-2014 (2014/06/23). 

• Agència Catalana de l’Aigua (Apèndix 6): 

- Informe Urbanístic sobre el PLA PARCIAL DEL SECTOR 23-24 “LA ROMIGUERA” DE MONTBLANC 

(2015/056118/T), número d’expedient UDPH2015001320 (2015/05/12). 

- Aportació del Promotor al cost de sanejament del nou creixement urbanístic. 

• ATM Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat (Apèndix 7): 

- Informe relatiu a l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanístic del sector SUD 

23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc, referència 43086D-2014/13 (2015/02/11). 

- Registre de l’Informe relatiu a l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanístic del 

sector SUD 23-24 “la Romgiuera” al terme municipal de Montblanc, número de registre 798 

(2015/03/05). 

• Direcció General d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre (Apèndix 8): 

- Informe de la Subdirecció General de Planificació i Projectes Viaris relatiu al Pla parcial Urbanístic sector 

23-24 “La Romiguera”, informe número IP-2015-044 (2015/03/23). 

• Dirección General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, Subdirección General de Planificación de 

Infraestructuras y Transporte (Apèndix 9): 

- Certificat sortida sobre el Plan Parcial del Sector números 23-24 de l’Ajuntament de Montblanc, número 

de registre 1137 (2015/03/31). 

- Certificat d’entrada sobre el INFORME SOBRE LA APROBACIÓN PROVISIONAL DEL “PLAN PARCIAL 

DEL SECTOR 23-24” EN MONTBLANC (TARRAGONA), número de registre 1376 (2015/04/21). 

- Entrada del Nuevo informe sobre la aprobación provisional del “Plan Parcial del Sector 23-24” en 

Montblanc (Tarragona), número de registre 1726 (2015/05/06). 

- Copia del nuevo Informe sobre la aprobación provisional del “Plan Parcial del Sector 23-24” en 

Montblanc (Tarragona), número de referència 43400 MONTBLANC (TARRAGONA) (2015/05/18). 

• Direcció General de Comerç (Apèndix 10): 

- Informe favorable sobre el Pla Parcial Urbanístic (PPU) dels sectors 23-24 “La Romiguera” del municipi 

de Montblanc, número de expedient U-49/15(T/U-07) (2015/05/04). 

• Demarcación de Carreteras del Estado en Cataluña (Apèndix 11): 



 

PROJECTE CONSTRUCTIU D’URBANITZACIÓ MODIFICAT DEL LOGIS INTERMODAL DE MONTBLANC  

CLAU: 2023_PCU_MOD_MONT 
   

 

 

 

ANNEX 01: ANTECEDENTS 4 

 

- Informe de la Unidad de Carreteras en Tarragona sobre el Plan Parcial Urbanístico del Sector Industrial 

SUD 23-24 “La Romiguera” de Montblanc, número de referència T1-AY-09/037.3 (2014/11/17). 

• Direcció General de Prevenció, Extinció d’Incendis i Salvaments (Apèndix 12): 

- Informe sobre requeriments a la prevenció d´incendis de la Direcció General de Prevenció, número de 

referència 04/2015/000043 (2015/05/12). 

• Direcció General de Protecció Civil (Apèndix 13): 

- Informe de protecció civil, número de registre 0114E/3424/2015 (2015/04/29). 

- Certificat de rebuda de l’Informe de protecció civil, número de registre 1584 (2015/05/11). 

 

2. DOCUMENTACIÓ 

 

A continuació s'adjunta, a mode d'apèndix, la següent documentació: 

-  Apèndix 1: Informes del Departament de Territori i Sostenibilitat. 

-  Apèndix 2: Informes del Direcció General d’Ordenació del Territori i Urbanisme. 

 -  Apèndix 3: Informes d’ADIF. 

-  Apèndix 4: Informes de l’Ajuntament de Montblanc. 

-  Apèndix 5: Informes del Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya. 

-  Apèndix 6: Informes de l’Agència Catalana de l’Aigua. 

-  Apèndix 7: Informes de l’ATM Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat. 

-  Apèndix 8: Informes de la Direcció General d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre. 

- Apèndix 9: Informes de la Dirección General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, Subdirección General de 

Planificación de Infraestructuras y Transporte.  

-  Apèndix 10: Informes de la Direcció General de Comerç. 

-  Apèndix 11: Informes de la Demarcación de Carreteras del Estado en Cataluña. 

-  Apèndix 12: Informes de la Direcció General de Prevenció, Extinció d’Incendis i Salvaments. 

-  Apèndix 13: Informes de la Direcció General de Protecció Civil. 
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Data ACORD: 07 de desembre de 2022
Òrgan: Junta de govern
Delegació: Decret 391/2019
Assumpte: Aprovació definitiva projecte constructiu

d'urbanització del Logis Intermodal de
Montblanc

CIMALSA
C/Córsega, 273
08008 Barcelona

Exp: 4308620002-2022-0001654

L'òrgan competent, en sessió ordinària de data 07 de desembre de 2022, ha
adoptat l'acord següent, transcrit literal:

Fets
Vist el Projecte Constructiu d’Urbanització del Logis Intermodal de Montblanc presentat
en data 22 de juliol de 2022 per la Sra. Carolina Guerrero Kandler, en la seva condició
de Vicepresidenta de la Junta de Compensació del Polígon d’Actuació 1 del Logis
Intermodal de Montblanc i cap de projectes de CIMALSA, empresa pública de la
Generalitat de Catalunya, per tal de dur a terme l’execució material de les
determinacions del pla parcial del Sector 23-24 la Romiguera de Montblanc aprovat
definitivament per acord de la Comissió d’Urbanisme de Tarragona en data 21 de maig
de 2015.
 
Vist que per acord de Junta de Govern Local en la seva sessió de 25 de juliol de 2022
es va acordar:
«PRIMER.- Aprovar inicialment el Projecte Constructiu d’Urbanització del Logis
Intermodal de Montblanc redactat per Enginyeria medi ambient arquitectura (IDP)
signat electrònicament en data 25 de juliol de 2022 amb un pressupost per
coneixement de l’administració d(IVA inclòs) de 26.412.058,85 euros, presentat per
CIMALSA, empresa pública de la Generalitat de Catalunya, per tal de dur a terme l’
execució material de les determinacions del pla parcial del Sector 23-24 la Romiguera
de Montblanc aprovat definitivament per acord de la Comissió d’ Urbanisme de
Tarragona en data 21 de maig de 2015. Aquesta aprovació inicial resta condicionada a
que s’incorporin en el projecte definitiu les següents consideracions que consten en l’
informe dels serveis tècnics de 25 de juliol de 2022:
a) Enllumenat públic:
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Caldrà adaptar els quadres de controls als standards de telegestió utilitzats per l’
ajuntament de Montblanc.(Interruptor general NSX, comuncació Modbus PM3250, i
PLC-RTU sigma, tantes sortides com necessàries, i cada circuit protegit amb el seu
parament motoritzat i telegestionat remot) Caldrà garantir els nivells lumínics i d’
uniformitat per a la classe escollida en la memòria per les diferents seccions tipus de
vials. En cas de clar sobredimensionament de la instal·lació caldrà reduir potències per
estalvi energètic; en cas de no garantir mínims caldrà estudiar les modificacions
necessàries.
b) Xarxa sanejament:
Caldrà que plànols i pressupost estiguin d’acord a la solució desenvolupada en
memòria.
Els trams de col·lector que circulin a una profunditat superior a 4.5m disposaran de un
col·lector visitable en peces de formigó de 1,2 x 1,8m.
En els trams de tub a profunditat entre 3 i 5 m, el tub DN315 anirà formigonat.
Els pous amb profunditat inferior a 3 m tindran diàmetre de 0,8m, els pous amb
profunditat superior a 3 m i inferior a 8m tindran diàmetre de 1,2 m, i els pous amb
profunditat superior a 8 m tindran càmera intermitja de seguretat.
c) Xarxa drenatge i pluvials:
Caldrà que plànols i pressupost estiguin d’acord a la solució desenvolupada en
memòria.
El col·lectors seran de PEAD fins a DN800 i formigó a partir de DN900.
Els pous amb profunditat inferior a 3 m tindran diàmetre de 0,8m, si no han de ser
majors per diàmetre del col·lector, els pous amb profunditat superior a 3 m i inferior a
8m tindran diàmetre de 1,2 m.
d) Xarxa d’abastament d’aigua:
La valvuleria serà de la marca Hawle
e) Senyalització vertical:
En interior de polígon els suports verticals seran tubulars d’alumini.
f) S’haurà de comunicar a tots els propietari afectats per el projecte d’urbanització.
SEGON.- Sotmetre l’esmentat Projecte d’Urbanització a informació pública per termini d’
un mes, mitjançant la publicació al Butlletí Oficial de la Província de Tarragona, a un
dels diaris de premsa periòdica de més divulgació a l’àmbit municipal, al Tauler d’
Anuncis de la Corporació, així com a la pàgina web de l’Ajuntament, i simultàniament,
concedir tràmit d’audiència a les persones que consten com interessades per idèntic
termini, mitjançant citació personal.
TERCER.- Sol·licitar informe als organismes públics afectats que es relacionen a
continuació, i establir un termini d’un mes per tal que les empreses de subministrament
de serveis afectades es pronunciïn sobre el projecte d’urbanització:
- ADIF
- Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya
- Agència Catalana de l’Aigua
- ATM Camp de Tarragona, Autoritat Territorial de la Mobilitat . Direcció General
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d’Infraestructures de Mobilitat Terrestre
- Dirección General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, Subdirección General
de Planificación de Infraestructuras y Transporte
- Demarcación de Carreteras del Estado en Cataluña
- Direcció General de Prevenció, Extinció d’Incendis i Salvament .Direcció General de
Protecció Civil
- Fecsa – Endesa
- Nedgia-Grup Naturgy
- Telefonica
- Red Eléctrica del Estado
- Aigües de Montblanc
- Imesapi»
 
Aquest acord es va sotmetre al tràmit d'informació pública mitjançant anuncis en el
Butlletí Oficial de la Província de Tarragona de 28 de juliol de 2022 amb número CVE
2022-06731, al Diari de Tarragona de 28 de juliol de 2022 i al e-tauler des del 28 de
juliol de 2022 al 29 de setembre de 2022, ambdós inclosos. Atès que no es va poder
practicar la notificació a varios interessats es va publicar anunci al BOE(Suplement de
notificacions) de data 26 de setembre de 2022 nº231.D’acord amb el certificat emès el
5 de desembre de 2022 no s’han presentat al·legacions dels particulars.
 
D’acord amb el certificat emès pel Secretari en data 5 de desembre de 2022 els
organismes que han emès informe són:
1)Aigües de Montblanc, S.L. emet informe de data 27 de setembre de 2022 favorable
amb una serie de condicions a incorporar al projecte.
2)ADIF emet informe de data 3 d’octubre de 2022 favorable condicionat a les
prescripcions que s’estableixin per part d’ADIF durant la tramitacio de l’autorització de
les obres que afectin a les zones d’influència del ferrocarril.
3)L’Autoritat Territorial de la Mobilitat emet informe a data 10 de setembre de 2022 que
conclou que no és necessària la redacció d’estudi d’avaluació de la mobilitat generada.
4)Departament de Cultura emet informe en data 10 d’octubre de 2022 en el què diu “ s’
informa favorablment el Projecte d’urbanització Logis Montblanc (Montblanc, Concade
Barberà) sempre i quan es porti el seguiment arqueològic dels moviments de terres al’
àmbit, principalment de la zona del jaciment Romiguera II (tram de vial, zona
deprotecció de sistemes i zona verda davant del pas superior a l’AVE) i zones
properesals jaciments Romiguera I (tram de vial que limita la zona verda on es troba el
jaciment i zona propera de l’illa destinada a equipaments), Camí de Calaf (illa LI-A-07) i
Mitja Lluna (zona de protecció de sistemes al voltant del jaciment i illa qualificada com a
Logístic Industrial Terciari de l’altra costat del vial que afecta el jaciment).
5)Nedgia en data 17 d’ocutbre de 2022 emet informe que diu na vegada revisada la
informació de la mateixa, abase al Reial decret 919/2006 de 28 de juliol pel qual
s'aprova el Reglament tècnic de Distribució i utilització de combustibles gasosos i la
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seva instrucció tècnica complementària ICG 01, en concret les normes UNE 60310 i
60311, descriuen les distàncies mínimes entre les canalitzacions de gas i altres serveis
soterrats. Recordeu-los que a través de la plataforma www.ewise.es poden obtenir la
informació gràfica de els nostres serveis així com els condicionants tècnics generals a
tenir en compte en la realització d'obres properes a instal·lacions de gas.(adjunten
plànol).
6)Agència Catalana de l’Aigua en data 27 de setembre de 2022 emet informe favorable
al projecte esmentat. Per altra banda, l’Agència Catalana de l’Aigua en data 18 d’
octubre de 2022 diu que l’accès a les infraestructures de sanejament, contemplades en
el projecte d’urbanització, està sotmesa al pagament d’una taxa que ha d’estar pagada
en el moment de l’aprovació definitiva del projecte.
7)Bombers en data 9 d’octubre de 2022 emet informe que diu que s’han de complir
elsrequeriments normatius següents referits a les següents mesures de prevenció d’
incendis:
-Els hidrants previstos s'han de situar en vials de titularitat publica, en el cas de
disposar de voreres d'amplada superior a 1,8m o en vials peatonals els hidrants han de
ser aeris o de columna amb 2 sortides de 70 i 1 de 100 racord Barcelona.
8)Ministeri de Foment- Demarcació de Carreteres de l’Estat a Catalunya, en data 2 de
novembre de 2022 emet informe on diu:
«A l'articulat del Projecte Constructiu d'Urbanització Logis Intermodal de Montblanc-
CIMALSA s'inclourà un article referent a les infraestructures de titularitat de l'Estat
(indicades al Punt 1), en què es farà referència a la normativa que s'ha de complir a la
zona de protecció de aquestes infraestructures (indicades al Punt 2), també es farà
referència explícita a allò esmentat a l'article 5.9. sobre impacte visual i acústic per a
les noves construccions properes a carreteres de l’Estat. Les millores, connexions o
ampliacions que pogués ser necessari fer en l'accés existent a la carretera N-240, com
als accés projectats a carreteres competència d'aquest Ministeri, per dotar d'una
mobilitat adequada els futurs ocupants del sector a desenvolupar en cada cas,aniran a
càrrec del promotor de l'actuació o si no n'hi ha a l'Ajuntament de Montblanc.Per al
desenvolupament del Projecte Constructiu d'Urbanització Logis Intermodal de
Montblanc-CIMALSA es tindran en compte les CONDICIONS indicades en aquest
informe (punt 5).»
 
En data 7 de desembre de 2022, CIMALSA presenta a l’Ajuntament de Montblanc el
projecte constructiu d’urbanització del LOGIS Intermodal Montblanc” redactat i signat
per IDP Enginyeria i Arquitectura Iberia SLU en data 5 desembre de 2022, que
incorpora les modificacions sol·licitades pels tècnics municipals i les prescripcions dels
informes rebuts de les administracions competents, per tal que sigui aprovat
definitivament. D’acord amb la instància que acompanya el projecte, els canvis
introduïts respecte el projecte aprovat inicialment es detallen a continuació:
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- Prescripcions de l’informe del MITMA en relació a les carreteres afectades pel
projecte d’urbanització i estudis necessaris de vibracions i sorolls (punts 3.18 i 5 la
memòria)
- Prescripcions de l’informe dels serveis tècnics municipals:
- Adaptació dels quadres d’enllumenat a telecontrol de l’Ajuntament (punt 3.13.2
memòria, Annex enllumenat i partides pressupost)
- Revisió del dimensionament de l’enllumenat: nou estudi lumínic a l’Annex d’
enllumenat i modificació potències lluminàries a memòria i pressupost
- Valvuleria de la xarxa d’abastament marca Hawle: modificació de partides pressupost
i descripció a punt 3.15 de la memòria i annexes
- Senyalització vertical interior amb suports tubulars d’alumini: modificació de l’annex de
senyalització i descripció a punt 3.10.2 de la memòria
- Prescripcions de l’informe del Departament de cultura en relació a la necessitat de
realitzar un seguiment arqueològic del moviment de terres (incorporat a punt 3.18.6 de
la memòria)
- Incorporació de tots els informes rebuts a l’Annex d’antecedents, juntament amb el
Conveni signat amb Red Eléctrica de España pel desviament de la línia aèria d’Alta
Tensió de 400 KV, el pressupost de desviament de la canonada de gas de Negdia i el
justificant de pagament de la taxa de sanejament a l’ACA
- Correcció d’errors en les taules de càlculs de consums d’aigua i elèctrics tant als
annexes de càlcul com a la memòria (punts 3.12, 3.13 i 3.15)
- Modificació del pressupost per al coneixement de l’administració per inclusió de les
indemnitzacions per servituds de finques finals del Projecte de Reparcel·lació (punt
3.24 memòria)
- Modificació del traçat de la línia de Mitja Tensió provisional per l’escomesa elèctrica
de la fase 1 al plànol 18.1, per evitar el creuament amb el desviament de la línia de 400
KV d’Alta Tensió, a sol·licitud de Red Eléctrica.
 
El projecte inicial ha estat modificat, de forma no substancial,per tal d’incorporar les
prescripcions dels informes emesos pels tècnics municipals, pels organismes i per les
empreses subministradores.
 
Atenent que amb el document que es tramita es dóna compliment a allò preceptuat a l’
article 72 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text Refós de
la Llei d’Urbanisme, i article 96 del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el
Reglament de la Llei d’Urbanisme, i que així mateix el document s’adapta a les
determinacions de la legislació urbanística, d’acord amb l’informe favorable dels serveis
tècnics municipals de data 7 de desembre de 2022, i informe favorable del Secretari de
data 7 de desembre de 2022
 
Fonaments de dret
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Articles 72,89,91,106,107 i 119.2 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’
aprova el Text Refós de la Llei d’Urbanisme
 
Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’Urbanisme
 
Decret Legislatiu 2/2003, de 28 d’abril, pel qual s’aprova el Text refós de la Llei
Municipal i de Règim Local de Catalunya
 
Decret 863/2021 de data 9 de desembre de 2021
 
 
En conseqüència, S'ACORDA:
PRIMER.- Aprovar definitivament el Projecte Constructiu d’Urbanització del Logis
Intermodal de Montblanc redactat per Enginyeria medi ambient arquitectura (IDP)
signat electrònicament en data 5 de desembre de 2022 amb un pressupost per
coneixement de l’administració de 26.525.713,82 euros(IVA inclòs) i presentat per
CIMALSA en data 7 de desembre de 2022.
 
SEGON.- Publicar aquest acord al Butlletí Oficial de la Província de Tarragona, a un
dels diaris de premsa periòdica de més divulgació a l’àmbit municipal i al e-tauler de l’
Ajuntament.
 
TERCER.- Notificar aquest acord d’aprovació definitiva als organismes afectats i a les
empreses de subministraments afectades pel projecte d’urbanització.
 
QUART.- Notificar aquest acord a tots els interessats en l’execució d’aquest àmbit d’
actuació urbanística i de manera individualitzada a tots els propietaris d’aquest àmbit d’
actuació urbanística.
 
 
 
Règim de recursos:
Si es vol impugnar la present resolució, que posa fi a la via administrativa, procedeix
interposar recurs contenciós administratiu davant el Jutjat Contenciós Administratiu de
Tarragona, en el termini de dos mesos a comptar de l'endemà de la seva notificació.
 
Alternativament i de forma potestativa, es pot interposar recurs de reposició davant el
mateix òrgan que l’ha dictat, en el termini d’un mes a comptar de l'endemà de la seva
notificació.
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Si voleu impugnar aquest acte podeu interposar els recursos que s'indiquen a la
pròpia resolució.

El secretari
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APÈNDIX 5. INFORMES DEL DEPARTAMENT DE CULTURA DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA 
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Informe relatiu a l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanístic 
del sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc 
 
 
0. Identificació de l’expedient 
 
Sol·licitant: Ajuntament de Montblanc 
Població: Montblanc 
Comarca: Conca de Barberà 
Planejament: Pla Parcial Urbanístic del sector SUD 23-24 “la Romiguera” 
Situació: Aprovació inicial 
Referència: 43086D-2014/13 
 
 
1. Antecedents 
 
El Pla General d’Ordenació Urbana de Montblanc va ser aprovat definitivament el 10 de 
desembre de 1997 per la Comissió Territorial d’Urbanisme de Tarragona, i va ser publicat al 
DOGC el 27 de març de 1998. El 10 de maig de 2012, la Comissió Territorial d’Urbanisme de 
Tarragona aprovà definitivament la Modificació puntual del PGOU de Montblanc, Sectors SUD 
23 i SUD 24 de La Romiguera, publicat al DOGC núm. 6310, de 7 de febrer de 2013. Aquesta 
modificació tingué per objecte principal la delimitació d’un sector unitari per a la implantació 
d’una central intermodal per al desenvolupament logístic, que s’anomenarà “LOGIS Intermodal 
Montblanc”, en els terrenys dels antics Sectors SUD 23 i SUD 24, i fer possible en el futur 
l’accés ferroviari al sector.  
 
L’Ajuntament de Montblanc promou el Pla Parcial Urbanístic del sector SUD 23-24 “la 
Romiguera” al terme municipal de Montblanc i l’envia amb el corresponent estudi de mobilitat 
sol·licitant l’informe de l’ATM del Camp de Tarragona en data de 13 de juny de 2014. El 2 de 
gener de 2015, té entrada en el registre de l’ATM del Camp de Tarragona un text refós de 
l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada amb modificacions respecte la versió anterior del 
document. 
 
 
2. Fonaments de dret 
 
La Llei 9/2003 de la mobilitat, a l’article 18.1, estableix que l’estudi d’avaluació de la mobilitat 
generada avalua l’increment potencial de desplaçaments provocat per una nova planificació o 
implantació i la capacitat d’absorció dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi 
els desplaçaments a peu i en bicicleta i les mesures per a gestionar aquesta nova mobilitat, a 
l’article 18.2 estableix que aquest estudi d’avaluació de la mobilitat generada s’ha d’incloure, 
com a mínim, en els plans territorials d’equipaments o serveis, en els plans directors, en els 
plans d’ordenació municipals o instruments equivalents i en els projectes de noves 
instal·lacions que es determinin per reglament. 
 
El Decret 344/2006 per a la regulació dels estudis d’avaluació de la mobilitat generada, de 19 
de setembre, estableix en l’article 3.1 que aquests estudis s’han d’incloure en el cas de 
planejament urbanístic derivat i llurs revisions o modificacions, que tinguin per objectiu la 
implantació de nous usos o activitats. 
 
El Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme, 
estableix en l’article 85 que la documentació del pla parcial ha d’incloure un estudi d’avaluació 
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de la mobilitat generada, en els casos en què ho exigeix la legislació sobre mobilitat, amb el 
contingut que determina aquesta legislació. 
 
Per tot això i en compliment de l’article 18.3 de la Llei 9/2003 de la mobilitat i del Decret 
344/2006 de regulació dels estudis d’avaluació de la mobilitat generada s’emet el següent 
informe relatiu a l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada del Pla Parcial Urbanístic del 
sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de Montblanc. 
 
 
3. Objecte 
 
L’informe té per objecte comprovar l’adequació de l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada 
del Pla Parcial Urbanístic del sector SUD 23-24 “la Romiguera” al terme municipal de 
Montblanc als continguts de la llei de la mobilitat, i amb tal objecte s’apliquen com a criteris els 
establerts en el Decret 344/2006 de regulació dels estudis d’avaluació de la mobilitat generada.  
 
Segons l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada, el desenvolupament d’aquest sector 
suposa la creació d’un nou pol generador de mobilitat, amb una superfície global de 
811.969,28 m2, que es localitza al nord-oest del nucli urbà de Montblanc, encaixonat entre el 
vial d’accés a l’AP-2, la via de ferrocarril convencional Lleida - la Plana-Picamoixons i les vies 
de ferrocarril d’alta velocitat Saragossa - Barcelona. 
 
A continuació es detallen els usos del sòl. 

Ús públic 
o Sistema viari 

87.744,91 m2 de superfície  
o Sistema ferroviari 

56.394,92 
o Zona verda  

125.848,03. m2 de superfície 
o Zona verda no computable 

19.512,00. m2 de superfície  
o Protecció de sistemes.  

52.506,65 m2 de superfície 
o Serveis tècnics infraestructurals 

11.801,40 m2 de superfície 
o Equipaments.  

40.679,79 m2 de superfície 
Sostre màxim de 8.135,96 m2 

o Aparcament de camions  
16.809,89 m2 de superfície 

Ús privat 
o Industrial-logístic-terciari. 

27.195,40 m2 de superfície 
Sostre màxim de 17.731,89 m2 

o Industrial. 
74.695,28 m2 de superfície  
Sostre màxim de 52.286,69 m2 

o Logístic 
298.781,11 m2 de superfície  
Sostre màxim de 209.146,78 m2 
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4. Anàlisi i accions a realitzar 
 
L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada referent al Pla Parcial Urbanístic del sector SUD 
23-24 “la Romiguera”, inclou gran part dels continguts exigits en el Decret 344/2006, de 19 de 
setembre, de regulació dels estudis d’avaluació de la mobilitat generada. Cal dir que l’estudi 
aborda l’adequació dels principis d’aquest Decret en l’àmbit d’estudi específic del Pla Parcial, 
però s’han detectat mancances que caldria resoldre. Al final de cada apartat apareixen 
subratllades les accions necessàries per solucionar aquestes mancances. 
 
 
4.1.Projeccions de la mobilitat generada 
 
4.1.1. Projeccions de la mobilitat generada 
 
L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada projecta el nombre de desplaçaments que pot 
generar cadascuna de les zones d’equipaments, industrials, logístiques i terciàries que 
conformen el sector, com també les zones verdes.  
 
En relació als equipaments, s’ha de dir que només s’ha estimat una xifra relativa a la mobilitat 
dels seus treballadors, a la que s’afegeix els moviments de vehicles pesants i furgonetes, quan 
l’Annex 1 del Decret 344/2006 estableix un rati de 20 viatges per cada 100 m2 de sostre, criteri 
que implicaria una mobilitat generada per aquest ús molt superior a la proposada. Es pot 
interpretar que els equipaments es troben associats al sistema ferroviari de mercaderies dins 
del sector, i en conseqüència, la mobilitat generada s’allunya dels paràmetres de l’Annex 1 del 
Decret 344/2006. 
 
Pel que fa als usos industrials, logístics i terciaris es pren com a referència estudis que recullen 
la mobilitat en centres logístics a partir dels diferents usos del sòl. Els càlculs s’han dut a terme 
tenint en compte els treballadors i els visitants, els camions i les furgonetes. Pel que fa als 
treballadors, l’estimació arriba als 1.868 treballadors en la tercera fase de desenvolupament del 
projecte, incloent els equipaments. Cadascun dels diferents usos disposa d’una estimació 
concreta del nombre de treballadors per cada 1.000 m2 de sostre. També s’han calculat el 
nombre de vehicles pesants per cada 1.000 m2 de superfície construïda, amb una quantitat de 
734, mentre que l’estimació del nombre de furgonetes arriba a les 155. Finalment, s’ha introduït 
un càlcul relatiu per als usos de tipus terciari i les zones verdes. Els criteris utilitzats són 
diferents als de l’Annex 1 del Decret 344/2006. No obstant, aquest fet queda justificat per les 
característiques pròpies del sector. 
 
El nombre total de viatges generats és de 3.619 en la tercera fase del projecte. No obstant, 
s’ha de tenir en consideració que aquestes xifres fan referència a viatges atrets, i no pas a 
mobilitat total generada. Per tant, per obtenir la mobilitat generada en el seu conjunt, s’ha de 
multiplicar la xifra per dos. 

 
 
4.1.2. Orígens i destinacions 
 
L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada estableix hipòtesis sobre els orígens dels 
treballadors del sector. Aquests orígens, que condicionaran les quotes modals, queden de la 
manera següent: 

Montblanc: 25% 
Municipis al nord de Montblanc seguint la N-240: 20% 
Municipis al nord de Montblanc seguint la C-14: 15% 
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Municipis al sud de Montblanc seguint la N-240 i la C-14 (inclou Reus i Tarragona): 
35% 
Resta d’orígens, els quals accedeixen per mitjà de l’AP-2: 5% 

 
Aquestes quotes fan referència als vehicles lleugers dels treballadors, i també s’apliquen sobre 
els moviments dels visitants. Pel que a les furgonetes i vehicles pesants, no s’especifiquen els 
percentatges, tot i que es poden inferir a partir de les dades absolutes. Els orígens, tant de les 
furgonetes com dels vehicles pesants són els següents: 

Montblanc: 5% 
Municipis al nord de Montblanc seguint la N-240: 20% 
Municipis al nord de Montblanc seguint la C-14: 15% 
Municipis al sud de Montblanc seguint la N-240 i la C-14 (inclou Reus i Tarragona): 
25% 
Resta d’orígens, els quals accedeixen per mitjà de l’AP-2: 35% 

 
 
4.1.3. Quotes modals 
 
Les quotes modals veritablement interessants són les relatives als treballadors i visitants, que 
variaran en funció de l’origen o destinació del desplaçament, ja que la resta de viatges 
(camions i furgonetes) seran coberts amb vehicles motoritzats. Les quotes modals dels 
treballadors queden de la manera següent:  
 

Bici TP Cotxe
Montblanc 5% 10% 85%
N 240Oest 10% 90%
N 240 Est / C 14 Sud 10% 90%
C 14Nord 100%
AP 2 100%

Quotes modals

 
 
Tot i que no s’explicita, se sobreentén que tant els orígens com les quotes modals dels 
visitants es corresponen amb els dels treballadors, i en conseqüència s’ajustaran al quadre 
anterior.  
 
 
4.2.Amplada i pendent dels carrers 
 
L’estudi d’avaluació no especifica les seccions dels vials que conformaran el sector. Només és 
possible discernir consultant la memòria del pla parcial, si el disseny dels vials s’adequarà al 
contingut de l’article 4 del Decret 344/2006, el qual determina l’amplada mínima dels vials en 
sòl urbanitzable segons les seves característiques i funcionalitat. La memòria del pla parcial 
esclareix que el carrer principal disposarà de 22m d’amplada, mentre que els secundaris en 
faran 15. Amb aquestes condicions, es satisfà plenament el contingut de l’article 4 del Decret 
344/2006, tot i que seria preferible que aquesta informació constés en l’estudi d’avaluació de la 
mobilitat generada. 
 
Pel que fa a les pendents, s’assumeixen les disposicions de l’article 4 del Decret 344/2006 
relatives als pendents màxims dels nous vials en sòl urbanitzable, i pendents dels itineraris per 
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a bicicletes; com també la correcta adequació als pendents màxims dels itineraris adaptats 
previstos per l’Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document 
tècnic de condicions bàsiques d’accessibilitat i no discriminació per a l’accés i utilització dels 
espais públics urbanitzats.  
 
 
4.3.Xarxes d’itineraris 
 
4.3.1 Xarxa d’itineraris per a vehicles  
 
D’acord amb els articles 13 i 18 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluació de la mobilitat 
generada han d’incorporar una representació de la xarxa per a vehicles, en la qual la xarxa 
bàsica tingui continuïtat i uneixi els principals nodes generadors de mobilitat, al mateix temps 
que permeti la connexió amb els municipis veïns. El plànol 3.1 inclou una representació de la 
xarxa per a vehicles, indicant la seva funcionalitat i connectivitat respecte a la situació del 
sector. 
 
El sector es troba envoltat per nombroses infraestructures que faciliten una connectivitat ràpida 
a vies d’alta capacitat com l’AP-2, i altres carreteres importants. Entre les principals 
infraestructures viàries pròximes cal destacar: 

L’AP-2: l’autopista que connecta el sector amb Barcelona, Lleida i Saragossa, el 
brancal d’accés a la qual parteix de la rotonda de connexió amb la C-14 i la N-240. 
N-240: carretera nacional que uneix el sector amb Tarragona i Lleida 
C-14: carretera que uneix el sector amb Salou i els Pirineus. El tram entre Salou i 
Alcover disposa de 2 carrils per sentit. 
A-27: aquesta autovia encara no està acabada, i en l’actualitat només es troba en 
servei el tram entre Tarragona i el Morell. Un cop finalitzada permetrà una connexió 
molt més directa i ràpida entre Montblanc i Tarragona amb el vehicle privat. 

 
El sector disposarà de dos vials d’accés. El primer d’ells situat en la seva zona est, des de la 
N-240, utilitzant l’actual connexió entre la N-240 i la N-240a (antiga carretera que passa per 
l’interior de Montblanc). El segon, també en la N-240, parteix de l’accés a la zona industrial del 
Pla de les Forques.  
 
L’accés pel costat est del sector disposarà d’un ramal paral·lel a la N-240 que arrencarà en la 
rotonda on conflueixen la N-240, la C-14 i l’accés a l’AP-2 i acabarà en l’enllaç entre la N-240 i 
la N-240a. Aquest ramal lateral permetrà accedir al sector i sortir-ne als vehicles que circulen 
en sentit Lleida. Els vehicles que surtin del sector en sentit Tarragona disposaran d’un ramal 
per sota la N-240, a la qual permetrà la incorporació en la rotonda on conflueixen la N-240, la 
C-14 i l’accés a l’AP-2. Els vehicles que circulen per la N-240 en sentit Tarragona i vulguin 
accedir al sector pel seu costat est, hauran d’arribar a la rotonda on conflueixen la N-240, la C-
14 i l’accés a l’AP-2, per realitzar un canvi de sentit, i accedir al sector en sentit Lleida. 
 
L’accés pel costat oest del sector aprofitarà l’actual infraestructura d’accés al polígon industrial 
del Pla de les Forques. La N-240 en sentit Lleida disposa de carril de desacceleració per entrar 
al sector, i també de carril de d’acceleració per sortir-ne. En sentit Tarragona, hi ha un pont per 
sobre la N-240, així com carrils de desacceleració i acceleració que minimitzen els potencials 
conflictes en l’accés. Un cop dins del polígon industrial del Pla de les Forques, un pas per sota 
de la via del tren permetrà superar la barrera ferroviària. 
 
Malgrat que en l’apartat dedicat a la xarxa viària no s’hi fa esment, l’estudi d’avaluació de la 
mobilitat generada indica que la velocitat dels vehicles dins del sector quedarà limitada a 30 

C. Anselm Clavé, 1 
43004 Tarragona 
Tel. 977 92 24 38 
info@atmcamptarragona.cat 
www.atmcamptarragona.cat 

6

km/h en una altra part del document. Per tal d’aconseguir-ho serà necessari habilitar els 
mecanismes que assegurin el compliment dels límits màxims de velocitat, sobretot en les 
proximitats dels potencials punts de conflicte. Per aquest motiu, la documentació presentada 
preveu habilitar-los, de forma que s’ajustin a les característiques de la via. 
 
Es tracta d’un sector industrial, pels carrers del qual circularan vehicles pesants. Això justifica 
que l’amplada dels carrils de circulació sigui superior a la de qualsevol àmbit residencial urbà. 
En l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada no s’ofereix informació relativa a l’amplada dels 
carrils de circulació. Des del present informe es recomana una distribució racional de l’espai 
viari. Per exemple, seria recomanable que els carrils de circulació no excedissin els 3,5 metres 
d’amplada. En la memòria del pla parcial s’hi assenyala que en el carrer principal els carrils 
disposaran de 3,5 metres d’amplada, però no es concreta la dada en relació a la vialitat 
secundària. 
 
En els plànols de l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada, s’aprecia l’estructura de vials. El 
sector està vertebrat per un carrer principal, del qual pengen la resta de vials secundaris, que 
uneix l’accés est i oest de l’àmbit. L’estructuració de les cruïlles i els sentits de circulació són 
elements essencials per garantir la seguretat. L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada no 
assenyala els sentits de circulació, o si les cruïlles estaran o no semaforitzades, ni tampoc es 
mesura el volum de trànsit que suportaran els vials interns, però si que permet identificar les 
cruïlles on hi haurà rotondes, en les quals la conflictivitat es mitigarà substancialment. En la 
resta d’interseccions no rotonditzades, l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada planteja un 
conjunt d’actuacions que podrien implementar-se en cas de necessitat:  

Semaforització o rotondarització de les cruïlles  
Limitació a un sol sentit de circulació en alguns vials secundaris 
Prohibició dels girs que impliquin creuar un o més carrils de circulació abans 
d’incorporar-se al carril de circulació de destinació. Això suposarà l’allargament 
d’alguns recorreguts per trobar una rotonda on canviar de sentit i poder realitzar un gir 
permès. 
Disseny de la cruïlla de tal manera que es potenciï la visibilitat, eliminant obstacles 
visuals 

 
 

4.3.2 Xarxa d’itineraris per al transport públic col·lectiu  
 
D’acord amb l’article 13 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluació de la mobilitat generada 
han d’incloure una proposta de xarxa d’itineraris per al transport públic col·lectiu de superfície 
representada sobre plànol. El plànol 5.2 inclou el recorregut del transport públic existent en 
l’actualitat, que no donaria servei al sector directament quan aquest es desenvolupés, així com 
una proposta de línia de caràcter urbà, que si podria atendre les necessitats dels treballadors. 
 
En l’actualitat, Montblanc disposa d’una oferta de transport interurbà que consta d’autobús i 
ferrocarril. Respecte al transport interurbà per carretera, d’acord amb l’estudi d’avaluació de la 
mobilitat generada hi ha sis línies que faciliten la connectivitat de Montblanc. La parada es 
troba ubicada en l’estació d’autobusos del municipi, i atès que no hi ha un continu urbà fins al 
sector, serà complicat que hi hagi treballadors que combinin els desplaçaments en bus amb el 
trajecte a peu fins al sector. Aquests serveis són: 

Barberà de la Conca – Montblanc - Valls - Tarragona 
o 6 expedicions d’anada i 3 de tornada de dilluns a dijous feiners  
o 8 expedicions d’anada i 5 de tornada divendres feiners  
o 5 anades i tornades connecten amb Vimbodí i l’Espluga de Francolí de dilluns 

a dijous feiners, mentre que en divendres hi ha 6 expedicions. 
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o D’aquestes expedicions només hi ha una anada i una tornada que uneixin 
Montblanc amb Barberà de la Conca 

Tarragona - Lleida 
o 6 expedicions d’anada i 6 de tornada de dilluns a divendres feiners  
o 2 expedicions d’anada i 2 de tornada en cap de setmana i festius  

 
Igualada - Tarragona 

o 2 expedicions d’anada i 2 de tornada dilluns, dimecres i divendres feiners 
o 1 expedició d’anada i 1 de tornada dimarts, dijous, caps de setmana i festius 

 
Torregrossa – Barcelona 

o 1 expedició d’anada i 1 de tornada de dilluns a divendres feiners 
 

Reus – Tarragona – Andorra 
o 1 expedició d’anada i 1 de tornada diàriament 

 
El ferrocarril també arriba fins al centre del municipi. Tal com succeeix amb l’autobús, la manca 
d’un itinerari per a vianants que transcorri dins del teixit urbà fins al sector, fa molt complicat 
que els treballadors puguin anar a peu des de l’estació fins al lloc de treball. Montblanc  
disposa de les següents connexions: 

Montblanc – Lleida 
o 5 expedicions diàries d’anada i tornada 

Montblanc – Tarragona 
o 3 expedicions diàries d’anada i tornada 

Montblanc – Barcelona 
o 3 expedicions diàries d’anada i 4 de tornada 

 
Per solucionar els problemes de connectivitat del sector en transport públic, l’estudi d’avaluació 
de la mobilitat generada proposa una línia que uniria l’estació d’autobusos de Montblanc amb 
el sector. La línia plantejada s’aniria desenvolupant per fases, a mesura que es vagi 
desenvolupant el sector. L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada preveu el finançament de 
la implantació d’una nova línia de transport públic que connecti Montblanc amb el sector durant 
10 anys, tal com marca el Decret 344/2006. Això afectaria a les fases 1 i 2 del 
desenvolupament del sector, mentre que la tercera fase en quedaria exclosa. L’estudi 
d’avaluació de la mobilitat generada preveu 3 anades i tornades en la primera fase, que 
s’incrementaran fins a 6 en la segona fase. Malgrat que la disposició de 3 expedicions en la 
primera fase poden ser suficients per encabir el total de treballadors que es desplacin en 
transport públic, l’horari resultant oferirà molt poques opcions d’ajustar-se a les necessitats dels 
treballadors. També s’ha de dir que l’Annex 4 del Decret 344/2006 imposa una circulació 
mínima de 6 expedicions a cada parada. Per tant, caldria preveure com a mínim un servei amb 
6 expedicions per sentit de circulació, per complir d’aquesta manera allò establert en la 
normativa. Des d’aquest informe es recomana oferir un nombre d’expedicions diàriament prou 
gran com per a que els horaris siguin prou atractius per als treballadors, per tal de reduir els 
temps d’espera. Un altre factor clau de l’èxit potencial de demanda del servei resideix en que 
les expedicions s’ajustin efectivament a les hores d’entrada i sortida del treball. 
 

 Fase 1 Fase 2
Període temporal 2021-2025 2025-2030 
Km recorregut/expedició 4 5
Expedicions dl-dv feiners 3 6
Expedicions db feiners 1 3
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Temps recorregut 20 min 25 min
 
La via del ferrocarril transcorre en paral·lel al límit sud del sector. L’estudi d’avaluació de la 
mobilitat generada recull aquest fet, d’acord amb el contingut del Pla Territorial Parcial del 
Camp de Tarragona, el qual qualifica el sector de la Romiguera, situat entre el ferrocarril 
convencional i el TAV, com un àmbit d’extensió on s’hi planteja un centre intermodal per al 
desenvolupament logístic. El Pla Territorial Parcial també afirma quan s’hi refereix, que el 
sector disposarà d’una terminal ferroviària que facilitarà el transport de mercaderies amb la 
resta de països europeus. La documentació presentada no va més enllà, i no avalua el 
potencial del transport de mercaderies en ferrocarril des de les infraestructures ferroviàries del 
sector. 
 
En relació a la possibilitat de que es construeixi un baixador ferroviari dins del sector, l’estudi 
d’avaluació de la mobilitat generada contraposa el seu cost de construcció i manteniment a la 
demanda potencial de viatgers. El cost de construcció se situaria en els 4,6M€, i el 
manteniment anual seria de 100.000€, mentre que el nombre de viatgers esperats seria de 
187. La conclusió que s’extreu és que és molt més eficient atendre la demanda de transport 
públic mitjançant un servei d’autobús de nova creació. 
 
Per tot això cal dur a terme les accions següents: 

Preveure per la primera fase de desenvolupament del sector com a mínim el nombre 
d’expedicions mínim que exigeix l’Annex 4 del Decret 344/2006. 

 
 
4.3.3 Xarxa d’itineraris per a vianants. 
 
D’acord amb l’article 13 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluació de la mobilitat generada 
han d’incloure una proposta de xarxa d’itineraris principals per a vianants representada sobre 
plànol, que segons l’article 15 del citat decret, ha de tenir continuïtat i unir els principals nodes 
generadors de mobilitat. Els plànols que aporta l’estudi d’avaluació de la mobilitat permeten 
apreciar clarament la xarxa d’itineraris principals per a vianants dins de l’àmbit analitzat, així 
com la seva continuïtat fins al nucli urbà principal de Montblanc. 
 
Un dels punts negres respecte la mobilitat de les zones industrials generalment fa referència a 
la seva connectivitat a peu amb el teixit urbà residencial des d’on prové una part dels 
treballadors. En aquest cas, s’ha de notar que l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada 
planteja un esforç substancial de millora dels itineraris de connexió amb el centre de 
Montblanc. L’itinerari previst arrenca des de Montblanc, en el carrer de la Muralla de Santa 
Anna, prossegueix pel camí del cementiri que permet superar la via del ferrocarril mitjançant un 
pas inferior i el carrer d’Horta Sobirana, recorre un curt tram de la carretera d’Artesa de Segre i 
després de creuar aquest darrer vial enllaça per un camí exclusiu per a vianants i ciclistes que 
transita en paral·lel a la via del tren fins al sector, al qual s’accedeix mitjançant un pas inferior 
per sota la N-240. Aquest itinerari no està lliure de desavantatges. El principals són que 
discorre per fora del continu urbà, i la distància existent d’1,5 km fins a l’entrada al sector. 
Aquests factors descoratjaran la majoria de potencials vianants a l’hora de desplaçar-se fins el 
sector a peu. No obstant, cal valorar molt positivament l’esforç per part del promotor de 
potenciar l’itinerari per a vianants, que transcorre majoritàriament per vials on el vianant podrà 
passar amb seguretat. Es tracta bàsicament de vials de plataforma única, on els vehicles 
motoritzats es veuran obligats a disminuir considerablement la velocitat, i on per tant, és 
possible que tots els usuaris de la via puguin compartir l’espai, o fins i tot de camins on el 
vehicle motoritzat no hi té cabuda. El punt més complicat del recorregut es troba en la carretera 
d’Artesa de Segre, que és creuada per l’itinerari, i per on hi discorre durant 110 metres. En 
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aquest sentit, l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada preveu que el trànsit de vianants en 
l’itinerari fins al sector es pugui desenvolupar de manera segregada al dels vehicles 
motoritzats, com seria la construcció de voreres (...). El mateix document preveu que el 
creuament entre el carrer d’Horta Sobirana i la carretera d’Artesa disposarà d’un pas de 
vianants semaforitzat, que serà compartit amb les bicicletes. L’estudi d’avaluació de la mobilitat 
generada assenyala que l’itinerari d’accés al sector serà compartit per vianants i ciclistes. 
D’altra banda, també cal considerar que una part del trajecte discorre per camins no asfaltats. 
En aquest sentit, l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada ja preveu el seu condicionament. 
 
Pel que fa a als itineraris dins del propi sector, l’amplada útil de les voreres ha d’assolir els 1,8 
metres mínims d’espai lliure d’obstacles que determina l’Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer, per 
la qual es desenvolupa el document tècnic de condicions bàsiques d’accessibilitat i no 
discriminació per a l’accés i utilització dels espais públics urbanitzats. L’estudi d’avaluació de la 
mobilitat generada assumeix aquesta obligació, tot i que no es detalla per a cadascun dels 
vials. L’única excepció és el carrer principal, l’amplada de les voreres del qual, queda 
determinada en la memòria del pla parcial. 
 
L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada preveu la creació de passos de vianants en el 
sector, els quals tindran una amplada mínima de 4 metres, amplada que excedeix el mínim 
establert per l’Ordre VIV/561/2010. També cal recordar que l’article 15 del Decret 344/2006 
indica que els eixos de planta d’aquests itineraris han de tenir un traçat el més directe i natural 
possible i, en conseqüència, tant la reordenació de les cruïlles com la seva concepció han de 
tenir en compte aquest criteri. L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada enuncia que 
aquests es localitzaran “a una distància mínima de 5 metres per tal d’incidir en el correcte 
funcionament de la mateixa”. Caldria vigilar que la distància entre la cruïlla i el pas de vianants 
no s’incrementés més, per tal d’afavorir itineraris atractiu per als vianants. A més, caldria crear 
passos de vianants allà on sigui factible, i es potenciï un itinerari directe a peu. L’estudi 
d’avaluació de la mobilitat generada estableix que els passos de vianants dels vials amb tres o 
més carrils de circulació, sumant els dos sentits de la marxa, hauran de disposar d’un refugi 
que permeti dividir el creuament en dues etapes. No es disposa d’informació relativa als 
volums de trànsit que hi haurà en els carrers en l’interior del sector. Per aquesta raó, cal 
valorar positivament que l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada plantegi la necessitat de 
que sigui valorat en un futur si és convenient o no la semaforització dels passos de vianants en 
funció dels fluxos de mobilitat que s’hi registrin. Des d’aquest informe també es recomana la 
creació d’orelleres en les cruïlles, les quals augmentaran el camp de visió vianants i conductors 
i així reduiran els riscos a l’hora de travessar els carrers. 
 
L’accessibilitat en els itineraris interiors del sector ha de restar garantida. En aquest sentit, 
l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada assumeix alguns dels aspectes cabdals de la 
normativa vigent continguda en el Decret 135/1995, de 24 de març, que desplega la Llei 
20/1991, de 25 de novembre, de promoció de l'accessibilitat i supressió de barreres 
arquitectòniques, com també la ja esmentada Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer. Aquest 
compliment està especialment lligat a : 

Amplades lliures d’obstacles de les voreres (assumides en l’estudi d’avaluació de la 
mobilitat generada) 
Pendents màximes longitudinals (assumides en l’estudi d’avaluació de la mobilitat 
generada) 
Guals en els passos de vianants degudament senyalitzats amb pintura antilliscant i 
senyalització vertical per a vehicles (s’ha tingut en compte l’amplada de pas del gual) 
Places d’aparcament destinades a persones amb mobilitat reduïda. 
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En l’apartat 4.3.1 del present informe ja s’ha fet esment que l’estudi d’avaluació de la mobilitat 
generada planteja l’habilitació de mecanismes per tal de garantir que es respecten els límits 
de velocitat dins de l’àmbit analitzat i així garantir la seguretat dels modes no motoritzats, 
sempre adaptats a les característiques, funcionalitat i volum de trànsit de la via. 
 
 
4.3.4 Xarxa d’itineraris per a bicicletes. 
 
D’acord amb l’article 13 del Decret 344/2006, els estudis d’avaluació de la mobilitat generada 
han d’incloure una proposta de xarxa d’itineraris principals per a bicicletes representada sobre 
plànol, que segons l’article 17 del citat decret, ha de tenir continuïtat i unir els principals nodes 
generadors de mobilitat. Els plànols que aporta l’estudi d’avaluació de la mobilitat permeten 
apreciar clarament la xarxa d’itineraris principals per a ciclistes dins de l’àmbit analitzat, així 
com la seva continuïtat fins al nucli urbà principal de Montblanc. 
 
L’itinerari fins al sector és coincident amb el dels vianants, el qual ja ha estat comentat en 
l’apartat precedent del present informe. Només caldria afegir que l’itinerari ciclista preveu la 
cohabitació entre els diferents modes quan les característiques de la via i el volum de trànsit 
així ho permeten. 
 
Dins del sector, es preveu dotar tots els vials d’un carril bici bidireccional de tres metres 
d’amplada, sobre la calçada, segregat del trànsit dels vehicles motoritzats mitjançant pivots. 
Des d’aquest informe es valora molt positivament l’extensió de la xarxa ciclista per tots els 
carrers del sector D’altra banda, es recomana, malgrat que estigui prevista la separació amb 
els esmentats pivots, augmentar la separació entre els carrils de circulació i el carril bici, per tal 
d’incrementar la sensació de seguretat dels ciclistes, atès que circularan en paral·lel amb 
vehicles pesants. Els carrils bici projectats seran bidireccionals amb una amplada de tres 
metres, i per tant, s’ajustaran a les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes 
de Catalunya i de les Recomanacions per al disseny urbà Catalunya.  
 
Una observació necessària fa referència a la continuïtat dels itineraris en les cruïlles. El fet de 
disposar els carrils bici permet evitar els conflictes potencials de les voreres-bici. Tanmateix, 
també presenta inconvenients, sobretot pel que respecta a la continuïtat en les cruïlles, ja que 
s’incrementa el nombre de potencials trajectòries de conflicte entre vehicles. Des d’aquest 
informe, es recomana tenir en compte aquest aspecte per tal de dotar l’itinerari ciclista dins del 
sector d’un recorregut i uns dissenys adequats que garanteixin la seguretat dels seus usuaris. 
En aquest sentit, les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya i 
de les Recomanacions per al disseny urbà Catalunya, poden contribuir a mitigar els conflictes. 
 
 
4.4 Encaix amb la xarxa general del municipi 
 
4.4.1 Mobilitat en vehicle privat 
 
L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada avalua l’impacte de la càrrega addicional de 
vehicles generada pel desenvolupament projectat sobre la xarxa viària que dóna accés al 
sector, calculant els nivells de servei per a les diferents vies, interseccions i rotondes. 
. 
Pel que fa a l’increment del trànsit de vehicles de la xarxa que dóna accés al sector, es parteix 
de les IMDs actuals a les quals s’hi afegeix l’increment de trànsit que s’hi espera registrar, i 
mitjançant les projeccions de la mobilitat generada, les quotes modals, la distribució esperada 
dels fluxos i el grau d’ocupació dels vehicles, és possible projectar les IMDs futures. Aplicant 
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un nivell mig d’ocupació d’1,21 persones per vehicle, que es pren de la mobilitat en dia feiner 
que revela l’EMQ 2006, les hipòtesis ja comentades en els apartats 4.1.1 al 4.1.3, distribucions 
horàries que es donen en instal·lacions de característiques similars que es troben en 
funcionament en el moment actual, i les previsions realitzades sobre l’accés escollit al sector 
en funció de la zona en la qual s’establirà l’empresa s’obtenen els següents resultats: 

En la N-240 només es registraria un lleuger increment del nivell del servei en certes 
franges horàries del dia. En el pitjor dels casos es passaria d’un nivell C a un nivell D, 
que representa la màxima càrrega de vehicles que s’estima s’haurà d’assumir i, que en 
cap cas implicaria una amenaça de congestió de la via. 
En els vials d’accés al sector des de la N-240, així com en els vials que connecten amb 
la N-240a fins a Montblanc, tampoc s’esperen situacions de saturació.  En alguns dels 
enllaços, el nou desenvolupament es traduirà en un notable increment de la utilització 
de la via, però es parteix de l’avantatge que en aquests casos els nivell actuals de 
trànsit són extremadament baixos, o directament es tracta d’un vial de nova 
construcció que bàsicament donarà servei en exclusivitat a l’àmbit. És el cas dels vials 
d’entrada, i també de sortida, que uniran la rotonda on conflueixen la C-14 i la N-240 
amb la rotonda en l’extrem est del sector. En el pitjor dels casos, el nivell de servei 
arribarà a C en certes franges horàries del dia. 
Pel que fa a les interseccions, la pitjor situació es registra en la connexió entre la N-
240 i la N240a, que creix durant certes hores del dia fins a un nivell B de saturació, i 
per tant, amb moltíssima capacitat sobrant. 
Finalment, en relació a les rotondes d’accés, la rotonda més afectada seria la rotonda 
de connexió entre la N-240 i la C-14. En un dels seus ramals arriba fins al 88% de la 
capacitat en alguna franja horària, percentatge que no implica la seva saturació. En les 
rotondes restants els percentatges assolits no arriben al 50%. 

 
En relació als vials interns al sector, s’ha de tenir en compte que no hi haurà trànsit de pas, i 
per tant, els vehicles que circulen pel sector ho fan perquè allà hi ha l’origen o la destinació del 
desplaçament. L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada no inclou informació dels nivells de 
servei interns, però atès que els anàlisis realitzats indiquen que sembla que no es crearan 
problemes de congestió en els enllaços i vialitat externa, serà pràcticament impossible que es 
produeixin situacions de saturació dins del sector. 
 
 
4.4.2 Mobilitat en transport públic 
 
En l’actualitat no hi ha una línia de transport públic que pugui atendre específicament les 
demandes del sector. És per aquest motiu, que l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada 
preveu el finançament del dèficit d’una línia de transport públic que unirà el nucli urbà amb 
l’àmbit a desenvolupar. 
 
L’anàlisi realitzat garanteix una capacitat suficient de l’oferta en transport públic a implantar a 
l’hora d’absorbir la demanda resultant del desenvolupament urbanístic del pla parcial. 
Tanmateix, s’ha de tenir en compte que l’oferta proposada no compleix en la primera fase amb 
els requisits mínims previstos en el Decret 344/2006, tal com s’ha posat de manifest en 
l’apartat 4.3.2 del present informe. 
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4.5 Aparcament 
 
4.5.1 Aparcament per a vehicles privats 
 
D’acord amb l’Annex 3 del Decret 344/2006, l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada té 
l’obligació de fixar les places d’aparcament per a turismes i motocicletes fora de la via pública 
en el sòl destinat a habitatges i estacions de ferrocarril i autobús, usos inexistents en el sector. 
L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada determina unes necessitats d’aparcament dins de 
les parcel·les de 658 places destinades a vehicles lleugers, mentre que la normativa del pla 
parcial indica unes dotacions mínimes: 

Ús logístic: 1 plaça/100 m2 de nau. 
Ús logístic i industrial: 1 plaça/100 m2 de nau. 
Ús comercial: 1 plaça/60 m2 de sostre construït. 
Ús d’oficines: 1 plaça/60 m2 de sostre construït 
Ús de restauració: 1 plaça/15 m2 de sostre construït. 
Altres usos admesos: 1 plaça/100 m2 de sostre construït.  

 
D’acord amb aquestes previsions, serien necessàries 3.982 places d’aparcament per a 
turimes. L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada, partint de dades de desplaçaments 
generats, arriba a la conclusió que amb 658 places d’aparcament en total, n’hi hauria suficient 
per a satisfer la demanda. Aquestes places d’aparcament per a turismes s’ubicaran en l’interior 
de les parcel·les. En aquest sentit, les exigències relatives a la dotació d’aparcament per a 
turismes requerides pel pla parcial estan visiblement sobredimensionades, davant les 
necessitats reals del sector. 
 
Pel que respecta a les places d’aparcament per a motocicletes, atès que la memòria del pla 
parcial determina que hi hagi una dotació d’aparcament per a turismes i ciclomotors equivalent 
al 10% de les places destinades a turismes, la documentació presentada assumeix aquesta 
prescripció i determina l’obligació d’habilitar 66 places d’aparcament per a aquests vehicles. 
 
Finalment, s’especifica l’obligació d’habilitar un mínim d’1 plaça d’aparcament per a persones 
amb mobilitat reduïda per cada 40 o fracció de les mateixes. Per tant, serien necessàries un 
total de 17 places d’aparcament per a persones amb mobilitat reduïda. 
 
Per tot això cal dur a terme les accions següents: 

Racionalitzar o eliminar els requisits relatius al nombre mínim de places d’aparcaments 
per a turismes previstos en la normativa del pla parcial, atès que suposen un 
sobredimensionament de l’oferta d’aparcament en el sector. 

 
 

4.5.2 Aparcament per a bicicletes 
 
Pel que fa a les places d’aparcament per a bicicletes fora de la via pública, l’estudi d’avaluació 
de la mobilitat generada no aplica els criteris establerts en l’Annex 2 del Decret 344/2006, ni 
tampoc la normativa del pla parcial; menys exigent que el Decret 344/2006, i que preveu la 
creació d’1 plaça per cada 1.000 m2 de sostre. D’acord amb la documentació presentada, 
únicament se’n preveu 1 per cada 4.000 m2 de sostre per als usos industrials, d’equipaments, 
logístics i d’oficines, excloent per tant els usos terciaris. En cas d’aplicar els criteris continguts 
en el Decret 344/2006, el resultat obtingut suposaria la creació de 3.209 places d’aparcament, 
mentre que aplicant la normativa del pla parcial la quantitat es reduiria a 299. Aquests xifres 
contrasten amb el fet que la mobilitat projectada en bicicleta se situa en 41 desplaçaments 
d’anada i 41 més de tornada fins al sector. La solució que adopta l’estudi d’avaluació de la 
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mobilitat generada limita el nombre de places d’aparcament per a bicicletes en 72, amb la 
previsió de que aquesta dotació pugui ser incrementada en cas que la demanda així ho 
requereixi. Per tant, aquesta solució pot ser considerada com a acceptable, ja que s’adequa a 
l’escenari de demanda que s’espera en el sector, i a la vegada pot ser modificada, en cas que 
les previsions es vegin desbordades.  
 
L’estudi d’avaluació de la mobilitat generada no concreta la ubicació de les places 
d’aparcament de bicicletes que efectivament es planteja crear, ni tampoc com es distribuiran 
entre els diferents usos. Atès que la documentació presentada no aplica els criteris de l’Annex 
2 del Decret 344/2006, en relació a la creació de places d’aparcament per a bicicletes en funció 
dels usos concrets, seria necessari, com a mínim, determinar com es distribuiran les places 
d’aparcament entre els diferents usos del sòl. 
 
D’altra banda, des d’aquest informe es recomana que la configuració i ubicació de les places 
d’aparcament per a bicicletes potenciïn la sensació de seguretat per part dels diferents usuaris. 
 
Per tot això cal dur a terme les accions següents: 

Especificar com es distribuiran les diferents places d’aparcament per a bicicletes que 
efectivament es preveu crear entre els diferents usos. 

 
 
4.5.3 Aparcament de càrrega i descàrrega 
 
D’acord amb l’article 6 del Decret 344/2006, els locals comercials hauran de reservar per a 
magatzem un mínim del 10% del seu sostre. Seguint aquest criteri, l’estudi d’avaluació de la 
mobilitat generada preveu 1.773 m2 de sostre dedicat a aquesta funcionalitat. 
 
El mateix article 6 exigeix una previsió de places de càrrega i descàrrega associades als usos 
comercials i d’oficines. Seguint els paràmetres recollits en l’esmentat article, es preveu la 
creació de 10 places d’aparcament de càrrega i descàrrega. 
 
 
4.6 Proposta de finançament 
 
La documentació presentada preveu la creació d’una línia específica d’autobús, les 
característiques de la qual ja han estat comentades en l’apartat 4.3.2 del present informe. El 
principal inconvenient de la proposta és que en la primera fase de desenvolupament del pla 
parcial, l’oferta de 3 expedicions no s’ajusta als requisits mínims de l’Annex 4 del Decret 
344/2006. S’ha de tenir en compte, que l’ampliació no representarà un increment dels costos 
excessiu, ja que, tal com es demostra en la taula 40 de l’estudi d’avaluació de la mobilitat 
generada, l’augment de l’oferta a mesura que es passa d’una fase a una altra del projecte es 
tradueix en una caiguda considerable del cost quilomètric del servei, i per tant, l’augment de 
l’oferta mantenint els costos fixos, repercuteix en un increment menys que proporcional en 
relació als costos previstos. D’altra banda, no hi ha dubte, que una major oferta de transport 
públic es traduirà en una major predisposició per part dels usuaris a l’hora d’utilitzar-lo.
 
Per tot això cal dur a terme les accions següents: 

Ajustar la contribució al finançament del transport públic del sector que figura en 
l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada a l’oferta mínima exigible d’acord amb 
l’Annex 4 del Decret 344/2006. 
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5 Conclusions 
 
De conformitat amb tot el que ha estat exposat, des del punt de vista de la mobilitat, informo 
favorablement aquest pla parcial amb la condició que en l’estudi de mobilitat es resolguin les 
mancances detectades mitjançant la realització de les accions assenyalades en els apartats 
precedents, les quals apareixen subratllades. 
 
 
 
 
 
Restem a la vostra disposició, Vist i plau,
 
 
 
 
 
 
 
Daniel Miravet Arnau Joan Manrubia Gibert
Tècnic de mobilitat Gerent
 
 
Tarragona, 11 de febrer de 2015 
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APÈNDIX 13. INFORMES DE LA DIRECCIÓ GENERAL DE PROTECCIÓ CIVIL 



Generalitat de Catalunya 
Departament d’Interior 
Direcció General de Protecció Civil 
Servei Territorial de Tarragona 

  

Assumpte:

Generalitat de Catalunya 
Departament d’Interior 
Direcció General de Protecció Civil 
Serveis Territorials a Tarragona  

Carrer dels Pagesos, 2 
43206  Reus 

 977.92.96.09 
  977.77.19.81

Ref. SSTG2015 0035

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 



Generalitat de Catalunya 
Departament d’Interior 
Direcció General de Protecció Civil 
Serveis Territorials a Tarragona  

Carrer dels Pagesos, 2 
43206  Reus 

 977.92.96.09 
  977.77.19.81

Ref. SSTG2015 0035

Generalitat de Catalunya 
Departament d’Interior 
Direcció General de Protecció Civil 
Serveis Territorials a Tarragona  

Carrer dels Pagesos, 2 
43206  Reus 

 977.92.96.09 
  977.77.19.81

Ref. SSTG2015 0035

- 

- 

- 



Generalitat de Catalunya 
Departament d’Interior 
Direcció General de Protecció Civil 
Serveis Territorials a Tarragona  

Carrer dels Pagesos, 2 
43206  Reus 

 977.92.96.09 
  977.77.19.81

Ref. SSTG2015 0035

Generalitat de Catalunya 
Departament d’Interior 
Direcció General de Protecció Civil 
Serveis Territorials a Tarragona  

Carrer dels Pagesos, 2 
43206  Reus 

 977.92.96.09 
  977.77.19.81

Ref. SSTG2015 0035



Generalitat de Catalunya 
Departament d’Interior 
Direcció General de Protecció Civil 
Servei territorial de Tarragona 

Carrer dels Pagesos, 2 
43206  Reus 

 977.92.96.09 
  977.77.19.81

Ref. SSTG2015 0028
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