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SERVEI D’ACTUALITZACIO DEL
CERTIFICAT B DELS MAQUINISTES DE
LLEIDA-LA POBLA Juliol 2025

W NOAPLICAAL'AMBIT D'EXPLOTACIO D'FGC RAIL

PROGRAMA DE FORMACION PARA LA OBTENCION DEL DIPLOMA DE CONDUCCION

SEGUN ORDEN FOM/679/2015
(Duracién total: 725 horas)

(duracién total: 345 horas)

MODULO 1: FORMACION TEORICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura

PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A.
PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO B DE CONDUCCION
(Duracién total: 725 horas)

MODULO 1: FORMACION TEORICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura

(duracién total: 345 horas)

Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE

58 horas

1.|Bases tedricas de Electricidad y Electrénica:

- Corriente Continua

- Magnetismo

- Corrietne Alterna

- Bases de Electroncia. Electrénica de Potencia
2.[Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario:

Tipos de material rodante de traccién

- Principales series de material rodante de traccién

- Descripcion general

- Principales elementos y su situacién en el vehiculo
3.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado:

- Tipos de vagones

- Caracteristicas de los diferentes tipos de vagones

- Principales elementos de un vagén
4.[Traccion y frenado

- Organos de frenado

- Elementos particulares d elas unidades motrices

- Mecanismo de traccion, los motores y las transmisiones

- Sistema de parada del tren por descompresién del circuito general de frenado

Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE

58 horas

-

Bases teoricas de Electricidad y Electrénica:

- Corriente Continua

- Magnetismo

- Corrietne Alterna

- Bases de Electroncia. Electrénica de Potencia

N

Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario:
Tipos de material rodante de traccién

- Descripcién general
- Principales elementos y su situacidn en el vehiculo

w

Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado:
- Tipos de vagones

|tracciény frenado

- Organos de frenado

- Elementos particulares d elas unidades motrices

- Mecanismo de traccién, los motores y las transmisiones

- Sistema de parada del tren por descompresion del circuito general de frenado

1

INTALACIONES NI LOS VEHICULOS

-|utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su

disposicién, segin las reglas aplicables

-|Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la

potencia

Utilizacién del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la
velocidad y detener el tren, respetando el material rodantey las instalaciones

4.
Conocimiento en todo momento de su situacién en la linea por la que circula

5.
Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales

consiganes de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la
unidad motriz, el tren, |a linea y el entorno

1

INTALACIONES NI LOS VEHICULOS

-|utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su

5.|Estructuras mecanicas S.|Estructuras mecénicas
6.|0rganos de suspensién; conexién y acoplamiento con otros vehiculos 6.|0rganos de suspensién; conexién y acoplamiento con otros vehiculos
7.|0rganos de rodadura 7.|0rganos de rodadura
8.|Equipos de seguridad 8.|Equipos de seguridad
9.|Depésitos de ible, dispositivos de 6n de ibley 9.|Depésitos de combustible, disp de de y
érganos de escape drganos de escape
10.[Sistemas eléctricos y neumaticos 10.[Sistemas eléctricos y neumaticos
11.|0rganos de captacidn y circuitos de alta tensién 11.|Organos de captacion y circuitos de alta tensién
12.|Sistemas de informacién de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc.) 12.|Sistemas de informacién de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc.)
13.[Medios de comunicacién (radio, teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.) 13.[Medios de comunicacién (radio, teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.)
14.|Registradores 14.|Registradores
Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 8 horas Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 8 horas
1.[Documentacin y equipo necesarios: 1.[Documentacién y equipo necesarios:
- Libros itinerarios de los maquinistas - Libros itinerarios de los maquinistas
- Informacidn de circulacién delas lineas - Informacion de circulacién delas lineas
- Limitaciones temporales de velocidad maxima - Limitaciones temporales de velocidad maxima
- Cuadros de velocidad méximas e informaciones permanentes - Cuadros de velocidad maximas e informaciones permanentes
2.|Graficos de conduccién de maquinistas (planes de viaje) 2.[Graficos de i6n de maquinistas (planes de viaje)
3.[Prestaciones de la unidad motriz 3.[Prestaciones de la unidad motriz
4.|Indicaciones que fl%uran en los documentos a bordo de la unidad motriz 4.|Indicaciones que fl%uran en los documentos a bordo de la unidad motriz
5| condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos 5| condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos
6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de proteccion y seguridad 6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de porteccion y seguridad
obligatorios con anterioridad a los relevos de a einicios deviaje ios con anterioridad a los relevos de locomotora e inicios de viaje
7.[Operaciones corrientes de matenimiento preventivo 7.[Operaciones corrientes de matenimiento preventivo
8.|Reconocimiento visual del tren antes dela salida 8.|Reconocimiento visual del tren antes dela salida
9.|Verificacion del acoplamiento 9.|Verificacion del acoplamiento
Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 6 horas Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 6 horas
- Verificacion y calculo antes d ela salida del tren, de que la potencia de frenado - Verificacion y célculo antes d ela salida del tren, de que la potencia de frenado
de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos, de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos,
corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura
ferroviaria ferroviaria
2. 2.
Verificacion del funcionamiento de los diversos componentes del sistema de Verificacion del funcionamiento de los diversos componentes del sistema de
frenado de la unidad motrizy del tren, seglin proceda, antes de toda puesta en frenado de la unidad motrizy del tren, seglin proceda, antes d etoda puesta en
movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha
Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS
DE LA LINEA 4hores | |oe L Linea 4 horas
B Informaciones que se le transmitan antes d ela salida del tren, durantela B Informaciones que se le transmitan antes d ela salida del tren, durante la
marcha del tren y en especial las ordenes d elas sefiales de limitaciones de marcha del tren y en especial las érdenes d elas sefiales de limitaciones de
velocidad y las indicaciones que ofrezcan las sefiales velocidad y las indicaciones que ofrezcan las sefiales
z Determiancion del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnion de las z Determiancion del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnion de las
carateriticas de la infraestructura ferroviaria y de la composicon del trne, asi carateriticas dela infraestructura ferroviaria y de la composicén del trne, asi
como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones
meteoroldgicas o modificaciones de la sefializacién o las situaciones meteoroldgicas o modificaciones de la sefializacién o las situaciones
degradadas que se produzcan degradadas que se produzcan
Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS LD Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS Gl

disposicion, segin las reglas aplicables

-|Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la

potencia

Utilizacién del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la
velocidad y detener el tren, respetando el material rodantey las instalaciones

4.
Conocimiento en todo momento de su situacién en |a linea por la que circula

5.
Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales

consiganes de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la
unidad motriz, el tren, la linea y el entorno

13

PROGRAMA CERTIFICAT B RESTRINGIT.......cocoiiiiiiiiieeceeee e T
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MODULO 1: FORMACION TEGRICA-Conocimientos relat

PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES
SERVEI D’ACTUALITZACIO DEL

CERTIFICAT B DELS MAQUINISTES DE
LLEIDA-LA POBLA Juliol 2025

PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A.
PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO B DE CONDUCCION

(Duracién total: 725 horas)

(duracién total: 345 horas)

0s al material rodante y a la infraestructura

PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A.

PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO B DE CONDUCCION PARTIEND DE CERTIFICADO B RESTRINGIDO

MODULO 1: FORMACION TEORICA-Conocimientos rela

(Duracién total: 625 horas)

(duracién total: 267 horas)

os al material rodante y a la infraestructura

2]
Inspeccion del tren e identificacion de los indicadores de anomalias. Modo de

diferenciarlos y de reaccionar segin su importancia respectiva. Resolucién de
anomalias, favoreciendo en todos los caos la seguridad d ela circulacién
ferroviaria y las personas

3.|Medios de proteccion y comunicacién disponibles
Atencién , en la medida en que la conduiccién del tren lo permita, a los
i i r con la infraestrucuta ferroviaria y el
entorno: sefiales, via, alimentacion de energia, pasos a nivel, alrededores de la
via, otras circulaciones, y al paso por las estaciones
5.|Conocimiento de las distancias precisas para respetar obstéculos
6

“|Notificacién lo antes posible al administrador de infraestructuras del lugar y

delas
por su interlocutor

asegurdndose de ser bien interpretado

Consideracién de la infraestructura en la conduccién, cuidando o haciendo que

sevele por la seguridad de la circulacién de personas siempre que sea
necesario

2.
Inspeccién del tren e identificacion de los indicadores de anomalias. Modo de

diferenciarlos y de reaccionar segln su importancia respectiva. Resolucién de
anomalias, favoreciendo en todos los caos la seguridad d ela circulacién
ferroviaria y las personas

Medios de proteccion y comunicacién disponibles

2w

‘|Atencién, en la medida en que la conduiccién del tren lo permita, a los
: | :

con la infraestrucuta ferroviaria y el
entorno: sefiales, via, alimentacién de energia, pasos a nivel, alrededores de la
via, otras circulaciones, y al paso por las estaciones

.|conocimiento de las distancias precisas para respetar obstaculos

*[Noti

acion lo antes posible al administrador de infraestructuras del lugar y
delas i gurd de ser bien interpretado
por su interlocutor

Consideracion de la infraestructura en la conduccién, cuidando o haciendo que

sevele por la seguridad de la circulacién de personas siempre que sea
necesario

[Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 58 horas Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 48 horas
1.[Bases tedricas de Electricidad y Electrénica: 1.[Bases tedricas de Electricidad y Electrénica:
- Corriente Continua - Corriente Continua
- Magnetismo - Magnetismo
- Corrietne Alterna - Corrietne Alterna
- Bases de Electroncia. Electronica de Potencia - Bases de Electréncia. Electrénica de Potencia
2.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario: 2.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario:
“Tipos de material rodante de traccién -Tipos de material rodante de traccién
- Descripcion general - Descripcion general
- Principales y su situacién en el vehiculo - Principales y susituacién en el vehiculo
3| Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado: 3.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado:
- Tipos de vagones - Tipos de vagones
4[Traccién y frenado 4[Tracciény frenado
- Organos de frenado - Organos de frenado
- Elementos particulares d elas unidades motrices - Elementos particulares d elas unidades motrices
- Mecanismo de traccién, los motores y las transmisiones - Mecanismo de traccion, los motores y las transmisiones
- Sistema de parada del tren por descompresién del circuito general de frenado - Sistema de parada del tren por descompresion del circuito general de frenado
5.|Estructuras mecénicas 5.[Estructura a
6.|Organos de i6n; conexion y con otros vehiculos 6.|Organos de conexién y con otros vehiculos
7.|Grganos de rodadura 7.|6rganos de rodadura
8.|Equipos de seguridad 8.|Equipos de seguridad
9. [Depositos de dispositivos deali 6n de y 9.|Depésitos de combustible, dispositivos de alimetnacion de combustible y
organos de escape organos de escape
10.[Sistemas eléctricos y 10.[Sistemas eléctricos y neumaticos
11.'3rganos de ion y circuitos de alta tension ll.hrgancs de ion y circuitos de alta tension
1z.’§szemas de informacion de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc) 1Z.Fstemas de informacion de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc)
13 |Medios de icacion (radio, teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.) 13 [Medios de icacion (radio , teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.)
14 [Registradores 4 [Registradores
[Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 8 horas Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 7 horas
1.|Documentacién y equipo necesarios: 1.|Documentacién y equipo necesarios:
- Libros itinerarios de los maquinistas - Libros itinerarios de los maquinistas
- Informacién de circulacion de las lineas - Informacién de circulacion de las lineas
- Limitaciones temporales de velocidad maxima - Limitaciones temporales de velocidad méxima
- Cuadros de velocidad méximas e informaciones permanentes - Cuadros de velocidad méximas e informaciones permanentes
2.|Graficos de ion de (planes de viaje) 2 [Graficos de ion de (planes de viaje)
3.[Prestaciones dela unidad motriz 3.[Prestaciones dela unidad motriz
4.]Indicaciones que figuran en los documentos a bordo dela unidad motriz 4.Jindicaciones que figuran en los documentos a bordo dela unidad motriz
®|condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos 5| condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos
6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de porteccion y seguridad 6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de porteccion y seguridad
obligatorios con anterioridad a los relevos de a einicios deviaje obligatorios con anterioridad a los relevos de a einicios deviaje
7.|Operaciones corrientes de preventivo 7.|Operaciones corrientes de matenimiento preventivo
visual del tren antes de la salida 8. visual del tren antes de la salida
9 |Verificacion del acoplamiento 9 |Verificacion del acoplamiento
|Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 6 horas Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 4 horas
1.|Verificacién y calculo antes d ela salida del tren, de que la potencia de frenado 1.|Verificacién y célculo antes d ela salida del tren, de que la potencia de frenado
de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos, de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos,
corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura
ferroviaria ferroviaria
2-|Verificacién del funcionamiento de los diversos componentes del sistema de 2:|Verificacion del funci delos diversos del sistema de
frenado de la unidad motrizy del tren, segin proceda, antes d etoda puesta en frenado de la unidad motrizy del tren, segun proceda, antes d etoda puesta en
movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha
[Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCIGN DE LAS CARACTERISITCAS Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS
4 horas 3 horas
DE LA LINEA DE LA LINEA
linformaciones queseletransmitan antes d ela salida del tren, durante la Linformaciones queseletransmitan antes d ela salida del tren, durante la
marcha del tren y en especial las érdenes d elas sefiales de limitaciones de marcha del tren y en especial las érdenes d elas sefiales de limitaciones de
velocidad y las indicaciones que ofrezcan las sefiales velocidad y las indicaciones que ofrezcan las sefiales
2| petermiancion del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnién de las 2| Determiancion del tipo de marcha y la velocidad limite el tren en fucnion de las
carateriticas de la infraestructura ferroviaria y de la composicén del trne, asi carateriticas de la infraestructura ferroviaria y de la composicén del trne, asi
como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones
meteorolégicas o modificaciones de la sefializacion o las situaciones 6gicas o modifi dela seii olas situaciones
degradadas que se produzcan degradadas que se produzcan
[Apartado 5: CONDUCCIGN DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS
INTALACIONES NI LOS VEHICULOS 6 horas INTALACIONES NI LOS VEHICULOS 4 horas
1.|utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su 1.|utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su
disposicién, segin las reglas aplicables disposicion, segin las reglas aplicables
2.[Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la 2.[Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la
potencia potencia
Utilizacién del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la Utilizacién del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la
velocidad y detener el tren, respetando el material rodantey las instalaciones velocidad y detener el tren, respetando el material rodantey las instalaciones
4. 4.
Conocimiento en todo momento de su situacién en la linea por la que circula Conocimiento en todo momento de su situacién en la linea por la que circula
5. - . 5. L .
Regulacion de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales
consiganes de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la consiganes de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la
unidad motriz, el tren, la linea y el entorno unidad motriz, el tren, la linea y el entorno
[Apartado 6: ANOMALIAS 6 horas Apartado 6: ANOMALIA 4 horas
L-|atencion a los les ¢ con la conduccién del 1| atencion a los a les r con la conduccion del
tren tren
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INTRODUCCIO

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (d’aqui en endavant FGC) és una empresa
publica depenent del Departament de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica que té com a
principal finalitat 'administracié d’infraestructures i I'explotacié de serveis ferroviaris, aixi com
la gestio de ferrocarrils turistics i d’estacions de muntanya.

L’activitat desenvolupada per FGC segueix la seglient classificacio:

e Transport de viatgers:
o Linia Barcelona - Vallés
o Linia Llobregat - Anoia
o Linia Lleida - La Pobla de Segur
o Linia Lleida — Terrassa (a través de 'empresa FGC Rail)
o Linia Aeroport (a través de 'empresa FGC Mobilitat)
e Transport de mercaderies:
o Linia Llobregat - Anoia
o Explotacié de muntanya:
o La Molina
Espot
Port Ainé
Vallter (a través de 'empresa Vallter, SA)
Boi Talll (a través de 'empresa Actius de Muntanya, SA)
Vall de Nuria (inclou el tren cremallera)
o Montserrat (inclou el tren cremallera)
o Altres activitats comercials:
o Parc Astrondmic del Montsec
o Comercialitzador d’espais publicitaris en trens i estacions

O O O O O

En definitiva, FGC es una empresa al servei de la Generalitat de Catalunya per garantir la
mobilitat a Catalunya, que gestiona un servei de transport public, el ferrocarril i les estacions
de muntanya dedicades a activitats de muntanya (especialment esqui), contribuint, aixi al
dinamisme econdmic i social de les regions de muntanya.

FGC Rail SA va ser constituida, segons Acord GOV/52/2016, de 3 de maig, per Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya que és una empresa publica depenent del Departament de
Territori, Habitatge i Transicié Ecologica.

L’'objecte principal de la societat és la prestacié de serveis de transport de viatgers i
mercaderies per ferrocarril.
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2 ANTECEDENTS

Actualment FGC compta amb persones que efectuen servei a la linia Lleida — La Pobla de
Segur que disposen de la Llicencia de Maquinista emesa per 'Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviara (AESF) i d’'un certificat B Restringit que els permet circular pel tram RFIG d’1,9
km de connexi6 entre la linia transferida a la Generalitat de Catalunya i I'estacié de Lleida
Pirineus, que forma part de la RFIG. Aquestes persones van obtenir la Llicéncia entre
desembre de 2020 i setembre de 2022.

L’any 2026 FGCRail assumira la realitzacié dels serveis que conformaran les Rodalies de
Lleida que actualment opera RENFE, ra6 per la que necessitara disposar de maquinistes
amb Certificat B complet, per efectuar els serveis entre Lleida i Terrassa, que circulen
integrament per la RFIG

Aquestes habilitacions necessaries per circular per la RFIG s’emmarquen en diverses
normatives existents com I'Ordre FOM 2872/2010, la resolucié de 'AESF de 23 de desembre
de 2015, la recomanacio6 tecnica de 'AESF 02/2016 entre d’altres.

3 OBJECTE

Es objecte d’aquest plec de condicions técniques fixar les prescripcions técniques
necessaries per a la prestacié d’un servei de formacio, tant tedrica com practica, que permeti
a les persones que disposen actualment d’un certificat B restringit aconseguir un certificat B
complet emés per FGCRail.

4 ABAST | DESCRIPCIO

L’empresa adjudicataria haura de realitzar les seguents accions:
e Presentar i validar amb 'AESF un programa de certificat B per FGCRail:

Aquest certificat B haura d’incloure una programacié adaptada a les necessitats
d’FGC Rail per a les Rodalies de Lleida, incloent perd no limitant-se a:

Només per trens de viatgers, no es faran trens de mercaderies
Només per traccio eléctrica, no s’operaran trens amb traccio diésel.

Sistemes de blocatge i circulacidé que s’apliquen a la Linia Lleida — La Pobla de
Seguri a la linia Lleida-Manresa-terrassa.

Aquest programa ha de tenir una durada i un contingut el més similar possible a la
proposta que s’indica a I'annex 1 d’aquest document.
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e Presentarivalidar amb 'AESF una reduccié de carrega lectiva sobre aquest certificat
per a les persones que ja tenen el certificat B restringit i per aquelles que, a més,
tenen una experiéncia operativa com a maquinistes amb llicéncia d’entre 3 i 5 anys.

Aquest reduccié de carrega lectiva ha de resultar en un programa el més similar
possible a la proposta que s’indica a I'annex 1 d’aquest document.

o Realitzar dos grups de formacio tedrica del programa que s’hagi validat amb 'AESF,
amb la seva corresponent reduccio e carrega lectiva, seguint el seguent esquema:

Es realitzaran dos grups de Certificat B amb reduccié de carrega lectiva, per un total
de 15 persones com a maxim a repartir en els dos cursos.

Aquest cursos es realitzaran al mateix temps, alternant-se per setmanes. Es a dir, les
persones que s’enquadrin en el grup 1 faran una setmana de formacio, la setmana
seguent no en realitzaran i aixi successivament fins a finalitzar el curs. Les persones
enquadrades en el curs 2 faran formaci6 les setmanes que no fan formacio les
persones del grup 1.

o Realitzar la formacié practica que s’hagi validat amb 'AESF amb recursos propis o
que pugui aconseguir mitjangant acords de que disposi amb empreses ferroviaries.

Pel que fa a les practiques caldra obtenir el permis de 'ASEF per realitzar les que
siguin possibles a la linia Lleida — La Pobla de Segur amb el material i els instructors
de practiques d’FGC, FGC Rail o en altres explotacions d’FGC.

Per aquelles que s’hagin de realitzar obligatoriament en la RFIG fora d’aquesta linia,
I'adjudicatari caldra que proporcioni els recursos necessaris per realitzar-les.

Les practiques de certificat B amb convalidacio caldra que estiguin finalitzades el 30 d’abril
de 2026.

4.1 CONTINGUTS DE LES ACCIONS FORMATIVES

Els continguts de les accions formatives es determinaran sempre complint amb alld especificat
a les normatives existents i aplicables en el moment de la realitzacié. Aquestes normatives
poden ser diverses i caldra actualitzar les accions formatives als canvis que es puguin
esdevenir. A mode d’exemple algunes normatives actuals sén I'Ordre FOM 2872/2010, la
Resolucioé de 'AESF de 23 de desembre de 2015, la Recomanacio técnic de 'AESF 02/2016,
etc.).

Es necessari que I'empresa adjudicataria presenti i tingui en tot moment actualitzat, un
programa de formacio per a cada accioé formativa d’acord amb les exigéncies de 'AESF i que
estigui validat.
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4.2 METODOLOGIA

Les metodologies de les accions formatives sén molt diverses i evolucionen amb el temps i les
noves tecnologies. Les metodologies a emprar hauran de complir amb tots els requisits de la
normativa en tot moment. A continuacio facilitem alguns exemples de metodologies que no
son limitants a I'is d’altres:

Desenvolupament del contingut tedric de les classes magistrals.

Practiques sobre el terreny i els materials ferroviaris.

Visites a tallers, diposits i altres instal-lacions ferroviaries que puguin ser d’interés.
Realitzacié d’exercicis de preparacié de 'examen intern i/o oficial que correspongui.

4.3 ORGANITZACIO DE LES ACCIONS FORMATIVES

Les formacions es realitzaran segons el calendari que fixi 'empresa contractant, per formar al
personal amb totes les garanties i amb els seus corresponents examens. Aquestes dates i
edicions no podran ser modificades en cap cas per I'adjudicatari.

4.3.1 Obligacions de I’empresa contractant

Facilitar el calendari per realitzar la formacio tedrica.
Fixar el nombre d’assistents.

4.3.2 Obligacions de I'empresa contractada

Aportar tot el material necessari per a la realitzacio de I'accié formativa (documentacio,
presentacions, etc.)

Realitzar tots els tramits administratius o de qualsevol altre indole que calgui fer amb
I'AESF.

Proporcionar el personal formador de la part tedrica del curs.

Fixar el calendari de la fase practica amb prou antelacid, de manera que es pugui
encaixar amb el servei ferroviari d’FGC.

Proporcionar, a requeriment de 'empresa contractant, el personal formador i el material
ferroviari o de qualsevol altre tipus necessari per la realitzacio de la formacio practica.
Disposar o tramitar amb I'AESF la realitzacié de les practiques, incloses les de
“Conduccio efectiva”, amb el material ferroviari de 'empresa contractant i en les linies
que aquesta exploti.

Tramitar amb 'AESF les reduccions de carrega lectiva que siguin necessaries en base
als coneixements previament assolits pel personal de 'empresa contractant.
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- Comunicar amb una antelaci6 suficient el calendari detallat de les sessions practiques,
aixi com la ubicacié exacta on es duran a terme. Aquesta informacié haura de ser
acordada préviament amb la persona responsable de la coordinacio del contracte, amb
I'objectiu de garantir una correcta planificacio i assisténcia del col-lectiu de maquinistes
destinatari.

- En el moment de I'execucié del contracte I'adjudicatari haura de disposar d’aules de
formacio homologades per 'AESF a I'entorn de Lleida. S’entendra com una distancia
maxima de 150 km de Lleida, permetent assegurar la disponibilitat d’'aules a una
distancia que permeti la realitzacio de les formacions sense afectacio al servei, motiu
pel que aporta un plus de qualitat a la prestacio del servei.

4.4 AVALUACIO DE LES ACCIONS FORMATIVES

Es realitzara una avaluacié continuada dels/de les participants a partir de diferents activitats
durant el desenvolupament del curs.

A la finalitzacio de les sessions teodriques es realitzara una prova d’avaluacio.

A la finalitzacié de la fase practica es realitzara la prova d’avaluacié que permetra emetre el
corresponent certificat.

A la finalitzacié de l'accié formativa, el/lla docent elaborara un informe explicant el
desenvolupament del curs i, una vegada recollida tota la informacio, es realitzara una memoria
de I'accio formativa per part de I'equip técnic.

5 LLIURAMENT DE LA DOCUMENTACIO

Tota la documentacié necessaria caldra que I'emeti 'empresa adjudicataria.

L’empresa adjudicataria s’haura d’encarregar dels tramits corresponents amb I’AESF per a
I'emissio dels documents acreditatius.

L’entrega de documentacié incomplerta o que no correspongui als parametres indicats
donara lloc a l'aplicacié de les clausules de penalitzacio previstes en la licitacio.

6 MATERIAL | PROPIETAT INTEL-LECTUAL

L’empresa adjudicataria haura de demostrar que disposa dels drets, bé perqué siguin de
produccio propia, bé perqué els hagin adquirit, per tal d'utilitzar qualsevol material (escrit,
multimédia, etc.) que s'utilitzi a les accions formatives.

Qualsevol material necessari per a la realitzacié de les formacions anira a carrec de
'empresa adjudicataria.
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7 LLOC DE TREBALL

Per I'execuci6 del contracte, les sessions tedriques es duran a terme a instal-lacions que
facilitara I'empresa contractant. Aquestes instal-lacions s’ubicaran principalment a la zona
de Balaguer o Lleida. Per la natura de la formacio, aquestes instal-lacions hauran d’estar
homologades per 'AESF.

Les sessions practiques i/o visites es realitzaran a les instal-lacions ferroviaries que es
considerin més adients per a la finalitzat pedagogica de la sessid, sempre el més properes
possible a les ubicacions de realitzacié de les sessions tedriques. L’empresa adjudicataria
haura de trobar i assegurar aquestes sessions practiques i/o visites, en cas que les més
adients siguin potestat de 'empresa contractant, aquesta fara el possible per facilitar-les.

8 TERMINI D’EXECUCIO

Les persones que realitzin la formacié han d’haver finalitzat la formacio referent als
coneixements generals del certificat B d’FGCRail com a molt tard el 30 d’abril de 2026. La
resta de tramits de formacio posteriors a realitzar es podran fer en un termini maxim de dos
anys des de la formalitzacié del contracte.

9 FACTURACIO

L’empresa contractada tindra I'obligacié de facturar els imports que derivin d’aquest servei
en el format que FGC consideri, tant en nombre de factures com en periodicitat.

10 DOCUMENTACIO TECNICA A APORTAR

L’empresa licitadora haura de presentar una metodologia per garantir una gestié eficag i
eficient del servei, aixi com per donar suport a una avaluacié objectiva de I'estratégia de
gestio, procediments, planificacio i execucio.

Les especificacions técniques proposades per I'empresa licitadora en la seva oferta
esdevindran condicions de compliment obligat al llarg de I'execucié del contracte si aquesta
esdevé l'adjudicataria. No poden indicar condicions en contra de 'empresa contractant.

El proveidor presentara una memoria técnica que aporti, com a minim el seglents punts:
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Esquema de
Nom Arxiu contingut del
document
1. Resum
executiu
2. Programa
formatiu

01-Memoria
Técnica 3. Acreditacions

4. Equip

11 GESTIO DEL SERVEI
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Descripcio del contingut
Descripcio breu de la proposta del adjudicatari.

Programes formatiu que es proposara a 'AESF,
conjuntament amb la proposta de reduccié de
carrega lectiva per a 3, 4 i 5 anys d’experiéncia.
Acreditacions corresponents com a centre
formatiu homologat.

Homologacié de l'aula de l'estaci6 d'FGC a
Balaguer o inici del tramit per la seva
homologacié

Compromis d’homologacié de les noves aules
de que disposi 'empresa contractant

Resum dels rols i descripcié de I'equip adscrit al
contracte

Distribucio de funcions i responsabilitats de
I'empresa licitadora.

La documentacié entregada s’haura de presentar integrament en catala a excepcio d’aquella
que per requeriment de 'AESF hagi de ser en castella.

Tota la informacid generada, utilitzada o adquirida, sera estrictament confidencial i
restringida exclusivament per I'is dins 'ambit del projecte.

Tota la documentacio que es generi al llarg del servei és propietat exclusiva de I'empresa
contractant i no es podra utilitzar per altres finalitats.

L’empresa adjudicataria no podra fer servir cap informacio ni referéncia del projecte realitzat
sense un acord previ i el consentiment exprés de 'empresa contractant.
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B NOAPLICAAL'AMBIT D'EXPLOTACIO D'FGC RAIL

PROGRAMA DE FORMACION PARA LA OBTENCION DEL DIPLOMA DE CONDUCCION

SEGUN ORDEN FOM/679/2015
(Duracion total: 725 horas)

(duracion total: 345 horas)

MODULO 1: FORMACION TEGRICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura

PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A.
PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO B DE CONDUCCION
(Duracion total: 725 horas)

MODULO 1: FORMACION TEOGRICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura
(duracién total: 345 horas)

Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 58 horas [Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 58 horas
1.[Bases tedricas de Electricidad y Electronica: 1.|Bases tedricas de Electricidad y Electronica:
- Corriente Continua - Corriente Continua
- Magnetismo - Magnetismo
- Corrietne Alterna - Corrietne Alterna
- Bases de Electrdncia. Electrnica de Potencia - Bases de Electrdncia. Electrénica de Potencia
2.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario: 2.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario:
-Tipos de material rodante de traccién -Tipos de material rodante de traccion
- Principales series de material rodante de traccién
- Descripcién general - Descripcién general
- Principales elementos y su situacién en el vehiculo - Principales elementos y su situacién en el vehiculo
3.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado: 3.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado:
- Tipos de vagones - Tipos de vagones
- Caracteristicas de los diferentes tipos de vagones
- Principales de un vagén
4.|Traccién y frenado 4.[Traccién y frenado
- Organos de frenado - Organos de frenado
- Elementos particulares d elas unidades motrices - Elementos particulares d elas unidades motrices
- Mecanismo de traccién, los motores y las transmisiones - Mecanismo de traccién, los motores y las transmisiones
- Sistema de parada del tren por descompresion del circuito general de frenado - Sistema de parada del tren por descompresion del circuito general de frenado
5.|Estructuras mecanicas 5.|Estructuras mecanicas
6.|Grganos de suspension; conexion y acoplamiento con otros vehiculos 6.|Grganos de suspension; conexion y acoplamiento con otros vehiculos
7.[6rganos de rodadura 7.[6rganos de rodadura
8.|Equipos de seguridad 8.|Equipos de seguridad
9.|Depésitos de combustible, dispositivos de alimetnacion de combustibley 9.|Depésitos de combustible, dispositivos de alimetnacion de combustibley
6rganos de escape Srganos de escape
10.Sistemas eléctricos y neumaticos 10.Sistemas eléctricos y neumaticos
11.[Grganos de captacion y circuitos dealta tension 11.[Grganos de captacion y circuitos de alta tension
12.[Sistemas de informacidn de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc.. 12.[Sistemas de informacidn de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc..
13.|Medios de comunicacién (radio, teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.) 13.|Medios de comunicacion (radio, teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.)
14.|Reg\stradores 14.]Registra dores
Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 8 horas Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 8 horas
_[Documentacién y equipo necesarios: 1.[Documentacién y equipo necesarios:
- Libros itinerarios de los maquinistas - Libros itinerarios de los maquinistas
- Informacién de circulacion de las lineas - Informacién de circulacion de las lineas
- Limitaciones temporales de velocidad maxima - Limitaciones temporales de velocidad maxima
- Cuadros de velocidad maximas e informaciones permanentes - Cuadros de velocidad maximas e informaciones permanentes
2.|Gréficos de conduccién de maquinistas (planes de viaje) 2.|Gréficos de conduccién de maquinistas (planes de viaje)
3.|Prestaciones de la unidad motriz 3.|Prestaciones de la unidad motriz
4.|Indicaciones ﬁuefi%uran en |os documentos a bordo de la unidad motriz 4.|Indicaciones ﬁuefi%uran en |os documentos a bordo de la unidad motriz
5 condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos > condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos
6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de proteccion y seguridad 6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de porteccion y seguridad
obligatorios con anterioridad a los relevos de a einicios de viaje i ios con anterioridad a los relevos de a einicios de viaje
7.|Operaciones corrientes de matenimiento preventivo 7.|Operaciones corrientes de matenimiento preventivo
8.|Reconocimiento visual del tren antes de la salida visual del tren antes dela salida
9.|Verificacion del acoplamiento 9.|Verificacién del acoplamiento
Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 6 horas rtado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 6 horas
! \Verificacion y célculo antes d ela salida del tren, de que Ia potencia de frenado ! Verificacion y calculo antes d ela salida del tren, de que Ia potencia de frenado
de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos, de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos,
corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura
ferroviaria ferroviaria
Verificacion del funcionamiento de los diversos componentes del sistema de Verificacion del funcionamiento de los diversos componentes del sistema de
frenado de la unidad motriz y del tren, seglin proceda, antes de toda puesta en frenado de la unidad motriz y del tren, seglin proceda, antes d etoda puesta en
movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha
Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS RCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS,
4 horas 4 horas
DE LA LINEA
1. . . . 1. . . .
Informaciones que se le transmitan antes d ela salida del tren, durante la Informaciones que se le transmitan antes d ela salida del tren, durante la
marcha del treny en especial las 6rdenes d elas sefiales de limitaciones de marcha del treny en especial las 6rdenes d elas sefiales de limitaciones de
velocidad y las indicaciones que ofrezcan las sefiales velocidad y las indicaciones que ofrezcan las sefiales
2 Determiancion del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnién de las 2] Determiancion del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnién de las
carateriticas de la infraestructura ferroviaria y de la composicon del trne, asi carateriticas de la infraestructura ferroviaria y de la composicon del trne, asi
como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones
meteoroldgicas o modificaciones de la sefializacion o las situaciones meteoroldgicas o modificaciones de la sefializacion o las situaciones
degradadas que se produzcan degradadas que se produzcan
Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS
INTALACIONES NI LOS VEHICULOS ©horas © horas
Utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su Utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su
disposicion, segin las reglas aplicables disposicion, segin las reglas aplicables
2.|Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la 2.|Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la
potencia potencia
3. 3.
Utilizacion del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la Utilizacion del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la
velocidad y detener el tren, respetando el material rodante y las instalaciones velocidad y detener el tren, respetando el material rodante y las instalaciones
|conocimiento en todo momento de su situacién en la linea por la quecircula |conocimiento en todo momento de su situacion en Ia linea por la quecircula
5. 5.
Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales
de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la
unidad motriz, el tren, |a linea y el entorno unidad motriz, el tren, |a linea y el entorno
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[Apartado 6: ANOMALIAS 6 horas [Apartado 6: ANOMALIAS 6 horas
1. .
Atencin a los acontecimientos inusuales relacionados con la conduccién del Atencion a los acontecimientos inusuales relacionados con la conduccién del
tren tren
Inspeccion del tren e identificacion de los indicadores de anomalias. Modo de Inspeccion del tren e identificacion de los indicadores de anomalias. Modo de
diferenciarlos y de reaccionar segin su importancia respectiva. Resolucién de diferenciarlos y de reaccionar segun su importancia respectiva. Resolucién de
anomalias, favoreciendo en todos los caos la seguridad de la circulacion anomalias, favoreciendo en todos los caos la seguridad d ela circulacion
ferroviaria y las personas ferroviaria y las personas
3.[Medios de proteccion y comunicacién disponibles 3.[Medios de proteccion y comunicacién disponibles
4| atencién , en la medida en que la conduiccién del tren lo permita, a los 4| atencién , en 1a medida en que la conduiccién del tren lo permita, a los
acontecimientos inusuales relacionados con la infraestrucuta ferroviaria y el acontecimientos inusuales relacionados con la infraestrucuta ferroviaria y el
entorno: sefiales, via, alimentacion de energfa, pasos a nivel, alrededores de la entorno: sefiales, via, alimentacién de energfa, pasos a nivel, alrededores de la
via, otras circulaciones, y al paso por las estaciones via, otras circulaciones, yal paso por las estaciones
5.|conocimiento de las distancias precisas para respetar obstéculos 5.|Conocimiento de las distancias precisas para respetar obstéculos
6[Notificacion lo antes posible al administrador de infraestructuras del lugar y 6 [Notificacion lo antes posible al administrador de infraestructuras del lugar y
naturaleza de las anomalias constatadas, asegurandose de ser bien interpretado naturaleza de las anomalias constatadas, asegurandose de ser bien interpretado
por su interlocutor por su interlocutor
Consideracién dela infraestructura en la conduccién, cuidando o haciendo que Consideracion de la infraestructura en la conduccién, cuidando o haciendo que
sevele por la seguridad de la circulacién de personas siempre que sea sevele por la seguridad de la circulacién de personas siempre que sea
necesario necesario
[Apartado 7: INCIDENTES Y ACCIDENTES DE EXPLOTACION, INCENDIOS Y ACCIDENTES CON VICTIMAS 6 horas Y ACCIDENTES DE EXPLOTACION, INCENDIOS Y ACCIDENTES CON VICTIMAS 6 horas
1.[Conocimiento y aplicacion delas diposiciones d eproteccion y alerta en caso de 1.[Conacimiento y aplicacion delas diposiciones de proteccin y alerta en caso de
accidente con victgimas, tanto a bordo del tren como externos accidente con victimas, tanto a bordo del tren como externos
2. 2
Conocimiento dessi el tren trasnporta mercancias peligrosas y su identificacion Conocimiento de si el tren trasnporta mercancias peligrosas y su identificacion
sobre la base de la documentacion del tren y la lista de vagones sobre la base de la documentacion del tren y la lista de vagones
3.|Procedimientos de evacuacion de un tren en caso de emergencia 3.|Procedimientos de evacuacion de un tren en caso de emergencia
4.[Actuaciones en caso deincendio: 4.[Actuaciones en caso deincendio:
- Determinacién del punto de parada del tren tras un incendio - Determinacion del punto de parada del tren tras un incendio
- Acciones, si proceden , para facilitar la evacuacion de los viajeros - Acciones, si proceden , para facilitar la evacuacion de los vaijeros
- Informacién sobre los datos pertinentes sobre el incendio, si no ha podido - Informacién sobre los datos pertinentes sobre el incendio, si no ha podido
dominarlo él mismo dominarlo él mismo
Notificacién al administrador de infraestructuras ferroviarias, lo antes posible Notificacion al administrador de infraestructuras ferroviarias, lo antes posible
6.|Evaluacién de si la infraestructura ferroviaria permite que continda la marcha 6.|Evaluacién de si la infraestructura ferroviaria permite que continda la marcha
del vehiculo o el tren y en qué condiciones del vehiculo o el tren y en qué condiciones
[Apartado 8: CONDICIONES DE REANUDACION DE LA MARCHA DESPUES DE UN INCIDENTE QUE AFECTEAL |, Apartado 8: CONDICIONES DE REANUDACION DE LA MARCHA DESPUES DE UN INCIDENTE QUE AFECTEAL |,
MATERIAL RODANTE MATERIAL RODANTE
Evaluacion dessi el material puede seguir circulando y en qué condiciones, de tal Evaluacion dessi el material puede seguir circulando y en qué condiciones, de tal
forma que notifique esas condiciones lo antes posible aladministrador de forma que notifique esas condiciones lo antes posible aladministrador de
infraestructuras ferroviarias infraestructuras ferroviarias
2:|Determinacién desi es necesaria la evaluacion de un perito antes de que el tren | Determinacién de si es necesaria la evaluacién de un perito antes de que el tren
pueda reanudar la marcha pueda reanudar la marcha
[Apartado 9: INMOVILIZACION DEL TREN 4 horas’ |Apartado 9: INMOVILIZACION DEL TREN 4 horas’
Aplicacion de medidas necesarias para evitar que el tren, o partes del tren, se Aplicacion de medidas necesarias para evitar que el tren, o partes del tren, se
pongan en marcha o en movimiento intempestivametne, incluso en las pongan en marcha o en movimiento intempestivametne, incluso en las
condiciones mas desfavorables condiciones mas desfavorables
2. . 3 .
Medidas necesarias para detener un tren o partes de un tren, en caso de que se Medidas necesarias para detener un tren o partes de un tren, en caso de que se
pusieran en movimiento intempestivamente pusieran en movimiento intempestivamente
|Apartado 10: CONOCIMIENTO DE LAS LINEAS 20 horas | |Apartado 10: CONOCIMIENTO DE LAS LINEAS 20 horas
1. 1.
Capacitacién para prever y reaccionar correctamente en términos de seguridad y Capacitacién para prever y reaccionar correctamente en términos d eseguridad y
de otros aspectos fi les, como la y los aspectos 6mi de otros aspectos como la y los aspectos 6mi
Capacitacién para conocer bien las lineas e instalaciones ferroviarias que Capacitacién para conocer bien las lineas e instalaciones ferroviarias que
recorra, asi como, llegado el caso, los itinerarios alternativos convenidos recorra, asi como, llegado el caso, los itinerarios alternativos convenidos
3-conocimientos sobre los siguientes aspectos de las lineas: 3-|conocimientos sobre los siguientes aspectos de las lineas:
- Las condiciones de explotacion (cambios de via, circulacién en un solo sentido, - Las condiciones de explotacion (cambios de via, circulacién en un solo sentido,
etc.) etc.)
- La realizaci6n de un itinerario y la consulta de los documentos - La realizacion de un itinerario y la consulta de los documentos
correspondientes correspondientes
- La determinacién de las vias utilizables para el tipo de circulacion considerado - La determinacién de las vias utilizables para el tipo de circulacién considerado
- Las normas de circulacién aplicables y el significado del sistema de - Las normas de circulacién aplicables y el significado del sistema de
sefializacion sefializacion
- El régimen de explotacion - El régimen de explotacion
- El sistema de bloqueo y reglamentacion asociada - El sistema de bloqueo y reglamentacién asociada
- Nombre, situacion y localizacién a distancia de estaciones y puestos de - Nombre, situacién y localizacién a distancia de estaciones y puestos de
explotacion, a fin de prever la conduccién explotacin, a fin de prever la conduccion
- La sefializacion de transicion entre los distintos sistemas de explotacién o - La sefializacion de transicion entre los distintos sistemas de explotacion o
alimentacién de energia alimentacién de energia
- Las velocidades maximas para las distintas categorias de trenes conducidos
- Los perfiles topograficos - Los perfiles topograficos
- Las condiciones particulares de frenado, tales como las aplicables en lineas de
fuerte pendiente
- Las particularidades de explotacion: sefiales o paneles especificos, - Las particularidades de explotacién: sefiales o paneles especificos,
condiciones desalida, etc. condiciones de salida, etc.
4.[Documentacién de las lineas: Libro de Itinerarios 4.[Documentacién de las lineas: Libro de Itinerarios
|Apartado 11: NORMAS DE SEGURIDAD 12 horas Apartado 11: NORMAS DE 12 horas
1.[Puesta en marcha del tren solamente si se retinen las condiciones 1.[Puesta en marcha del tren solamente si se retinen las condiciones
2.[Capacitacion para observar la sefializacion (Iateral o en cabina), descodificarla 2.|capacitacion para observar la sefializacion (Iateral o en cabina), descodificarla
sin dudas ni errores yllevar a cabo las acciones prescritas sin dudas ni errores y llevar a cabo las acciones
e oN S gt SHguT O MTOTOS PATHCHTSTES e X Pro T cromapreacTom oe—| T ETON S gt SEguT IO IO TOS pATHCHTSTES e exProts cromapreacTom oe—|
*|dichos modos cuando se reciba la orden correspondiente, limitaicén temporal *|dichos modos cuando se reciba la orden correspondiente, limitaicén temporal
de vleocidad, circulacién en sentido inverso al normal, autorizacién para de vleocidad, circulacién en sentido inverso al normal, autorizacién para
rebasar sefiales que ordenen parada, maniobras, circular por infraestructuras rebasar sefiales que ordenen parada, maniobras, circular por infraestructuras
ferroviarias que estdn en mantenimiento y/o reparacion, régimen de marcha a la ferroviarias que estdn en mantenimiento y/o reparacion, régimen de marcha a la
4.[Operaciones comerciales d eviajeros: Observar las paradas que estén previstas 4.|Operaciones comerciales d eviajeros: Observar las paradas que estén previstas
en el horario o hayan sido ordenadas, y efectuar si procede, Ias operaicones de en el horario o hayan sido ordenadas, y efectuar si procede, las operaicones de
servicio de viajeros en las mismas servicio de viajeros en las mismas
5.|Legislacion del Sector ferroviario: 5.|Legislacion del Sector ferroviario:
- Ley 38/2015, R.D. 2387/2004 - Ley 38/2015, R.D. 2387/2004
- R.D. 810/2007 - R.D. 810/2007
- Ordenes Ministeriales de personal ferroviario - Ordenes Ministeriales de personal ferroviario
B ciones de la AESF - ciones de la AESF
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|Apartado 12: RCF

181 horas Apartado 12: RCF

REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA

Libro|
Principios
fundamentales

Capitulo 1: Generalidades
Capitulo 2: Documentacién reglamentaria

Capitulo 3: Distribucién de documentos y tiles de servicio
Capitulo 4: Comunicacién reglamentaria

Capitulo 5: Conceptos basicos de circulacién

Libro Il
Sefiales ferroviarias

Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG
« Principios generales

« Sefiales fijas fundamentales

« Sefiales fijas indicadoras

o Sefiales fijas de velocidad maxima

« Sefiales fijas de limitacion temporal de velocidad maxima
« Sefiales portatiles

« Sefiales de los trenes

Libro Il
Especificacién
transitoria 1

Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG
Capitulo 3: Sefiales ferroviarias RAM

Capitulo 1: Generalidades

Capitulo 2: Requisitos del personal
Capitulo 3: Trabajos y pruebas

o Aspectos generales: 3.3.1.1 (apartado 3)

ancIZ\r:clmn « Sistema de trabajos en intervalo de liberacion por tiempo: 3.3.2.5 (4)
e Sistema de interrupcion de la circulacién con EVB: 3.3.3.4-3.3.6.1-3.3.7.1
Capitulo 4: Traccion delos trenes
Capitulo 5: Maniobras excepto 3.5.3.1 (3)

Capitulo 6: Incidencia en la circulacién y la traccién
Capitulo 1: Generalidades
« Bloqueos
« Control de Trafico Centralizado
Capitulo 2: Blogueos automaticos
« Blogueo Automético (BAU, BAD y BAB)
« Bloqueo de Sefializacion Lateral (BSL)
Libro IV * Blogueo de Control Automatico (BCA)

Bloqueo de Trenes

Capitulo 3: Blogueos de liberalizacién automatica, en via tnica (BLAU), doble
(BLAND) y vias banalizadas (BLAB)

Capitulo 4: Blogueo telefénico (BT)

o Aspectos comunes: 4.4.1.1-4.4.1.2-4.4.16 (3y 4)

* BT en caso de anormalidad del BAo BLA: 4.4.2.1 (apartados 1y 3)-4.4.2.3 -
4.4.2.4 (1) y 2d))

« Banalizacién temporal de via (BTV):4.4.3.1-4.43.5 (3,4 y 6)

Capitulo 5: Estaciones en servicio intermitente

Libro IV
Especificacion
transitoria 2

Capitulo 1: Bloqueo Eléctrico Manual
o Generalidades

« Bloqueo: 4ET2.1.2.2

o Particularidades

Capitulo 1: Instalaciones seguridad
« Generalidades

« Sistemas de protecci6n del tren

« Dispositivos embarcados de vigilancia, de informacién de velocidad y de
deteccién de sobretemperatura en elementos de rodadura y de freno

Libro v  Sistemas auxiliares de deteccion instalados en la via
Instalaciones de  [e Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel
seguridad Capitulo 2: Anormalidades
o Sefiales fijas
o Sistemas de proteccién del tren
« Dispositivos embarcados
* Sistemas auxiliares de deteccion instalados en la via
o Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel
Libro v " Generélridades Ty "
* Conexion/Desconexién e introduccion de datos
Anexo 1

Sistema Europeo de
control de trenes

* Modos
* Transiciones y cambios de nivel
* Anormalidades

(ERTMS/ETCS) « Apéndice informativo
« Dispositivos de sobretemperatura
Libro V « Dispositivos embarcados
Anexo 3 o Dispositivos instalados en la infraestructura
Sistemas auxiliares de [e Detectores de caida de objetos a la via
deteccion o Detectores de impacto en via
o Detectores del viento lateral en lineas de alta velocidad
. Capitulo 1: SISTEMA ASFA DIGITAL
Libro V
Apéndice 1 o Generalidades

Sistema de anuncios
de sefiales y frenado
automtico (ASFA)
digital

* Elementos bésicos del sistema

* Conexion y desconexion del sistema

* Modos de Actuacién del

o Transiciones entre ASFA DIGITAL y LZB/ERTMS
* Anormalidades

en el sistema ASFA digital

Librov
Especificacién
transitoria 1
Sistema de anuncio de
sefiales y frenado
automético (ASFA)

Capitulo 1: ASFA ANALOGICO
« Generalidades
o Actuacién del maquinista

Libro v
Especificacién
transitoria 2
Sistema de proteccién
automética de trenes
EBICAB

Capitulo 1: SISTEMA EBICAB

o Generalidades

« Conexi6n y desconexién del sistema

* Modos de conduccion

o Actuaciones le maquinista en el sistema Ebicab
o Transiciones entre Ebicab y ASFA

o Anormalidades

Libro V
Especificacién
transitoria 3
Sistema de proteccién
automatica de trenes
EBICAB

Capitulo 1: Sistema de conduccién automatica LZB

Capitulo 2: Circulacién con LZB superpuesto al bloguo automtico de la linea
(conv)

Capitulo 3: Circulacion con LZB en lineas de alta velocidad

Capitulo 4: Anormalidades

Anexo Il
Criterios para la
implantacién del RCF
en los SGS de las
entidades ferroviarias

Capitulo 1: Criterios para la implantacién del RCF en los SGS de las entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 1 - Generalidades (Excepto
Criterio SGS1.8)

Capitulo 2: Criterios para la implatacién del RCF en los SGS de las entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 3 - Circulacién (Excepto
Criterio SGS3.1 y Criterio SGS3.4)

181 horas

REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA

Libro |
Principios
fundamentales

Capitulo 1: Generalidades
Capitulo 2: Documentacién reglamentaria

Capitulo 3: Distribucién de documentos y tiles de servicio
Capitulo 4: Comunicacién reglamentaria

Capitulo 5: Conceptos bsicos de circulacién

Libro Il
Sefales ferroviarias

Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG
o Principios generales

« Sefiales fijas fundamentales

« Sefiales fijas indicadoras

o Sefiales fijas de velocidad maxima

« Sefiales fijas de limitacién temporal de velocidad maxima
« Sefiales portatiles

« Sefiales de los trenes

Libro Il
Especificacién
transitoria 1

Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG

Libro
Circulacion

Capitulo 1: Generalidades

Capitulo 2: Requisitos del personal

Capitulo 3: Trabajos y pruebas

« Aspectos generales: 3.3.1.1 (apartado 3)

o Sistema de trabajos en intervalo de liberacién por tiempo: 3.3.2.5 (4)

o Sistema de interrupcion dela circulacién con EVB:3.3.3.4-3.3.6.1-3.3.7.1
Capitulo 4: Traccién de los trenes

Capitulo 5: Maniobras excepto 3.5.3.1 (3)

Capitulo 6: Incidencia en la circulacién y la traccién

Libro IV
Blogueo de Trenes

Capitulo 1: Generalidades
« Blogueos

« Control de Trafico Centralizado

Capitulo 2: Bloqueos automaticos

« Bloqueo Automatico (BAU, BAD y BAB)

« Bloqueo de Sefializacion Lateral (BSL)

« Bloqueo de Control Automético (BCA)

Capitulo 3: Bloqueos de liberalizacién automatica, en via tnica (BLAU), doble
(BLAND) y vias banalizadas (BLAB)

Capitulo 4: Bloqueo telefénico (BT)

* Aspectos comunes:4.4.1.1-44.1.2-44.16 (3y4)

« Banalizacion temporal de via (BTV): 4.4.3.1-4.4.3.5 (3,4 y 6)
Capitulo 5: Estaciones en servicio intermitente

Libro IV
Especificacion
transitoria 2

Capitulo 1: Instalaciones seguridad

« Generalidades

« Sistemas de protecci6n del tren

« Dispositivos embarcados de vigilancia, de informacién de velocidad y de
deteccién de sobretemperatura en elementos de rodadura y de freno

Sistema Europeo de
control de trenes

Libro v * Sistemas auxiliares de deteccién instalados en la via
Instalaciones de  |e Sistemas de proteccion de Pasos a Nivel
seguridad Capitulo 2: Anormalidades
o Sefiales fijas
o Sistemas de proteccién del tren
o Dispositivos embarcados
* Sistemas auxiliares de deteccidn instalados en la via
o Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel
Libro v " Generélrldades " -
* Conexién/Desconexién e introduccion de datos
Anexo 1

« Modos
« Transiciones y cambios de nivel
* Anormalidades

Sistema de anuncios de
sefiales y frenado
automatico (ASFA)

digital

(ERTMS/ETCS) « Apéndice informativo
« Dispositivos de sobretemperatura
Libro V « Dispositivos embarcados
Anexo 3 « Dispositivos instalados en la infraestructura
Sistemas auxiliares de |e Detectores de caida de objetos a la via
deteccion * Detectores de impacto en via
. Capitulo 1: SISTEMA ASFA DIGITAL
Libro V
Apéndice 1 « Generalidades

« Elementos basicos del sistema

« Conexi6n y desconexién del sistema

« Modos de conduccion. Actuacion del maquinista en el sistema ASFA digital
« Transiciones entre ASFA DIGITAL y LZB/ERTMS

o Anormalidades

Libro V
Especificacion
transitoria 1

Sistema de anuncio de

sefiales y frenado
automtico (ASFA)

Capitulo 1: ASFA ANALOGICO
* Generalidades

Libro v
Especificacién
transitoria 2

Sistema de proteccién

automética de trenes

EBICAB

Libro V
Especificacién
transitoria 3

Sistema de proteccion

automatica de trenes

EBICAB

Anexo Il
Criterios para la
implantacién del RCF
en los SGS de las
entidades ferroviarias

Capitulo 1: Criterios para la implantacién del RCF en los SGS delas entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 1 - Generalidades (Excepto
Criterio SGS1.8)

Capitulo 2: Criterios para la implataci6n del RCF en los SGS de las entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 3 - Circulacién (Excepto
Criterio SGS3.1 y Criterio 5GS3.4)

38

38

36

38

31

(*) Los centros de formacién basarén la formacin en el contenido de los Libros de Normas de los Maquinistas
(LNM) donde realicen las practicas de conduccién los alumnos, exceptuada la formacién de los SGS, siempre que asi lo
considere el responsable de seguridad en la circulacion de la entidad ferroviaria donde se realicen las practicas de

conduccion.

conduccién.

(*) Los centros de formacién basaran la formacién en el contenido de los Libros de Normas de los Maquinistas (LNM)
donde realicen las practicas de conduccion los alumnos, exceptuada la formacién de los SGS, siempre que asilo
considere el responsable de seguridad en la circulacion de la entidad ferroviaria donde se realicen las practicas de
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1.|- Nociones sobre el RID y RD 412/20001

- Dispositivos de marcado, que figura en el itnerior y en el exterior del material,
i los simbolos utili: para el tranporte de mercancias

peligrosas

- Clasificacion de las mercancias peligrosas

- Definiciones

- Modelos de las etiquetas de peligro y su significados.

- Aplicacion de etiquetas de peligro de bultos, vagones y contenedores
- Marca para las materias transportadas en caliente

- Etiquetas d emaniobras

- Banda naranja

- Panel naranja. Apliacion. Significado de los nimeros

- Informacione sgenerales que deben figurar en la carta de porte

- Distancia de proteccién

- Disposiciones aplicables a la circulacién de trenes

- Notificaciones y Comunicaciones

- Normas generlaes de actuacién en caso de averia o deincidencia
- Procedimientos de urgencia aplicables

-

.|- Disposiciones preliminares

- Utilizacion de los vagones y sus elementospeligrosas

- Carga de vagones

- Limites de volumen del cargamento

- Acondicionamiento de la mercancia (modos de carga y sujecién)
- Cobertura delos cargamentos

- Transportes excepcionales

1.|Conocimientos sobre los riesgos especificos y medidas preventivas inherentes al
desarrollo de las funciones del Diploma de Conduccién

1.[- Nociones sobre el RID y RD 412/20001

- Dispositivos de marcado, que figura en el itnerior y en el exterior del material,
especialmente los simbolos utilizados para el tranporte de mercancias
peligrosas

- Clasificacion de las mercancias peligrosas
- Definiciones
- Modelos de las etiquetas de peligro y su significados.

- Banda naranja

- Panel naranja. Apliacién. Significado de los nimeros

- Informacione sgenerales que deben figurar en la carta de porte

- Distancia de proteccién

- Disposiciones aplicables a la circulacion de trenes

- Notificaciones y Comunicaciones

- Normas generlaes de actuacién en caso de averia o de incidencia

- Disposiciones preliminares

- Utilizacién de los vagones y sus elementospeligrosas

- Carga de vagones

- Limites de volumen del cargamento

- Acondicionamiento de la mercancia (modos de carga y sujecién)
- Cobertura de los cargamentos

- Transportes excepcionales

1.|Conocimientos sobre los riesgos especificos y medidas preventivas inherentes al
desarrollo delas funciones del Diploma de Conduccion

MODULO 2: FORMACION PRACTICA (duracién total: 380 horas)

- Acompafiamiento en cabina, sin intervencién en la conduccion

Previ al accesoala

efectiva, serd necesario que el aspirante se familiarice

con el manejo de un vehiculo ferroviario. Para ello, existen dos opciones:

- En el caso de que el centro de formacién disponga de simulador de conduccién, los aspirantes deberan
realizar 16 horas de practicas de conduccién en el simulador

- En el caso de que el centro de formacién no disponga de simulador de conduccién, los aspirantes
deberdn realizar 16 horas de précticas de conduccion en las que estara presente el maquinista titular,
lestando supervisadas en todo momento por un instructor de ensefianza practica del centro

- Las primeras 24 horas de conduccion efectiva estaran supervisadas en todo momento por un instructor
de ensefianza préctica del centro

- El resto de horas, seran practicas de conduccion efectiva en trenes de viajeros o de mercancias

Un 60% de las horas de formacion sobre cuestiones relacionadas con la infraestructura y un 40% sobre
conocimientos de material rodante

- Estaciones de clasificacion, cargaderos, puestos de mando

- Radiotelefonia

- Enganches y desenganches

- Riesgos especificos del maquinista medidas preventivas correspondientes
- Bases de Material motor Diésel y Eléctrico

- Material Remolcado

|- Cargamentos

Procedimientos deurien:ia ailicables

MODULO 2: FORMACION PRACTICA (duracién total: 380 horas)

- Acompafiamiento en cabina, sin intervencién en la conduccion

Previ al accesoala

efectiva, serd necesario que el aspirante se familiarice

con el manejo de un vehiculo ferroviario. Para ello, existen dos opciones:

- En el caso de que el centro de formacién disponga de simulador de conduccién, los aspirantes deberan
realizar 16 horas de practicas de conduccion en el simulador

- En el caso de que el centro de formacién no disponga de simulador de conduccién, los aspirantes
deberan realizar 16 horas de practicas de conduccion en las que estara presente el maquinista titular,
estando supervisadas en todo momento por un instructor de ensefianza practica del centro

- Las primeras 24 horas de conduccion efectiva estaran supervisadas en todo momento por un instructor
de ensefianza préctica del centro

- El resto de horas, seran practicas de conduccion efectiva en trenes de viajeros o de mercancias

Un 60% de las horas de formacién sobre cuestiones relacionadas con la infraestructura y un 40% sobre
conocimientos de material rodante

- Estaciones de clasificacién, cargaderos, puestos de mando

- Radiotelefonia

- Enganches y desenganches

- Riesgos especificos del maquinista medidas preventivas correspondientes
- Bases de Material motor Diésel y Eléctrico

- Material Remolcado

Las précticas establecidas en los apartados 2 y 4 del Médulo de formacién practica, se podrén realizar total o
[parcialmente durante el apren: del Médulo de formacién tedrica
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PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES

SERVEI D’ACTUALITZACIO DEL
CERTIFICAT B DELS MAQUINISTES DE
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PROGRAMA CERTIFICAT B RESTRINGIT

PROGRAMA FORMATIVO CERTIFICADO B RESTRINGIDO FGCRAIL
LINEA 206: LLEIDA-PIRINEUS — PK 1,927.
(Duracién total: 100 horas)

MODULO 1: FORMACION TEORICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura

(duracién total: 78 horas)

Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 10 horas
La carga lectiva se reduce a un 17,24% de la totalidad.
La reduccién de carga lectiva estd motivada para un Certificado B Restringido a la linea 206, debido a
que la circulacién de material ferroviario por esta linea es poco variada en comparacién al material
ferroviario existente en Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo staedler 331, tren dels llacs y trenes
de trabajos.
Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 1 horas
La carga lectiva se reduce a un 12,5% de la totalidad.
La reduccién de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a
que la circulacién de material ferroviario por esta linea es poco variada en comparacién al material
ferroviario existente en Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo staedler 331, tren dels llacs y trenes
de trabajos.
Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 2 horas
La carga lectiva se reduce a un 33,33% de la totalidad.
La reduccién de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a
que la realizacion de pruebas de frenado a los vehiculos que circulan por esta linea es poco variada en
comparacion a la diferentes pruebas de frenado que existen para material convencional y
autopropulsado existente en Espafia y Europa, reduciéndose a las especificas para el vehiculo staedler
331, tren dels Ilacs y trenes de trabajos
Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMIA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS
1 horas
DE LA LINEA
a carga lectiva se reduce a un 25% de la totalidad.
La reduccién de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la
longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de
maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta)
Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS oY —
INTALACIONES NI LOS VEHICULOS o
La carga lectiva se reduce a un 33,33% de la totalidad.
La reduccién de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a
que la conduccion de trenes y maniobras por esta linea es poco variada en comparacién al material
ferroviario existente en Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo staedler 331, tren dels llacs y trenes
de trabajos.
Apartado 6: ANOMALIAS 2 horas

La carga lectiva se reduce a un 33,33% de la totalidad.
La reduccién de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la
longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de
maniobras entre Lleida y Pla de Vilanoveta) y a la escasa variedad de vehiculos que circulan por esta
linea en comparacién con la circulacién de vehiculos por Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo
staedler 331, tren dels llacs y trenes de trabajos.

177129



FGC

Rail

PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES

SERVEI D’ACTUALITZACIO DEL
CERTIFICAT B DELS MAQUINISTES DE
LLEIDA-LA POBLA Juliol 2025

longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacion en régimen de
maniobras entre Lleida y Pla de Vilanoveta) en el que el tnico blogueo existente en la linea es BT
nominal;y la circulacién entre Lieida y Pla de Vilanoveta se realiza en régimen de maniobras.

Apartado 7: INCIDENTES Y ACCIDENTES DE EXPLOTACION, INCENDIOS Y ACCIDENTES CON VICTIMIAS 2 horas

La carga lectiva se reduce a un 33,33% de la totalidad.

La reduccion de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la

longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de

maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta) y las formas de proceder en este escaso trayecto. Asu vez, la

escasa variedad de vehiculos que circulan por esta linea reducen al conocimientos de incidentes con los

materiales que circulan por esta linea (vehiculo staedler 331, tren dels llacs y trenes de trabajos).

Apartado 8: CONDICIONES DE REANUDACION DE LA MARCHA DESPUES DE UN INCIDENTE QUE AFECTE AL

MATERIAL RODANTE 1 horas

La carga lectiva se reduce a un 25% de |a totalidad,

La reduccion de carga lectiva estd motivada para un Certificado B Restringido a la linea 206, debido a

que la circulacién de material ferroviario por esta linea es poco variada en comparacién al material

ferroviario existente en Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo staedler 331, tren dels Ilacs y trenes

de trabajos.

Apartado 9: INMOVILIZACION DEL TREN 1 horas

La carga lectiva se reduce a un 25% de |a totalidad.

La reduccién de carga lectiva estd motivada para un Certificado B Restringido a la linea 206, debido a

que la circulacion de material ferroviario por esta linea es poco variada en comparacion al material

ferroviario existente en Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo staedler 331, tren dels Ilacs y trenes

de trabajos

Apartado 10: CONOCIMIENTO DE LAS LINEAS 1 horas

La carga lectiva se reduce a un 5% de la totalidad.

La reduccién de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la

longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de

maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta)

Apartado 11: NORMAS DE SEGURIDAD 3 horas

La carga lectiva se reduce a un 25% de la totalidad.

La reduccién de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206,

debido a la longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién

en régimen de maniobras entre Lleida y Pla de Vilanoveta) y a la escasa variedad de vehiculos

que circulan por esta linea en comparacién con la circulacién de vehiculos por Espafia y Europa,

reduciéndose al vehiculo staedler 331, tren dels llacs y trenes de trabajos.

Apartado 12: RCF 46 horas
REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA

La carga lectiva del libro | del RCF se reduce a un 33,15% de |a totalidad

La carga lectiva minima del libro | del RCF tendra un minimo de 12 horas.

La reduccién de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la

longitud reducida de esta linea (1,927 kilometros y los entornos de la circulacion en régimen de 12

maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta) y a la escasa variedad de vehiculos que circulan por esta

linea en comparacién con la circulacién de vehiculos por Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo

staedler 331, tren dels Ilacs y trenes de trabajos.

La carga lectiva del libro Il del RCF se reduce a un 22,09% de la totalidad.

La carga lectiva minima del libro Il del RCF tendra un minimo de 8 horas

La reduccion de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la

longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de s

maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta) y a la escasa variedad de vehiculos que circulan por esta

linea en comparacién con la circulacién de vehiculos por Espafa y Europa, reduciéndose al vehiculo

staedler 331, tren dels llacs y trenes de trabajos

La carga lectiva del libro 111 del RCF se reduce a un 33,15% de |a totalidad.

La carga lectiva minima del libro 111 del RCF tendra un minimo de 12 horas.

La reduccion de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la

longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de 12

maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta) y a la escasa variedad de vehiculos que circulan por esta

linea en comparacién con la circulacién de vehiculos por Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo

staedler 331, tren dels llacs y trenes de trabajos.

La carga lectiva del libro IV del RCF se reduce a un 22,09% de la totalidad.

La carga lectiva minima del libro IV del RCF tendra un minimo de 8 horas

La reduccién de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la s
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La carga lectiva del libro V del RCF se reduce a un 16,57% de la totalidad.

La carga lectiva minima del libro V del RCF tendra un minimo de 6 horas.

La reduccién de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la
longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de
maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta) en la que el Gnico sistema de proteccién del tren es ASFAYy a
la escasa variedad de vehiculos con sistemas de proteccién equipados que circulan por esta linea en
comparacién con la circulacién de vehiculos por Espafia y Europa, reduciéndose al vehiculo staedler
331, tren dels llacs y trenes de trabajos. Tampoco existen Pasos a Nivel en el trayecto ni sistemas
auxiliares de deteccion.

(*) Los centros de formacién basarén la formacién en el contenido de los Libros de Normas de los Magquinistas (LNM)
los da la formacién de los SGS, siempre que asi lo

donde realicen las practicas de

considere el responsable de seguridad en la circulacion de la entidad ferroviaria donde se realicen las practicas de

conduccion.

Apartado 13: TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS 2 horas
La carga lectiva sereduce a un 18,18% de |a totalidad.

La reduccién de carga lectiva estd motivada para un Certificado B Restringido a la linea 206, debido a

que la circulacién de materias peligrosas por esta linea es relativamente inexistente en comparacién al

transporte de mercancias peligrosas que se realizan por el resto de RFIG y Europa. No obstante, se realiza

una carga reducida debido a la posible existencia de transportes de mercancias peligrosas en el futuro.

Apartado 14: NORMATIVA DE CARGAMENTOS 2 horas
La carga lectiva sereduce a un 18,18% de |a totalidad.

La reduccién de carga lectiva esta motivada para un Certificado B Restringido a la linea 206, debido a

que la circulacién de material ferroviario de mercancias por esta linea se reduce a trenes de trabajos. No

obstante, se realiza una carga reducida debido a la posible existencia de transportes de trenes de

mercancias en el futuro.

Apartado 15: PREVENCION DE RIESGOS LABORALES ESPECIFICOS 2 horas

La carga lectiva se reduce a un 25% de |a totalidad.

La reduccién de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido a la
longitud reducida de esta linea (1,927 kilémetros y los entornos de la circulacién en régimen de
maniobras entre Lieida y Pla de Vilanoveta) y las prevencién de riesgos viene unida a las formaciones
sobre Prevencién de Riesgos Laborales minimas que se imparten desde la empresa FGC para todos sus
trabajadores que tienen encomendadas funciones de seguridad en la linea de Pk 1,927 a La Pobla de
Segur. Asu vez, la escasa variedad de vehiculos que circulan por esta linea reducen el conocimientos de
prevencion de riesgos laborales con los materiales que circulan por esta linea (vehiculo staedler 331,
tren dels llacs y trenes de trabajos).
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MGDULO 2: FORMACION PRACTICA (duracion total: 22 horas)

La carga lectiva se reduce a un 8,33% de la totalidad.
a reduccion de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido al
tnico blogueo existente en la linea (BT) la circulacidn en régimen de maniobras entre Ueida y Pla de

Vilanoveta y a la longitud reducida de esta linea (1,927 kilometros y los entornos dela circulacion en
régimen de maniobras entre Lleida y Pla de Vilanoveta)

a carga lectiva se reduce a un 12,5% de la totalidad.

a reduccion de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido al
tnico blogueo existente en la linea (BT) la circulacidn en régimen de maniobras entre Ueida y Pla de
Vilanoveta y a la longitud reducida de esta linea (1,927 kilometros y los entornos dela circulacion en
régimen de maniobras entre Lleida y Pla de Vilanoveta)

[a carga lectiva se reduce a un 6,25% de la totalidad.

a reduccion de carga lectiva esta motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido al
tnico blogueo existente en la linea (BT) la circulacidn en régimen de maniobras entre Ueida y Pla de
Vilanoveta y a la longitud reducida de esta linea (1,927 kil ometros y los entornos de a circulacion en
régimen de maniobras entre Lleida y Pla de Vilanoveta)

a carga lectiva se reduce a un 5,79% de la totalidad.

La reduccion de carga lectiva estd motivada para un certificado B Restringido a la linea 206, debido al
tnico bloqueo existente en Ia linea (BT) la circulacion en régimen de maniobras entre Lleida y Pla de
Vilanoveta y a la longitud reducida de esta linea (1,927 kil ometros y los entornos de la circulacion en
régimen de maniobras entre Lleida y Pla de Vilanoveta). Las posibles anormalidades, incidentes y
accidentes que han surgido en esta linea se estudiardn en este apartado en clases practicas en
simulador, aula y en el terreno.
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1.

PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A.
PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO B DE CONDUCCION

(Duracién total: 725 horas)

(duracién total: 345 horas)

PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES
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PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A.
PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO B DE CONDUCCION PARTIEND DE CERTIFICADO B RESTRINGIDO

(Duracién total: 625 horas)

ientos relativos al material rodante y a la infraestructura MODULO 1: FORMACION TEORICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura

(duracién total: 267 horas)

Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE

58 horas [Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 48 horas

Bases tedricas de Electricidad y Electronica:

- Corriente Continua

- Magnetismo

- Corrietne Alterna

- Bases de Electroncia. Electrénica de Potencia

1.[Bases tedricas de Electricidad y Electronica:

- Corriente Continua

- Magnetismo

- Corrietne Alterna

- Bases de Electréncia. Electronica de Potencia

2.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario: 2.|Conacimientos generales sobre material rodante ferroviario:
-Tipos de material rodante de traccién -Tipos de material rodante de traccién
- Descripcion general - Descripcion general
- Principales elementos y su situacion en el vehiculo - Principales y susituacién en el vehiculo

3.|Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado: 3.|conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remol cado:
- Tipos de vagones - Tipos de vagones

4[Tracciény frenado Traccion y frenado

- Organos de frenado

- Elementos particulares d elas unidades motrices

- Mecanismo de traccion, los motores y las transmisiones

- Sistema de parada del tren por descompresién del circuito general de frenado

- Organos de frenado

- Elementos particulares d elas unidades motrices

- Mecanismo de traccién, los motores y las transmisiones

- Sistema de parada del tren por descompresion del circuito general de frenado

5.|Estructuras 5.|Estructuras mecanicas
6.|Organos de i6n; conexion y acoplamiento con otros vehicul os 6.|Organos de i6n; conexion y acopla con otros vehiculos
7.|Organos de rodadura 7.|Organos de rodadura
8.|Equipos de seguridad 8.|Equipos de seguridad
9.|Depésitos de combustible, dispositivos de alimetnacion de combustible y 9.[Depésitos de i ispositivos deali ion de ibley
6rganos de escape Grganos de escape

10.[Sistemas eléctricos y neumaticos 10.[Sistemas eléctricos y neumaticos

11.,3rgancs de ion y circuitos de alta tension 11.'6rganos de captacion y circuitos de alta tension

1z.|§stemzs de informacion de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc) 12.|§stemzs de informacién de sefiales en cabina (ASFA ERTMS, etc)

13 [Medios de ion (radio, teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.) 13.|Medios de i6n (radio , teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.)

14.
PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN

Registradores

Registradores

4.
8 horas Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 7 horas

1.|Documentacién y equipo necesarios: 1.|Documentacién y equipo necesarios:
- Libros itinerarios de los maquinistas - Libros itinerarios de los maquinistas
- Informacién de circulacion de las lineas - Informacién de circulacién de las lineas
- Limitaciones temporales de velocidad méxima - Limitaciones temporales de velocidad méxima
- Cuadros de velocidad méximas e informaciones permanentes - Cuadros de velocidad maximas e informaciones permanentes
2 [Graficos de 6n de i (planes de viaje) 2 [Graficos de ion de inistas (planes deviaje)
3.[Prestaciones dela unidad motriz 3 [Prestaciones de Ia unidad motriz
4.Jindicaciones que figuran en los documentos 3 bordo dela unidad motriz 4.Jindicaciones que figuran en los documentos 3 bordo dela unidad motriz
5 |condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos ®|condiciones de asegurar el remolque del tren, y de que funcionan los dipositivos
6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de porteccion y seguridad 6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de porteccion y seguridad
obligatorios con anterioridad a los relevos de einicios deviaje obligatorios con anterioridad a los relevos de a einicios de viaje
7.|Operaciones corrientes de matenimiento preventivo 7.|Operaciones corrientes de matenimiento preventivo
3[R nto visual del tren antes de la salida 8 ento visual del tren antes dea salida
9 |Verificacion del acoplamiento 9 |Verificacion del acoplamiento
[Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 6 horas Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 4 horas

1.|Verificacién y célculo antes d ela salida del tren, de que la potencia de frenado 1.|Verificacién y calculo antes d ela salida del tren, de que la potencia de frenado
de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos, de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos,
corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura corresponde a la potencia de frenado prescrita para la infraestructura
ferroviaria ferroviaria

2 2

| Verificacion del funci de los diversos del sistema de

frenado de la unidad motrizy del tren, segun proceda, antes d etoda puesta en
movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha

-|Verificacién del funcionamiento de los diversos componentes del sistema de
frenado de la unidad motrizy del tren, segun proceda, antes d etoda puesta en
movimiento, en la puesta en servicio, y en marcha

: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS (Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS
4 horas 3 horas
DE LA LINEA LiN
1. 1.
Informaciones que se le transmitan antes d ela salida del tren, durante la Informaciones que se le transmitan antes d ela salida del tren, durante la
marcha del tren y en especial las érdenes d elas sefiales de limitaciones de marcha del tren y en especial las 6rdenes d elas sefiales de limitaciones de
ylas iones que ofrezcan las sefiales y las indicaciones que ofrezcan las sefiales
Determiancion del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnién de las Determiancion del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnién de las
carateriticas de la infraestructura ferroviaria y de la composicén del trne, asi carateriticas dela infraestructura ferroviaria y de la composicén del trne, asi
como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones
o modificaci dela sefializacion o las situaci meteoroldgicas o modificaciones de la sefializacion o las situaciones
degradadas que se produzcan degradadas que se produzcan
rtado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS o — Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS JE
INTALACIONI NILOS VEHICULOS INTALACIONES NI LOS VEHICULOS
1.|utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su 1. uzmzzcmn de todos los dipositivos de mando y control que estén a su
disposicién, segin las reglas aplicables 6n, segn las reglas
2.|Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la 2.|Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la
potencia potencia
X 3.
Utilizacién del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la Utilizacién del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la
velocidad y detener el tren, respetando el material rodantey las instalaciones velocidad y detener el tren, respetando el material rodantey las instalaciones
4. 4.
Conocimiento en todo momento de su situacién en la linea por la que circula Conocimiento en todo momento de su situacién en la linea por la que circula
5. . 5. - .
Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales
consiganes de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la consiganes de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la
unidad motriz, el tren, |a linea y el entorno unidad motriz, el tren, la linea y el entorno
[Apartado 6: ANOMALIAS 6 horas [Apartado 6: ANOMALIAS 4 horas
1-|atencion a los ac | con la conduccién del 1| atencion a los inusuales r conla 6n del
tren tren

2.
Inspeccién del tren e identificacién de los indicadores de anomalias. Modo de

diferenciarlos y de reaccionar segln su importancia respectiva. Resolucién de
anomalias, favoreciendo en todos los caos la seguridad d ela circulacién
ferroviaria y las personas

2linspeccién del tren e identificacin de los indicadores de anomalias. Modo de
diferenciarlos y de reaccionar segin su importancia respectiva. Resolucién de
anomalias, favoreciendo en todos los caos la seguridad d ela circulacién
ferroviaria y las personas

3.|Medios de proteccion y comunicacion disponibles 3.[Medios de pi 6ny
4. 4.
Atencién , en la medlda en quela conduiccion del tren o permita, a los Atencién , en la medida en que la conduiccién del tren lo permita, a los
con la infraestrucuta ferroviaria y el inusuales relaci con la infraestrucuta ferroviaria y el
entorno: sefiales, via, alimentacion de energia, pasos a nivel, alrededores de la entorno: sefiales, via, alimentacion de energia, pasos a nivel, alrededores de la
via, otras circulaciones, y al paso por las estaciones via, otras circulaciones, y al paso por las estaciones
5.[Conocimiento de Ias distancias precisas para respetar obstaculos 5.|conocimiento de las distancias precisas para respetar obstéculos
6. 6.

Notificacién o antes posible al administrador de infraestructuras del lugar y
delas g de ser bien interpretado
por su interlocutor

Notificacién 1o antes posible al administrador de infraestructuras del lugar y
naturaleza de las c g de ser bien interpi
por su interlocutor

Consideracién de la infraestructura en la conduccién, cuidando o haciendo que

sevele por la seguridad de la circulacién de personas siempre que sea
necesario

Consideracién de la infraestructura en la conduccién, cuidando o haciendo que
sevele por la seguridad de la circulacién de personas siempre que sea
necesario
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'Y ACCIDENTES DE EXPLOTACION, INCENDIOS Y ACCIDENTES CON VICTIMAS 6 horas |Apartado 7: INCIDENTES Y ACCIDENTES DE EXPLOTACION, INCENDIOS Y ACCIDENTES CON VICTIMAS 4 horas
1]c ientoy i6n de las de yalerta en caso de 1.[conocimiento y apl delas de proteccion y alerta en caso de
accidente con victimas, tanto a bordo del tren como externos accidente con victimas, tanto a bordo del tren como externos
Conocimiento dessi el tren trasnporta mercancias peligrosas y su identificacién Conocimiento dessi el tren trasnporta mercancias peligrosas y su identificacién
sobre la base de la documentacion del tren y la lista de vagones sobre la base de la documentacion del tren y la lista de vagones
3 [Procedimientos de evacuacién de un tren en caso de emergencia 3 [Procedimientos de evacuacion de un tren en caso de emergencia
4.|Actuaciones en caso de incen 3 4.|Actuaciones en caso de incendio:
- Determinacion del punto de parada del tren tras un incendio - Determinacién del punto de parada del tren tras un incendio
- Acciones, si proceden , para facilitar la evacuacién de los vaijeros - Acciones, si proceden , para facilitar la evacuacién de los vaijeros
- Informacién sobre los datos pertinentes sobre el incendio, si no ha podido - Informacién sobre los datos pertinentes sobre el incendio, si no ha podido
dominarlo él mismo [dominarlo él mismo
5.
Notificacion al administrador de infraestructuras ferroviarias, lo antes posible 6n al admi de infraestructuras ferroviarias, lo antes posible
6 desi la infra, roviaria permite que continda la marcha 6 6n dessila a ferroviaria permite que continda la marcha
del vehiculo o el tren y en qué condiciones del vehiculo o el tren y en qué condiciones
|Apartado 8: CONDICIONES DE REANUDACION DE LA MARCHA DESPUES DE UN INCIDENTE QUE AFECTE AL ey | Apartado 8: CONDICIONES DE REANUDACION DE LA MARCHA DESPUES DE UN INCIDENTE QUE AFECTE AL 3 horas
MATERIAL RODANTE MATERIAL RODANTE
de'si el material puede seguir circulando y en qué condiciones, de tal Evaluacion dessi el material puede seguir circulando y en qué condiciones, de tal
forma que notifique esas condiciones lo antes posible aladministrador de forma que notifique esas 1o antes posible i de
infraestructuras ferroviarias infraestructuras ferroviarias
2:|peterminacion de si es necesaria la evaluacion de un perito antes de que el tren 2-|peterminacion de si es necesaria la evaluacion de un perito antes de que el tren
pueda reanudar la marcha pueda reanudar |la marcha
Apartado 9: INMOVILIZACION DEL TREN 4 horas | Apartado 9: INMOVILIZACION DEL TREN 3 horas
Ll aplicacién de medidas necesarias para evitar que el tren, o partes del tren, se Aplicacion de medidas necesarias para evitar que el tren, o partes del tren, se
pongan en marcha o en movimiento intempestivametne, incluso en las pongan en marcha o en movimiento intempestivametne, incluso en las
i mas i mas desfavorables
N 2. "
Medidas necesarias para detener un tren o partes de un tren, en caso de que se Medidas necesarias para detener un tren o partes de un tren, en caso de que se
pusieran en movimiento intempestivamente pusieran en movimiento intempestivamente
Apartado 10: CONOCIMIENTO DE LAS LINEAS 20 horas | Apartado 10: CONOCIMIENTO DE LAS LINEAS 19 horas
1
Capacitacién para prever y reaccionar correctamente en términos d eseguridad y. Capacitacién para prever y reaccionar correctamente en términos d eseguridady
de otros aspectos como la y los aspectos econd de otros aspectos funcionales, como la puntualidad y los aspectos econémicos
5 . 2. - .
Capacitacién para conocer bien las lineas e instalaciones ferroviarias que Capacitacién para conocer bien las lineas e instalaciones ferroviarias que
recorra, asi como, Ilegado el caso, los itinerarios alternativos convenidos recorra, asi como, llegado el caso, los itinerarios alternativos convenidos
Conocimientos sobre los siguientes aspectos de las lineas: Conocimientos sobre los siguientes aspectos de las lineas:
-Las de (cambios de via, en un solo sentido, - Las condiciones de explotacién (cambios de via, circulacién en un solo sentido,
etc) etc.)
- La realizacién de un itinerario y la consulta de los documentos - La realizacion de un itinerario y la consulta de los documentos
correspondientes correspondientes
- La determinacion de las vias utilizables para el tipo de circulacion considerado - La determinacién de las vias utilizables para el tipo de circulacién considerado
- Las normas de circulacion aplicables y el significado del sistema de - Las normas de circulacion aplicables y el significado del sistema de
sefalizacion sefalizacion
- £l régimen de explotacion - £l régimen de explotacién
- El sistema de bloqueo y reglamentacién asociada - El sistema de bloqueo y reglamentacién asociada
- Nombre, situacién y localizacion a distancia de estaciones y puestos de - Nombre, situacién y localizacion a distancia de estaciones y puestos de
explotacién, a fin de prever la conduccién explotacion, a fin de prever la conduccion
- La sefializacion de transicin entre los distintos sistemas de explotacién o - La sefalizacion de transicién entre los distintos sistemas de explotacién o
alimentacion de energia alimentacion de energia
- Los perfiles topograficos - Los perfiles topograficos
- Las particularidades de explotacién: sefiales o paneles especificos, - Las p: sefiales o paneles
de salida, etc. iciones de salida, etc.
4.|D 6n de |as lineas: Libro de Itinerarios 4.[D 6n de las lineas: Libro de Itinerarios
[Apartado 11: NORMAS DE SEGURIDAD 12 horas | |Apartado 11: NORMAS DE SEGURIDAD 9 horas
1.[Puesta en marcha del tren solamente si se retnen las 1.[Puesta en marcha del tren solamente si se retinen las condiciones
2.|Capacitacion para observar la sefializacion (lateral o en cabina), descodificarla 2.[Capacitacién para observar la sefalizacion (lateral o en cabina), descodificarla
B s g R S S R S eromprreareromrare—| B R eSO SRR S5 S cromaprreareromrare—]
dichos modos cuando se reciba la orden correspondiente, limitaicén temporal “|dichos modos cuando se reciba la orden correspondiente, limitaicén temporal
de vieocidad, circulacion en sentido inverso al normal, autorizacion para de vieocidad, circulacion en sentido inverso al normal, autorizacion para
rebasar sefiales que ordenen parada, maniobras, circular por infraestructuras rebasar sefiales que ordenen parada, maniobras, circular por infraestructuras
ferroviarias que estdn en mantenimiento y/o reparacién, régimen de marcha a la queestan en iento y/o reparacién, régimen de marcha a la
4.|Operaciones comerciales d eviajeros: Observar las paradas que estén previstas, (Operaciones comerciales d eviajeros: Observar las paradas que estén previstas
en el horario o hayan sido ordenadas, y efectuar si procede, las operaicones de en el horario o hayan sido ordenadas, y efectuar si procede, las operaicones de
servicio de viajeros en las mismas servicio de viajeros en las mismas
Legislacion del Sector ferroviario: 5. Legislacion del Sector ferroviario:
- Ley 38/2015, R.D. 2387/2004 - Ley 38/2015, R.D. 2387/2004
- R.D.810/2007 - R.D. 810/2007
- Ordenes Ministeriales de personal ferroviario - Ordenes Ministeriales de personal ferroviario
- de la AESF - de la AESF
[Apartado 12: RCF 181 horas |  [Apartado 12: RCF 135 horas
REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA
Capitulo 1: Generalidades Capitulo 1: Generalidades
rol Capitulo 2: Documentacion reglamentaria rol Capitulo 2: Documentacion reglamentaria
Principios Capitulo 3: Distribucién de documentos y dtiles de servicio 38 Principios Capitulo 3: Distribucion de documentos y dtiles de servicio 26
fundamentales Capitulo 4: Comunicacién reglamentaria Capitulo 4: C icacio ia
Capitulo 5: Conceptos basicos de circulacién Capitulo 5: Conceptos basicos de circulacién
Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG
« Principios generales « Principios generales
« Sefiales fijas fundamentales « Sefiales fijas fundamentales
Libro Il « Sefiales fijas indicadoras Libro Il o Sefiales fijas indicadoras
Sefiales ferroviarias e Sefiales fijas de velocidad maxima Sefiales ferroviarias |e Sefiales fijas de velocidad maxima
* Sefiales fijas de limitacion temporal de velocidad maxima 38 » Sefiales fijas de limitacién temporal de velocidad maxima 30
« Sefiales portatiles « Sefiales portatiles
« Sefiales de los trenes « Sefiales de los trenes
Libro I Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG Libro I Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG
Especificacién Especificacién
transitoria 1 transitoria 1
Capitulo 1: Generalidades Capitulo 1: Generalidades
Capitulo 2: Requisitos del personal Capitulo 2: Requisitos del personal
Capitulo 3: Trabajos y pruebas Capitulo 3: Trabajos y pruebas
bro il « Aspectos generales: 3.3.1.1 (apartado 3) bro « Aspectos generales:3.3.1.1 (apartado 3)
o « Sistema de trabajos en intervalo de liberacién por tiempo: 3.3.2.5 (4) 36 Cireacion < Sistema de trabajos en intervalo de liberacion por tiempo: 3.3.2.5 (4) 24
« Sistema de interrupcién de la circulacién con EVB: 3.3.3.4 - 3.3.6.1-3.3.7.1 « Sistema de interrupcion de la circulacion con EVB:3.33.4-3.3.6.1-3.3.7.1
Capitulo 4: Traccién de los trenes Capitulo 4: Traccién de los trenes
Capitulo 5: Maniobras excepto 3.5.3.1 (3) Maniobras excepto 3.5.3.1 (3)
Capitulo 6: Incidencia en |a circulacién y |a traccién Capitulo 6: Incidencia en la circulacién y |a traccién
Capitulo 1: Generalidades Capitulo 1: Generalidades
« Blogueos « Blogueos
« Control de Trafico Centralizado « Control de Trafico Centralizado
Capitulo 2: Blogueos automaticos Capitulo 2: Bloqueos automaticos
« Blogueo Automatico (BAU, BAD y BAB) '« Blogueo Automatico (BAU, BAD y BAB)
« Blogueo de Sefializacion Lateral (B5L) » Blogueo de Sefializacion Lateral (BSL)
Libro v « Blogueo de Control Automético (BCA) Libro IV « Blogueo de Control Automitico (BCA)
Bloqueo deTrenes |CaPitulo 3: Bloqueos de liberalizacién automatica, en via Gnica (BLAU), doble Bloqueo de Trenes | C3Pitulo 3: Bloqueos de liberalizacién automitica, en via tnica (BLAU), doble
(BLAND) y vias banalizadas (BLAB) (BLAND) y vias banalizadas (BLAB)
Capitulo 4: Blogueo telefénico (BT) 38 Capitulo 4: Blogueo telefénico (BT) 30
o Aspectos comunes:4.4.1.1-4.4.1.2-4.4.16 (3 y 4) e Aspectos comunes: 4.4.1.1-4.4.1.2 -4.4.16 (3 y 4)
* Banalizacién temporal de via (BTV):4.4.3.1-4.4.3.5(3,4y 6) e Banalizacién temporal de via (BTV):4.4.3.1-4.4.3.5 (3,4 y6)
Capitulo 5: Estaciones en servicio intermitente Capitulo 5: Estaciones en servicio intermitente
Especificacién Especificacién
transitoria 2 transitoria 2
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Capitulo 1: Instalaciones seguridad
« Generalidades

« Sistemas de proteccion del tren

« Dispositivos embarcados de vigilancia, de informacién de velocidad y de
deteccién de sobretemperatura en elementos de rodadura y de freno

Capitulo 1: Instalaciones seguridad
« Generalidades

« Sistemas de proteccion del tren

« Dispositi de deinformacién de velocidad y de
deteccién de sobretemperatura en elementos de rodadura y de freno

Sistema Europeo de
control de trenes

* Modos
o Transiciones y cambios de nivel
* Anormalidades

Sistema Europeo de
control de trenes

Libro vV  Sistemas auxiliares de deteccion instalados en la via LibroV * Sistemas auxiliares de deteccion instalados en la via
Instalaciones de | Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel Instalaciones de  |e Sistemas de proteccion de Pasos a Nivel
seguridad Capitulo 2: Anormalidades seguridad Capitulo 2: Anormalidades
o Sefiales fijas o Sefiales fijas
o Sistemas de proteccién del tren o Sistemas de proteccién del tren
« Dispositivos embarcados « Dispositivos embarcados
o Sistemas auxiliares de deteccion instalados en la via * Sistemas auxiliares de deteccion instalados en la via
o Sistemas de proteccion de Pasos a Nivel  Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel
LibroV . Genera!idades ) ) LibroV . Genera\"\dades ) )
Anexo 1 » Conexién/Desconexion e introduccién de datos Anexo 1 » Conexién/Desconexion e introduccion de datos

* Modos
« Transiciones y cambios de nivel
* Anormalidades

Sistema de anuncios
desefiales y frenado
automético (ASFA)
digital

« Elementos basicos del sistema
« Conexién y desconexion del sistema

« Modos de Actuacién del

* Transiciones entre ASFA DIGITALy LZB/ERTMS
« Anor

en el sistema ASFA digital

31

Sistema de anuncios de
sefiales y frenado
automatico (ASFA)

digital

(ERTMS/ETCS) |, ppendice informativo (ERTMS/ETCS) |, pséndice informativo
« Dispositivos de sobretemperatura « Dispositivos de sobretemperatura
Libro vV * Dispositivos embarcados Libro V * Dispositivos embarcados
Anexo 3 « Dispositivos instalados en la infraestructura Anexo 3 o Dispositivos instalados en la infraestructura
Sistemas auxiliares de [ Detectores de caida de objetos a la via Sistemas auxiliares de |e Detectores de caida de objetos a la via
deteccion  Detectores de impacto en via deteccion * Detectores de impacto en via
LibroV Capitulo 1‘:S|STEMA ASFA DIGITAL LibroV Capitulo 1‘:S\STEMA ASFA DIGITAL
Apéndice 1 * Generalidades Apéndice 1 * Generalidades

« Elementos basicos del sistema

« Conexién y desconexién del sistema

« Modos de conduccién. Actuacién del maquinista en el sistema ASFA digital
« Transiciones entre ASFA DIGITAL y LZB/ERTMS

o Anormalid,

Libro V
Especificacion
transitoria 1

Sistema de anuncio de
sefiales y frenado
automatico (ASFA)

Capitulo 1: ASFA ANALOGICO
« Generalidades

Libro vV
Especificacion
transitoria 2

Sistema de proteccién
automética de trenes

Libro V
Especificacion
transitoria 1

Sistema de anuncio de

sefiales y frenado
automatico (ASFA)

Capitulo 1: ASFA ANALOGICO
o Generalidades

Libro V
Especificacién
transitoria 2
Sistema de proteccion
automatica de trenes

Sistema de proteccion
automatica de trenes
EBICAB

EBICAB EBICAB
Libro vV LibroV
Especificacion Especificacién
transitoria 3 transitoria 3

Sistema de proteccion
automatica de trenes
EBICAB

Anexo ll
Criterios para la
implantacion del RCF
en los SGS de las
entidades ferroviarias

Capitulo 1: Criterios para la implantacién del RCF en los SGS de las entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 1 - Generalidades (Excepto
Criterio SGS1.8)

Capitulo 2: Criterios para la implatacién del RCF en los SGS de las entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 3 - Circulacion (Excepto
Criterio SGS3.1 y Criterio SGS3.4)

Anexo Il
Criterios para la
implantacién del RCF
en los SGS de las
entidades ferroviarias

Capitulo 1: Criterios para la implantacion del RCF en los SGS de las entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 1 - Generalidades (Excepto
Criterio SGS1.8)

Capitulo 2: Criterios para |a implatacién del RCF en los SGS de las entidades
ferroviarias relacionados con el contenido del libro 3 - Circulacién (Excepto
Criterio SGS3.1 y Criterio SGS3.4)
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conduccion.

(*) Los centros de formacién basaran la formacién en el contenido de los Libros de Normas de los Magquinistas
(LNM) donde realicen las practicas de conduccién los alumnos, exceptuada |a formacién de los SGS, siempre que asi lo
considere el responsable de seguridad en la circulacion de la entidad ferroviaria donde se realicen las practicas de

(*) Los centros de formacién basaran la formacién en el contenido de los Libros de Normas de los Magquinistas (LNM)
donde realicen las précticas de conduccién los alumnos, exceptuada la formacién de los SGS, siempre que asi lo considere
el responsable de seguridad en la circulacion de la entidad ferroviaria donde se realicen las practicas de conduccién.

1

Apartado 13: TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
.|- Nociones sobre el RID y RD 412/20001

peligrosas
- Clasificacién de las mercancias peligrosas

- Definiciones

- Modelos de las etiquetas de peligro y su significados

- Banda naranja
- Panel naranja. Apliacién. Significado de los nimeros

- Distancia de proteccién
- Disposiciones aplicables a la circulacién de trenes

- Notificaciones y Comunicaciones

- Procedimientos de urgencia aplicables

1

Apartado 14: NORMATIVA DE CARGAMENTOS

|- Disposiciones preliminares

- Utilizacion de los vagones y sus elementospeligrosas
- Carga de vagones
- Limites de volumen del cargamento

- Cobertura de los cargamentos

- Transportes excepcionales

11 horas Apartado 13: TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS 9 horas
1.|- Nociones sobre el RID y RD 412/20001
- Dispositivos de marcado, que figura en el itnerior y en el exterior del material, - Dispositivos de marcado, que figura en el itnerior y en el exterior del material,
especialmente los simbolos utilizados para el tranporte de mercancias i los simbolos para el tranporte de mercancias
peligrosas
- Clasificacion de las mercancias peligrosas
- Definiciones
- Modelos de las etiquetas de peligro y su significados
- Banda naranja
- Panel naranja. Apliacion. Significado de los niimeros
- Informacione sgenerales que deben figurar en la carta de porte - Informacione sgenerales que deben figurar en la carta de porte
- Distancia de proteccién
- Disposiciones aplicables a la circulacién de trenes
- Notificaciones y Comunicaciones
- Normas generlaes de actuacion en caso de averia o deincidencia - Normas generlaes de actuacion en caso de averia o de incidencia
- Procedimientos de urgencia aplicables
11 horas Apartado 14: NORMATIVA DE CARGAMENTOS 9 horas
1.[- Disposiciones preliminares
- Utilizacion de los vagones y sus elementospeligrosas
- Carga de vagones
- Limites de volumen del cargamento
- Acondicionamiento de la mercancia (modos de carga y sujecién) - Acondicionamiento de la mercancia (modos de carga y sujecién)
- Cobertura de los cargamentos
- Transportes excepcionales
8 horas Apartado 15: PREVENCION DE RIESGOS LABORALES ESPECIFICOS 6 horas

|Apartado 15: PREVENCION DE RIESGOS LABORALES ESPECIFICOS

1.[conocimientos sobre los riesgos especificos y medidas preventivas inherentes al

desarrollo delas funciones del Diploma de Conduccién

1.[Conocimientos sobre los riesgos especificos y medidas preventivas inherentes al

desarrollo delas funciones del Diploma de Conduccién
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MODULO 2: FORMACION PRACTICA (duraci6n total: 380 horas) MODULO 2: FORMACION PRACTICA (duracién total: 358 horas)

- Acompaftamiento en cabina, sin intervencién en la conduccién

al accesoala i6n efectiva, serd necesario que el aspirante se familiarice Previamente al acceso a la conduccién efectiva, sera necesario que el aspirante se familiarice

con el manejo de un vehiculo ferroviario. Para ello, existen dos opciones: adecudamente con el manejo de un vehiculo ferroviario. Para ello, existen dos opciones:
- En el caso de que el centro de formacion disponga de simulador de conduccién, los aspirantes deberdn - En el caso de que el centro de formacién disponga de simul de i6n, los i deberan
realizar 16 horas de practicas de conduccién en el simulador realizar 16 horas de practicas de conduccion en el simulador
- En el caso de que el centro de formacién no disponga de si de ién, los aspi - En el caso de que el centro de formacion no disponga de simulador de conduccién, los aspirantes
deberan realizar 16 horas de précticas de conduccién en las que estard presente el maquinista titular, deberan realizar 16 horas de practicas de conduccion en las que estard presente el maquinista titular,
estando supervisadas en todo momento por un instructor de ensefianza préctica del centro estando supervisadas en todo momento por un instructor de ensefianza practica del centro
- Las primeras 24 horas de conduccidn efectiva estardn supervisadas en todo momento por un instructor - Las primeras 24 horas de conduccion efectiva estaran supervisadas en todo momento por un instructor
de ensefianza préctica del centro de ensefianza préctica del centro
- El resto de horas, seran practicas de conduccion efectiva en trenes de viajeros o de mercancias - El resto de horas, seran practicas de conduccion efectiva en trenes de viajeros o de mercancias
Un 60% de las horas de formacion sobre cuestiones relacionadas con la infraestructura y un 40% sobre Un 60% de las horas de formacién sobre cuestiones relacionadas con la infraestructura y un 40% sobre
conocimientos de material rodante conocimientos de material rodante
- Estaciones de clasificacion, cargaderos, puestos de mando - de clasificacion, carg , puestos de mando
- Radiotelefonia - Radiotel efonia
- Enganches y desenganches - Enganches y desenganches
- Riesgos if del ini medidas pi i corr i - Riesgos especificos del maquinista medidas preventivas correspondientes
- Bases de Material motor Diésel y Eléctrico - Bases de Material motor Diésel y Eléctrico
- Material Remolcado - Material Remolcado

- Cargamentos

Las practicas establecidas en los apartados 2 y 4 del Médulo de formacién prctica, se podran realizar total o
parcialmente durante el aprendizaje del Médulo de formacién tedrica
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PROPOSTA REDUCCIO CARREGA LECTIVA PER 5 ANYS D’EXPERIENCIA

PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A. PROPUESTA FORMATIVA DE FGC RAILS.A.
REDUCCIONES DE CARGA LECTIVA PARA MAQUINISTAS CON 5 ANOS DE EXPERIENCIA CON CERTIFICADO B
PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO B DE CONDUCCION PARTIENDO DE CERTIFICADO B RESTRINGIDO Q
RESTRINGIDO
(Duracién total: 625 horas) (Duracién total: 250 horas)

MODULO 1: FORMACION TEGRICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura MODULO 1: FORMACION TEGRICA-Conocimientos relativos al material rodante y a la infraestructura

(duracién total: 267 horas) (duracién total: 160 horas)

Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 48 horas Apartado 1: CONOCIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE 28 horas
1.[Bases tedricas de Electricidad y Electrénica:

- Corriente Continua

- Magnetismo

- Corrietne Alterna

- Bases de Electrdncia. Electrénica de Potencia
Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario:
-Tipos de material rodante de traccién

e

- Descripcion general

- Principales elementos y su situacidn en el vehiculo

Conocimientos generales sobre material rodante ferroviario remolcado:
- Tipos de vagones

w

4.|Traccion y frenado La carga lectiva se reduce a un 50% de la totalidad.

- Organos de frenado

- Elementos particulares d elas unidades motrices

- Mecanismo de traccidn, los motores y las transmisiones

- Sistema de parada del tren por descompresion del circuito general de frenado

Estructuras mecanicas

Organos de suspension; conexién y acoplamiento con otros vehiculos

Grganos de rodadura

Equipos de seguridad

Depésitos de ¢ , dispositi deali on de ibley

organos de escape

[sistemas eléctricos y neumaticos

.|Organos de captacién y circuitos de alta tensién

.|Sistemas de informacidn de sefiales en cabina (ASFA, ERTMS, etc.)

3.|Medios de comunicacidn (radio, teleonia, sefiales visuales y auditivas, etc.)

A.tFegistradores

Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 7 horas Apartado 2: PRUEBAS Y VERIFICACIONES PRESCRITAS ANTES DE LA SALIDA DEL TREN 1 horas
1.[Documentacicn y equipo necesarios:

- Libros itinerarios de los maquinistas

- Informacion de circulacion de las lineas

- Limitaciones temporales de velocidad maxima

- Cuadros de velocidad méximas e informaciones permanentes

Graficos de conduccion de maqui (planes de viaje)

Prestaciones de la unidad motriz

Indicaciones que fi%uran en los documentos a bordo de la unidad motriz

condiciones de asegurar el remolque el tren, y de que funcionan los dipositivos

olo[~]o|n

=
S

N
=

-
~

-

-

~

w

La carga lectiva se reduce a un 14,29% de la totalidad.

6.|Disponibilidad y operatividad de los equipos de porteccion y seguridad
ios con anterioridad a los relevos delocomotora e inicios de viaje
7.|Operaciones corrientes de matenimiento preventivo
8.|Reconocimiento visual del tren antes dela salida
9.|Verificacién del acoplamiento
DI

|Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 4 horas Apartado 3: PRUEBAS DE FRENADO DEL TREN 1 horas

1.

Verificacion y calculo antes d ela salida del tren, de que la potencia de frenado
de éste, tal y como viene especificada en los documentos de los vehiculos,
corresponde a |a potencia de frenado prescrita para la infraestructura

ferroviaria La carga lectiva se reduce a un 25% de |a totalidad.

Verificacion del funcionamiento de los diversos componentes del sistema de
frenado de la unidad motrizy del tren, seglin proceda, antes d etoda puesta en
movimiento, en |a puesta en servicio, y en marcha

Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS
DE LA LINEA

Apartado 4: TIPO DE MARCHA Y DE VELOCIDAD MAXIMA DEL TREN EN FUNCION DE LAS CARACTERISITCAS

DE LA LINEA Sl

3 horas

1.

Informaciones que se le transmitan antes d ela salida del tren, durantela
marcha del tren y en especial las ordenes d elas sefiales de limitaciones de
velocidad y |las indicaciones que ofrezcan las sefales

2. A " : . " La carga lectiva se reduce a un 33% de |a totalidad.
Determiancién del tipo de marcha y la velocidad limite del tren en fucnién de las 8

carateriticas de la infraestructura ferroviaria y de la composicén del trne, asi
como otras variables, como las limitaciones de velocidad, condiciones
meteorolégicas o modificaciones de la sefializacién o las situaciones
degradadas que se produzcan

Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS
INTALACIONES NI LOS VEHICULOS

[Apartado 5: CONDUCCION DEL TREN O LA MANIOBRA DE MANERA QUE NO SE DETERIOREN LAS
INTALACIONES NI LOS VEHICULOS

1.|utilizacién de todos los dipositivos de mando y control que estén a su
disposicion, segin las reglas aplicables

4 horas 1 horas

2.|Arranque del tren respetando las limitaciones relativas a la adherencia y la
potencia

Utilizacién del freno con prudencia, siempre que sea posible, para reducir la
velocidad y detener el tren, respetando el material rodantey las instalaciones La carga lectiva se reduce a un 25% de |a totalidad.

4.
Conocimiento en todo momento de su situacién en la linea por la que circula

5.

Regulacién de la marcha del tren con arreglo al horario y las eventuales
consiganes de ahorro de energia, teniendo en cuenta las caracteristicas de la
unidad motriz, el tren, la linea y el entorno
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[Apartado 6: ANOMALIAS

S

4 horas

1. . .
Atencion a los acontecimientos inusuales relacionados con la conduccién del

tren

2. . : . " p
Inspeccion del tren e identificacién de los indicadores de anomalias. Modo de

diferenciarlos y de reaccionar segin su importancia respectiva. Resolucién de
anomalias, favoreciendo en todos los caos la seguridad d ela circulacién
ferroviaria y las personas

Medios de proteccién y comunicacién disponibles

»lw

|Atencién , en Ia medida en que la conduiccién del tren lo permita, a los

acontecimientos inusuales relacionados con la infraestrucuta ferroviaria y el
entorno: sefiales, via, alimentacion de energia, pasos a nivel, alrededores de la
Via, otras circulaciones, y al paso por las estaciones

Conocimiento de las distancias precisas para respetar obstaculos

6 [Notificacion lo antes posible al administrador de infraestructuras del lugar y

naturaleza de las anomalias constatadas, asegurandose de ser bien interpretado
por su interlocutor

Consideracion dela infraestructura en la conduccion, cuidando o haciendo que

sevele por la seguridad de la circulacién de personas siempre que sea
necesario

[Apartado 6: ANOMALIAS

1 horas

La carga lectiva se reduce a un 25% de la totalidad.

Apartado 7: INCIDENTES Y ACCIDENTES DE EXPLOTACION, INCENDIOS Y ACCIDENTES CON VICTIMAS

4 horas

Apartado 7: INCIDENTES Y ACCIDENTES DE EXPLOTACION, INCENDIOS Y ACCIDENTES CON VICTIMAS

4 horas

1.

Conocimiento y aplicacién de las diposiciones de proteccién y alerta en caso de
accidente con victimas, tanto a bordo del tren como externos

2.
Conocimiento dessi el tren trasnporta mercancias peligrosas y su identificacién

sobrela base de la documentacién del tren y la lista de vagones

w

Procedimientos de evacuacion de un tren en caso de emergencia

IS

.|Actuaciones en caso de incendio:

- Determinacién del punto de parada del tren tras un incendio
- Acciones, si proceden , para facilitar la evacuacién de los vaijeros

- Informacién sobre los datos pertinentes sobre el incendio, si no ha podido
dominarlo él mismo

5.
Notificacién al administrador de infraestructuras ferroviarias, lo antes posible

Evaluacién dessi la infraestructura ferroviaria permite que continda la marcha
del vehiculo o el tren y en qué condiciones

No se reduce la carga lectiva

Apartado 8: CONDICIONES DE REANUDACION DE LA MARCHA DESPUES DE UN INCIDENTE QUE AFECTE AL

MATERIAL RODANTE

3 horas

Apartado 8: CONDICIONES DE REANUDACION DE LA MARCHA DESPUES DE UN INCIDENTE QUE AFECTE AL

MATERIAL RODANTE

1 horas

Evaluacién de si el material puede seguir circulando y en qué condiciones, de tal

forma que notifique esas condiciones lo antes posible aladministrador de
infraestructuras ferroviarias

Determinacion dessi es necesaria la evaluacion de un perito antes de que el tren
pueda reanudar la marcha

La carga lectiva se reduce a un 33% de la totalidad.

Apartado 9: INMOVILIZACION DEL TREN

1. W, ) ) )
Aplicacién de medidas necesarias para evitar que el tren, o partes del tren, se

3 horas

pongan en marcha o en movimiento intempestivametne, incluso en las
condiciones mas desfavorables

2| )
Medidas necesarias para detener un tren o partes de un tren, en caso de que se

pusieran en movimiento intempestivamente

Apartado 9. INMOVILIZACION DEL TREN

1 horas

La carga lectiva se reduce a un 33% de la totalidad.

Apartado 10: CONOCIMI

IENTO DE LAS LINEAS

19 horas

Apartado 10: CONOCIMIENTO DE LAS LINEAS

12 horas

1.

Capacitacién para prever y reaccionar correctamente en términos d eseguridad y
de otros aspectos funcionales, como la idad y los aspectos i

2.
Capacitacién para conocer bien las lineas e instalaciones ferroviarias que

recorra, asi como, llegado el caso, los itinerarios alternativos convenidos

Conocimientos sobre los siguientes aspectos de las lineas:

- Las condiciones de explotacion (cambios de via, circulacién en un solo sentido,
etc.)

- La realizacién de un itinerarioy la consulta de los documentos
correspondientes

- La determinacién delas vias utilizables para el tipo de circulacién considerado

- Las normas de circulacién aplicables y el significado del sistema de
sefializacion

- €l régimen de explotacién

- El sistema de blogueo y reglamentacién asociada

- Nombre, situacién y localizacién a distancia de estaciones y puestos de
explotacion, a fin de prever la conduccion

- La sefializaci6n de transicion entre los distintos sistemas de explotacion o
alimentacién de energia

- Los perfiles topograficos

- Las particularidades de explotacion: sefiales o paneles especificos,
condiciones de salida, etc.

4.

Documentacién de las lineas: Libro de Itinerarios

La carga lectiva se reduce a un 63,16% de la totalidad.

Apartado 11: NORMAS

DE SEGURIDAD

9 horas

1

Puesta en marcha del tren solamente si se retinen las condiciones

2.

Capacitacion para observar la senalizacion (Iateral o en cabina), descodificarla

sin dudas ni errores y |levar a cabo las acciones prescritas
S eroT s BT ST D TG A0S p AT ST s eX ot CroTapTTeaTTon oe—|

“|dichos modos cuando se reciba la orden correspondiente, limitaicon temporal

de vieocidad, circulacién en sentido inverso al normal, autorizacién para
rebasar sefiales que ordenen parada, maniobras, circular por infraestructuras
ferroviarias que estdn en mantenimiento y/o reparacién, régimen de marcha a la

_[Operaciones comerciales d eviajeros: Observar las paradas que estén previstas

en el horario o hayan sido ordenadas, y efectuar si procede, Ias operaicones de
servicio de viajeros en las mismas

Legislacion del Sector ferroviario:

- Ley 38/2015, R.D. 2387/2004

- R.D. 810/2007

- Ordenes Ministeriales de personal ferroviario
- ones dela AESF

[Apartado 11: NORMAS DE SEGURIDAD

9 horas

Se mantiene la carga lectiva
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Apartado 12: RCF 135 horas Apartado 12: RCF 85 horas
REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA
Capitulo 1: Generalidades
Libro 1 Capitulo 2: Documentacion reglamentaria ! )
e L lecti d 38,46% de la totalidad.
Principios Capitulo 3: Distribucién de documentos y dtiles de servicio 26 a carga lectiva sereducea un 12 totalida 10
fundamentales |Capitulo 4: Comunicacién reglamentaria

Capitulo 5: Conceptos basicos de circulacién

Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG
« Principios generales
« Sefiales fijas fundamentales
Libro I « Sefiales fijas indicadoras

Sefiales ferroviarias e Sefiales fijas de velocidad maxima La carga lectiva se reduce a un 40% de la totalidad.
o Sefiales fijas de limitacion temporal de velocidad maxima 30 12
« Sefiales portatiles
 Sefiales delos trenes

Libro Il Capitulo 1: Sefiales ferroviarias comunes para la RFIG
Especificacion
transitoria 1

Capitulo 1: Generalidades
Capitulo 2: Requisitos del personal
Capitulo 3: Trabajos y pruebas

* Aspectos generales: 3.3.1.1 (apartado3) . La carga lectiva se reduce a un 33% de la totalidad.
« Sistema de trabajos en intervalo de liberacion por tiempo: 3.3.2.5 (4) 24 8
e Sistema de interrupcion dela circulacién con EVB: 3.3.3.4-3.36.1-3.3.7.1
Capitulo 4: Traccion de los trenes

Capitulo 5: Maniobras excepto 3.5.3.1 (3)

Capitulo 6: Incidencia en la circulacién y la traccion

Capitulo 1: Generalidades

« Bloqueos

« Control de Trafico Centralizado

Capitulo 2: Bloqueos automiticos

« Blogueo Automitico (BAU, BAD y BAB)

« Bloqueo de Sefializacién Lateral (BSL)

« Bloqueo de Control Automatico (BCA)

Capitulo 3: Blogueos de liberalizacion automatica, en via tnica (BLAU), doble
(BLAND) y vias banalizadas (BLAB)

Capitulo 4: Blogueo telefonico (BT) 30 Se mantiene a carga lectiva 30
 Aspectos comunes: 4.4.1.1-4.4.1.2-4.4.16 (3y 4)

Libro il
Circulacion

Libro IV
Blogueo de Trenes

« Banalizacion temporal de via (BTV):4.4.3.1-4.4.35 (3,4 y 6)
Capitulo 5: Estaciones en servicio intermitente

Libro IV
Especificacién
transitoria 2

Capitulo 1: Instalaciones seguridad

« Generalidades

o Sistemas de proteccion del tren

« Dispositivos embarcados de vigilancia, de informacién de velocidad y de
deteccién de sobretemperatura en elementos de rodadura y de freno

Libro V o Sistemas auxiliares de deteccién instalados en la via
Instalaciones de (e Sistemas de proteccion de Pasos a Nivel
seguridad Capitulo 2: Anormalidades

o Sefiales fijas

« Sistemas de proteccién del tren

« Dispositivos embarcados

* Sistemas auxiliares de deteccién instalados en la via
« Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel

« Generalidades

* Conexi6n/Desconexién e introduccion de datos

« Modos

« Transiciones y cambios de nivel

« Anormalidades

Libro V
Anexo 1
Sistema Europeo de
control de trenes

(ERTMS/ETCS) « Apéndice informativo
 Dispositivos de sobretemperatura
Libro V « Dispositivos embarcados
Anexo 3 « Dispositivos instalados en la infraestructura

Sistemas auxiliares de [e Detectores de caida de objetos a la via
deteccion « Detectores de impacto en via

Capitulo 1: SISTEMA ASFA DIGITAL
* Generalidades

Libro V
Apéndice 1
Sistema de anuncios
dessefiales y frenado

* Elementos basicos del sistema
* Conexion y desconexion del sistema

automético (ASFA) | Modos de conduccion. Actuacién del maquinista en el sistema ASFA digital 25 Se mantiene la carga lectiva 25
digital « Transiciones entre ASFA DIGITAL y LZB/ERTMS
* Anormalidades
Libro V Capitulo 1: ASFA ANALOGICO
Especificacion * Generalidades
transitoria 1
Sistema de anuncio de
sefiales y frenado
automatico (ASFA)
Libro V
Especificacion
transitoria 2
Sistema de proteccion
automatica de trenes
EBICAB
transitoria 3
Sistema de proteccion
automatica de trenes
EBICAB
Capitulo 1: Criterios para la implantacion del RCF en los SGS de las entidades
Anexo Il - N X . R
. ferroviarias relacionados con el contenido del libro 1 - Generalidades (Excepto
Criterios para la o
. > Criterio $G51.8)
implantacion del RCF = = - —
Capitulo 2: Criterios para la implatacion del RCF en los SGS de las entidades
en los SGS de las o 2 " - C s
N 2° |ferroviarias relacionados con el contenido del libro 3 - Circulacién (Excepto
entidades ferroviarias |/ 0" onad
Criterio SGS3.1 y Criterio 5G53.4)
(*) Los centros de formacién basaran la formacion en el contenido de los Libros de Normas de los Maquinistas (*) Los centros de formacion basaran la formacion en el contenido de los Libros de Normas de los Maquinistas (LNM)
(LNM) donde realicen las précticas de conduccién los alumnos, exceptuada la formacién de los SGS, siempre que asi lo donde realicen las précticas de conduccién los alumnos, exceptuada la formacién de los SGS, siempre que asilo
considere el responsable de seguridad en la circulacion de la entidad ferroviaria donde se realicen las practicas de considere el responsable de seguridad en la circulacion de la entidad ferroviaria donde se realicen las practicas de
conduccién, conduccién.
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1.[- Nociones sobre el RID y RD 412/20001

- Dispositivos de marcado, que figura en el itnerior y en el exterior del material,
los simbolos utilizados para el tranporte de mercancias

peligrosas

- Clasificacion de las mercancias peligrosas
- Definiciones
- Modelos de las etiquetas de peligro y su significados

- Banda naranja

- Panel naranja. Apliacién. Significado de los nimeros

- Informacione sgenerales que deben figurar en la carta de porte

- Distancia de proteccién

- Disposiciones aplicables a la circulacion de trenes

- Notificaciones y Comunicaciones

- Normas generlaes de actuacién en caso de averia o de incidencia
- Procedimientos de urgencia aplicables

1.|- Disposiciones preliminares

- Utilizacion de los vagones y sus elementospeligrosas

- Carga de vagones

- Limites de volumen del cargamento

- Acondicionamiento de la mercancia (modos de carga y sujecién)
- Cobertura delos cargamentos

- Transportes excepcionales

(Conocimientos sobre los riesgos especificos y medidas preventivas inherentes al
desarrollo de las i del Diploma de Cond

PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES
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LLEIDA-LA POBLA Juliol 2025
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MODULO 2: FORMACION PRACTICA (duracién total: 358 horas)

Se mantiene la carga lectiva

Se mantiene |a carga lectiva

La carga lectiva se reduce a un 17% de la totalidad.

MODULO 2: FORMACION PRACTICA (duracién total: 90 horas)

- Acompafiamiento en cabina, sin intervencién en la conduccién

Previ al accesoa la i6n efectiva, serd necesario que el aspirante se familiarice
con el manejo de un vehiculo ferroviario. Para ello, existen dos opciones:

- En el caso de que el centro de formacién disponga de simulador de conduccién, los aspirantes deberan
realizar 16 horas de practicas de conduccién en el simulador

- En el caso de que el centro de formacién no disponga de simulador de conduccién, los aspirantes
deberan realizar 16 horas de practicas de conduccion en las que estara presente el maquinista titular,
estando supervisadas en todo momento por un instructor de ensefianza practica del centro

- Las primeras 24 horas de conduccion efectiva estaran supervisadas en todo momento por un instructor
de ensefianza practica del centro

- El resto de horas, seran practicas de conduccion efectiva en trenes de viajeros o de mercancias

Un 60% de las horas de formacién sobre cuestiones relacionadas con la infraestructura y un 40% sobre
conocimientos de material rodante

- Estaciones de clasificacion, cargaderos, puestos de mando

- Radiotelefonia

- Enganches y desenganches

- Riesgos especificos del maquinista medidas preventivas correspondientes
- Bases de Material motor Diésel y Eléctrico

- Material Remolcado

- Cargamentos

La carga lectiva se reduce a un 9,09% de la totalidad.

La carga lectiva se reduce a un 14,29% de |a totalidad.

La carga lectiva se reduce a un 50% de la totalidad.

La carga lectiva se reduce a un 7,56% de la totalidad.

Las précticas establecidas en los apartados 2 y 4 del Médulo de formacién practica, se podran realizar total o
parcialmente durante el aprendizaje del Médulo de formacién teérica
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