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1.1 L°EVOIUCTO DEL PORT, A REMOLC DE L’ ACTIVITAT COMERCIAL I

URBANA DE BARCELOHNA.

El Port de Barcelona ha estat sempre un port fonamentalment
. E - . ; ‘&
comercial. Darrerament ha assumit, a mes a mes, la funcid de

centre de transformacio de mercaderies.

L'activitat nautica i portuaria de Barcelona, aixi com els
canvis generat:: en el transport maritim i el comerg, es
desenvolupen paral.lelament a 1l'evolucid economica, comercial

i industrial de la seva area d'influéncia.

Avui els ports, a més de ser un recer natural o artificial
per a facilitar 1la carrega 1 descarrega -dels vaixells
mercants, precisen de grans espais per a emmagatzemar els
productes. Les 1lleis 1 sistemes de racicnalitzaciod dels
estocs i del transport d'aquests grans dipoésits han fet
variar 1la relacid de superficies darsena-moll del port
tradicional i han obligat a millorar les seves comunicacions

amb les arees econdomiques del seu hinterland.
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Agquest procés ha exigit construir o habilitar noves darsenes
amb superiors calats fortament especialitzat (gasos ligiats,

“granels sodlids", etc.)

A Barcelona, aixd6 s'ha realitzat ampliant el Port cap a
Ponent cercant arees millo relacionades amb la infrastructura

industrial de transport de la ciutat i del pais.

Aquest desplagament de l'activitat cap a Ponent permet de.
reconsiderar la part més antiga del port i, també, més
relacionada amb el Centre Historic de la Ciutat,
transformant-se, aixi, aquella, en una gran barrera a la

moderna tendéncia de l'apropament de Barcelona al mar.

Tot i aixi, el Port de Barcelona, i concretament el gque en
diem "Port Vell", no ha deixat d'acollir els barcelonins,
gracies a la seva contiguitat amb el barri de la Barceloneta
i a 1la subsiténcia d'elements molt atractius com sén els
trajectes portuaris amb les "Golondrines" 1 el "Teleféeric"
que uneix el Port amb Montjuic, 1l'escullera, amb alguns
restaurants i, per ultim, wuna certa activitat esportiva
relacionada amb el mar, testimoni d'una tendéncia que
consagra la frase de Pierre yilar en dir gque malgrat tot

"Barcelona és una ciutat maritima i mediterrania".

¥ Generalii=t de Catalunya
ﬂ]w Deparic v de Polilica Territorial
S
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1.2 LA TRANSFORMACIO DE IA CIUTAT A L'ENTORN DEL PORT.

La transformacio de 1la ciutat a 1l'entorn del Port es

caracteritza per dos fets complementaris, un d'ells,
|

1l'augment de l'activitat portuaria cap a Ponent i 1la

conseguient expectativa urbana dels barris barcelonins més

proxims a la mar i naturalment al Port.

L'altre fet -complementari de 1l'anterior, com 3Jja s'ha dit-
l'ha marcat la prbpia',empenta urbanistica d'@quest darrer
quart de segle per a posar al dia una ciutat molt endarrerida
en equipaments, serveis i infrastructures. Una de les
mesures d'aquesta actualitzacicé va ser l'establiment d'una
pla de vies basiques que afecta definitivament el front
maritim i portuari de Barcelona amb el tragat del Cinturs

Litoral com un dels eixos del trafic metropolita.

D'altra banda, Barcelona ha comencat a obrir-se al mar des de
fa molts anys. La primera operacio va ser el Passeig Maritim
de la Barceloneta, qué, més que un ampli balcéd al mar, és un
intent de sanejar la part del darrera d'aquest populds barri.
L'enrevessat accés actual no ha permeées que 1l'operacio

urbanistica obtingués l'éxit esperat.

Darrerament, se 1li ha afegit wuna altra realitzacid, el
Passeig de Colom, que suposa la remodelacid del front maritim

urba historicament més clar i important de Barcelona.

1 ‘;ggrr\]e:ﬁh ‘e Catalunya B
Part- - Vo fio Col il )
DL Ot s = Politiz: Territorial
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Aquesta operacidé ha fet compatible la reconversic del Moll de
la Fusta en una area d'us ciutada amb el tragat del primer
tram urba del cCcinturo Litoral pel trafic metropolital La
forma deprimida i en un tronc separat del trafic local que
transcorre en superficie, és el gque ha permés casar dos
elements tant diferents com sén el domini peatonal i el gran

trafic.

El Pla de Costes de la Zona Costanera de l1'Area Metropolitana
de Barcelona preveu altres punts de sortida de 1la ciutat al
mar, dels quals n'és estrella la zona del Poble Nou per la
seva finalitat Olimpica l'any 92. I, a més, per 1la seva
ubicacié, 1la zona del "Port Vell", gue, ha esdevingut una
pe¢a clau en la dinamica de 1la recuperacidé urbanistica del

front maritim de Barcelona.

La solucidé definitiva, avui ek estudi, del tragat del Cinturéd
Litoral, amb les seves connexions amb el Moll de Barcelona,
Plaga de Colom i Passeig Nacional, l'arribada al Port Vell,
des del Paral.lel, les Rambles, Via Laietana i Pla del Palau,
la revitalitzacio de 1la Barceloneta com a conseqguiéncia de
ltaprovacié del Pla Especial de Reforma Interior i 1la
canalitzacio del trafic metropolita i pesat que permeti una
arribada fluida dels barcelonins a aquesta zcna maritima, soén
factors que permetran 1la integracid: fisica del port a la
eivkat. T tan sols cal que l'urbanisme faci aquesta

integracidé racional i comprensible.

¥ Generatit=! de Catalunva 7
Depari.~ 2 de Politiza Terntorial
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1.3 EXPECTATIVES EN LA RELACIO CIUTAT-PORT.

La integracié wurbanistica del Port Vell a la Ciutat suposa

imprescindiblement una reconversié de la seva activitat.

Aquesta reconversicd és avui possible, perqué el creixement i
modernitzacid del Port troba 1la seva seu més adient cap al
litoral Ponent, deixant el Port més antic i més proxim al

Centre Histoéoric com a espai susceptible de remodelacid.

Aquest procés no és especific de Barcelona. Igual ha succeit
a d'altres ciutats de tot el mén que ens precedeixen en
aquesta reconversidé: San Francisco, New York, Baltimore,

Londres, Marsella, etc.

El sentit del canvi d'activitats en el port, per tal de
realitzar aquesta reconversidé urbanistica, ve determinat pel
seu caracter maritim, per les seves dimensions i estructura
fisica, per 1les seves instal.lacions recuperables i per 1la

manera de confondre's amb el teixit urba periferic.

Veiem doncs qué, com en altres casos semblants, el Port Vell

N Gener- it 44 Catalunva
! DoFu'{- e Polivee Corritorial
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ha d'acollir primordialment, activitats compatibles amb el
seu especific marc maritim, com son les activitats ndutiques,

maritimo-esportives, i totes aquelles altres activitats que

'puguin desenvoluparse a l'empara de les aiglles protegides i

hagin de complentar-se amb serveis i equipaments que tinguin e
el seu emplagament iddni en les arees e instal.lacions portua-

ries actuals.

Perd, a més, aquestes activitats, conformes amb la tradicional
explotacid dels ports, poden cohonestar-se, mercés a la privi-
legiada situacié del "Port Vell" i a les seves especials con-
dicions -a les que ja hem fet esment- amb l'adscripcid a

idrees portuldries d'usos més especifics, com el comercial, que
fomentin el desenvolupament de nous programes, contribuint aixi,

a revaloritzar i reconstruir un ambit urba degradat.

| Generali=® de Calalunya
! Depario® it de Politice Tarritorial
i Qores Cuniques
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2. ANTECEDENTS DEL PIA ESPECIAL. . ) ‘%- f?Z 1

2.1

{ SRR

TREBALLS PREVIS I ESTUDIS ANTERIORS AL PRESENT PLA ESPECIAL.

L'AVANTPROJECTE DEL PORT VELL.- Dins la Planificacioé
Estratégica aprovada pel P.A.B. per al gquingueni ;986—1991
s'aprova, paral.lelament al desplagament de les activitats
industrials cap al litoral de Ponent, la realitzacio d'un
estudi i pla d'actuacid per a la reconversid de la part més
antiga del Port, posant-se, d'aquesta forma, de relleu la
conveniéncia d'un canvi dels usos que donaria sortida a la
pressio urbana que vol arribar al mar, malgrat l'obstacle
que representa el trafic 1litoral. Per tal de desenvolupar
v
aquest estudi es «crea una comissio interna al P.A.B.,

anomenada Comissid del Port Vell, gque porta a terme un

Avantprojecte de Remodelacid en les seguents fases:

a) ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL:
En la qué es defineixen els objectius, es delimita la
zona objecte del treball 1 s'analitza en detall la seva
situacio fisica, administrativa i arquitecténica, amb la

creacido d'un fons documental.

Es defineixen tambeée les necessitats d'ordre urba,

regional i portuari des del punt de vista social i

economic.

N Generalitat de Catalunva
Depariorani de Politic: Torritorial
N Puliques
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b) AMNALISI DE LES ALTERNATIVES D'ACTUACIQ: i _
S'aprofundeix en l'estudi d'alternatives tecniques
(infrastructura, inversions, etc.) 1 dels usos i

activitats, conformant uns models d'actuacid a partir de
la interseccidé entre les possibles alternatives.
i
c) ZOHIFICACIO I DEFINICIO D'US0S:
En la qué es delimiten paqgquets d'actuacidé, la seva

corresponent infrastructura técnica 1 criteris generals.

d) ESTUDI DE VIABILITAT ECONOMICO-FINANCERA:

Proposta d'explotacidé 1 analisi de fluxes monetaris.

Acabada aquesta fase, el P.A.B. encomana un estudi
urbanistic i arquitectonic del Port Vell, basat en les
dades obtingudes 1 en 1les alternatives més clares per a la

seva rehabilitacio economica 1 urbana.

Aquest estudi a un nivell de definicié de criteris i
objectius d'un futur pla, treballava en tres fronts

diferents:

a) Front del Moll d'Espanya, convertint-lo en un céntre
esportiu-recreatiu amb base per a una marina d'embarcacions
de tipus mitja. Donant suport a aixd, un centre comercial
per a donar consisténcia urbana al conjunt i comptant amb

l'evident avantatge de la seva privilegiada situacid.

M Generaiita! de Calalunya _
Depariameal de Politica Territorial
WUX i Obrar 2uiliques
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b) Front del Moll de 1la Barceloneta, en 1la direccio de

reforgcar el caracter urba i public del Passeig Nacional i la

seva facana al Port. %

c) Front de mar, on es predissenyava una fagana maritima
molt accesible i rica en instal.lacions lliures d'esbarjo i
esportives. Al centre d'aquesta fagana es dibuixava una nova
placa que monumentalitzava el final del Passeig Nacional de

la Barceloneta.
Aquest treball es va materialitzar en unes lamines que:

il.lustraven la formalitzacidé d'aquests criteris i objectius.

2.2 INCIDENCIES DEL DESENVOLUPAMENT URBANISTIC DE L'ENTORN I

DIAGHOSTIC DEL PRESENT.

T n_.m.knﬂ.. -

El desenvolupament urbanistic de 1l'entorn del Port de

Barcelona ha vingut determinat per dos factars fonamentals,

N I

un extern i l'altre intern.

El primer és resultat de les previsions del Pla Viari del

P.G.M. amb el tragat del Cinture Litoral, dissenyat com una
via de ©pas de caracter metropolita 1 revisat posteriorment
com a vial col.lector-distribuidor i no tant de pas, sense

perdre el seu valor metropolita.

Avui, estant en procés d'estudi el tracat definitiu, incideix
ja en el Port de Barcerlona en el seu front del Passeig de

% Generaiitat de Catalunya
Departar:~it de Politice Territorial
5

i Obres Faihques
Comissic ¢"Urbanisme de Barcelona




4 JUL, 1989 %.. 792

14

Colom i Moll de Bosch i Alsina que, amb la seva prolongacio,
consolidara tot un front maritim de Barcelona gue s'estén des

de la falda de Montjuic al Pla del Palau.

D'altra banda, 1 en concordancia amb aquest factor, el PERI
de la Barceloneta conté un element més a considerar: el
protagonisme d'aquest barri a la dinamica general

d'incorporacio dels molls a la vida ciutadana.

L'altre factor a tenir en compte, de caracter intern al
propi Port, és la recerca d'ambits més dptims, trasllat que.
troba la seva génesi en el Pla d'Obres i Creixement del Port
dels anys seixanta, i que respon a la idea d'obtenir calats
més importants, extensions més aptes, molls especialitzats i,
sobretot, una millor relacidé amb les zones industrials de

l'area economica del Port.

Afegim a aquestes incidéencies urbanistiques, derivades de la
dinamica del Port, 1les circunstancies en qué es troben la
gran majoria de <concessions a empreses comercials i a
industries del sector, proximes a la seva caducitat, i
aleshores comprendrem que el s6l 1 1les instal.lacions del

Port de Barcelona estan madurs per a la seva reconversio.

Resumint, i1 a mode de diagnostic, sobre la situacié-per arees

del Port Vell, veiem queé:

- E1 Moll .de Barcelona esta preparat per a rebre i expedir
M

r Y Laeers. ! 0. T Tt
{figg Do ik
VXU A torial
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tot el trafic maritim de passatgers a Balears, creuers

15

internacionals, etc. El proces d'enderrocament dels
magatzems i rafals s'encara a l'optimitzacio del moviment
d'aquest trafic, especialitzant-se per aguesta funciod dins

el Port de Barcelona.

- Front del Passeig de Colom. Consolidat ja en el tram del
Moll de Bosch 1 Alsina cal acabar de definir la traca del
Pinkirs Litoral, connexions i vies de serveis per a
integrar el Moll de 1la Fusta a les vies civigues de les

Rambles 1 la Placa de Palau.

- E1 Moll d'Espanya queda encara com a receptor d'un
trafic comercial que pot desplacar-se més a Ponent.
L'existéncia dels Clubs Nautic i Maritim i la centralitat i
independéncia d'aguest moll en el conjunt del Port Vell, el
fa ser el centre i l'eix de la renovacié de l'activitat en
el Port. La proximitat del seu accés a les principals vies
urtanes que l; desemboquen (Via Laietana, i Rambles)

reforga aquest pronostic.

- Front de la Barceloneta. Un barri en procés de renovacio
urbana, asb un costat i un final portuari també en via de

renovacio.

- Front de mar. Amb els Banys de San Sebastia en franc
proces de desfagament respecte el gque s'espera d'una

instal.lacio de lleure i gaudi del mar i el Club Natacio

W Gener. otads
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Barcelona en wuna fase de prudent creixement 1 expansiodo amb

la mirada posada a 1'horitzo olimpic.

- Zona industrial del Moll Nou i de Catalunya. Recolc¢ada en
el dic sec i el dic flotant encara en plé funcionament, ha
de conservar encara el seu paper industrial navilier pera

reordenat 1 controlat.

- Queda, finalment 1la situacid incerta del Moll adossat al
dic de l'escullera, amb vocacio encara de segquir servint a
l'activitat del transport comercial . El1 trafic ha de
circular per 1l'escullera i travessar la Barceloneta i el

confos, encara, Passeiqg de Colom.
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avancada en el capitcl

garudis i} ntecedents d'aguest Pla
esurir els criteris generals gue han
TELA

e constituir un important centre
L'esgecificitat maritima del lloc con
rades de J'ambit del Port, el qual
er un port d'amarrament i hivernada

~3, complementat pels serveis imprescindi-

bles per a agquesta activitat.

L'extersid i situacic
port 1 en relacic an
idecneitat de la in
culturals 1 de lleure
Aguesta implantac:c
dels existents Relals
de practigues ¢de 1'E
primer tram del Mo
preparat per ajordena
Alsina 1 per tant per

com tota la vorera de

singular del moll d'Espanya, dins del
v 13 ciutat, han portat a creure en la
gtal.laciss Ad'uns

centres comercials,

sera corpatible amb la permanéncia

Clubs MNautic i Maritim i la seccid
scola de Hautica, deixant-se a part el
il d'Espanya 1lliure d'edificacis 1
r-io en relacio amb el Moll de Bosch i
a ser utilitzat d'una manera publica
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La creacid de la primera obertura franca a mar oberta com
a final d'un recorrequt civic de forta tradicio maritima

com és el Passeig Nacional convenientment remodelat.

Aquesta proposta configura una plagca que es troba en el
punt de confluéncia del mrar cbert de la platja de la
Barceloneta i el port, sota la preséncia de 1la torre de
Sant Sebastia i en la proximitat de 1l'emplagament de
l'edifici dels Banys de Sant Sebastia, que haura de ser

substituit per un altre destinat a equipament esportiu.

Aquesta plaga és el punt de retrobament de Barcelona i els
barcelonins amb el mar, a un extrem de la ciutat, 1lluny de
l'escenari propiament wurba, amb el que caldria donar a
aguest espai el caracter d'un salodo-terrassa-mirador obert a
l'horitzdé maritim 1 molt permeable en els seus marges del
moll i de la platja per tal gque sigui aixi el punt de
confluéncia dels passejants del Passeilig Nacional, de la
prolongacio del Passeig Maritim 1 del passelg de

l'escullera.

La cura amb gue s 'haura de dissenyar 1'escenari
paisatgistic de la Plaga del Mar aconsella de neutralitzar
l'edificacio propera interposant arbrats, cas dels
habitatges dels pescadors 1 treballadors del Port i
l'edifici singular situat a 1la punta extrema del barri de

la Barceloneta. Igualment portara a graduar convenientment

- ey e
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1'ds i concessio de 1a platja als banys j Clubs o

gaudeixin d'arees proximes a Jla placa, d'acord arb

legislacic de costes.

Consequentment amb aquestes intencions, s'haura de refer ¢

tragat del vial ge servei portuari guan deixa e} Passei

Nacional i la resta dels vials que s'hi relacionen.

Revitalitzar la banda del Passeig Nacional de )

Barceloneta que déna al Port, enderrocant 1a tanca qu:

l'isola actualment 1 destinant e} Moll de 1la Baceloneta

é

Passeig Public amb usos lleugers complementaris.

Alxd pote fer-se sense esborrar el caracter formal portuari

que teée aquest frecnt maritim, fins i tot reforcant-lo.

El reforcament d'aguesta facana al mar, anira acompanyat de

l'establiment d'una via civica o passeig central, com ja

preveu el PERI de 1a Barceloneta, que unira la placa del

Pla de Palau amb 1a Plaga del Mar citada en l'apartat

anterior.
La conveniéncia de la construccié d'un aparcament
Subterrani, ara ja imprescindible, es subratlla amb 1a

dinamitzacié de les activitats pPubliques en el Passeig

Nacional.

Al" costat de tot aixé es proposa 1a reconversio de
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1'Edifici dels Magatzems Generals del Dfpbsot} incldés en e}

Cataleg d'Edificis Historico-Artistics, per a usos

d'oficines i serveis complementaris

En el Moll del Rellotge, entre el nou edifici proposat per
a instal.lacions complementaries de la Marina i el mar, hi
ha wuna area 1liure d'edificacio que s'urbanitzara en
consonancia amb el Passeig Public del Moll de 1a

Barceloneta.

Una altra intervencio iﬁportant esta en el Moll de
Barcelona. L'especialitazacid per transit maritim de
passatgers, principalment a les Balears, fa que aquest moll
sigui el 1lloc d'emplacament de- 1'Estacié Maritima de

Barcelocna.

Aquest transit, en 1la forma que es realitza actualment,
requereix grans arees d'estacionament i1 maniobra dels
vehicles dels passatgers i de carrega comercial. Per aixé
€s troben en procés de desmantellament -els rafals i

magatzems.

Aquest transit produeix una molt gran activitat esporadica
en el moll en els moments d'embarcament 1 arribada dels

vaixells, pero la resta del temps queda mort.

Es per aix6 i per a potenciar al maxim totes les arees

portuaries, que es proposa la construccio d'un gran centre

prmina
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d'oficines, amb tots els serveis complementaris d'agquests
tipus d'activitats, que pugui acollir tota mena d'empreses

serveis dedicats al transport i al comerc maritim.

Amb aquesta edificacio es proposa realitzar a la vegada la
remodelacid de 1'Estaciod Maritima actual, gque ocupara els
nivells més baixos 1 en contacte amb tota la superficie

1linré.

Presidint aquest moll, i al centre d'una avinguda civica, es
recull 1la Torre de Sant Jaume, estacio intermitja del

teleféric a Montjuic.

5. A més, hem preveu un enlla¢ entre els Molls de Bosch i
Alsina i d'Espanya, amb possibilitat d'encabir usos

comercials per, per a facilitar el fluxe de vianants.

6. En resum, es tracta de substituir l'activitat portuaria

del transport comercial maritim, per una altra activitat,
cent per cent portuaria (nautico-esportiva), que
s'integri, a 1la vegada, perfectament amb la ciutat,
constituint una dotacic meés d'aguesta i fent possible gue
el seu propi dinamisme, oxigeni i doni vitalitat a un
teixlt urba adormit per raé de l'activitat principal i de

les complementaries.

7. Les qualificacions proposades pel Pla Especial s6n les segiient
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1.1 Moll. ‘ ;i" 792 g
1.2 Platjya.

L7- B3
TRANSPORT TELEFERIC P IE(E) P7F4.
1 Existent. @-78, @77

SISTEMA VIARI BASIC DINS EL SECTOR PORTUARI

5a Xarxa viaria basica.
5b Vies civiques.
5 Aparcament.

la.S5c.1 Eparcarent en superficie.

la.5c.2 Eparcarent subterrani.

ESPAIS LLIURES D'EDIFICACIO DINS EL SECTOR PORTUARI

6a Fspais lliures actuals.

Eb Espails de nova creacio.

EQUIPAMENTS

Tl Eguipaments actuals cue es mantenen
T2 Eguizaments actuals gue es modifiguen

2ONES D'AGRUPACID DE L'EDIFICACIO DINS EL SECTOR
PORTUARI.

1

Arees d'edificacid existent i/o d'ampliacib

d'aguesta,

Arees d'edificacid subjectes a unitats de
urojecte.

O

es realitza mit‘angant les ordenances par-

elis olanspls d'"Qrdenacis.
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Desenvolupament del Pla, récimer. é'usos 1 parametres.
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b
Les condicions de desenvclupament del Pla Especial, el régim
d'usos 1 el tipus d'crdenacif i1 els paradmetres aplicables,
gueden regulats normativament i han d'ésser respectats en les

respectives arees d'aplicacib.

En aguells casos en els que es fixa el seu desenvolupament
mitjangant Estudis de detall, aguest haurd de respectar tant

els parametres definits per aguest com els usos principals.

t, ocupacid, algada reguladora,

a
cressament regulats, gueden subjec-
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teg a les cefinicions resultants del PGM.

Obertura de la Nova Bocana.

D'acord amb la millora de les condicions d'utilitzacid del

o
1

recinte portuari i la prestacid de serveis i per tal d'evi-
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superpcsicid de t s dels diferents usos que tenen

(9]

com a suport el Port, es fa necessdria la reserva per a
l'obertura de la nova becana gue, encara que fora de 1l'ambit
del propi Pla, cal contemplar entre les despeses a carrec de
la intervencid del Pla Especial del Port Vell, i en tot cas
haurad de garantir la necessaria connexid de trafic i accesibi-
litat del Moll adosat i l'Escullera mitjangant 1l'estructura
fixa aéria amb galib suficient que permeti el transit d'embar-
cacions pesgueres i esportives, etc., mé&s ususals, amb els

corresponents mastils.

Les actuacions de la nova obertura i l'establiment de l'ele-

ment de connexid, hauran de resultar vinculades a la mateixa
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4. JUSTIFICACIO LEGAI, DE TA FORMUTACIO I TRAMITACIO —DFTL PRESENT

PLA ESPECIAL.

Realitzada en un altre capitol d'aguesta Memoria 1la
I

jJustificacio urbanistica de la: conveniéncia i oportunitat de

la redaccio del Pla Especial, es tracta en aquest apartat 1la

seva justificacio juridica, dividida en cinc apartats:
1. Sobre la factibilitat 1legal de 1l'ordenacidé urbanistica de
1' ambit territorial del Port de Barcelona, o d'una part

d'aquest.

2. Sobre la figura de planejament escollida per portar a terme

l'esmentada planificacio.

3. Sobre la natura juridica del Port Auténom de Barcelona i la
seva condicio de Promotor del planejament urbanistic, aixi com
sobre les singularitats existents en la seva tramitacid.

4. Sobre el seu ambit territorial

5. Sobre el seu contingut.

2 % e ok B A
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4.1 SODBRE LA FACTIRTLITAT LEGAL DE L'ORDENACTO URDBANISTICA DE

L'AMBIT TERRITORIAIL NDEL PORT DE BARCELOHNA O D'UMA PART

Pp* AQUEST:
Tot el territori espanyol esta subjecte a ordenacis
urbanisitca, segons determina l'art. ler. de 1la '"Ley sobre

Regimen del Suelo y Ordenacion Urbana'.

Per aixd, el propl text legal concebeix els Plans Generals
Municipals con a 1nstruments d'ordenacidé integral del

territori.

Ara be, aquesta premisa basica portada al cas de les zones
portuaries, 1 més especificament a la del Port de Barcelona,

necessita d'una immediata adjectivacio:

£l sdl1 ccmpres dins del perimetre de la zona de servei de
l'esmentat Port, esta subjecte a un doble regim de
ccmpeténcles: per un costat, per la seva condicid de bé de

domini public afecte als fins portuaris i a totes aquelles

activitats gque tinguin relacidé amb aquest, a la del seu

titular, el Port Auténom de Barcelona, i a la de
1"Administracio Central; i per l'altre, en integrar-se en
altres entitats territorials basiques, a la de l1'Ajuntament

de Barcelona 1 a la del Govern de 1la Generalitat de

Catalunvya.

Aquesta concurréencia de competéncies te una especial
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Significacio a 1'hora de determinar el mode i manera en que
na de realitzar-se 1'ordenacid d'aquest ambit territorial,
Dero no anul.la en absolut la necessitat de l'esmentada
zlanificacid que, en tot . 2l que sigi Tfactible legalment,

naura de subjectar-se als requisits de la vigent legislacio

=rbanistica.
Frecisament per tot aixd, 21 Pla General Metropolita
i'Ordenacio  Urbana, acomplint el mandat contingut en

“‘article 9 de la "Ley de Reforma de 1la Ley del Suelo", de
Z5s de maig de 1975 (avui article 10 del text refos),
zualifica els sols compresos en la zona de servei del port.

- ho va fer qualificant-los com a sistemes portUaris;
subsistemes "sector del port", assignant-los la clau 1l.a.
~guesta qualificacio comporta, d'acord amb el gue hem exposat
Zin ara, el respecte, tant de la legislaciod especifica en la

wateria i, per tant de les competéncies de 1l'Administracis

o

221 Port per a dotar-se de la seva planificacis especifica,

com de les determinacions contingudes en el propi Pla General

#“a2tropolita i "en els plans gue desenvolupin 1les
“eterminacions d'aquests" (art. 175 de les Normes
“rbanistiques del Pla General).

~ituacidé que, en sintesi, ens porta a concloure que la

zlanificacio de la zona

de servei

del port, quant comporti

-'assignacio al detall d'usos i les seves intensitats, ha de

—realitzar-se

precisament

mitjangant els instruments de

N
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planejament previstos en la legislacié urbanistica, sens
perjudici de les singularitats derivades de 1la seva
titularitat i adscripcio. En el cas que ens ocupa, aquesta
planificacio s'ha de fer mitjancant els instruments
d'ordenacio urbanistica ja que s'inclouen usos per als quals

no son suficients els projectes d'obres especificament

portuaris.

TV Gener=..: a2 Salalunyn 7
} Departar.cw e Polilit: cointonal
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4.2. SOBRE LA FIGURA DE PIANEJAMENT ESCOLLIDA PER PORTAR A TERME

29

L'ESMENTADA PLANIFICACIO.

Amb caracter general, de 1la lectura del titol I de 1la Llei
del S01, 1 de forma especifica, de l'establert en les Normes
Urbanistiques del Pla General Metrcpolita, resulta sense cap

cap tipus de dubte, que la figura a utilitzar és la del Pla

Especial.

Aixl, &ls articles 6.3 1 17 8o la Llei del 8851, i 76.2 1 3
77 del Reglament de Planejament. I els articles 175.3,

178.3 1 180.3 de les Hormes Urbanistiques del Pla General.

Conforme als esmentats preceptes, el Pla Especial que es
formula es confiqﬁra com un instrument per al
desenvolupament de les previsions contingudes en el Pla
General (1 fins i tot, en el necessari, per a completar-lo
quan no contingués les previsions detallades oportunes)
sobre els sistemes generals de comunicacidé i les seves zones

de proteccions i1 d'equipaments comunitaris.
qulp
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Aquesta configuracio legal permet al Port Autonom de
Barcelona formular el present Pla Especial, aixi com
aprovar-lo inicialment, sotmetre'l a informacié pudblica i
després de l'audiéncia de 1'Ajuntament de Barcelona (article
41.1 de la Llei del So6l), del Ministeri d'Obres Publiques i
altres Organismes que estableixi la legislacio vigent
(article 43.2 de la propia Llei), sotmetre'l a l'autoritat

urbanistica competent per a la seva aprovacioé definitiva.

La pertinenga al Port Auténom de la totalitat dels immobles
situats a 1'ambit objecte del Pla Especial, introdueix també
importants singularitats en l'execucio del planejament, perd
seran objecte de comentari en el capitol adequat ("Gestiod

del Pla").

i rdm‘s Gener:i = e Catalunv:
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SONRE LA NATURA JURIDICA DFEL PORT AUTOHOM DE BARCELONA I

TA SEVA CONDTCTO DFE PROMOTOR DET. PIANEJAMENT URBANISTIC;

ATIXI COM LES STNGUIARTTATS EXTSTENTS EN TA TRAMITACIO DEL

MATETX: I

De conformitat amb el que disposa 1l'article 16 de la Llei
2771968, de 20 de juny i en el Decret n.- 2407/78, de 25
d'agost, que atorga al Port de Barcelona el Régim destatut
d'Autonomia, el Port Autonom de Barcelona és una Entitat de
NDret Public, amb personalitat juridica independent de la de
1'Fstat i plena capacitat pel desenvolupament dels seus fins

i que, per prescripciodo legal, subjecta la seva activitat al

dret privat.

Pel compliment dels seus fins, el Port Autonom de Barcelona
té adscrits els béns 1 drets necessaris. Dins els mateixos
s'hi troben 1la totalitat dels immobles situats en el port i

en la seva zona de servei.

Conforme a 1l'article 3er. del Decret 2407/78, el Port
Autonom té al seu carrec la planificacio, ordenaciéd i
reglamentacié de la zona de servei del Port, aixi com el
projecte, construcciod, conservacid i explotacié de totes les

obres 1 serveils del seu ambit territorial.

A tals efectes, segons reconeix 1'0.M. de 29 de marc de
1979, el Port té el caracter d'Entitat Urbanistica éspecial

o d'organ competent en l'ordre urbanistic.
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L7- B3
TRANSPORT TELEFERIC P IE(E) P7F4.
1 Existent. @-78, @77

SISTEMA VIARI BASIC DINS EL SECTOR PORTUARI

5a Xarxa viaria basica.
5b Vies civiques.
5 Aparcament.

la.S5c.1 Eparcarent en superficie.

la.5c.2 Eparcarent subterrani.

ESPAIS LLIURES D'EDIFICACIO DINS EL SECTOR PORTUARI

6a Fspais lliures actuals.

Eb Espails de nova creacio.

EQUIPAMENTS

Tl Eguipaments actuals cue es mantenen
T2 Eguizaments actuals gue es modifiguen

2ONES D'AGRUPACID DE L'EDIFICACIO DINS EL SECTOR
PORTUARI.

1

Arees d'edificacid existent i/o d'ampliacib

d'aguesta,

Arees d'edificacid subjectes a unitats de
urojecte.

O

es realitza mit‘angant les ordenances par-

elis olanspls d'"Qrdenacis.
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B7-83

P-7EB(E), P 79(4)
@P-78, @-79

Desenvolupament del Pla, récimer. é'usos 1 parametres.
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b
Les condicions de desenvclupament del Pla Especial, el régim
d'usos 1 el tipus d'crdenacif i1 els paradmetres aplicables,
gueden regulats normativament i han d'ésser respectats en les

respectives arees d'aplicacib.

En aguells casos en els que es fixa el seu desenvolupament
mitjangant Estudis de detall, aguest haurd de respectar tant

els parametres definits per aguest com els usos principals.

t, ocupacid, algada reguladora,

a
cressament regulats, gueden subjec-
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teg a les cefinicions resultants del PGM.

Obertura de la Nova Bocana.

D'acord amb la millora de les condicions d'utilitzacid del

o
1

recinte portuari i la prestacid de serveis i per tal d'evi-
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superpcsicid de t s dels diferents usos que tenen

(9]

com a suport el Port, es fa necessdria la reserva per a
l'obertura de la nova becana gue, encara que fora de 1l'ambit
del propi Pla, cal contemplar entre les despeses a carrec de
la intervencid del Pla Especial del Port Vell, i en tot cas
haurad de garantir la necessaria connexid de trafic i accesibi-
litat del Moll adosat i l'Escullera mitjangant 1l'estructura
fixa aéria amb galib suficient que permeti el transit d'embar-
cacions pesgueres i esportives, etc., mé&s ususals, amb els

corresponents mastils.

Les actuacions de la nova obertura i l'establiment de l'ele-

ment de connexid, hauran de resultar vinculades a la mateixa
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4. JUSTIFICACIO LEGAI, DE TA FORMUTACIO I TRAMITACIO —DFTL PRESENT

PLA ESPECIAL.

Realitzada en un altre capitol d'aguesta Memoria 1la
I

jJustificacio urbanistica de la: conveniéncia i oportunitat de

la redaccio del Pla Especial, es tracta en aquest apartat 1la

seva justificacio juridica, dividida en cinc apartats:
1. Sobre la factibilitat 1legal de 1l'ordenacidé urbanistica de
1' ambit territorial del Port de Barcelona, o d'una part

d'aquest.

2. Sobre la figura de planejament escollida per portar a terme

l'esmentada planificacio.

3. Sobre la natura juridica del Port Auténom de Barcelona i la
seva condicio de Promotor del planejament urbanistic, aixi com
sobre les singularitats existents en la seva tramitacid.

4. Sobre el seu ambit territorial

5. Sobre el seu contingut.
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4.1 SODBRE LA FACTIRTLITAT LEGAL DE L'ORDENACTO URDBANISTICA DE

L'AMBIT TERRITORIAIL NDEL PORT DE BARCELOHNA O D'UMA PART

Pp* AQUEST:
Tot el territori espanyol esta subjecte a ordenacis
urbanisitca, segons determina l'art. ler. de 1la '"Ley sobre

Regimen del Suelo y Ordenacion Urbana'.

Per aixd, el propl text legal concebeix els Plans Generals
Municipals con a 1nstruments d'ordenacidé integral del

territori.

Ara be, aquesta premisa basica portada al cas de les zones
portuaries, 1 més especificament a la del Port de Barcelona,

necessita d'una immediata adjectivacio:

£l sdl1 ccmpres dins del perimetre de la zona de servei de
l'esmentat Port, esta subjecte a un doble regim de
ccmpeténcles: per un costat, per la seva condicid de bé de

domini public afecte als fins portuaris i a totes aquelles

activitats gque tinguin relacidé amb aquest, a la del seu

titular, el Port Auténom de Barcelona, i a la de
1"Administracio Central; i per l'altre, en integrar-se en
altres entitats territorials basiques, a la de l1'Ajuntament

de Barcelona 1 a la del Govern de 1la Generalitat de

Catalunvya.

Aquesta concurréencia de competéncies te una especial
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Significacio a 1'hora de determinar el mode i manera en que
na de realitzar-se 1'ordenacid d'aquest ambit territorial,
Dero no anul.la en absolut la necessitat de l'esmentada
zlanificacid que, en tot . 2l que sigi Tfactible legalment,

naura de subjectar-se als requisits de la vigent legislacio

=rbanistica.
Frecisament per tot aixd, 21 Pla General Metropolita
i'Ordenacio  Urbana, acomplint el mandat contingut en

“‘article 9 de la "Ley de Reforma de 1la Ley del Suelo", de
Z5s de maig de 1975 (avui article 10 del text refos),
zualifica els sols compresos en la zona de servei del port.

- ho va fer qualificant-los com a sistemes portUaris;
subsistemes "sector del port", assignant-los la clau 1l.a.
~guesta qualificacio comporta, d'acord amb el gue hem exposat
Zin ara, el respecte, tant de la legislaciod especifica en la

wateria i, per tant de les competéncies de 1l'Administracis

o

221 Port per a dotar-se de la seva planificacis especifica,

com de les determinacions contingudes en el propi Pla General

#“a2tropolita i "en els plans gue desenvolupin 1les
“eterminacions d'aquests" (art. 175 de les Normes
“rbanistiques del Pla General).

~ituacidé que, en sintesi, ens porta a concloure que la

zlanificacio de la zona

de servei

del port, quant comporti

-'assignacio al detall d'usos i les seves intensitats, ha de

—realitzar-se

precisament

mitjangant els instruments de
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planejament previstos en la legislacié urbanistica, sens
perjudici de les singularitats derivades de 1la seva
titularitat i adscripcio. En el cas que ens ocupa, aquesta
planificacio s'ha de fer mitjancant els instruments
d'ordenacio urbanistica ja que s'inclouen usos per als quals

no son suficients els projectes d'obres especificament

portuaris.
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4.2. SOBRE LA FIGURA DE PIANEJAMENT ESCOLLIDA PER PORTAR A TERME
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L'ESMENTADA PLANIFICACIO.

Amb caracter general, de 1la lectura del titol I de 1la Llei
del S01, 1 de forma especifica, de l'establert en les Normes
Urbanistiques del Pla General Metrcpolita, resulta sense cap

cap tipus de dubte, que la figura a utilitzar és la del Pla

Especial.

Aixl, &ls articles 6.3 1 17 8o la Llei del 8851, i 76.2 1 3
77 del Reglament de Planejament. I els articles 175.3,

178.3 1 180.3 de les Hormes Urbanistiques del Pla General.

Conforme als esmentats preceptes, el Pla Especial que es
formula es confiqﬁra com un instrument per al
desenvolupament de les previsions contingudes en el Pla
General (1 fins i tot, en el necessari, per a completar-lo
quan no contingués les previsions detallades oportunes)
sobre els sistemes generals de comunicacidé i les seves zones

de proteccions i1 d'equipaments comunitaris.
qulp
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Aquesta configuracio legal permet al Port Autonom de
Barcelona formular el present Pla Especial, aixi com
aprovar-lo inicialment, sotmetre'l a informacié pudblica i
després de l'audiéncia de 1'Ajuntament de Barcelona (article
41.1 de la Llei del So6l), del Ministeri d'Obres Publiques i
altres Organismes que estableixi la legislacio vigent
(article 43.2 de la propia Llei), sotmetre'l a l'autoritat

urbanistica competent per a la seva aprovacioé definitiva.

La pertinenga al Port Auténom de la totalitat dels immobles
situats a 1'ambit objecte del Pla Especial, introdueix també
importants singularitats en l'execucio del planejament, perd
seran objecte de comentari en el capitol adequat ("Gestiod

del Pla").
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SONRE LA NATURA JURIDICA DFEL PORT AUTOHOM DE BARCELONA I

TA SEVA CONDTCTO DFE PROMOTOR DET. PIANEJAMENT URBANISTIC;

ATIXI COM LES STNGUIARTTATS EXTSTENTS EN TA TRAMITACIO DEL

MATETX: I

De conformitat amb el que disposa 1l'article 16 de la Llei
2771968, de 20 de juny i en el Decret n.- 2407/78, de 25
d'agost, que atorga al Port de Barcelona el Régim destatut
d'Autonomia, el Port Autonom de Barcelona és una Entitat de
NDret Public, amb personalitat juridica independent de la de
1'Fstat i plena capacitat pel desenvolupament dels seus fins

i que, per prescripciodo legal, subjecta la seva activitat al

dret privat.

Pel compliment dels seus fins, el Port Autonom de Barcelona
té adscrits els béns 1 drets necessaris. Dins els mateixos
s'hi troben 1la totalitat dels immobles situats en el port i

en la seva zona de servei.

Conforme a 1l'article 3er. del Decret 2407/78, el Port
Autonom té al seu carrec la planificacio, ordenaciéd i
reglamentacié de la zona de servei del Port, aixi com el
projecte, construcciod, conservacid i explotacié de totes les

obres 1 serveils del seu ambit territorial.

A tals efectes, segons reconeix 1'0.M. de 29 de marc de
1979, el Port té el caracter d'Entitat Urbanistica éspecial

o d'organ competent en l'ordre urbanistic.
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Aquesta confiquracio legal permet al Port Autdonom de
Barcelona formular el present  Pla Especial, aixi com

aprovar-lo inicialment, sotmetre'l a 1informacié publica i
després de l'audiéncia de l1'Ajuntament de Barcelona (article
41.1 de la Llei del So6l1), del Ministeri d'Obres Publiques i
altres Organismes que establéixi la legislacié vigent
(article 43.2 de la propia Llei), sotmetre'l a l'autoritat

urbanistica competent per a la seva aprovacio definitiva.

La pertinengca al Port Autdnom de la totalitat dels immobles
situats a 1'ambit objecte del Pla Especial, introdueix també
importants singularitats en l'execucid del planejament, perd
seran objecte de comentari en el capitol adequat ("Gestid

del Pla").
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Les raons urbanistiques, econdomiques, relatives al Port, etc.
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gque fonamenten la conveniéncia i oportunitat del present Pla,

donen suport a 1'ambit delimitat pel mateix: el Port Vell.

Respecte a aixb6, el Pla General Metropolita no exigeix en cap
moment que tot el sector del port (la) hagi de desenvolupar-
se mitjancant un unic Pla Especial. Al contrari, a l'article
175.3 de les scves llormes es refereix als Plans (en plural)

que desenvolupen les determinacions del Pla General.

I a 1l'article 76.3 del Reglament de Planejament s'estableix
que abastaran "arees que constitueixin una unitat que aixi ho
recomani'". Que és, precisament, el que succeeix en el present
suposit, tal com queda explicat en altres epigrafs de la
Memoria. Amb el que queda asseqgurada la legalitat de 1l'ambit

territorial utilitzat,

Sense que aquesta conclusié puqui veure's alterada per la
circumstancia de que l'esmentat ambit inclueixi juntament als
sdbls qualificats en el Port Vell, altres que el Pla General
Metropolita qualifica com equipaments, parcs i jardins urbans
1 xarxa viaria basica. Ja que tals sbéls s'inclouen en la zona
de servei del-Port, el que, conforme a l'article 176 de les

Normes Urbanistiques d'aquell, determina que formin part,

[

aixi mateix, del sector 1la.
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Fn qualsevoel cas, scqons es veura, el Pla:Fspecial estableix

r

unes qualificacions per aquests sols equivalents a les que

tenen en el plancjament metropolita.

Pel que fa als sbls, pertanyents també a la zona de serveis
del Port, que es van incloure en el seu dia en el Pla
Especial de Reforma Interior de la Barceloneta, per a ells es
modifiquen les previsions sobre usos contingudes en el citat
Planejament Especial, amb les rectificacions i1 precisions que
es justifiquen i que formen part del contingut normal dels
Plans Especials, per a poder realitzar el Passeig Public
Portuari amb ecls seus usos complementaris que, basicament,

podran sequir el model ja executat al Moll de Bosch i Alsina.
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4.5%. COHSTDERACTONS COMPLEMENTARTES . R Y~
Ies normes d'un ordenament juridic han d'interpretar-se
sistematicament. Aixi, un port no ¢&s unicament un ambit
susceptible d'actuacio urbanistica, com si d'un sbl urba o
urbanitzable o¢s tractés, ans, al contrari, els ambits
portuaris son quelcom més que peces de territori susceptibles
d'ordenacié urbanistica atés que son espais regulats per una
legislacié especifica a l'empara de la qual cal interpretar i

entendre la normativa propia de l'ordenacidé urbana.

Per aixd, el Port de Barcelona no pot ésser considerat sota
la vessant literal del P.G.M. i és el P.G.M. el que cal ésser
llegit i entés des de l'éptica i les determinacions de la

normativa sectorial de Ports 1 Costes.

En aquest sentit i atesa la generalitat d'obres i
instal.lacions admisibles en un port,segons 1l'autor Lluis
Cosculluela Montaner ("Administracion Portuaria", Edit.
Tecnos, Madrid, plana 156 1 157) '"quedan asi comprendidos
cualquier tipo de aprovechamiento privativo no comprendiao en
las prestaciones de los servicios publicos del puerto. Ello
supone la posibilidad de wuna variada y heterogénea gama de
usos, vy si se considera la ;mplitud de 1la zona portuaria
precisa para proporcionar el necesario abrigo al puerto, y la
conveniente holgura a sus actividades comerciales, se

comprende que queda abierta 1la posibilidad de instalar una

gran variedad de establecimientos extraportuarios".
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Fn el mateix sentit, no pot oblidar-se 1l'art. 142 de la‘Llei

de Ports, que tracta de "fabricas y otros establecimientos
que en todo o en parte ocupen terrenos de dominio publico".

|

Sequint aquesta linia argumental, cal tenir en compte tambe

que, segons l'art. 1ler. de la Llei de Ports Esportius,

aquests poden emplagar-se en les zones que amb aquesta

finalitat es construeixin o habilitin en els ports destinats

a la industria i comerg¢ maritims 1 que els usos als ports

esportius estan previstos pels articles 5 i 6 del Reglament

de 1'esmentada 1llei, entre els que hi son els usos

residencials i usos terciaris (fins 1 tot oficines
bancaries).

Per aixo, l'art. 177 de les Normes del P.G.M. cal ésser
interpretat en conjunt amb els preceptes de referéncia i, per
aixd, no es modifica el P.G.M. si un Pla Especial com el que
ens ocupa, ja previst als arts. 180.3 i 184.1 de les mateixes
Normes, regula uns usos perfectament encabibles en les
genériques i concretes expressions de les normes sectorials
sobre Ports 1 Costes que, amb rang de-Llei i de Decret del

Consell de Ministres, sén per sobre, a més, del P.G.M.

Entenem que és precisament per aixd que per al sector
portuari no hi ha, al P.G.M., les fdormules d'exclusidé que si
hi son a 1'art. 178.2 per a l'entorn portuari i a l'art.

180.2 per a la zona maritimo-terrestre.
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19 de la resolucié del Gonseller de Politica

A mes, al punt

Territorial i Obres Publiques, de 17 de desembre de 1.986,
sobre aprovacié definitiva de modificacio del P.G.M. pel que
fa a la zona costanera metropolitana, ja s'esmenta clarament
"les futures darsenes pesquera 1 d'esbarjo" del Port de
Barcelona, amb una clara referéencia als projectes del P.A.B.

palesats a l'escrit d'al.legacions prescntat en la informacic

publica del referenciat expedient.

A més, encara, el P.E.R.I. de la Barceloneta ja va qualificar
d'equipaments uns rafals al Moll del mateix nom, demostrant
la intencionalitat municipal d'aconsequir usos ciutadans al
si del Port Vell, usos, perdo, que el Pla Especial del Port

Vell modifica.

També cal subratllar que al Port Vell ja hi sén ara tots els

usos i1 més que el Pla Especial abasta: els nautico-esportius,

els residencials, els d'hosteleria, els culturals, els
assistencials, els comercials, els esportius, etc. Tots
aquests usos, que, insistim,  ja hi son al Port Vell,'s'han
anat establint a l'empara de 1la normativa sectorial

esmentada, per la técnica de 1les autoritzacions i de les
concessions, sense que, per aixo, el port hagi deixat de ser-
ho, es a dir, sense que hagi deixat de ser sistema general
portuari, perque és aquesta la clau del tema debatut: hi
hauria modificacio del P.G.M. si el Port Vell deixes dé ser
sistema general, tal com estableix l'art. 170.3 del P.G.M.:

"La mutacion de destino a sistemas generales requeriria la
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revision o modificacion del Plan, salvo 1o ge dispone el art

p U L

El Port Vell continuara essent un ambit del Port a
Barcelona, mantenint 1la qualificacio de sistema portuari tc
ell, com resulta clarament de 1la documentacié del Pl
Especial, fins 1 tot 1les claus que identifiquen les zone
previstes. El Port Vell no perd identitat portuaria en ésse
essencialment un port esportiu amb’ un gran nombr
d'equipaments complementaris i, per aix®é, continuara essen
un element cabdal, de nivell supralocal, per a assolir tamb
els objectius del planejament en matéria de comunicacions

d'espals 1lliurs i d'equipaments comunitaris.

A mées, llevat de l'esmentat port esportiu o marina, respect
del qual hom preveu la gestié directa pel PAB, per a tote:
les demés actuacions hom preveu la concessid administrativa
és a dir, la gestidé indirecta, mantenint el sbl1 el se:
caracter demanial i revertint al sector public les

instal.lacions una vegada exhaurit el termini concessional.

Finalment, a 1l'empara de l'art. 17 de les Normes del P.C.H.,
les operacions del Pla Especial, que augmenten notoriament
els espais per a us public general (xarxa viaria, places,
Zones esportives i de 1lleure i centres culturals) responer
als objectius de descongestid i dotacié d'equipaments

comunitaris que inspiren el P.G.M. i poden realitzar-se sense

necessitat del: tramit de modikicacid, en el benentés que, per
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a crecar-los i posar-los en marxa és imprescindible la creacié

i posta en marxa dels demés usos.

Per tots els argquments exposats, entenem que el Pla Especial
del Port Vell no vulnera l'art. 6.5 de la Llei 3/1984, perqué
els usos globals previstos per 1la legislacié sectorial
portuaria i de costes i pel P.G.M. abasten amb escreix els
proposats per l'esmentat Pla Especial que, per aixd, és
instrument suficient per a donar cobertura Jjuridica al

|
desenvolupament de les actuacions proposades.
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SORRE FT. SEU CONTTHGUT

B7-53
Fdificabilitat Zonal P.78(8), ~79(4)
Cp-fﬁ/ Q_/g
son escasses les prescripcions del Pla General

Metropolita pel sector del port (la). Estableix
l1'exigéncia de redactar un Pla Especial pel que determina
una edificabilitat zonal o bruta de 0.70 m2/m2. Aixi com
una ocupacié maxima per parcel.la del 70%. Determinacions
que respecta el Pla Especial, ja que 1l'ambit és un unic

poligon o unitat d'actuacio.
Usos admesos 1 compatibles pel sector 1la.

Respecte als usos, el planejament metropolita admet, de
forma expressa, els usos d'industries i1 magatzems, per a
efectuar després una remissio genérica "a tots els altres

directament relacionats amb les funcions del port".

I sense establir cap prohibicid expressa quant d'altres

I
usos (com si ho fa, per exemple pel sector 1c).

Aixd permet afirmar que el Pla General no limita el
contingut, quant a usos del sector 1la. de manera que la
seva definicio, respecte als usos compatibles (article

273 de les Normes Urbanistiques), queda reservat pel Pla
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A partir d'aquesta regulacio marc, el present Pla

Especial, fa una proposta;d'usos compatibles amb el desti
[!

o afeccio portuaria dels terrenys.

Compatibilitat aque ha d'analitzar-se des de 1l'actual
situacio d'infrautilitzacio, degradacio 1 obsolescéncia
del Port Vell, com a consequéncia de les succesives
ampliacions i trasllat d'instal.lacions del Port de

Barcelona.

Tots aquests usos sdén de titularitat publica (article 275
de 1les Normes) 1 seran realitzats o prestats’ per
1'Administracio o per gestio dels particulars sobre béns

de domini public.

La compatibilitat la reqgula el Pla Especial mitjancant la

seva distribucié d'espais i la determinacid de certs

limits quantitatius.

Aquesta regulacio, per les raons exposades, no suposa

modificacio del vigent Pla Especial.

Qualificacio dels terrenys.
Ja hem vist que el Pla General, estableix una
qualificacidé homogénea (la), que el Pla Especial ha de

desenvolupar, a partir de 1la resta de determinacions ja
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Pavant la impossibilitat d'adoptar 1a nomenclatura que
utilitza el pPla General per a les alﬁres Zones i1 sistemes
que, logicament, no poden superposar-se sobre 1la
qualificacio de sistema portuari, el Pla Especial proposa
una zonificacio peculiar, que s'ha d'entendre,
estrictament, com de desenvolupament i per tant donant
cotingut, al sector del port (la). Es a dir, aquestes
"zones" del Pla Especial no poden ésser enteses amb 1la
rigidesa o literalitat de l'art. 63 de les Normes del

P.G.M., ans més aviat com a subsistemes.

Aixi, per a aquest desenvolupament el Pla Especial manté

la denominacidé genérica de sector del port i 1la clau 1a,
i

que s'adjectiva amb els ordinals i 45 - 5, B 1 8%,

corresponents a cinc grans utilitzacions:

la.1.- Zona contigua i de vorera del mar.

la.4.- Transport teleféric.

la.5.- Sistema viari basic dins el sector portuari.
la.6.- Espais 1liures d'edificacié dins el sector
portuagi.

la.7.- Equipaments

la.31.- Zones d'agrupacié de l'edificaéid dins el sector

portuari.
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B7- B3

GESTIO DEL PLA ~FB(E) A7 (4)
@-78, @-79

SISTEMA D'ACTUACIO

La titularitat demanial quasi de tots el inmobles situats al
sector objecte del planejament, aixi com la seva adscripcid
legal a 1'Gs o desti portuari, sédn circumstadncies gue singu-

laritzen notablement la gestid a realitzar pel desenvolupa-

ment del present Pla:

El sistema d'actuacid a fer servir &s el d'expropiaicd (si
bé&, ldgicament, no serd necessaria l'expropiacid forgosa de
cap terreny, per la seva pertinenga pblica) en consideracid

de la gestid plGblica prevista.

Dins el marc d'aquest sistema, el Port Autdnom de Barcelona,
entitat urbanistica especial, podra executar les determina-
cions del Pla Especial directament o mitjangant concessions
administratives,de entre els usos admesos pel planejament i
el detallat en cada ambit per l'Estudi de Detall, mitjangant
concurs pfliblic, segons es preveu en els articles 211 i 212
del Reglament de Gestid Urbanistica, en relacis amb el dispo-

sat a les Lleis de Ports, de R&gim Financer dels Ports Espan-

yols, sobre Juntes de Ports i1 Estatut d'Autonomia i al Decret

2.407/78 en referdncia al Port Autdnom de Barcelona.

Tamb& &s possible que la Gestid sigui descentralitzada

pel P.A.B. en una Gerdncia Urbanistica, d'acord amb
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1'establert a la seccio 4°* del Capitol I del Titol I del

Reglament de Gestio Urbanistica.

Existeixen determinats enclaus la titularitat dels quals
s'expressa a continuacidé que, o bé romanen O be hi han
acords per al seu trasllat i, en el seu cas, caldra
iniciar els tramits adients per a llurs nous

emplagaments d'acord amb la normativa aplicable. -

Els enclaus esmentats sdén els seguents: una parcel.la de
terreny de 1095 m2. de superficie, adscrita, en el seu
dia, al Ministeri d?Educacié i Ciéncia i, en
l'actualitat, adscrita i traspassada a la Universitat de

Barcelona, mitjancant el Reial Decret 305/1985, de 6 de

— febrer. lLa susdita parcel.la es troba ubicada en 1l'angle

entre els Molls d'Espanya i Bosch i Alsina i 1la
parcel.la cedida a 1'Escola de NMautica, segons se'n
desprén del seu full registral (volum 715, llibre 479,

foli 88, finca n°® 21.018, del Registre de la Propietat
nel de Barcelona). L'Escola de Nautica ubicada en una
porcio de terreny de forma rectangular, amb 500 m2.-de
superficie i situada al Moll d'Espanya, ségons
s'infereix del seu full registral (volum 1.218, 1llibre
67, foli 77, finca n* 2.367 del Reéisﬁre de la Propietat
n* 1 de Barcelona). L'Escola 'de Nautica es troba
adscrita actualment al Ministeri de Transports, Turisme
i Comunicacions.I, finalment, 1'Institut de Ciéncies del

Mar, pertanyent a l1'Organisme Autéonom de 1l'Estat "Centro




hjuLwes B 7921 P

Superior de Investiqgaciones Cientificas {ESTCY"™, Es

tracta d'una parcel.la de 2.688 m2. situada al costat
dels antics Banys de Sant Sebastia (volum 1.581, llibre

50; foli 40, finca 1.370 del Registre de la Propietat n°

1 de Barcelona).

NDET.TMITACTO POLTGONAL:

l.a totalitat del sector que s'ordena es configura com un
inic poligon, donada la impossibilitat (innecessarietat)
que concorri el segon dels requisits exigits per 1l'art.
117.2 de 1la Llei del Sb6l1 (el just repartiment de

carreques i beneficis).

Tanmateix dins d'aquest unic oligon es reveuen onze
q

ambits d'actuacio, que es corresponen amb etapes o fases

de realitzacio del Pla.

Dins de cadascun dels ambits es podran establir una o
més concessions per a l'execuciodo del Pla Especial i per
1'explotacio dels serveis previstos,prévia 1l'aprovacio

|
de cada projecte d'execucioa.

Per aquesta rad, els Ambits delimitats son
autosuficients, de forma que el _concessionari o
| i
; i HITE Gon s LAt

\.!! :
i S Je = Bt wotanal

Lamitssio G dibanisme de Sorcelona




& JUL. 1389

Bz

concessionaris en cada projecte, hauran de fer front en 1'am-
bit d'actuacid adscrit a les despeses de projecte de cons-
truccid i la total urbanitzacid i conservacid dels jardins,
passeigri espais lliures. S'exclou d'aquesta pnrevisid 1'Am-
bit nGm. II ("Molls de Bosch i Alsina i Portal de la Pau"),
afectat per l'execucid del Cirturd Litoral, del qual el defi-
nitiu tragat i execucid sera el resultat de la corresponent ac

tuacid sectorial.

Caldrad tramitar un projecte d'urbanitzacid pel que fa al Pas-

seig Nacional.

m 8ener?’5-“..‘ e Catalunva |
eparis o g Politice Torritorial
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APROVAT DEFINITIVAMENT PER LA
G SRIQRAYRAANISME DE BARCE
£ hﬁJ%Eﬁ-::ﬁ 11 Maig 1389

ST e Bl Seg e
TENBIT EN CCMPTE LES PRES-
RPCIONS ESMENTADES A L'A.
GORD, QUE HAM ESTAT INCORPO-
RADES D OFICI.
LA SECRETARIA

TR TS UL
P o N
1. L'estimacié de les inversions a rearitz gﬂ‘vf‘ﬂbft Vell,

Especial 1 d'acord amb l'ordenacio

dins del sector del Pla
proposada, és distribueix per arees d'actuacido o com se'ls ha

anat denominant : ambits portuaris d'actuacio.

2. S'han qualificat les inversions segons tres procedéncies
especifiques, que soén les que intervindran en 1l'execucio del
Pla Especial : el titular, Port Autodonom de Barcelona (P.A.B.),
altres Administracions Publiques (A.A.P.) i, finalment, les
fonts d'inversio privades (T.P:), constituides pels
adjudicataris o concessionaris de determinats sectors o

explotacions.-

3. Els costos inclouen els segiients conceptes : edificacions
a enderrocar, urbanitzacid d'espai 1lliure, remodelacid o

construccio de vials i remodelacio de molls.

Quant a l1l'edificacid, inclou conceptes de rehabilitacidé de
construccions existents 1 obra de nova planta, amb diferents
categories de cost, segons diferents categories de qualitat o

complexitat.

S'inclouen preus algats d'obres portuaries, no superficials i

obres d'infrastructura d'aparcaments.

!
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4. El repertori de costos/m2. utilitzats es el seguent

Cost 'urbanitzacio

- Senzilla amb infrastructura minima :..... 10.000 pts/m2.
- Mitja amb infrastructura minima :......... 13,600 ™
- Ccuidada amb infrastructura normal :....... 18.000 "
Cost aparcaments subterranis :......... 38000 ¥
Cost edificacit f:iissssccsavsesomannvsn
a) Rehabilitacié : Rafals.............. 35.000 ¢
Dipébsit General :.... 50.000 "
b) Obra nova - Gransfedificis B ki 100.000 "

Edificis tipus mitg : 75.000

Obra senzilla Zesssswn 50.000

5. Distribucidé d'inversions : (veure guadre anex)

6. Pla d'etapes. S'estableixen dues etapes des de l'aprovacis

definitiva del Pla Especial, gque es resumeixen en :

a) 1ls ETAPA (1988-1991) .Totes les obres previstes en

l'ordenacio dels Ambits :

- IT Molls de Bosch i1 Alsina 1 Drassanes i Porta de la Pau.
- ITII Moll d'Espanya.

- IV Moll del Diposit.

S
e \18(‘{‘;(” N
[ y = Gals :
- V. Moll de la Barceloneta. Nifg) s o
Yo g O ity

drcelong

- VI Moll del Rellptje,
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-VII Plaga del Mar. B7-8B3
-VIII Moll Nou. R 7E(E), 2794
| @-78, @-79

- XI Passeiqg Nacional.

bhj 2» ETAPA' (1992-1995). Totes 1les obres compreses en els
ambits :
- I Moll de Barcelona.
- X Moll de Pescadors.
- Altres infrastructures portuaries:
Noya Bocana

Connexio Moll Adossat amb el Moll de Ponent

7.En el quadre de distribucico d'inversions, es trobara un
resum de les inversions per a cada etapa i distribuida pels

diferents participants.

8. Aquesta distribucicd de les obres en les dues etapes de
quatre anys (88-91) i (92-95), s'ha fet procurant assegurar la
coheréncia de 1l'ordenacio, situant en el primer quatrieni
aquella obra que per la seva importancia, proximitat i
capacitat vertebradora de 1'ordenacio, assegurara 1l'execucisd

dels trets fonamentals del Pla.

En el segon quatrieni, s'han inclds aquelles obres que tenen

una independéncia més marcada en el conjunt del Pla.

De totes maneres, tot aixd no és obstacle per a gque, per

raons d'ordre econdmico-financer, es trasvassin obres d'una a

3
(?ﬂh D © ool
: ki .
SRR Vi o8
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altra etapa, ja que, en general, cada Ambit esta previst que
funcioni d'una manera autonoma respecte del conjunt, si
s'exceptua l'Ambit II (Moll de Bosch i Alsina i Drassanes i

Porta de 1la-Pau), del qual depenen les connexions de tot el

Port.

Per restar pendents d'avaluacid,en el corresponent Estudi no s'in-
clouen les despeses corresponents a l'obertura de la nova bocana i
l'establiment de la connexid fixa que ha de garantir la continuitat

vidria en el Moll adosat i 1l'Escullera.
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I HOLL DE BARCELQuA
PORTA DE LA Pay
DRASSANES

TRADE CENTER
VIAL
APARCAMENT

I'l HOLL DE BOSCH | ALSINA
ESPAl LLIURE NOU
VIAL

ITI HOLL D'ESPANYA
ACUARI | [HAX
TINCLADO NAUTIC I MARITIM
SALA CCNFERENCIAS LA CAIXA
APARCAHENT
FCONT
CENTRE COMERCIAL

IV HOLL DEL D!POSIT
OF ICIKES
HARINA

V HOLL DE LA BARCELONWETA
URSANITZAC!O PASSSEIG
HARINA
TINGLADO | ENTORN

VI MOLL DEL RELLOTGE
ENTORNM
HARINA
SERVEIS COMPLEMENTARIS

~ VI1 PLACA DE MAR
CENTRE COMERCIAL
URBANITZACIO
VIAL
APARCAMENT

VIIT HOLL Nou
MOLL NOU
VULCANO REHAB
VULCAKQ AMP. i

[X CLUB NATACIO BARCELONA
VIAL DE MAR
C.N. BARCELONA

X1 PASSEIG HACIONAL
APARCAMENT | URg.

TOTAL faAsE 1

40

1.000

200

150

400

200
200

210
143

3s0
1346

280

15.974

= i .
L JUL. 1989 % 792 | 5
SuMA
P.A.B
A AP 1.P. 10T AL
10.090 10.000
240 250
2.88 2.400
240 240 240
5.500 5.500
L0 40
1.000 1.000
1.000 1.000
1.0090 500 1.500
1.500 1.500
1.400 1.600
200 200
150 150
400 400
| Jo0 300
200 200
200 200
200 100 300
1.200 1.200
210 420 420
143 285 284
250 250
350 350
136 136
280 280 i
oI Gener e Catalunys
IITL Depa: H2 Polfts. “saitosial
S T : ies
Cotitssiz L-?ﬂmnisme‘{j-‘: Harcelona
- :.‘ZUU
1.100 1.100
593 16.569 15.450 32 p19

50
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QUADRE DE DISTRIBUCIO D'INVERSICNS (MILIONS DE PTS)

B7-B3 3
~7808).~27904) |\
¥ HOLL DE PESCADCRS 47" 75/ @-ff? ! .
NOUS SERVEIS 328 328 328 I
!
ALTRES INFRAESTRUCTURES
FORTUARIES
BOCANA 1500 1500 1500
CCNEX10 MOLL ADOSAT AMB
EL MOLL DE PONENT 5000 5000 5000
TQTAL 2 FASE 6.828 4.828 6.828
RESUM a1
FASE 1 15.975 503  16.569 15.450 32.019
FASE 2 828 &.828 6.828
TOTAL 22.80% 593  23.397 15.450 38.847 5

%1% Genereiiint de Catalurya 1
Depariar-ent de Poiitice Territonal 1
WX i Obres iues H

Cotmissit o Urbanisme de Barcelona

v
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P-78, @77

PORT AUTONOM DE BARCELONA

QUADRE DE CARACTERISTIQUES FISIQUES

INMOBLES DEL PORT VELL

HITY] Gener=iait de Cataluny= ,
) Depari- 42 Politius - wrritorial
Wi Obres -1loiiues

Comissic d4'Urbanisme de Barcelona

Novembre de 1.985
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SOLAR

DENGHINACION IKHUEBLE

eg;o oficial de Pesadores

garcelona 295
uela Oficial de Wautica T.28
olinera 1.170
sglada (rno existe) -
-asetas desmontables 59
racenes Generales del Comercio 9.3548
scula y aseo publico 140
~glado 1 (Barccloneta) 5.820
nglado 2 Barceloneta &.805
if. estacion tronsf. 330
nglad. Wav. Hallorguina 2.940
tilleros Hillans LIE
se Maria Vidri Moix 525
sa del marino 473
tilleres Viudes 1.350
ela Haris 1.130
nja de pescado 2500+800+3540=
. edificios) =4940
yrre del reloj b4
viendas varadero (&4) 1.015
isctas en la plancheta 595
ibinas pescadores 90
scal social varadero 300
iradero -
iviendas mielle nuevo 3.200
allercs Pons 940
srre S. Sebastian 225
amalcadores 540
alleres Nuevo Vulcano 8.570
tuarium J.100
inos S. Sebastian 8.024
alleres Hueva Vulcano 4.100
lub Natacion Barcelona 13.704
argque movil 1.275
rigadas y comedor 1.830
alleres (carp. y font.)
aller mecanico 1.200
ique seco 3 -
‘icina almacen 150
macen 2.000
aboratorio 700
sNa deportiva mar 620
illeres Vasco catalanes 1.440
ascula No. 11 i 70
illeres Llastarry y Nautilus F J.o00
yscula Ho.12 ,i 70
Inglado No.1 i 2.025
Inglado Mo.2 2.025

OCUPACO (M2) CONSTRUIDO (H2)

L JUL. 1989

B-792 =

ALTURA
SOLAR Ho. DE SUPERFICIE HAX . SOBRE
PLAHTAS CONSTRUIDA (H2) NIVEL ALZADA (M)

250 i 750 12
1.480 3 L.440 12

1co 2-1 370 T

59 1 59 3
6.471 5 32.000 19
110 1 110 3
5..820 1 6.120 14
(2 en viviendas)
&6.806 1 7.106 11
(2 en viviendas)
lco 1 Joo 5
2.940 i 2.940 11
1.178 1 1.178 10
525 1 525 < 1Y,
LTS 3 1.425 17
1.102 1 1.102 15
Joo 2 400 8
6.940 2-1 7.740 5/9
b4 - 84 25
1.035 8 8.280 25 -
595 1 595 3
90 1 90 2
300 2 400 9
3.200 574 9.500 17722
540 2/1 900 T
225 Varios 225 76
540 2N 750 8
3.400 1 3.400 18724
2.206 5/1 6.000 16722
Edif. y pisc.

4120 3 7.900 11719
4.100 32 8.500 15
3.000 5/3 11.000 16
V.23 2/ 1.575 10
1.830 2/1 2.600 10
1.200 2/1 1.500 ¥

150 2 300 9
2.000 2 2.400 5-8
700 1 700 6

420 Lo 540 e *

1,400 pormia Gendr: C.alaikéo 1"

8 q]]l)i\éﬁvrl.- o Potilg aurial 3
AL T A S A O T S o

3'00: paas Co:n}ssiu U'Us'll,uniinaqpt!e tarceiona ;

2.02% 1 2.025 8

2.025 1 2.025 8




e— %

4 JUL. 1989 1B 707 | “ss
|

(B Rocamar 180 180 2-1 110

101 Edif. pta. entrada No.10 80 eo 1 2o .
102 Bascula No.3 70 8 1 8 .
103 Org. trobajadores portuarios 585 585 2-1 785 S-8
104 Dispensario P.A.B. 625 625 1 625 :
105 Tinglado Ho.9 8.400 8.400 1 8.400 &-5
104 Escuela Oficial de Nautica 1.595 500 2 1.000 L4l
107 Est. transformadora 12 112 1 112 ¢
108 Subinspeccion de muelles 250 250 2-1 475

109 Real Club Nautico 3.300 840 2 1.680

110 Tinglado J.100 2.400 2-1 3.000 i &-2
111 Tinglado 7 y 8 14.400 14.440 1 14.440 . ] 6-1C
112 Tinglado 2.000 1.050 1 1.050 8
113 Real Club Nautico ©2.100 1.892 3 3.100 2
114 8ar 74 74 1 74 1
115 Gasolinera 150 4 1 4 3
116 Edif. P.A.8. 3.000 1.400 3 3.180 20
117 Gasolinera &0 4 : [l 4 3
118 Informacion P.A.8. 30 30 1 30 3
119 Golondrinas 2.500 20 1 20 3
120 Bar 200 80 o a0 I
121 vigilancia 1.4650 1.650 2-1 . 2.100 : 9-13
122 Aduana : 4.840 4,840 5-2 14.000 12-24
123 €dificio contraincendios 1.400 630 4 2.300 “t 15
124 Puerta entrada No.15 240 120 1 120 3
125 Sanidad 2.430 400 4 2.400 < 17
126 Viviendas 405 405 2 a10 11
127 vigilancia vestuarios 185 185 L 370 9
128 Tinglado No.1 3.380 3.380 1 3.380 3-4
129 Tinglado No.8 3.340 3.340 1-2-3 -4.750 ?-11
130 Tinglado No.2 3.345 3.345 1 3.345 3-4
131 Tinglado No.3 3470 3470 1 3470 3-6
132 Tinglado No.& 3.6400 3.600 1 3.400 &
133 Tinglado No.4 4.050 - 4.050 2-1 4.500 &
1354 Parte tinglado Ko.5 &24 624 2 ©1.200 é
135 Estacion maritima 14.300 5.720 3 14.000 12-17-25
134 Torre Jaime | 400 400 Varios 400 104

WY Gene: o T ala e
!.' !“jf.?;?. o 2 Politae ferritorial
Sk Oy o 8 jues

Comissit u' Urbanisme de Oarcelona
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ANEX0 N°9
RELACION DE

INMUEBLES €N EL PORT VELL b, 0 Sy “' ! g s o
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