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Barcelona, 1 d’octubre de 2022

El present document de Text Refds del Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana dels equipaments situats al
carrer Espronceda 320 i 322-324 i Passatge Bofarull 1-5, als barris de Navas i la Sagrera, districte de Sant Andreu
s’elabora en front I'acord de la Subcomissiéd d'Urbanisme del municipi de Barcelona, en la sessié de 19 de
setembre de 2022, el qual exposa el segiient:

“Vist I'informe proposta dels Serveis Técnics, i d’acord amb els fonaments que s’hi exposen, aquesta Subcomissio
d’Urbanisme del Municipi de Barcelona acorda:

-1 Aprovar definitivament el Pla especial urbanistic i de millora urbana dels equipaments situats al carrer
d'Espronceda numeros 320 i 322-324, i Passatge Bofarull 1-5 als barris de Navas i La Sagrera, de Barcelona,
promogut i trameés per I’Ajuntament , suspenent la seva exectuivitat fins a la presentacio d’un text refés per
duplicat, verificat per I'organ que ha atorgat I'aprovacio provisional de I'expedient diligenciat que incorpori les
prescripcions seglients:

-1.1 Cal corregir en els planols d’ordenacio P.02 i P.04 el tracat de la infraestructura ferroviaria segons la imatge
de I'informe de la Direccio general d’Infraestructures de Mobilitat i incloure normativament, si escau, la resta de
condicions que s’assenyalen en aquest informe.”

L'esmentat informe de la Direccié general d’'Infraestructures de Mobilitat de la Generalitat de Catalunya al qual
fa referéncia I'acord de la Subcomissié d’Urbanisme del municipi de Barcelona, conclou:

“Vist tot aix0, un cop acomplertes les condicions esmentades a l‘apartat de valoracié, pel que fa les
infraestructures de mobilitat de la Generalitat de Catalunya, res no s’‘oposa a I'aprovacié del Pla especial
urbanistic i de millora urbana dels equipaments situats al carrer Espronceda 320 i 322-324, i passatge Bofarull 1-
5, als barris de Navas i la Sagrera, al districte de SantAndreu.”

Les condicions esmentades en |'apartat de valoracié de I'informe de la Direccié general d’Infraestructures de
Mobilitat de la Generalitat de Catalunya sén les seglients:

“Analitzat el present pla especial i de millora urbana, el subambit 2 s’ubica sobre la linia 9 de metro al seu pas per
Barcelona, entre les estacions de Sagrera i Onze de setembre. Aquest tram, que en el projecte TM-00509.8 a qué
fa referéncia I'antecedent numero 1 esta comprés entre el PK 2+625 i el PK 2+670, ha estat executat amb
tuneladora i la cobertura minima mesurada entre la clau de la volta del tunel i la superficie del terreny és superior
a 23 metres.

[...] s’observa que el tracat del tunel dibuixat al PEUMU no s’ajusta a I’existent. Escau corregir-ho als planols
d’ordenacio.

[.]

Aixi doncs, es considera que la proposta formulada per aquest pla especial i de millora urbana pot ser compatible
amb la infraestructura de la linia 9 de Metro, sempre que es garanteixi la no afectacio a la mateixa, ni en la fase

de construccio-implantacio dels nous usos i edificacions ni en la seva fase funcional. En aquest sentit caldra
projectar els nous usos i edificacions de manera que no transmetin carregues a la infraestructura ferroviaria.

Alhora, caldra garantir técnicament uns limits de vibracions i uns minims de qualitat acustica. En aquest sentit
escau assenyalar que ni el titular de la infraestructura ferroviaria ni I'explotador seran responsables dels danys o
molésties originats per sorolls o vibracions que es puguin produir en cas que els promotors dels nous usos i
edificacions no hagin pres les mesures de proteccio adequades respecte aquella infraestructura.

Aixi mateix, el projecte executiu del nou centre sanitari-assistencial i el projecte d’urbanitzacié del seu entorn
requerira l'informe favorable vinculant de la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat, pel que fa a la
possible afeccio a la infraestructura del metro.

Finalment, el subambit 1 resulta afectat per les servituds de la previsio ferroviaria del Tunel d’Horta inclosa al
PTMB. Es considera que la proposta del pla especial i de millora urbana, al donar continuitat a la trama urbana
existent, no implica noves afectacions a aquesta previsio.”

El present document, doncs, incorpora les condicions de la Subcomissié d'Urbanisme del municipi de Barcelona
en referencia al I'informe de la Direccié general d’Infraestructures de Mobilitat de la Generalitat de Catalunya,
les quals fan referéncia a la correccié del tracat del tinel del metro L9 i les conseqliéncies que comporten el pas
d’aquest dins de I'ambit de planejament.
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00. INTRODUCCIO

L'Institut Barcelona Esports elabora el Mapa d’Instal-lacions i Equipaments Esportius de Barcelona (MIEMB) que
alhora es redacta en desenvolupament de les determinacions fixades pel Pla Director d’Instal-lacions i
Equipaments Esportius (PIEC). El MIEMB és un document d’analisi del sistema esportiu del municipi i dels seus
equipaments esportius des d’una perspectiva funcional, que s’elabora amb I'objectiu de fer propostes de noves
instal-lacions i actuacions de millora sobre les existents, atenent al calcul de la demanda potencial.

El resultat d’aquest analisi conclou que és necessari crear nous equipaments esportius per respondre a la
demanda concretament de pavellons i d’espais especifics per a la practica d’esports minoritaris. L’'emplacament
del carrer Espronceda 320, 322-324, actualment qualificat com a “zona de renovacid urbana en transformacioé de
I'Us a sistema d’equipaments comunitaris, clau 17/7”, és un ambit idoni que reuneix les condicions optimes per
satisfer les necessitats detectades dins el propi Districte de Sant Andreu i concretament les del barri de Navas.

Per altra banda, la saturacié de I'actual CAP Sagrera ha motivat la recerca d’un solar municipal alternatiu per a
construir-hi un nou CAP. Per iniciativa del propi Districte de Sant Andreu, un cop valorades diverses opcions i sota
I'Informe elaborat per la Direccid de Serveis de Llicéncies i Espai Public del Districte de Sant Andreu, s’opta per la
parcel-la ubicada al Passatge Bofarull, 1-5 ja que aquesta, tot i ubicar-se a la part sud del barri, té una posicié molt
propera a la zona de creixement d’habitatges de I'entorn de la Sagrera. Aquest emplacament, qualificat pel
planejament vigent com a “equipament d’Us esportiu, clau 7b”, acull actualment les instal-lacions del Poliesportiu
la Sagrera, que consta d’una pista coberta de 40 m per 20 m amb grades i vestidors i una pista descoberta de 32 m
per 16 m. La parcel-la ocupa una superficie total de 3.660 m? dels quals la pista coberta n’ocupa 2.000 m?, la pista
descoberta ocupa 1.000 m? (aproximadament) i la resta estan enjardinats o tractats com a espai public.

Aixi doncs, per tal de produir el menor impacte en I'Us actual de I'equipament esportiu i respondre alhora a la
necessitat de construccid d’un nou CAP, la millor opcid és que el nou equipament sanitari-assistencial ocupi els
1.000 m? corresponents a la pista descoberta. Aquesta estratégia obliga a buscar un emplacament alternatiu,
segon |'Article 98 del TRLUC en materia de “Modificacid dels sistemes urbanistics d’espais Iliures, zones verdes o
d’equipaments esportius” per als 1.000m? de sol d’Us esportiu que passen a desenvolupar un Us sanitari-
assistencial amb la previsid del nou CAP, i és en aquest punt en el que entra en joc I'emplacament del carrer
Espronceda 320 i 322-324. Es amb I'objectiu de regular aquesta compensacié de sols d’equipament que es redacta
i tramita el present document de planejament.

01. OBJECTE
Els objectius del present Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana sén els seglents:

1- Definir els sols del carrer Espronceda 320 i 322-324 que modificaran la qualificacid urbanistica de zona de
renovacido urbana en transformacié d’Us a sistema d’equipaments comunitaris, clau 17/7, a sistema
d’equipaments, clau 7b, d’Us esportiu, compensant aixi els sols d’Us esportiu que es destinaran a equipaments
sanitari.

2- Concretar la titularitat publica dels dos equipaments.

3- Fixar les condicions d’ordenacié de I'edificacio del nou equipament esportiu.
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4- Mantenir la zona qualificada actualment de zona de densificacié urbana intensiva (clau 13a), del carrer
Espronceda 3201322 — 324, ates que en un 13a es permet I'Us esportiu.

5- Definir els sols que es destinaran a equipament sanitari.

6- Concretar el tipus d’equipament sanitari pels sols esmentats anteriorment.

7- Fixar les condicions d’ordenacié de I’edificacié del nou equipament sanitari.

02. INICIATIVA DEL PLANEJAMENT

La iniciativa del planejament d’aquest ambit d’actuacié és de caracter public. Esta promogut per I'IBE, INSTITUT
BARCELONA ESPORTS (Ajuntament de Barcelona) i per DEPARTAMENT CATALA DE SALUT (CATSALUT), executat i
operat per BIMSA (Barcelona d’Infraestructures Municipals S.A.), Societat Privada Municipal encarregada de
I'execucié d’actuacions urbanistiques d’infraestructures i de dotacid i concessio de serveis, incloent-hi I'edificacid,
que siguin encomanades directa o indirectament per les administracions publiques a tota la ciutat de Barcelona.
Durant I'any 2004 i en el marc del procés de reordenacié de participacions societaries engegat per I’Ajuntament
de Barcelona es va concretar i gestionar la realitzacio de les activitats municipals referides al seu objecte social,
gue pot portar a terme la societat directament o mitjangant la participacié en altres societats.

03. AMBIT
L’ambit del pressent Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana, en endavant PEUMU, s’ubica al districte de Sant
Andreu i esta conformat per dos subambits: Planol de situacid de I’ambit. Font elaboracid propia

SUBAMBIT 1:

Ubicat en l'illa delimitada pels carrers d’Espronceda, Paléncia, Murcia i Felip Il, amb una superficie de 2.495,00 m?
segons determinen les bases de I’Ajuntament de Barcelona. Aquest esta format per dues parcelles que
s’agruparan per formar-ne una:

Parcel-la 1: Carrer d’Espronceda 320 (Ref. Cadastral 2356720DF3825E)
Parcel-la 2: Carrer d’Espronceda 322-324 (Ref. Cadastral 2356721DF3825E)

La qualificacié urbanistica dels sols inclosos en el subambit 1 és de zona de renovacié urbana en transformacié de
I"Us a sistema d’equipaments comunitaris, clau 17/7; i Zona de densificacié urbana intensiva, clau 13a.

SUBAMBIT 2
Ubicat en l'illa delimitada pels carrers Hondures, Gran de la Sagrera, Passatge Bofarull i Josep Estivill i amb una
superficie de 1.047,30 m?2. Aquest subambit ocupa part de la parcel-la amb les segiients dades cadastrals:

Carrer Hondures 18 (Ref. Cadastral 2458509DF3825G)

La qualificacio urbanistica dels sols inclosos en el subambit 2 és d’equipaments de nova creacié de caracter local,
clau 7b.

Imatge aeria de I'ambit. Font: elaboracio propia
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04. PROPIETAT DEL SOL
La propietat dels sols objecte d’actuacid és de I’Ajuntament de Barcelona, és a dir, propietat publica. Per a més
informacié consultar “D6_Annex . Faig Constar Subambit 1” i “D6_Annex . Faig Constar Subambit 2”.

05. ESTAT ACTUAL

Les parcel-les que conformen el subambit 1 es troben edificades amb un volum que n’ocupa practicament la seva
totalitat. Els perimetres estan igualment edificats, havent-hi edificacions d’us industrial o similar als fronts llargs i
habitatges als fronts curts.

Pel que fa a la topografia, el carrer d’Espronceda té una suau pendent descendent en sentit Sud-Est, de la cota
+19,59m a la cota +18,78m (cotes determinades segons aixecament topografic de la via publica). Pel que fa a
I'entorn del subambit 1, el front de les parcel-les al carrer d’Espronceda esta urbanitzat i totalment consolidat. A
I'altra banda del carrer hi ha edificacions d’habitatges, aixi com també a la part posterior de les parcel-les. Als
extrems Nord-oest i Sud-est trobem edificacions de poca algada i d’Us tipus industrial o similar.

Al seu torn, el subambit 2 es troba actualment ocupat per la pista exterior del Poliesportiu (Cpi) La Sagrera. A
I'entorn de la parcel-la hi ha vials i zones verdes de tal manera que no hi ha cap edificacié en contacte directe amb
el subambit a banda del volum que conforma el Poliesportiu de La Sagrera, no obstant, es documenta el pas del
tunel del metro en el subsol (a 23 metres de profunditat aproximadament. Per a més informacid, veure apartat
D3_Documentacio grafica). Pel que fa a la topografia, els sols que conformen I'ambit sén practicament plans aixi
com també els vials que el delimiten.

Els dos subambits compten amb la totalitat dels serveis urbanistics basics, identificats en I'apartat “D6_Annex.

Serveis existents Subambit 1”7 i “D6_Annex. Serveis existents Subambit 2”. Les xarxes de subministrament de la
gran majoria dels serveis (xarxa d’aigua, eléctrica d’alta, mitja i baixa tensid, enllumenat, clavegueram, telefonia,

—-r'v..m
=

fibra optica i gas) transcorren pel viari.

Estat actual subambit 1 Estat actual subambit 2

06. PLANEJAMENT URBANISTIC
Planejament vigent en el subambit 1:

TiTOL
PLA GENERAL METROPOLITA

EXPEDIENT

Aprovacio definitiva
14 de juliol de 1976

Observacions:

El PGM qualifica I'ambit amb les claus 17/7 “Zona de renovacié urbana en transformacié de I'Us a sistema
d’equipaments comunitaris” i 13a “Zona de densificacio urbana intensiva”.
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Planejament vigent en el subambit 2:

TiTOL
PLA DE MILLORA URBANA DEL SECTOR ENTORN DE SAGRERA

EXPEDIENT

Aprovacié definitiva
31 de Novembre de 2007

Observacions:

Urbanistics posteriors.

va executar parcialment.

El PMU engloba els sols del subambit 2 dins el Poligon d’Actuacié Urbanistica 1 (PAU1) i els qualifica com a
equipaments de nova creacié de caracter local, clau 7b. Alhora atribueix a aquests sols la denominacié E-2
(equipament 2) i estableix que el seu Us i les condicions de I'edificacio es regularan a través de Plans Especials

L'antecedent directe d’aquest PMU és la Modificacié del Pla General Metropolita per a I'ordenacié de |'estacio
de la Sagrera i el seu entorn, el Text refés de la qual va ser aprovat definitivament per la Subcomissio
d’Urbanisme del municipi de Barcelona, en data 19 de maig de 2004. Aquesta MPGM inclou determinacions
que provenen de la Modificacio del Pla General Metropolita del Sector Sant Andreu-Sagrera, el document final
del qual va ser aprovat per la Comissié d’Urbanisme de Catalunya, en data 12 de desembre de 1996, i que es

07. PROPOSTA D’ORDENACIO

07.1. DESCRIPCIO DE LA PROPOSTA

El present PEUMU es redacta amb la voluntat de regular les condicions d’edificacié per a un nou equipament
esportiu per al barri de Navas i per a un nou CAP de la Sagrera, ambdds emplacaments ubicats al districte de Sant
Andreu.

Amb aquest objectiu, per una banda, es proposa transformar els sols qualificats de Zona de renovacié urbana en
transformacié de I'Gs a sistema d’equipaments comunitaris, clau 17/7, ubicats al carrer Espronceda 320, 322-324
(subambit 1 del present PEUMU), que passaran a estar qualificats com a equipament de nova creacié de caracter
local, clau 7b, als quals se’ls atribuira I'Us esportiu. Aquest mateix subambit té part dels sols qualificats com a zona
de densificacio urbana intensiva, clau 13a, els quals mantindran la qualificacié vigent. Per aquest nou equipament
esportiu, el present PEUMU defineix les condicions d’ordenacié de I'edificacié que es detallen més endavant.

Per altra banda, el PEUMU fixa els sols que es destinaran al futur CAP de La Sagrera, ubicats en el subambit 2 i
qualificats actualment d’equipaments de nova creacié de caracter local, clau 7b, d’Us esportiu. Aquests sols
acullen actualment part del Poliesportiu (Cpi) La Sagrera, rad per la qual, amb el canvi d’Us d’equipament esportiu
a sanitari-assistencial, aquests sols d’Us esportiu del subambit 2 (1.047,40 m2) es compensaran en el subambit 1.
Per aquest nou equipament ubicat al subambit 2 el present PEUMU també en defineix les condicions d’ordenacié
de I'edificacié.

07.2. QUALIFICACIO

SUBAMBIT 1

Actualment, els sols en clau 17/7 (zona de renovacié urbana en transformacié de I'Gs a sistema d’equipaments
comunitaris) ocupen tot I'ample del subambit 1 i practicament la totalitat de la seva fondaria, a excepcié de la part
posterior, que esta qualificada amb la clau 13a (zona de densificacid urbana). Amb el present PEUMU, els
2.199,33m2 de sols que es troben en clau 17/7 passen a estar qualificats amb la clau 7b (equipaments de nova
creacié de caracter local). Per altra banda, els 295,67m2 que es troben en clau 13a, es mantenen amb la mateixa
qualificacio atés que aquesta permet |'Us esportiu.

SUBAMBIT 2
Els sols del subambit 2 mantenen la seva qualificacié actual en clau 7b, de sistema d’equipaments de caracter local
de nova creacié.

07.3. TITULARITAT DE L'EQUIPAMENT
La titularitat dels equipaments dins dels dos subambit és publica.

Per a més informacid, consultar I'apartat “D6_Annex . Faig Constar Subambit 1”7 i “D6_Annex . Faig Constar
Subambit 2”.
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07.4. TIPUS D’EQUIPAMENT

SUBAMBIT 1

S’estableix el tipus d’equipament esportiu per als sols qualificats com a equipament inclosos en el subambit 1, tal
com estableix I'article 212 de les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita. Aquest tipus d’equipament
correspon a I'epigraf “d” del mencionat article.

SUBAMBIT 2

S’estableix el tipus d’equipament sanitari-assistencial per a la totalitat dels sols inclosos en el subambit 2, tal com
estableix I'article 212 de les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita. Aquest tipus d’equipament
correspon a l'epigraf “b” del mencionat article.

07.5. PROPOSTA D’'IMPLEMENTACIO | DEFINICIO VOLUMETRICA

SUBAMBIT 1

En els sols que es qualifiquen d’equipaments de nova creacid de caracter local, clau 7b, es proposa ubicar el volum
de l'equipament esportiu. Aquest se situa al front del carrer d’Espronceda tot mantenint la morfologia Cerda de
I'Eixample, amb una corona construida en alcada. L'interior d’illa s’edifica en planta baixa, de manera que la
coberta s’incorpora visualment a I'espai lliure de I'illa amb una coberta enjardinada. Pel que fa als sols qualificats
de zona de densificacid urbana, clau 13a, aquests quedaran lliures d’edificacid en la seva totalitat. Tot i aix0, la
proposta ocupa parcialment el subsol d’aquesta zona qualificada amb la clau 13a, concretament en una franja de
3,80 m de fondaria i tota I'amplada de I'ambit contigu a I’equipament adjacent. L’Us d’aquesta quedara vinculat al
de I'equipament.

La proposta d’ordenacié del volum edificat es troba representada graficament en els planols de proposta “p.03
PLANEJAMENT PROPOSAT PLANTA 1000 - S1” i “p.05 PLANEJAMENT PROPOSAT SECCIONS 1000 - S1”.

En tots aquells aspectes no determinats en el present pla, seran d’aplicacié les Normes Urbanistiques (NNUU) del
Pla General Metropolita (PGM), les Ordenances Metropolitanes d’Edificacio (OME) i el planejament derivat.

SUBAMBIT 2

Es proposa que el nou CAP ocupi la totalitat dels sols del subambit 2 amb un volum edificat I'alcada maxima del
qual sera de PB+4 (19,05m). El sostre maxim per aquest equipament sanitari-assistencial sera de 4.500 m?, que
respon a les condicions d’ordenacio establertes segons I'entorn.

La proposta d’ordenacié del volum edificat es troba representada graficament en els planols de proposta “p.04
PLANEJAMENT PROPOSAT PLANTA —SUBAMBIT 2” i “p.06 PLANEJAMENT PROPQSAT SECCIONS — SUBAMBIT 2”.

Degut al pas del tunel del metro de la L9, caldra garantir la no afectacié a la mateixa, ni en la fase de construccio-
implantacio dels nous usos i edificacions ni en la seva fase funcional. En aquest sentit caldra projectar els nous
usos i edificacions de manera que no transmetin carregues a la infraestructura ferroviaria. Alhora, caldra garantir
técnicament uns limits de vibracions i uns minims de qualitat acUstica. En aquest sentit escau assenyalar que ni el
titular de la infraestructura ferroviaria ni I'explotador seran responsables dels danys o molesties originats per
sorolls o vibracions que es puguin produir en cas que els promotors dels nous usos i edificacions no hagin pres les

mesures de proteccid adequades respecte aquella infraestructura. A més, el projecte executiu del nou centre
sanitari-assistencial i el projecte d’urbanitzacié del seu entorn requerira I'informe favorable vinculant de la
Direccidé General d’'Infraestructures de Mobilitat, pel que fa a la possible afeccid a la infraestructura del metro.

En tots aquells aspectes no determinats per aquest Pla Especial, seran d’aplicacid les Normes Urbanistiques
(NNUU) del Pla General Metropolita (PGM), les Ordenances Metropolitanes d’Edificacid (OME) i el planejament

derivat.

Els equipaments proposats per aquest PEUMU sdn de proximitat. El calcul i justificacié de la necessitat de reserves
d’aparcament es realitza dins 'ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA.

08. QUADRE DE SUPERFICIES

SUBAMBIT 1
Clau Planejament vigent Planejament proposat Diferéncia
17/7 2.199,33 m2 0,00 m2 -2.199,33 m2
13a 295,67 m? 295,67 m? 0,00 m?
7b (esportiu) 0,00 m? 2.199,33 m? 2.199,33 m?
Total 2.495,00 m? 2.495,00 m? 0,00 m?
SUBAMBIT 2
Clau Planejament vigent Planejament proposat Diferéncia
7b (esportiu) 1.047,30 m? 0,00 m? -1.047,30 m?
7o -(sanit?ri— 0,00 m? 1.047,30 m? 1.047,30 m?
assistencial)
Total 1.047,30 m? 1.047,30 m? 0,00 m?

09. JUSTIFICACIO DE LA FIGURA DEL PLANEJAMENT

L'objecte del Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana s’ajusta a les finalitats tipiques d’aquest tipus de plans,
definides a I'art. 67 i 68 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei
d’urbanisme, segons la nova redaccidé que li dona la Llei 3/2012, del 22 de febrer, i a les previsions de I'article 92
del Reglament de la Llei d'urbanisme.

Concretament, s’adequa al que preveu I'apartat d) de I'article 67.1 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel
qual s’aprova el Text refds de la Llei d’urbanisme, en la redaccid que estableix la Llei 3/2012, del 22 de febrer.
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Es redacta en compliment de les previsions de desenvolupament dels equipaments comunitaris contingudes en els
articles 211 a 217 de les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita, ajustant-se al procediment, contingut
i finalitat expressades a I'art. 215.

'article 217 de les Normes Urbanistiques determina que |'edificacié en les arees d’equipament s’ajustara a les
necessitats funcionals de I'equipament, al paisatge i a les condicions ambientals que haura de respectar i a la
integracio en el sector en el que s’ubiquin. Tots aquests requeriments s’acompleixen en el present cas.

Aixi mateix, I'objecte del Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana s’ajusta a les finalitats expressades en I'article
70 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei d’urbanisme, en sol urba
consolidat, d’acord amb l'apartat b) de I'article 70.1, i en el sentit que els plans de millora urbana tenen per
objectiu I"'acompliment d’operacions de revitalitzacié del teixit urba, per a garantir el manteniment o el
restabliment de la qualitat de vida s'ajusta al que estableix |'article 70.5 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost,
pel qual s’aprova el Text refés de la Llei d’urbanisme.

La documentacid del PEMU conté les determinacions propies de la seva naturalesa i finalitat, degudament
justificades i desenvolupades en els estudis, planols i normes corresponents, d’acord amb el qué preveuen l'article
69.1, i l'article 66 en relacié al 70.7 del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s’aprova el Text refés de la
Llei d’urbanisme, en els seglients documents: Memoria i els estudis justificatius i complementaris; planols
d’informacié, d’ordenacid i de projecte; normes reguladores dels parametres d’Us i d’edificacié del sol; pla
d’etapes i avaluacid economica de la promocié. Fa també referencia pertinent a la informacid mediambiental i a la
sostenibilitat de la promocid.

10. JUSTIFICACIO DEL SISTEMA D’EQUIPAMENTS ESPORTIUS

D’acord amb el que disposa I'article 98, apartats 5 i 6, del Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova
el Text refés de la Llei d’urbanisme i I'article 66, apartat 5, de la Carta de Barcelona, aquest planejament altera la
qualificacid i I’Gs urbanistic d’equipaments esportius. No obstant garanteix el manteniment de la superficie i de la
funcionalitat de I'equipament esportiu.

JUSTIFICACIO QUALITATIVA

El present Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana defineix un emplacament de I'entorn per tal de compensar
els sols de I'equipament esportiu que es veuen afectats per la ubicaciéo d’'un nou CAP. La configuracié d’aquests
sols possibilita la implantacio de I’'equipament esportiu.

JUSTIFICACIO QUANTITATIVA
En el seglient quadre es mostren els sols destinats a sistema d’equipaments esportius pel planejament vigent i la
proposta, representant un increment de 1.152,03 m?

Planejament vigent Planejament proposat Diferéncia

Subambit 1 0,00 m? 2.199,33 m? +2.199,33 m?
Subambit 2 1.047,30 m? 0,00 m? -1.047,30 m?
Total +1.152,03 m?

11. CRITERIS DE GESTIO | DESENVOLUPAMENT

Donat que la titularitat del sol és publica, el present Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana no requereix de
gestid urbanistica previa a I'execucié de les obres, de manera que es permet |'actuacié directa a partir de
I'executivitat d’aquest pla.

En relacié al patrimoni arqueologic dels sols inclosos en el present document, caldra tenir en compte que
gualsevol actuacié que afecti el subsol de la zona ha d’estar feta amb control arqueologic. Per tant, s’haura de
contactar amb el Servei d’Arqueologia de Barcelona per a fer el projecte d’intervencié arqueologica, i demanar el
permis corresponent al Servei d’Arqueologia i Paleontologia del Departament de Cultura de la Generalitat de
Catalunya d’acord a la legislacid vigent.

12. AVALUACIO ECONOMICA | FINANCERA

La viabilitat economica i financera queda plenament garantida per l'interés de I’Ajuntament de Barcelona en la
seva realitzacid.

L'avaluacido economica correspon als projectes i obres de construccid de I'equipament previst. Pel que fa a
I'actuacid en el subambit 1 (carrer Espronceda 320 i 322-324), 'estimacio de la inversid total a realitzar és de
9.793.512,19 euros IVA inclos, per a la realitzacio d’'un nou CEM. Aquest pressupost inclou les partides
corresponents als treballs d’Arqueologia reflectits a “D6. ANNEXES. ESTUDI D’'IMPACTE SOBRE EL PATRIMONI
ARQUEOLOGIC”. Tot i aix0, el projecte executiu acabara de definir el seu cost real final.

Pel que respecta al subambit 2 (Passatge Bofarull 1-5), tot i trobar-se en una fase inicial, es pot arribar a preveure
una inversié aproximada de construccié de 1.400 euros/m? (IVA inclos), resultant un total de 6.300.000 € per a la
construccié d’un nou CAP segons el present document de planejament. S’exclouen d’aquesta previsié els
honoraris dels diferents técnics intervinents i taxes diverses.

Informe de sostenibilitat economica

L'article 59.3 d) del Text Refds de la Llei d’Urbanisme determina els documents que han de formar part de la
memoria del pla, entre els quals figura I'informe de sostenibilitat economica, que ha de justificar la suficiencia i
adequacidé del sol destinat a usos productius, i la ponderacié de I'impacte de les actuacions previstes en les
finances publiques de les administracions responsables de la implantacio, i el manteniment de les infraestructures
i de laimplantacio i prestacio dels serveis necessaris.

Ates que el present Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana no afecta ni preveu la implantacid d’usos
productius esdevé innecessaria la justificacié de la seva adequacié.
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13.PLA D’ETAPES

'actuacio es preveu que s’executi en una Unica fase i en un periode de 3,5 anys per al subambit 1 (CEM
Espronceda) i no es determina en el subambit 2 (nou CAP del barri de La Sagrera). L'inici de les obres del CEM
Espronceda es preveu al setembre de 2024.
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CAPITOL 1. DISPOSICIONS DE CARACTER GENERAL

ARTICLE 1. Ambit
L’ambit del pressent PEUMU, s’ubica al districte de Sant Andreu i esta conformat per dos subambits:

SUBAMBIT 1:
Ubicat en l'illa delimitada pels carrers d’Espronceda, Paléncia, Murcia i Felip Il, amb una superficie de 2.495,00 m2.
Aquest esta format per dues parcel-les que s’agruparan per formar-ne una:

Parcel-la 1: Carrer d’Espronceda 320 (Ref. Cadastral 2356720DF3825E)
Parcel-la 2: Carrer d’Espronceda 322-324 (Ref. Cadastral 2356721DF3825E)

La qualificacio urbanistica dels sols inclosos en el subambit 1 és de zona de renovacié urbana en transformacié de
I"Us a sistema d’equipaments comunitaris, clau 17/7; i Zona de densificacié urbana intensiva, clau 13a.

SUBAMBIT 2
Ubicat en l'illa delimitada pels carrers Hondures, Gran de la Sagrera, Passatge Bofarull i Josep Estivill i amb una
superficie de 1.047,30 m?. Aquest subambit ocupa part de la parcel-la amb les segiients dades cadastrals:

Carrer Hondures 18 (Ref. Cadastral 2458509DF3825G)

La qualificacié urbanistica dels sols inclosos en el subambit 2 és d’equipaments de nova creacié de caracter local,
clau 7b.

ARTICLE 2. Marc legal

Aquest document es redacta i tramita segons el que estableix I'ordenament urbanistic vigent, comprés en el
Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el text refds de la llei d’'urbanisme (TRLU), modificat per la
Llei 2/2012, de 22 de febrer, el Decret 305/2006 de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de Llei
d’Urbanisme, i les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita i les seves modificacions posteriors.

Per tot el que queda per especificar en aquest PEU, sera d’aplicacid el que estableixen les vigents Normes
Urbanistiques del Pla General Metropolita.

ARTICLE 3. Objecte

El present PEUMU es redacta amb la voluntat de regular les condicions d’edificacid per a un nou equipament
esportiu per al barri de Navas i per a un nou CAP de la Sagrera, ambdds emplagaments ubicats al districte de Sant
Andreu. En concret, es vol complir amb els objectius seglients:

1- Definir els sols del carrer Espronceda 320 i 322-324 que modificaran la qualificacié urbanistica de zona de
renovacié urbana en transformacié d’'Us a sistema d’equipaments comunitaris, clau 17/7, a sistema
d’equipaments, clau 7b, d’Us esportiu, compensant aixi els sols d’Us esportiu que es destinaran a equipaments
sanitari.

2- Concretar la titularitat publica dels dos equipaments.

3- Fixar les condicions d’ordenacié de I'edificacio del nou equipament esportiu.

4- Mantenir la zona qualificada actualment de zona de densificacié urbana intensiva (clau 13a), del carrer
Espronceda 320322 — 324, ates que en un 13a es permet |'Us esportiu.

5- Definir els sols que es destinaran a equipament sanitari.

6- Concretar el tipus d’equipament sanitari pels sols esmentats anteriorment.

7- Fixar les condicions d’ordenacié de I'edificacid del nou equipament sanitari.

ARTICLE 4. Contingut
Aquest planejament, en virtut d’allo establert pel Decret Legislatiu 1/2010, a I'article 69.1, pel que fa als Plans
Especials Urbanistics, esta integrat pels seglients documents:

. Memoria

. Normes reguladores

. Documentacio grafica (d’informacio i proposta)
. Informe Ambiental

. Estudi d’Avaluacioé de la Mobilitat Generada

. Annexes

a U~ W N

Tenen vinculacié normativa les normes reguladores i els Planols de proposta:
p.01 Planejament proposat. Subambit 1

p.02 Planejament proposat. Subambit 2

p.03 Proposta Ordenacid. Planta | Subambit 1

p.04 Proposta Ordenacié. Planta | Subambit 2

p.05 Proposta Ordenacid. Seccid | Subambit 1

p.06 Proposta Ordenacid. Seccid | Subambit 2

ARTICLE 5. Interpretacio i aplicacid normativa

Les normes d’aquest PEUMU s’han d’interpretar segons el seu contingut i d’acord amb I'objectiu i finalitat del
present instrument de planejament derivat. Son d’aplicacié els criteris establerts a l'article 10 (Regles
d’interpretacid del planejament urbanistic) del Text Refds de la Llei d’Urbanisme (TRLU).

Per tot el que no hagi estat determinat per les normes d’aquest document seran d’aplicacié les Normes
Urbanistiques (NNUU) del Pla General Metropolita, aixi com les Ordenances Metropolitanes d’Edificacio (OME).

ARTICLE 6. Titularitat del sol
La titularitat dels sols inclosos en els dos subambits sén de caracter public, concretament de I’Ajuntament de
Barcelona.

ARTICLE 7. Qualificacid del sol
SUBAMBIT 1
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Els sols que es troben en clau 17/7 (zona de renovacio urbana en transformacié de I'Us a sistema d’equipaments
comunitaris) passen a estar qualificats amb la clau 7b (equipaments de nova creacié de caracter local de nova
creacid). Per altra banda, els sols que es troben en clau 13a, es mantenen amb la mateixa qualificacio.

SUBAMBIT 2
Els sols del subambit 2 mantenen la seva qualificacié actual en clau 7b, de sistema d’equipaments de caracter local
de nova creacié.

CAPITOL 2. REGULACIO DEL SISTEMA D’EQUIPAMENTS

Article 8. Titularitat de I'equipament
Els equipaments inclosos en els dos subambits sén de titularitat publica, concretament de I’Ajuntament de
Barcelona.

Article 9. Tipus d’equipament
SUBAMBIT 1
S’estableix el tipus d’equipament esportiu per als sols qualificats com a equipament inclosos en el subambit 1.

SUBAMBIT 2
S’estableix el tipus d’equipament sanitari-assistencial per a la totalitat dels sols inclosos en el subambit 2.

Article 10. Proposta d’implementacid i definicio volumetrica

SUBAMBIT 1

En els sols que es qualifiquen d’equipaments de nova creacid de caracter local, clau 7b, es proposa ubicar el volum
de l'equipament esportiu. Aquest se situa al front del carrer d’Espronceda tot mantenint la morfologia Cerda de
I'Eixample. L'interior d’illa s’edifica Unicament en planta baixa.

El tipus d’ordenacié és d’alineacié a vial. Els parametres reguladors de I'edificacié segueixen el corresponent a
aquest tipus d’ordenacio, concretament pel que fa a les fondaries edificables i els galibs i alcades de I'edificacid.

Es permeten els vols segons I'establert al PGM.

En quant al subsol, es preveu I'ocupacié de la seva totalitat.

La proposta d’ordenacié del volum edificat es troba representada graficament en els planols de proposta “p.03
PLANEJAMENT PROPOSAT PLANTA | SUBAMBIT 17 i “p.05 PLANEJAMENT PROPOSAT SECCIONS | SUBAMBIT 1”.

SUBAMBIT 2

Es proposa que el futur equipament sanitari-assistencial (on s’hi preveu el nou CAP) ocupi la totalitat dels sols del
subambit 2 amb un volum edificat I'algada maxima del qual sera de PB+4 (19,05 m). El sostre maxim per aquest
equipament sanitari-assistencial sera de 4.500 m?. El tipus d’ordenacio és d’alineacid a vial.

La proposta d’ordenacié del volum edificat es troba representada graficament en els planols de proposta “p.04
PLANEJAMENT PROPOSAT PLANTA | SUBAMBIT 2” i “p.06 PLANEJAMENT PROPOSAT SECCIONS | SU BAMBIT 2”.

Article 11. Cota de referéncia de la planta baixa

Fixa la base de mesura de |'algada maxima establerta pel perfil regulador. Tot el referent a la planta baixa quedara
regulat per I'article 225 (Planta baixa) de les NNUU del PGM, assimilant la intervencié al tipus d’ordenacié segons
alineacio a vial.

Article 12. Regles sobre determinacio d’alcades

Fixa el punt de referéncia per amidar I'alcada reguladora maxima. Tot el referent a la determinacié de les alcades
d’edificacid quedara regulat per l'article 240 (Regles sobre determinacié d’alcades) de les NNUU del PGM,
assimilant la intervencid al tipus d’ordenacié segons alineacié a vial.

Article 13. Us de les cobertes

SUBAMBIT 1

La coberta de I'edifici d’ARM 22,40m només sera accessible per al seu manteniment i s’hi admetran elements
técnics d’instal-lacions.

A la coberta de I'edifici d’ARM 4,50m, no s’hi permetran elements tecnics d’instal:-lacions.
SUBAMBIT 2
No s’especifica i s'Tadmet que sobresurtin puntualment elements técnics d’instal-lacions per sobre de I'ARM de

19,05 metres.

Article 14. Aparcament
Es complira amb la modificacié de les NU del PGM.

CAPITOL 3. REGULACIO DE LA ZONA DE DENSIFICACIO URBANA (13a)

Article 15. Regulacid de I'edificacid
Pel que fa als sols qualificats de zona de densificacid urbana, clau 13a, aquests queden lliures d’edificacio.

Es permet I'ocupacié en subsol dels sols en clau 13a per a usos vinculats a I'equipament i en una franja de 3,80 m
de fondaria i tota I'amplada de I'ambit contigu a I'equipament.

No es permet la ocupacié en planta baixa en la totalitat de I'ambit qualificat amb la clau 13a.
CAPITOL 4. GESTIO | DESENVOLUPAMENT
Article 16. Sistema d’actuacid

La titularitat publica de la totalitat dels sols permet I'actuacié directa a partir de la vigéncia d’aquest document de
planejament.
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A més, caldra considerar, preveure i incorporar en els pressupostos d’execucid dels nous equipaments, les
actuacions proposades o exigides segons la normativa vigent pels Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada
gue s’inclouen en aquest document.

Article 17. Desenvolupament en relacio a l'arqueologia

En relacié al patrimoni arqueologic dels sols inclosos en el present document, caldra tenir en compte que
gualsevol actuacio que afecti el subsol de la zona ha d’estar feta amb control arqueologic. Per tant, s’haura de
contactar amb el Servei d’Arqueologia de Barcelona per a fer el projecte d’intervencié arqueologica, i demanar el
permis corresponent al Servei d’Arqueologia i Paleontologia del Departament de Cultura de la Generalitat de
Catalunya d’acord a la legislacio vigent.

Article 18. Desenvolupament en relacio a la infraestructura del Metro

Degut al pas del tunel del metro de la L9, caldra garantir la no afectacié a la mateixa, ni en la fase de construccio-
implantacio dels nous usos i edificacions ni en la seva fase funcional. En aquest sentit caldra projectar els nous
usos i edificacions de manera que no transmetin carregues a la infraestructura ferroviaria. Alhora, caldra garantir
tecnicament uns limits de vibracions i uns minims de qualitat acustica. En aquest sentit escau assenyalar que ni el
titular de la infraestructura ferroviaria ni I'explotador seran responsables dels danys o molésties originats per
sorolls o vibracions que es puguin produir en cas que els promotors dels nous usos i edificacions no hagin pres les
mesures de proteccid adequades respecte aquella infraestructura. A més, el projecte executiu del nou centre
sanitari-assistencial i el projecte d’urbanitzacié del seu entorn requerira I'informe favorable vinculant de la
Direccio General d’Infraestructures de Mobilitat, pel que fa a la possible afeccio a la infraestructura del metro.
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SUBAMBIT 1

Carrer Espronceda 320 i 322-324



8. INFORME AMBIENTAL

8.1 INTRODUCCIO

El present informe té per objecte fer una analisi ambiental del Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana de I'equipament
situat al carrer d’Espronceda 320, 322-324 al barri de Navas, Districte de Sant Andreu, Barcelona.

L’'informe ambiental d’'un Pla s’ha d’entendre com un apartat clau per donar impuls a un nou model de planificacié orientat
a la sostenibilitat, i és on s’exposen tots aquells parametres ambientals que s’han tingut en compte a I'hora de definir el
planejament.

Segons allo establert al’'annex 1 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes, no és necessari
sotmetre el present pla a avaluacié ambiental. Pero aquesta llei remet a la legislacié urbanistica, i és aquesta la que obliga
que els plans urbanistics derivats continguin un informe ambiental.

Aixi doncs, el planejament urbanistic ha d’incorporar criteris ambientals tal i com recull I'article 70 del Decret legislatiu
1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refos de la Llei d’'urbanisme i I'article 91 del Decret 305/2006, de 18 de juliol,
pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’'urbanisme.

Aquest informe ambiental es formula d’acord amb l'article 100.1 del Reglament de la Llei d’'Urbanisme, que en determina
I'objecte i contingut.

Marc global

L’objectiu de l'informe ambiental és garantir el desenvolupament sostenible de la ciutat de Barcelona, mitjangant I'analisi de
tots els vectors ambientals implicats. En el marc global és a I'informe Brundtland (1987) on es va definir el concepte de
desenvolupament sostenible, per primera vegada, com aquell desenvolupament capag¢ de satisfer les necessitats del
present sense comprometre les necessitats de les generacions futures.

Des d’aleshores s’han anat succeint una serie d’esdeveniments internacionals que sén referéncia per establir els diferents
objectius ambientals a considerar entre els que destaquen per ser més recents els seglents:

- Convencié de Rio de Janeiro 1992. Es comenga a utilitzar ampliament el concepte de desenvolupament sostenible.
D’aquesta convencié en surten diversos criteris: usar els recursos renovables per sota de la seva taxa de regeneracio; usar
els recursos no renovables amb taxes de consum inferiors a les taxes de desenvolupament de recursos substitutius
renovables; i limitar 'emissio al medi ambient de contaminants per sota de la capacitat d’absorcio i de regeneracio del medi.
- Protocol de Kyoto 2002. Té com a finalitat assolir els compromisos fixats en el Conveni sobre el canvi climatic:
I'estabilitzacié de les concentracions de gasos amb efecte hivernacle a I'atmosfera a un nivell que impedeixi interferéncies
antropogeniques perilloses en el sistema climatic.

- Conferéncia de 'ONU a Copenhaguen sobre el canvi climatic. Renunciant a la unanimitat, el plenari de la conferéncia
climatica només va poder assumir un document de minims que va postergar per a 2010 els deures climatics, entre ells la
fixacié de metes de reduccié d’emissions contaminats per a les nacions riques.

- Cimera de Cancun sobre el canvi climatic del 2010 amb I'objectiu de debatre noves mesures per aturar el canvi climatic i
el seu financament; tot i que al final no s’hi va aconseguir cap acord de rellevancia.

- Conferéncia de 'ONU sobre Desenvolupament Sostenible (Rio +20) celebrada al juny del 2012, per a revisar i actualitzar
la implementacio6 del concepte de desenvolupament sostenible, i també per reviure "l'esperit de Rio" d'integracié, d'unitat i
d'ambici6. Mostra de la vigéncia i la capacitat d'incidéncia del desenvolupament sostenible a escala internacional i permet
consolidar el desplegament de les politiques vers una economia ecoeficient. Finalment, perd no menys important, Rio+20
representa una nova oportunitat per enfortir el rol dels governs locals i regionals en politiques de desenvolupament
sostenible, tal com ho va ser la Cimera de la Terra I'any 1992.

L’Agenda 21 local de Barcelona

L’Agenda 21 Local és una resposta de la ciutat de Barcelona a la invitacié que es va formular des de la Cimera de Rio de
les Nacions Unides, per tal que les ciutats elaboressin plans i accions per afrontar els reptes socioambientals del segle XXI,
tenint en compte que molts dels problemes ambientals del planeta tenen el seu origen en les grans arees urbanes.
Barcelona va fer una clara aposta vers la sostenibilitat amb I'aprovacié de la seva Agenda 21, fruit d’un llarg treball de
consens entre les entitats civiques, universitats i empreses, administracions publiques i associacions representats tots ells
en el Consell Municipal de Medi Ambient i Sostenibilitat. EI 21 de maig de 2002 s’aprova definitivament el Compromis
Ciutada per la Sostenibilitat.

Aquest compromis inclou deu objectius pel 2002-2012 amb les seguents linies d’accio:
. Protegir els espais lliures i la biodiversitat, i ampliar el verd urba.

. Defensar la ciutat compacta i diversa, amb un espai public de qualitat.

. Millorar la mobilitat i fer del carrer un entorn acollidor.

. Assolir nivells optims de qualitat ambiental i esdevenir una ciutat saludable.

. Preservar els recursos naturals i promoure I'Us dels renovables.

. Reduir la produccio de residus i fomentar la cultura de la reutilitzacié i el reciclatge.

. Augmentar la cohesié social, enfortint els mecanismes d’equitat i participacio.

. Potenciar I'activitat econdmica orientada cap a un desenvolupament sostenible.

O~NO AP WN -

9. Progressar en la cultura de la sostenibilitat mitjangant I'educacio i la comunicacié ambiental.
10. Reduir I'impacte de la ciutat sobre el planeta i promoure la cooperacié internacional.

Criteris de sostenibilitat fixats en la legislacié urbanistica

El present pla és congruent amb els principis generals de sostenibilitat tinguts en consideracio i s’ajusta al concepte de
desenvolupament urbanistic sostenible definit en l'article 3 del Text Refés de la Llei d’'Urbanisme i desenvolupat pel seu
Reglament (Decret 305/2006).

L’article 3 del Decret Legislatiu 1/2010 de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d’'Urbanisme, defineix el
concepte de desenvolupament urbanistic sostenible en els seglents termes:

1. “El desenvolupament urbanistic sostenible es defineix com la utilitzacié racional del territori i el medi ambient i comporta
conjuminar les necessitats de creixement amb la preservacio dels recursos naturals i dels valors paisatgistics, arqueologics,
historics i culturals, a fi de garantir la qualitat de vida de les generacions presents i futures.

2. El desenvolupament urbanistic sostenible, ates que el sol és un recurs limitat, comporta també la configuracién de models
d’ocupacio del sol que evitin la dispersio en el territori, afavoreixin la cohesié social, considerin la rehabilitacio i la renovacié
en sol urba, atenguin la preservacio i la millora dels sistemes de vida tradicionals a les arees rurals i consolidin un model
de territori globalment eficient.

3. L’exercici de les competencies urbanistiques ha de garantir, d’acord amb ['ordenacié territorial, I'objectiu del
desenvolupament urbanistic sostenible.”

L’article 3 del Decret legislatiu 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la llei d’'Urbanisme, concreta els
seglents aspectes.
a) “La utilitzacié del sol atenent a la seva naturalesa de recurs natural no renovable, el que comporta la configuracié de
models d’ocupacioé del sol que:
1. Afavoreixin la compactacié urbana, evitant la dispersié de la urbanitzacié i les edificacions en el territori o
mitjangant la previsié dels creixements en continuitat amb el teixit urba existent, i considerin la conservacio, la
rehabilitacié i la recuperacio de les trames urbanes i del parc immobiliari.
2. Fomentin la implantaci6 de sistemes de transport col-lectiu i la mobilitat sostenible en general.
3. Afavoreixin la preservaci6 i millora dels sistemes de vida tradicional a les arees rurals, i comportin una gestié
adequada del sol no urbanitzable i, particularment del sol agrari, que reconegui les seves funcions productives,
territorials i paisatgistiques.
4. Afavoreixin la preservacio i consolidacié de la identitat del territori.
5. Consolidin un model de territori globalment eficient.
b) L’atenci6 a les necessitats socials d’accés a I'habitatge, la previsié i modernitzacio de les infraestructures, la millora dels
equipaments existents aixi com la previsi6 de nous equipaments de manera que hi hagi una oferta adequada
quantitativament i espacialment amb relacié als habitatges,; el desenvolupament del sistema productiu, i el foment de la
diversitat economica i de la capacitat per a fer front als canvis socials i les innovacions tecnologiques.
¢) La cohesi6 social, mitjangant la regulacié de I'is del sol de forma que es fomenti la mescla equilibrada de grups socials,
usos i activitats i es garanteixi el dret dels ciutadans i ciutadanes a gaudir d’un habitatge digne i adequat.
d) La cohesi6 territorial, amb I'objecte d’afavorir I'accés equitatiu de la ciutadania a les rendes i serveis basics amb
independéncia del lloc de residencia.
e) La protecci6 i gestio adequada del medi ambient i del patrimoni natural, mitiangant la preservacié de les funcions
ecologiques del sol, la millora de la qualitat ambiental, la gestio del paisatge per tal de preservar-ne els valors, la utilitzacio
racional dels recursos naturals i el foment de la eficiéncia energética mitiangant I’eleccié dels emplagaments i I'ordenacio
de manera que tinguin en consideracio6 les condicions geografiques i climatiques que poden influir en I'estalvi energétic i el
millor manteniment de les edificacions.
f) La proteccié del patrimoni cultural, mitian¢ant la conservacio, recuperacio i millora dels espais urbans rellevants, dels
elements i tipologies arquitectoniques singulars, dels paisatges de valor cultural i historic i de les formes tradicionals
d’ocupacié humana del sol.”

Criteris de sostenibilitat fixats en el marc normatiu de Barcelona

Barcelona disposa de I'Ordenanga general del medi ambient de Barcelona, aprovada el 25 de febrer de 2011 pel consell
Plenari i que modifica la que era vigent fins aleshores, I'Ordenanca general del medi ambient urba de Barcelona, de 1999.
Conté els seglents apartats:

- Titol 1. Disposicions generals: on es detallen els principis generals de les politiques municipals en materia de medi
ambient, aixi com el régim juridic de la inspeccio, de les ordres 0 manaments d’execucié, de les mesures cautelars o
provisionals i de I'execucio forgosa i el régim sancionador general.

- Titol 2. Proteccié de I'atmosfera: s’adequa al titol | de la Llei estatal 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de laire i
proteccio de I'atmosfera; incorpora aspectes conceptuals, procedimentals i técnics imprescindibles per al correcte exercici
de les tasques per adaptar la regulacié als actuals models d’actuacio i gesti6-

- Titol 3. Contaminacid térmica i radiacions ionitzants: s’adequa a les noves disposicions del Reglament sobre instal-lacions
nuclears i radioactives, aprovat pel RD 1836/1999, un cop modificat pel RD 35/2008.



- Titol 4. Contaminacié acustica: s’adequa a les exigéncies sobre la matéria imposades per la Llei 16/2002, de 28 de juny,
de proteccié contra la contaminacié acustica i la Llei estatal 37/2003, de 17 de novembre, del soroll, aixi com la normativa
que les desenvolupa i d’altres més especifiques.

- Titol 5. Gestio d’aiglies: unifica els capitols de captacid, distribucié i consum d’aigua potable amb els de sanejament
d’aiguies residuals i pluvials, que en I'anterior ordenancga estaven separats; i s’adequa a les disposicions del RD 140/2003,
de 7 de febrer, pel qual s’estableixen els criteris sanitaris de la qualitat de 'aigua de consum huma.

- Titol 6. Gesti6 de residus. S’ha fet una revisio basicament de caire conceptual i de principis segons el Text refés de la Llei
reguladora dels residus, aprovat pel Decret legislatiu 1/2009, de 21 de juliol, que incorpora la Llei 9/2008, de 10 de juliol,
reguladora de residus, i de la Directiva 2008/98/CE, de 19 de novembre de 2008.

- Titol 7. Espais verds i de biodiversitat. Ha estat objecte d’'una nova redaccié amb un important canvi d’estructura respecte
I'anterior que enforteix el régim de proteccid, conservacio i manteniment dels espais verds, i en especial, de I'arbrat com a
element vegetal constitutiu d’aquests espais.

- Titol 8. Energia. Es de nova creacié i aplega I'anterior annex sobre energia solar térmica i la nova regulacié sobre energia
solar fotovoltaica.

- Annexos. Sén extensos i tenen la pretensié d’alleugerir el text de 'Ordenanca, i s’hi detallen aspectes técnics de cada un
dels titols, conferint-li a la vegada suficient rigor técnic.

8.2. DESCRIPCIO DELS ASPECTES MEDIAMBIENTALMENT RELLEVANTS

Sostenibilitat global del model d’ordenacié

Riscos naturals:

Es valoren els riscos naturals que poden afectar 'ambit, en concret el risc geologic, el sismic, el d'inundabilitat i el d'incendis
forestals.

L’ambit del PEMU Espronceda no esta situat en cap zona de risc especial.

Sostenibilitat urbana:

La sostenibilitat urbana és el desenvolupament urba sostenible, que no degrada I'entorn i proporciona qualitat de vida als
ciutadans

L’ambit del PEMU Llacuna garanteix la sostenibilitat urbana.

Usos del sol:

S’analitzen els usos del sol en relacio als altres usos de I'entorn per valorar-ne la compatibilitat.

Amb la nova proposta del PUMU Espronceda no es realitza cap modificacié substancial que pugui provocar alteracions als
usos veins.

Tipologia edificatoria:

S’estudia la tipologia edificatoria escollida en relacié a les tipologies de I'entorn.

L’'ordenacio proposada es correspon amb una tipologia que no destaca entre les edificacions de I'entorn, que tenen
majoritariament una algada similar.

Eficieéncia energética:

En ser unes edificacions de nova construccié els equipaments és d’aplicacio el Reial Decret 47/2007 pel qual s’aprova la
certificacié energeética d’edificis de nova construccio.

L’objectiu d’aquest Reial Decret és promoure I'eficiéncia energética obligant els venedors i arrendadors a proporcionar als
compradors i usuaris, una informacio objectiva sobre les caracteristiques energétiques dels edificis. Aquesta informacio es
materialitza en un certificat d’eficiéncia energética que permet valorar i comparar les prestacions dels edificis.

Mobilitat

En l'apartat 7 d’aquesta memoria s’adjunta Estudi d’Avaluacié de Mobilitat Generada del pla especial pel nou equipament
esportiu del CEM Espronceda, situat al carrer d’Espronceda 320 i 322-324, en el qual s’estudia la mobilitat de I'entorn pels
possibles efectes que pot tenir 'ampliacio dels usos d’aquest equipament.

Ambient atmosfeéric
S’analitza 'ambient atmosferic de I'entorn en relacid a la contaminacié atmosférica, la contaminacié acustica i la
contaminacié lluminosa.

Contaminaci6 atmosférica

Barcelona esta declarada zona de proteccid especial de 'ambient atmosféric pel Decret 226/2006, de 23 de maig, tant per
al contaminant de dioxid de nitrogen com per a les particules en suspensi6. Aquests parametres presenten nivells superiors
als admissibles segons la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccio de I'ambient atmosféric. Per tal de restablir els
nivells de qualitat de I'aire el Govern de la Generalitat ha aprovat un nou Pla d’actuacié per millorar la qualitat de l'aire a
I'area metropolitana de Barcelona.

L’Ajuntament de Barcelona també ha elaborat el Pla d’Energia, canvi climatic i qualitat de I'aire de Barcelona 2011-2020
(PECQ) en el que es fa un especial émfasi en la reduccié de la contaminacié atmosférica i marca les segients linies
estratégiques:

Programa Ciutat:

- Incidir sobre la relacié entre el comportament de les persones, el comportament social i el comportament
organitzacional amb el consum energétic.

- Introduir la necessitat d’aplicar principis d’eficiencia energética en la rehabilitacié d’edificis i en la reforma
d’habitatges.

- Continuar prioritzant I's dels principals recursos renovables dels que disposa la ciutat i incorporar tecnologies
d’alta eficiencia.

- Reduir la preséncia de la mobilitat privada a Barcelona, responsable d’'un dels principals problemes de salut
publica de la ciutat, com és la contaminacio de l'aire.

- Reduir I'impacte ambiental de grans infraestructures i actors econdmics de la ciutat com la industria, el port i
'aeroport.

- Programa municipal:

- Reduir 'impacte de la mobilitat municipal.

- Racionalitzar I'is de I'energia en equipaments, tant en els nous com en els ja existents.

- Rebaixar la proporcié d’energia primaria d’origen fossil consumida pels serveis municipals.

S’ha de complir el Pla d’actuacioé per millorar la qualitat de I'aire a I'area metropolitana de Barcelona i el Pla d’Energia, canvi
climatic i qualitat de I'aire de Barcelona 2011-2020.

Contaminacio acustica

Les caracteristiques de Barcelona com a ciutat compacta fa que en un mateix espai hi convisquin diferents usos i activitats,
que generen sons i sorolls de diversa indole. L’'any 2009, la Generalitat de Catalunya va aprovar el Mapa de Soroll de
Barcelona, donat que el municipi forma part de 'anomenada aglomeracioé del Barcelonés |.

L’Ajuntament de Barcelona ha elaborat el Pla per la reduccié de la contaminacio acustica 2010-2020, que té com a eina de
coneixement i gestid el Mapa estrategic de soroll que permet avaluar els nivells de contaminacié acustica d’'un determinat
territori i planteja mesures d’actuacié necessaries per prevenir-los o reduir-los.

La qualitat acustica sobre el territori de la ciutat de Barcelona a través dels mapes acustics, es consultable a la web del
Mapa Estratégic del Soroll de 'Ajuntament de Barcelona.

En primer lloc, cal analitzar els mapes acustics de I'ambit, a través dels mapes acustics elaborats per I'Ajuntament de
Barcelona - Mapa Estrategic del Soroll:
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En segon lloc, s’ha de veure si els nivells de soroll previstos estan dins de la capacitat acustica del territori, d’acord amb el
Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra
la contaminacioé acustica.

Aquesta capacitat acustica del territori es classifica en tres categories: zona de sensibilitat acustica alta, moderada i baixa.
Cadascuna es divideix en subzones en funcié de I'is del s0l, les quals admeten uns valors limit d’'immissioé diferents. Aquests
valors s’han de revisar sempre que es produeixin canvis significatius en els usos del sol i, com a minim, cada 5 anys.
D’acord amb I'Ordenanga General de Medi Ambient, els mapes de capacitat acustica estableixen la zonificacié acustica del
territori i els colors limits d'immissié d’acord amb les zones de sensibilitat acustica:

Usos del sol Valors limit d'immissié en dB (A)

Lau'n-um Lclzlh-um Lmun-lm

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)
(A1) Espais d'interés natural i altres - - -

(A1.1) Parcs d'especial proteccié acustica 55 55 45
(A1.2) Parcs, jardins i platges 57 57 47
(A2) Predomini del sol d'(s sanitari, docent i cultural 55 55 45
(A4) Predomini del sol d's residencial 60 60 50
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexisténcia de sol d'ds residencial amb activitats /o infraestructures de transport existents 65 65 55
(B2) Predomini del sél d'us terciari diferent a (C1) 65 65 55
(B3) Arees urbanitzades existents afectades per sol d'us industrial 65 65 55
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)

(C1) Recreatius i d'espectacles 68 68 58
(C2) Predomini de sol d'us industrial 70 70 60

(C3) Arees del territori afectades per sistemes generals d'infraestructures de transport, - - -
0 altres equipaments publics que els reclamin

Ls, Lo i Lo = indexs d'immissié de soroll per al periode de dia, vespre i nit avaluats durant un any.

El nou equipament es troba en una zona de sensibilitat acustica C3 Arees del territori afectades per sistemes generals
d’infraestructures de transport o altres equipaments publics que els reclamin.

Per als usos del sol (C3) no s'indiquen valors limit d'immissio, i es procurara que en tot cas no se sobrepassin els nivells
reflectits al mapa de soroll vigent

D’acord amb el mapa acustic del Carrer d’Espronceda tenim els seguents valors:

- De 7:00h a 21:00h hi ha segons el mapa acustic de 60 a 65 dB(A)
- De 21:00h a 23:00h hi ha segons el mapa acustic de 60 a 65 dB(A)
- De 23:00h a 7:00h hi ha segons el mapa acustic de 55 a 60 dB(A)

D’acord amb el mapa acustic de I'interior d’illa tenim els segients valors:
- De 7:00h a 21:00h hi ha segons el mapa acustic de 45 a 50 dB(A)

- De 21:00h a 23:00h hi ha segons el mapa acustic de 40 a 45 dB(A)

- De 23:00h a 7:00h hi ha segons el mapa acustic de <40 dB(A)

Els projectes que desenvolupin la proposta del pla vetllaran, tant com sigui possible, per tal que aquests valors se situin per
sota dels limits acceptables.

Contaminacio luminica

L’enllumenat artificial durant la nit és un dels requisits imprescindibles per a I'’habitabilitat de les zones urbanes. No obstant
aixd, un disseny o un Us inadequats de les instal-lacions d’enllumenament té consequéncies perjudicials per a la
biodiversitat i el medi ambient. Es la Llei 6/2001 de 31 de maig, d’'ordenacié ambiental de I'enlluernament per a la proteccié
del medi nocturn la que regula les instal-lacions i aparells d’enllumenament per tal de mantenir el maxim possible les
condicions naturals en les hores nocturnes, promoure I'eficiencia energética dels enllumenats, evitar la intrusié luminica i
prevenir i corregir els efectes de la contaminacié luminica en la visio del cel.

Aquesta llei divideix el territori en quatre zones en funcié dels requeriments de proteccio a la contaminacio lluminosa, les
quals es regulen a través del Decret 82/2005, de 3 de maig, pel qual s’aprova el reglament de desenvolupament de la llei
anterior. Les zones son de proteccié maxima (E1), alta (E2), moderada (E3) i menor (E4). El mapa de la zonificacié de
proteccié envers la contaminacio lluminosa és elaborat per la Generalitat de Catalunya.

En referéncia a 'ambit del pla, els sols mostrats en vermell corresponen a la zona E3, de proteccié moderada, on s’admet
una brillantor mitjana. Donat que el projecte es desenvolupa en sol urba, els limits de brillantor s6n entre mitjans i alts. Els
projectes que desenvolupin la proposta del pla hauran de vetllar per adequar-se als parametres luminotécnics
corresponents en funcio de la zonificacié establerta.

Valors ims dels p
Parametres Espais d'interés
Iluminotécni |, i rees de | Arees de sl no | Arees de sol urba | Centres urbans i
| proteccié especial. | urbanitzable o urbanitzable | arees comercials
E1 E2 E3 E4
Flux hemisferi
(FHS inst) s1% =5% s15% < 25%
< ‘;E’y)"" a 2 lux 5lux 10 lux 25 lux
Intensitat luminosa
emesa per les 2.500 cd 7.500 cd 10.000 cd 25.000 cd
lluminaries (1)
Luminancia mitja de Is 2 2
facanes (Lin) 5 cd/m® 5 cd/m® 10 cd/m 25 cdim
Luminancia maxima de 2 2 2
1
s wm) 0 cd/m' 10 cd/m 60 cd/m® 150 cd/m
,E,ﬁ:‘ﬁi,'. ': 'd.“”"‘“‘m"' i 10 cd/m® 40 cd/m’ 80 cd/m® 100 cd/m®
finestres (Lm)
Luminancia maxima de
senyals i anuncis 50 cd/m® 400 cd/m? 800 cd/m® 1.000 cd/m?
lluminosos (Lm)
Classe d"
" —— Sense il-luminacié ME 5§ ME3 / ME4 ME1/ ME2
Increment umi
TI=15% TI=1 T=15% TI=1
contrast (T1) =5 i A oA
per a per a per a per p a
L =0,1 cd/m’ L =1 cd/m’ L =2 cd/m® L =5 cd/m®

Taula resum dels valors maxims dels parametre luminotecnics
segons la zona (Font: Pla Director d’ll-luminacié de Barcelona,
Ajuntament de Barcelona, 2012).



En relacié a I'equipament, atés que es tracta d’'un equipament d’us principalment dilirn, la contaminacié luminica no es
considera rellevant, ja que tan sols es fara palesa durant part de les tardes d’hivern, quan ja sigui fosc.

Cicle de l'aigua
Aquest apartat analitza les caracteristiques hidrologiques de 'emplagament, la preséncia de recursos hidrics i la gesti6 de
les aiguies residuals.

Recursos hidrics
La ciutat de Barcelona s’alimenta per mitja de tres fonts principals: aigua superficial, subterrania i marina.

- Aigua superficial: I'aigua superficial es regula a les preses de contencié de la capgalera dels rius Ter i Llobregat. A les
conques d’aquests rius es troben les quatre grans estacions de tractament d’aigua potable que potabilitzen I'aigua de
Barcelona.

Prop de Barcelona s’emplacen dos grans diposits: el de la Trinitat i el de Fontsanta, que es comuniquen entre si per sota
Collserola. Des d’aquests diposits de capgalera es distribueix I'aigua mitjangant un sistema de bombeig cap als diposits de
regulacio de cua situats a cotes més altes.

Com a consequéncia de la considerable diferéncia de cotes a la zona urbana, la xarxa de distribucio6 de la ciutat s’estructura
en 27 pisos de pressio entre les cotes 55 i 540.

- Aigua subterrania: en els darrers anys I'extraccié d’aigua subterrania per a usos industrials s’ha anat abandonanti com a
consequencia el nivell freatic ha pujat. Aquest augment sobtat ve per les variacions produides pel cicle hidrologic i I'is
incontrolat de les aigles subterranies. Per aquesta rad, I'’Ajuntament de Barcelona va signar al maig de 1996 un conveni
amb la Universitat Politécnica de Catalunya (UPC), juntament amb BCASA (anteriorment CLABSA), per tal de realitzar un
estudi sobre l'estat i la futura evolucié de I'aigua subterrania a la ciutat. L'estudi va propiciar I'elaboraci6 del Projecte de
preservacio de les reserves d’aigua potable mitjangant I'aprofitament de les aiglies subterranies pels serveis municipals
destinat a regar parcs i jardins, netejar carrers i abastir fonts ornamentals.

- Aigua marina: recentment s’ha potenciat I'abastament d’aigua potable a partir d’aigua marina amb I'entrada en
funcionament de la instal-lacié de tractament d’aigua marina a la desembocadura del riu Llobregat.

Els futur equipament utilitzara aigua superficial per abastir les seves necessitats.

Aigues residuals

A causa de l'orografia del terreny de Barcelona i els episodis puntuals de pluja d’alta intensitat tipics del clima mediterrani,
la xarxa de clavegueram de la ciutat de Barcelona és atipica.

L’any 1997 es va fer el Pla especial de Clavegueram de Barcelona (PECLAB, hi ha una versié actualitzada d’aquest, que
data de I'any 2006). La seva finalitat és solucionar definitivament les inundacions sofertes, dotar a la ciutat d’un sistema de
clavegueram modern i mediambientalment sostenible i protegir els medis receptors, el mar i els rius.

La xarxa de clavegueram és de tipus unitari. S’han construit 11 diposits soterrats de regulacié per tal de laminar I'evacuacio,
hi ha 22 diposits més previstos. D’aquests diposits, els que estan situats en els punts més critics de la xarxa s’encarreguen
de protegir-la i els situats en zones més baixes asseguren el bon funcionament de les estacions de depuracié d’aigies
residuals i protegeixen el medi receptor de vessaments incontrolats del sistema de drenatge.

Gestioé de residus
Barcelona disposa d’una Ordenanga General del Medi Ambient, aprovada definitivament el 25 de febrer de 2011, que recull
en el seu Titol 6 la gestid de residus.

Recollida d’escombraries

A la ciutat de Barcelona existeixen tres sistemes diferents de recollida d’escombraries: amb contenidors, recollida
pneumatica i manual de bosses.

El de contenidors és el sistema tradicional que fa servir contenidors diferents adaptats a la configuracié de cada carrer.

El sistema de recollida a 'ambit de planejament és el sistema tradicional que fa servir contenidors amb recollida selectiva
de paper i cartr6 (blau), vidre (verd), envasos de plastic, brics i llaunes (groc), matéria organica (marrd) i rebuig (gris).

A Barcelona existeix una xarxa de punts verds (mobils, de barri, de zona o escolar) per tal de poder dipositar amb comoditat
els residus, materials i objectes que no s’utilitzen i no es poden reciclar.

Contaminacio del sdl ] )
PENDENT INFORME CALES PER SABER SI EXISTEIX CONTAMINACIO AL SUBSOL. L'informe de Cales es troba en
tramitacié de forma paral-lela a la redaccio d’aquest Pla.

Residus de la construccio
Durant les obres s’haura de complir amb les prescripcions del capitol 6 de 'ordenanga.

Paisatge
Entorn
L’ambit del pla es troba en un entorn urba consolidat al barri Districte de Navas

Patrimoni artistic, cultural i arquitectonic
Dins I'ambit del pla no consta cap element del Cataleg de Proteccié del Patrimoni Arquitectonic, Districte de Sant Andreu,
respecte la ciutat de Barcelona.

Elements vegetals
En els sols objecte del present Pla no es troba cap element vegetal de tipus arbori, practicament la totalitat de 'ambit esta
ocupat per un edifici construit.

Mentre durin les obres, s'han de seguir les instruccions del manual de qualitat de les obres, especialment en el que fa
referéncia a la protecci6 del tronc dels arbres existents a voreres, d’acord amb l'article 74.9 de les Ordenances de Medi
Ambient.

8.3. CONSIDERACIONS FINALS
El PEUMU, per la seva naturalesa, no té cap incidéncia mediambiental rellevant d’acord amb el que regula l'article 66.1.i
del Decret 1/2010 de 3 d’agost pel qual s’aprova el text refés de la Llei d’'Urbanisme.

PENDENT INFORME CALES PER SABER S| EXISTEIX CONTAMINACIO AL SUBSOL L’informe de Cales es troba en
tramitacié de forma paral-lela a la redaccié d’aquest Pla.
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AMBIT
PARAMETRES BASICS DE LA PROPOSTA

El present informe té per objecte fer una analisi des del punt de vista ambiental de les ordenacions plantejades DIAGNOSI, REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D'AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

al “Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana dels equipaments situats al carrer Espronceda 320-324 i Passatge OBJECTIUS AMBIENTALS ESPECIFICS

Bofarull 1-5, als barris de Navas i la Sagrera, del districte de Sant Andreu”. Concretament, aquest informe JUSTIFICACIO AMBIENTAL DE L’ORDDENACIO
ambiental analitza I'ordenacié proposada per al nou equipament Sanitari-Assistencial que s’ubicara al Passatge CONCLUSIONS AMBIENTALS DE ’ORDENACIO
Bofarull 1-5.
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INTRODUCCIO

L'informe ambiental s’ha d’entendre com un apartat clau per donar impuls a un nou model de planificacio
orientat a la sostenibilitat, i és on s’exposen tots aquells parametres ambientals que s’han tingut en compte a
I'hora de definir el planejament.

Segons allo establert a I'annex 1 de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes, i a
la Llei 21/2013 d’avaluacio ambiental estratégica no és necessari sotmetre el present pla a avaluacié ambiental.
De tota manera, la legislacié urbanistica, obliga que els plans urbanistics continguin un informe ambiental.

Per aquells plans que no estan sotmesos a avaluacié ambiental estratégica, la normativa vigent no estableix els
continguts de la documentacié ambiental, pero, de tota manera, aquest informe ambiental es formula inspirant-
se en l'article 70 del Reglament de la Llei d’Urbanisme, que determina I'objecte i contingut de la documentacié
ambiental de les modificacions de planejament general. Per aquest pla especial urbanistic, s’ha adaptat el
contingut de I'informe ambiental establert en aquest article a I’'abast del mateix i a la realitat del medi afectat.

REFERENTS NORMATIUS

D’ambit europeu

Clima i energia

- Directiva 2012/27/UE, de 25 d’octubre de 2012, relativa a I'eficiéncia energetica.

- Decisio de repartiment d’esforcos (2013-2020)

- Directiva 2009/29/CE, de 23 d’abril de 2009, per la que es modifica la Directiva 2003/87/CE per
perfeccionariampliar el regim comunitari de comerg de drets d’emissio de gasos amb efecte hivernacle.

- Directiva 2009/28/CE, de 23 d’abril de 2009, relativa al foment de I'Us d’energia procedent de fonts
renovables.

- Objectius del Marc 2030: 40% de reduccié de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, 27% de
guota d’energies renovables, 27 de millora de I'eficiéncia energetica.

- Directiva 2008/98/CE, de 19 de novembre de 2008, sobre residus i per la que es deroguen determinades
Directives.

- Directiva 2008/50/CE relativa a la qualitat de l'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa

Ambit estatal
- Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.
- Reial Decret 235/2013, de 5 d’abril, pel qual s’aprova el procediment basic per a la certificacié de
I'eficiencia energetica dels edificis.
- Llei22/2011, de 28 de juliol, de residus i sols contaminats.

- Reial Decret 102/2011de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire.

- Ordre FOM/1635/2013, de 10 de setembre, per la qual s'actualitza el Document basic DB-HE «Estalvi
d'Energia», del Codi Técnic de I' Edificacid, aprovat pel Reial Decret 314/2006, de 17 de marg

- Reial Decret 1371/2007, de 19 d’octubre, de modificacié parcial del Codi Técnic de I'Edificacid.

- Reial Decret 314/2006, de 17 de marg, que aprova el Codi Técnic de I'Edificacié.

- Reial Decret 9/2005, de 14 de gener, segons el qual s’estableix la relacié d’activitats potencialment
contaminants del sol, els criteris i els estandards per a la declaracié de sols contaminats.

- Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll.

- Reial Decret Legislatiu 1/2001, de 20 de juliol, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei d’aiglies.

Ambit autonomic:

- Llei 16/2015, del 21 de juliol, de simplificacié de I'activitat administrativa de I'Administracié de la
Generalitat i dels governs locals de Catalunya i d'impuls de I'activitat economica. La disposicié addicional
vuitena d’aquesta llei estableix les regles aplicables fins que la Llei 6/2009 de 28 d’abril, d’avaluacid
ambiental de plans i programes s’adapti a la Llei de I'Estat 21/2013.

- Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes (alguns preceptes ja no sén
aplicables).

- Decret Legislatiu 1/2009, de 21 de juliol, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei reguladora dels residus.

- Decret 152/2007, de 10 de juliol, d"aprovacio del Pla d’actuacio per a la millora de la qualitat de I'aire als
municipis declarats zones de proteccié especial de I'ambient atmosféric mitjancant el Decret 226/2006,
de 23 de maig.

- Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’Urbanisme.

- Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren zones de proteccid especial de I'ambit atmosferic
diversos municipis de les comarques metropolitanes per a contaminant dioxid de nitrogen i particules.

- Decret 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es regula 'adopcid de criteris ambientals i d’ecoeficiéncia.

- Llei d’Urbanisme vigent, el text refds de la qual s’aprova pel Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost.

- Llei12/2004, de 27 de desembre, de mesures financeres, que modifica el Decret legislatiu 3/2003, de 4
de novembre, pel qual s'aprova el text refds de la legislacio en materia d'aiglies de Catalunya que deroga
la LOGTA i altres disposicions.

- Llei 4/2004, d'1 de juliol, reguladora del procés d'adequacidé de les activitats d'incidéncia ambiental al
que estableix la Llei 3/1998, del 27 de febrer, de la intervencid integral de I'Administracié ambiental.

- Decret 143/2003, de 10 de juny, de modificacié del Decret 136/1999, de 18 de maig, pel qual s'aprova
el Reglament general de desplegament de la Llei 3/1998, de 27 de febrer, de la intervencié integral de
I'administracié ambiental, i se n'adapten els annexos.

- Llei22/1983, de 21 de novembre, de proteccié de I'ambient atmosféric.

- Decret 226/2006, de 23 de maig, tant per al contaminant de dioxid de nitrogen com per a les particules
en suspensio.

- Llei16/2002, de 28 de juny, de proteccid contra la contaminacié acustica.

- Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 28 de juny,
de proteccidé contra la contaminacié acustica
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- Decret 245/2005, pel qual es fixen els criteris per a I'elaboracié dels mapes de capacitat acustica,
modificat pel Decret 176/2009

- Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenacié ambiental de I'enllumenament per a la proteccié del medi
nocturn.

- Decret 82/2005, de 3 de maig, pel qual s’aprova el reglament de desenvolupament de la llei anterior.

- Decret 93/1999, de 6 d'abril, sobre procediments de gestié de residus.

- Decret 47/1988, d'11 de febrer, sobre declaracid d’arbres d’interés comarcal i local.

- Llei 6/1996, de 18 de juny, de modificacié de la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de Proteccid de
I'Ambient Atmosfeéric.

Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccid de I'ambient atmosféric.

Ambit municipal:

Legislacio:
- Ordenanca del medi ambient de Barcelona, de 25 de febrer de 2011.

Mesures de govern:
- Mesura de govern per a impulsar terrats vius i cobertes verdes a Barcelona (octubre de 2014)
- Omplim de vida els carrers, la implantacié de les Superilles a Barcelona (maig 2016)
- Resiliencia urbana (febrer 2016)
- Transici6 cap a la Sobirania energética (juliol de 2016)
- Programa de mesures contra la contaminacié atmosferica (novembre 2016

MARC GLOBAL

L’objectiu de I'informe ambiental és garantir el desenvolupament sostenible de la ciutat de Barcelona, mitjancant
I'analisi de tots els vectors ambientals implicats. En el marc global és a I'informe Brundtland (1987) on es va
definir el concepte de desenvolupament sostenible, per primera vegada, com aquell desenvolupament capac de
satisfer les necessitats del present sense comprometre’n les de les generacions futures.

Des d’aleshores s’han anat succeint una série d’esdeveniments internacionals que sén referencia per establir els
diferents objectius ambientals a considerar entre els que destaquen, per ser més recents, els seglients:

- Convenci6 de Rio de Janeiro 1992. Es comenca a utilitzar ampliament el concepte de desenvolupament
sostenible. D’aquesta convencid en surten diversos criteris: usar els recursos renovables per sota de la
seva taxa de regeneracid; usar els recursos no renovables amb taxes de consum inferiors a les taxes de
desenvolupament de recursos substitutius renovables; i limitar I'emissio al medi ambient de
contaminants per sota de la capacitat d’absorcid i de regeneracio del medi.

- Protocol de Kyoto 2002. Té com a finalitat assolir els compromisos fixats en el Conveni sobre el canvi
climatic: I'estabilitzacio de les concentracions de gasos amb efecte hivernacle a I'atmosfera a un nivell
gue impedeixi interferencies antropogeniques perilloses en el sistema climatic.

- Conferéncia de 'ONU sobre Desenvolupament Sostenible (Rio +20) celebrada al juny del 2012, per a
revisar i actualitzar la implementacio del concepte de desenvolupament sostenible, i també per reviure
"I'esperit de Rio" d'integracio, d'unitat i d'ambicié. Mostra de la vigéncia i la capacitat d'incidéncia del
desenvolupament sostenible a escala internacional i permet consolidar el desplegament de les politiques
vers una economia ecoeficient. Finalment, perd no menys important, Rio+20 representa una nova
oportunitat per enfortir el rol dels governs locals i regionals en politiques de desenvolupament
sostenible, tal com ho va ser la Cimera de la Terra I'any 1992.

- Acord de Paris pel canvi climatic 2015. 195 paisos van arribar per consens a un pacte global, a la COP de
Paris, per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle per no superar el 22Ci fer tot el possible
per mantenir I'escalfament global per sota de 1,52C. S’estableixen mesures per a la reduccid de les
emissions a partir de I'any 2020, no obstant, no fixa objectius a mitja ni a llarg termini. Tindra efectes
sobre els objectius europeus.

- Pacte d’Alcaldes i Alcaldesses per I'energia i el clima 2015. Integra el Pacte d’Alcaldes i el Pacte per
I’Adaptacié. Impulsat per la Comissié Europea, aplega les autoritats locals i regionals, que es
comprometen voluntariament a millorar en relacio a eficiencia energética i en I'Us d’energia sostenible i
I'avang en les politiques d’adaptacio al canvi climatic. Tenen la missié de complir i superar I'objectiu de
la Unid Europea de reduir les emissions de CO2 en un 40% per al 2030.

Compromis ciutada per la Sostenibilitat 2012-2022
L'any 1995 I'Ajuntament de Barcelona va aprovar I'adhesié a la Carta d’Aalborg. La decisié implicava treballar

d’acord amb els principis del desenvolupament sostenible i era el primer pas per dotar la ciutat d’'una Agenda 21
Local. L'Agenda 21 Local és una resposta de la ciutat de Barcelona a la invitacié que es va formular des de la
Cimera de Rio de les Nacions Unides, per tal que les ciutats elaboressin plans i accions per afrontar els reptes
socioambientals del segle XXI, tenint en compte que molts dels problemes ambientals del planeta tenen el seu
origen en les grans arees urbanes. Després d’un extens procés participatiu, Barcelona va concretar la seva
Agenda 21 en el Compromis Ciutada per la Sostenibilitat 2002-2012, un document ampliament consensuat que
definia principis, objectius i linies d’accié per conduir la ciutat cap a la sostenibilitat. Després de 10 anys i més de
800 organitzacions implicades, el document ha marcat el full de ruta de la ciutat. El desembre del 2012, seguint
la dinamica de consens i de procés participatiu, es presenta el Compromis Ciutada per la Sostenibilitat 2012-
2022, un nou document consensuat, amb nous objectius i reptes:

Biodiversitat: del verd urba a la renaturalitzacié de la ciutat

Espai public i mobilitat: del carrer per circular al carrer per viure-hi

Qualitat ambiental i salut: dels estandards a I'excel-léncia

Ciutat eficient, productiva i d’emissions zero: de la Barcelona tecnoldgica a la Barcelona intel-ligent
Us racional dels recursos: de la societat del consum al consum responsable

Bon govern i responsabilitat social: de la intervencié sectorial a la coordinacié efectiva

Benestar de les persones: de la ciutat acollidora a la societat cohesionada

© N o ok W N

Progrés i desenvolupament: de la preocupacio per la sostenibilitat a una economia que s’hi fonamenti
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9. Educacié i accio ciutadana: de la conscienciacié a la cor responsabilitzacié amb coneixement de causa

10. Resiliéncia i responsabilitat planetaria: de la resposta puntual a I'accio global

Indicadors de sostenibilitat de I’Ajuntament de Barcelona 2012-2022:

Els indicadors de sostenibilitat volen ser un instrument de coneixement dels progressos de la ciutat des de la
perspectiva del desenvolupament sostenible, atés que permeten recopilar de manera sintética i global
informacié sobre els diferents ambits d’activitat, tot detectant les principals dades i tendéncies. Son els seglients:

Objectiu Indicador

1.1 Superficie verda

1.2 Biodiversitat de les aus

2.1 Ecomobilitat

2.2 Seguretat viaria

3.1 Qualitat de I'aire

3.2 Qualitat acustica

3.3 Qualitat de I'aigua de consum huma
4.1 Renovacio del parc d'habitatges

4. Ciutat eficient, productiva i d'emissions zero 4.2 Consum d'aigua

4.3 Penetracid de les TIC a les llars

5.1 Consum responsable

5.2 Generaci6 de residus municipals
5.3 Recollida selectiva de residus

5.4 Desti dels residus municipals

6.1 Despesa municipal en els ambits ambiental i
social

6.2 Endeutament del Govern municipal
6.3 Certificacions en I'ambit de la sostenibilitat
7.1 Esperanca de vida en néixer

7.2 Accessibilitat a I'habitatge

7.3 Nivells d’ocupacid

7.4 Distribucié de la renda

7.5 Accés a I'oferta cultural

7.6 Satisfaccio ciutadana

8.1 Innovacio

9.1 Nivells d'estudis

10.1 Canvi climatic

10.2 Autosuficiencia energetica

1. Biodiversitat

2. Espai public i mobilitat

3. Qualitat ambiental i salut

5. Us racional dels recursos

6. Bon govern i responsabilitat social

7. Benestar de les persones

8. Progrés i desenvolupament
9. Educacid i accié ciutadana

10. Resiliencia i responsabilitat planetaria

Pla d’Energia, canvi climatic i qualitat de I'aire de Barcelona 2011-2020 (PECQ)

Aquest pla fa especial émfasi en la reduccid de la contaminacid atmosferica i marca les seglents linies
estratégiques:
Programa Ciutat:
- Incidir sobre la relacid entre el comportament de les persones, el comportament social i el
comportament organitzacional amb el consum energetic.

- Introduir la necessitat d’aplicar principis d’eficiencia energética en la rehabilitacié d’edificis i en la
reforma d’habitatges.

- Continuar prioritzant I"Us dels principals recursos renovables dels que disposa la ciutat i incorporar
tecnologies d’alta eficiéncia.

- Reduir la presencia de la mobilitat privada a Barcelona, responsable d’un dels principals problemes de
salut publica de la ciutat, com és la contaminacié de laire.

- Reduir I'impacte ambiental de grans infraestructures i actors economics de la ciutat com la industria, el
portil’aeroport.

Programa municipal:
- Reduir I'impacte de la mobilitat municipal.
- Racionalitzar I'Us de I'energia en equipaments, tant en els nous com en els ja existents.
- Rebaixar la proporcié d’energia primaria d’origen fossil consumida pels serveis municipals.

Criteris de sostenibilitat fixats a la legislacio urbanistica:

El present PEUMU és congruent amb els principis generals de sostenibilitat tinguts en consideracié i s’ajusta al
concepte de desenvolupament urbanistic sostenible definit en I'article 3 del Text Refés de la Llei d’Urbanisme i
desenvolupat pel seu Reglament (Decret 305/2006).

L'article 3 del Decret Legislatiu 1/2010 de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei d’Urbanisme,
defineix el concepte de desenvolupament urbanistic sostenible en els seglients termes:

1. “El desenvolupament urbanistic sostenible es defineix com la utilitzacié racional del territori i el medi
ambient i comporta conjuminar les necessitats de creixement amb la preservacié dels recursos naturals
i dels valors paisatgistics, arqueologics, historics i culturals, a fi de garantir la qualitat de vida de les
generacions presents i futures.

2. El desenvolupament urbanistic sostenible, atés que el sol és un recurs limitat, comporta també la
configuracié de models d’ocupacié del sol que evitin la dispersio en el territori, afavoreixin la cohesio
social, considerin la rehabilitacié i la renovacié en sol urba, atenguin la preservacié i la millora dels
sistemes de vida tradicionals a les arees rurals i consolidin un model de territori globalment eficient.

3. Lexercicide les competencies urbanistiques ha de garantir, d’acord amb 'ordenacié territorial, I'objectiu
del desenvolupament urbanistic sostenible.”

L'article 3 del Decret legislatiu 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la llei d’Urbanisme,
concreta els seglients aspectes.

a) “La utilitzacié del sol atenent a la seva naturalesa de recurs natural no renovable, el que comporta la
configuracio de models d’ocupacio del sol que:
1. Afavoreixin la compactacio urbana, evitant la dispersid de la urbanitzacid i les edificacions en el territori
mitjancant la previsid dels creixements en continuitat amb el teixit urba existent, i considerin la
conservacio, la rehabilitacid i la recuperacio de les trames urbanes i del parc immobiliari.

2. Fomentin la implantacié de sistemes de transport col-lectiu i la mobilitat sostenible en general.
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3. Afavoreixin la preservacio i millora dels sistemes de vida tradicional a les arees rurals, i comportin una
gestid adequada del sol no urbanitzable i, particularment del sol agrari, que reconegui les seves funcions
productives, territorials i paisatgistiques.

4. Afavoreixin la preservacio i consolidacio de la identitat del territori.
5. Consolidin un model de territori globalment eficient.

L"atencié a les necessitats socials d’accés a I’habitatge, la previsié i modernitzacié de les infraestructures, la
millora dels equipaments existents aixi com la previsié de nous equipaments de manera que hi hagi una
oferta adequada quantitativament i espacialment amb relacié als habitatges; el desenvolupament del
sistema productiu, i el foment de la diversitat econdmica i de la capacitat per a fer front als canvis socials i
les innovacions tecnologiques.

La cohesid social, mitjancant la regulacid de I'ds del sol de forma que es fomenti la mescla equilibrada de
grups socials, usos i activitats i es garanteixi el dret dels ciutadans i ciutadanes a gaudir d’un habitatge digne
i adequat.

La cohesid territorial, amb 'objecte d’afavorir I'accés equitatiu de la ciutadania a les rendes i serveis basics
amb independencia del lloc de residencia.

La proteccio i gestié adequada del medi ambient i del patrimoni natural, mitjancant la preservacio de les
funcions ecologiques del sol, la millora de la qualitat ambiental, la gestio del paisatge per tal de preservar-ne
els valors, la utilitzacid racional dels recursos naturals i el foment de la eficiéencia energética mitjancant
I'eleccio dels emplacaments i I'ordenacié de manera que tinguin en consideracio les condicions geografiques
i climatiques que poden influir en I'estalvi energétic i el millor manteniment de les edificacions.

La proteccid del patrimoni cultural, mitjancant la conservacid, recuperacié i millora dels espais urbans
rellevants, dels elements i tipologies arquitectoniques singulars, dels paisatges de valor cultural i historic i de

|//

les formes tradicionals d’ocupacié humana del so

Criteris de sostenibilitat fixats al marc normatiu de Barcelona:

Barcelona disposa de I'Ordenanca general del medi ambient de Barcelona, aprovada el 25 de febrer de 2011 pel

consell Plenari i que modifica la que era vigent fins aleshores, de I'any 1999. Conté els seglients apartats:

- Titol 1. Disposicions generals: on es detallen els principis generals de les politiques municipals en materia
de medi ambient, aixi com el regim juridic de la inspeccio, de les ordres o manaments d’execucid, de les
mesures cautelars o provisionals i de I'execucio forcosa i el régim sancionador general.

- Titol 2. Proteccid de I'atmosfera: s’adequa al titol | de la Llei estatal 34/2007, de 15 de novembre, de
qualitat de I'aire i proteccid de I'atmosfera; incorpora aspectes conceptuals, procedimentals i tecnics
imprescindibles per al correcte exercici de les tasques per adaptar la regulacid als actuals models
d’actuacio i gestio.

- Titol 3. Contaminacié térmica i radiacions ionitzants: s’adequa a les noves disposicions del Reglament
sobre instal-lacions nuclears i radioactives, aprovat pel RD 1836/1999, un cop modificat pel RD 35/2008.

- Titol 4. Contaminacio acustica: s'adequa a les exigéncies sobre la matéria imposades per la Llei 16/2002,
de 28 de juny, de proteccid contra la contaminacid acustica i la Llei estatal 37/2003, de 17 de novembre,
del soroll, aixi com la normativa que les desenvolupa i d’altres més especifiques.

- Titol 5. Gestio d’aiglies: unifica els capitols de captacio, distribucié i consum d’aigua potable amb els de
sanejament d’aiglies residuals i pluvials, que en I'anterior ordenanca estaven separats; i s'adequa a les
disposicions del RD 140/2003, de 7 de febrer, pel qual s’estableixen els criteris sanitaris de la qualitat de
I'aigua de consum huma.

- Titol 6. Gestio de residus. S’ha fet una revisid basicament de caire conceptual i de principis segons el Text
refés de la Llei reguladora dels residus, aprovat pel Decret legislatiu 1/2009, de 21 de juliol, que incorpora
la Llei 9/2008, de 10 de juliol, reguladora de residus, i de la Directiva 2008/98/CE, de 19 de novembre
de 2008.

- Titol 7. Espais verds i de biodiversitat. Ha estat objecte d’una nova redaccié amb un important canvi
d’estructura respecte I'anterior que enforteix el regim de proteccid, conservacié i manteniment dels
espais verds, i en especial, de I'arbrat com a element vegetal constitutiu d’aquests espais.

- Titol 8. Energia. Es de nova creacid i aplega I'anterior annex sobre energia solar térmica i la nova regulacié
sobre energia solar fotovoltaica.

- Annexos. Tenen la pretensié d’alleugerir el text de I'Ordenanca, i s’hi detallen aspectes tecnics de cada
un dels titols, conferint-li a la vegada suficient rigor técnic.

Gran part d’aquesta normativa es dedica a regular aspectes d’Us i gestié dels elements de la ciutat. Pel que fa
referéncia a la planificacido d’edificis residencials, com és el cas de la present modificacio, destaquen,
especialment, alguns dels articles inclosos en els titols referents a la contaminacié acustica (titol 4, i
especialment, I'annex Il), gestié d’aigles (titol 5, especialment I'article 51-10, referent a la garantia de cabals i
I"article 51-25, sobre el projecte d’obres), espais verds i biodiversitat (titol 7, especialment 'article 74-8 referent
ala Norma Granada de la vegetacid i 'article 75-1, sobre els requisits del planejament derivat en relacié als espais
verds i I'article 75-3 sobre el contingut dels informes ambientals) i energia solar (titol 8).
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02.INFORME AMBIENTAL DIAGNOSI, REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA

. PROPOSTA
AMBIT

a) MODEL URBA:
SITUACIO: Passatge Bofarull 1-5
CONTEXT URBA:
L’ambit del present informe s’ubica al Districte de Sant Andreu, més concretament, al barri de la Sagrera de
Barcelona. Aquest es troba en l'illa delimitada pels carrers Hondures, Gran de la Sagrera, Passatge Bofarull i Josep

- DIAGNOSI
Estivill i ocupa una superficie total aproximada de 1.000 m?.

L’ambit esta ubicat en plena trama urbana. Els elements de I'entorn immediat a destacar son I'estacio
de la Sagrera, la Placa General Moragues i I’Avinguda Meridiana.

- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

La proposta s’integra urbanisticament en I’entorn. No es modifica en gran mesura el paisatge urba ja que
es tracta de la construccié d’un nou equipament de proximitat.

No es preveuen repercussions ambientals negatives en relacié amb aquest parametre i de cara als
efectes ambientals, es considera una actuacio positiva respecte el model d’ordenacid, ja que contribueix
a una ciutat més compacta.

Valoracié de I'impacte: positiu
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USOS:

DIAGNOSI

Les parcel-les veines estan majoritariament consolidades per edificis residencials si bé cal destacar la
presencia de I'ambit de I'estacid de la sagrera en el front est. Les qualificacions de la zona son: zona de
densificacié urbana intensiva (clau 13a), zona d’ordenacié volumétrica especifica (clau 18), sistema
d’equipament (clau 7b) i parcs i jardins urbans (clau 6b).

REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

La creacio d’'un nou CAP per al barri de la Sagrera dona resposta a les necessitats actuals i futures de la
poblacio resident.

Valoracié de I'impacte: positiu
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MOBILITAT:

DIAGNOSI

Gracies a la varietat de serveis de transport public existents a la zona, la mobilitat queda plenament
garantida.

REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

La proposta del present pla es desenvolupa en una parcel-la situada en plena trama urbana consolidada
sense alterar el model ja previst pel planejament vigent.

Valoracié de I'impacte: moderat.

Mesures correctores:

Preveure espai per aparcament de bicicletes dins I'ambit. Fomentar la mobilitat sostenible. Incorporar
totes les propostes de I'Estudi de Mobilitat orientades a millorar la xarxa per a vianants, bicicletes i per
al transport public i col-lectiu.

RELLEU:

DIAGNOSI
Es un sol practicament pla amb la major part de la superficie no permeable.
REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

Valoracié de I'impacte: compatible

b) RISCOS NATURALS | ECOLOGICS:

INCENDIS:

DIAGNOSI

L’ambit no es troba en un punt de risc d’incendis elevat.
Segons el Mapa de Risc Estatic d’incendis forestals del Departament de Territori i Sostenibilitat, I'ambit
es troba dins I'area de Risc Baix i al seu voltant immediat no hi ha cap zona de risc elevat.
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En el cas dels riscos geologics, I'actuacio no incrementara els riscos presents en I'ambit.

Valoracié de I'impacte: compatible

SOLS CONTAMINANTS:

- DIAGNOSI

No es preveu que n’hi hagi, ja que no hi havia activitat contaminant previament en aquest sol.

- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
Mapa de Risc Estatic d’incendis forestals. Font: Departament de Territori i Sostenibilitat

, , No hi haura cap modificacié pel que fa a la contaminacié dels sols.
- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

N ) o ) ) Valoracié de I'impacte: compatible
La proposta del PEUMU no implica cap canvi en relacié al risc contra incendis.

iy . ) INUNDACIONS:
Valoracié de I'impacte: compatible
. - DIAGNOSI
GEOLOGICS:
Segons la cartografia de SITXELL de la diputacié de Barcelona, la vulnerabilitat d’unitats hidrogeologiques
- DIAGNOSI

és alta.

Segons la cartografia de SITXELL de la diputacié de Barcelona, I'ambit es troba en una zona de sediments

incoherents molt poc o no cimentats. Es troba en una zona d’erosionabilitat inapreciable. No existeix risc
geoldgic gravitatori potencial.

Mar, embassaments
| Mol atta
B Alta
Mitjars
Mitjara a baiia
|| Baixa
) Mot batia

0 MM141 - Erosicnabilitat potencial KASE8 :
Ercsionabilitat inapreciable Mapa de la vulnerabilitat d’unitats hidrogeologiques. Font: SITXELL
il Erosionabiliat baixa - REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
) Ercsionabilitat mitja
[ Ercsionabilitat afta
Mapa d’erosionabilitat potencial. Font: SITXELL No hi haura cap modificacié pel que fa al risc d’inundacions.

- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

i i

Valoracié de I'impacte: compatible
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TECNOLOGICS:
- DIAGNOSI
L’ambit no se situa en zona amb riscos tecnologics.
- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
No hi haura cap modificacié pel que fa als riscos tecnologics.
Valoracié de I'impacte: compatible

c) AMBIENT ATMOSFERIC:

QUALITAT DE L’AIRE:
- DIAGNOSI

Segons I'analisi anual dels models de qualitat de I'aire, ens trobem en una zona de contaminacié mitja.
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Mapa de la mitjana anual de PM10. Font: Hipermapa de la Generalitat de Catalunya

- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

Com que la proposta no generara un increment destacat de la mobilitat, no es considera un augment
significatiu en les emissions de contaminants.

Tampoc suposa un augment de la contaminacio I'Us de I'equipament sanitari-assistencial que preveu el
present pla.

Valoracié de I'impacte: compatible

ZONIFICACIO ACUSTICA:
- DIAGNOSI

Segons el mapa de I'index de soroll de dia de I'Ajuntament de Barcelona, es donen valors de soroll d’entre
60 i 64 dB.

L'ambit es troba en la zona de sensibilitat acustica A4 que correspon a les arees amb predomini d’us
residencial.

Ld =55 dB(A)
Ld 55 - 52 dB(A)
Ld 60 - 64 dB(&)
Ld 65 - 62 dB(A)
A Ld 70 - 74 dB(A)
~ Ld ==75 dB{A)

Mapa de I'index de soroll de dia. Font: Hipermapa de la Generalitat de Catalunya
- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

Els usuaris de I'equipament hauran d’estar aillats del soroll exterior per no estar exposats a nivells elevats
de soroll en I'interior dels espais.

Valoracié de I'impacte: compatible
QUALITAT DEL CEL NOCTURN:

- DIAGNOSI



Segons el Pla de millora de I'enllumenat de I'’Ajuntament de Barcelona, I'emplacament es troba a I'area
E3 (lluentor mitja) de zonificacié luminica: la qual es correspon a les arees residencials qualificades com
a zones edificables o de serveis pel planejament urbanistic dins del casc urba de les poblacions.

REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

L’Us d’equipament sanitari-assistencial és compatible amb la classificacié E3 existent a la zona. D’altra
banda la normativa evitara que aquest Us incrementi I'impacte luminic sobre el cel nocturn.

Valoracié de I'impacte: compatible

d) ENERGIA | ECOEFICIENCIA:

SERVEIS EXISTENTS:

DIAGNOSI

L’ambit es troba en una zona ja consolidada amb els subministraments assegurats.
REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
No es preveuen limitacions en les xarxes per poder abastir la demanda de I'equipament.

Valoracié de I'impacte: compatible

ASSOLELLAMENT:

DIAGNOSI

Ens trobem en el marc d’'una zona de densitat urbana elevada on la regulacio de I'edificacio existent no
provocara canvis substancials en quant a 'assolellament.

REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
La regulacié de I'edificacié intentara afavorir les condicions d’assolellament de I'entorn.

Valoracié de I'impacte: compatible

e) CICLE DE L'AIGUA:
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IMPERMEABILITZACIO:

DIAGNOSI

L’ambit és practicament pla amb la major part de la seva superficie no permeable
REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
La permeabilitat del sol no es veura modificada degut a la intervencié d’aquest pla.

Valoracié de I'impacte: compatible

ABASTAMENT:

DIAGNOSI

Els recursos hidrics dels que I"'emplacament disposa d’abastament d’aigua sén d’origen superficial a
través de la xarxa d” AGBAR.

REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

Consum d’aigua previst: 1.000 m3/3n,
Valoracié de I'impacte: moderat

Mesures correctores: Instal-lar aparells de minimitzacié del consum d’aigua. Reutilitzacié de I'aigua de
pluja.

CLAVEGUERAM:

DIAGNOSI

L’ambit disposa de xarxa de clavegueram pel fet que es troba en una zona ja consolidada.
REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
Valoracié de I'impacte: compatible

Mesura d’ambientalitzacié:

- Reutilitzacio de les aiglies grises en els edificis.
- Assegurar la correcta evacuacio de residuals a través de la connexio a la xarxa.
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f) GESTIO DE RESIDUS:

INFRAESTRUCTURES:

DIAGNOSI

El sistema de recollida en I'ambit és el sistema tradicional que fa servir contenidors amb recollida
selectiva de paper i cartré (blau), vidre (verd), envasos de plastic, brics i llaunes (groc), materia organica
(marrd) i rebuig (gris). Aquest sistema fa servir contenidors diferents adaptats a la configuracié de cada
carrer.

Al carrer Hondures, just davant dels Jardins de Pepa Colomer, s'ubica una bateria de contenidors per a
deixalles reciclables i també un per a rebuig i un per a mateéria organica.

Es desconeix 'actual rati d’habitants / contenidor, com a referéncia, es considera correcta una proporcié
de I'entorn de 500 habitants/contenidor a Barcelona.

REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
'activitat sanitari-assistencial que es desenvolupara en I'ambit no afectara la capacitat de I'actual
sistema de recollida de residus.

Valoracié de I'impacte: compatible

Mesura d’ambientalitzacidé: En el projecte d’urbanitzacid, tenir en compte el que estableixi I'entitat
gestora de la recollida de residus i si s’escau preveure un espai per a la recollida de RSU.

g) BIODIVERSITAT | PERMEABILITAT:

VEGETACIO:

DIAGNOSI

En I'interior de I'ambit no hi trobem espeécies d’arbres ni arbustos destacables.
REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
Es respectara al maxim la vegetacié existent.

Valoracié de I'impacte: compatible

Mesura d’ambientalitzacio: Maximitzar la biodiversitat del lloc permetent la instal-lacié de vegetacié en
murs i espais verds que afavoreixi la presencia de fauna d’interés. Permetre adaptar |'edifici per acollir
espéecies d’avifauna (caixes niu d’ocells i rat penats).

CORREDORS VERDS:

DIAGNOSI
L’ambit no es troba proxim a cap corredor verd de Barcelona.
S’adjunta a continuacio una imatge informativa sobre la situacié dels corredors verds dins el Pla del Verd

i la Biodiversitat de Barcelona 2020, per veure més clarament la situacié de I'ambit del present pla en
relacié als corredors verds

X ¢ -] md el
- - mm sl om K. skl
Mapa dels corredors verds de Barcelona. Font: Pla del Verd i la Biodiversitat de Barcelona 2020

REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
La proposta no afecta espais Iliures associats als corredors.

Valoracié de I'impacte: compatible
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Mesura d’ambientalitzacié: Procurar mantenir el maxim possible de superficies permeables o semi-
permeables que permetin la instal-lacié de verd. Procurar que les especies que s’hi instal-lin que siguin
autoctones, de baix consum hidric i que afavoreixin la presencia de fauna.

h) QUALITAT DEL PAISATGE:

VISUALS | ELEMENTS DEL PAISATGE:
- DIAGNOSI
'emplagcament se situa al mig de la trama urbana i no té especial exposicio visual.
- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

Aquest PEUMU es tramita per possibilitat la construccié d’un nou CAP i no es preveu una afectacio
significativa pel que fa a les visuals i el paisatge.

Valoracié de I'impacte: compatible

ELEMENTS DE VALOR PATRIMONIAL:

- DIAGNOSI
Dins I'ambit no hi ha edificacions de valor patrimonial.

- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA
Valoracié de I'impacte: compatible

i) CANVI CLIMATIC:

EMISSIONS ASSOCIADES:

- DIAGNOSI
No es preveu un augment significatiu de les emissions associades a I'Us de I'ambit.

- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

Valoracié de I'impacte: compatible

CONSEQUENCIES DEL CANVI CLIMATIC:
- DIAGNOSI

El canvi climatic provocara increment de la temperatura i major demanda energetica, sequera,
increment dels fendomens torrencials de pluja i episodis extrems de temperatures altes, possible
increment de plagues en la vegetacio, efectes sobre la salut, etc.

- REPERCUSSIONS PREVISIBLES, VALORACIO | MESURES D’AMBIENTALITZACIO DE LA PROPOSTA

Mesures d’ambientalitzacié (Adaptacio al canvi climatic):

Les xarxes de drenatge de pluvials han de tenir en compte episodis torrencials de precipitacio.

Instal-lar terreny permeable per tal d’alleugerir de carrega la xarxa de pluvials.

La vegetacié que s’hi instal-li, prioritariament que sigui de poca demanda hidrica i autoctona.

Les mesures d’ecoeficiencia que tendeixen a |‘autosuficiencia energetica de I'edifici son també
d’adaptacio al canvi climatic.

VALORACIO PRELIMINAR DE L'IMPACTE:

La proposta es considera compatible amb els aspectes ambientalment rellevants.

No hi ha impactes ambientals destacats en aquest ambit ja que la proposta s’integra perfectament dins la trama
urbana ja consolidada i I'activitat sanitari-assistencial que s’hi desenvolupa no genera cap canvi destacable en el
medi ambient.

OBJECTIUS AMBIENTALS ESPECIFICS
Els objectius ambientals que es proposen com a especialment rellevants per aquest emplacament son:

- Maximitzar la biodiversitat del lloc permetent la instal-lacié de vegetacid en murs i espais verds que
afavoreixi la preséncia de fauna d’interes. Permetre adaptar I'actuacio per acollir especies d’avifauna
(caixes niu d’ocells i rat penats).

- Procurar mantenir el maxim possible de superficies permeables o semi-permeables que permetin la
instal-lacié de verd. Procurar que les espécies que s’hi instal-lin que siguin autoctones, de baix consum
hidric i que afavoreixin la preséncia de fauna.

JUSTIFICACIO AMBIENTAL DE L'ORDENACIO

En aquest ambit, la proposta estableix un conjunt de parametres que responen als objectius:

- Es defineix una alcada maxima de PB+4 i un sostre maxim de 4.500 m2.
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- Els materials constructius que s’utilitzaran per a fer possible I'Us d’equipament seran el maxim de
coherents amb els elements de I’entorn per tal d’adaptar el conjunt amb la resta d’edificacions properes.

CONCLUSIONS AMBIENTALS DE L'ORDENACIO

Gran part dels impactes detectats s’enfronten mitjancant mesures proposades amb caracter general per a tots
els emplagaments.

Es considera que la proposta respon a les necessitats especifiques per tal d’aproximar-la als objectius ambientals
de sostenibilitat, de manera que es minimitzen els diferents impactes sobre 'emplacament i entorns. En 'apartat
general es mostra el grau de compliment de la proposta d’aquest emplacament de cada un dels objectius

Per tal de minimitzar els impactes més rellevants es proposen una serie de mesures correctores que el projecte
derivat hauria de tenir en compte:

- Preveure espai per aparcament de bicicletes a I'entrada o dins I'ambit.

- Ecoeficéncia en la urbanitzacié.

- Reduir la demanda energetica a través del disseny passiu i la generacio d’energia renovable.

Instal-lacié de vegetacio tant en els espais exteriors com en |’edifici.

- Aillament acustic que garanteixi la normativa de soroll en el seu interior.

- Procurar mantenir el maxim de superficie permeable, i si no és possible, semipermeable, per permetre
la instal-lacio de vegetacid de port mitja o petit que requereixi menys gruix de sol.

- Instal-lar aparells de minimitzacio del consum d’aigua. Reutilitzacié de I'aigua de pluja.

- Evitar tancaments de vidre.

- Procurar compensar la perdua d’espai lliure amb mantenir el maxim possible de superficies permeables
o semi-permeables que permetin la instal-lacié de verd. Procurar que les especies que s’hi instal-lin que
siguin autoctones, de baix consum hidric i que afavoreixin la preséncia de fauna.

- Mitigacio del canvi climatic:

- Dissenyar els edificis pensant en minimitzar la contribucid a la illa de calor (coberta
enjardinada, colors clars —IRS > 80%) i en permetre |'ecoeficiéncia i altres propies de
I'arquitectura bioclimatica per evitar emissions (proteccions solars, ventilacid, aillament
passiu).

- Fomentar la mobilitat sostenible. Incorporar totes les propostes de I'Estudi de Mobilitat
orientades a millorar la xarxa per a vianants, bicicletes i per al transport publici col-lectiu.

- Adaptacié al canvi climatic:

- Les xarxes de drenatge de pluvials han de tenir en compte episodis torrencials de
precipitacio
- Instal-lar terreny permeable per tal d’alleugerir de carrega la xarxa de pluvials, la
vegetacid que s’hi instal'li, prioritariament que sigui de poca demanda hidrica i
autoctona.
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0.- Resposta a informes

0.1.- Resposta a informe de referéncia 43.639 de I’'ATM

L'informe corresponent de I’ATM respecte 'EAMG present és favorable. La recomanacid del

mateix ha estat analitzar el quadre de la generacié de desplacaments. En aquest cas, s’ha

indicat un primer quadre de vehicle privat sense I'ocupacio del vehicle i un segon quadre amb

I'ocupacid, per tal que sumessin els desplacaments que en generen del CEM amb cada un

dels modes de transport (pag. 44-45).

0.1.- Resposta a informe amb expedient 21PL16856 de I’Ajuntament de
Barcelona

L'informe emes per I’Ajuntament de Barcelona en relacié al present EAMG és favorable amb

condicions.

Les modificacions i recomanacions d’aquests informe es descriuen seguidament:

Grafiar els viatges generats en un planol: s’ha incorporat en la pagina 40 un
planol amb el suposit dels itineraris dels usuaris del CEM.

Justificacio del repartiment modal diferent al Pla de Mobilitat de Barcelona:
s'inclou una justificacid dels canvis en els percentatges del repartiment modal, donada
I'activitat futura i la cobertura d’aquesta activitat al barri. S’han inclos quadres resum
del percentatge utilitzat en cada mode, dia de la setmana i si sén visitants o
treballadors. (pag. 40-41).

Calculs en base als desplacaments i després aplicar el factor d’ocupacio de
vehicles: s’han separat els calculs per tal que siguin precisos els desplagaments que
generar el CEM i la suma dels desplacaments segons els modes de transport.
Seguidament s’ha calculat amb l'ocupacid dels vehicles (cotxes). Aquestes taules es
troben a la pagina 45 i 46.

Incloure una estimacié de la mobilitat en hora punta segregat per modes
de desplacament: en el capitol 5 s’ha estimat I'hora punta pel tipus d'activitat que
es realitzara. Aquesta hora punta s’ha considerat en 18% dels usuaris de tot el dia i
s’ha calculat per a cada mode els desplagaments totals. Aquests desplacaments s’han
dividit entre dos per establir un sentit de la marxa (pag. 48).

Rectificar esment a la normativa de I'Ordre VIV: a la pagina 23 s’ha adequat la

frase segons les especificacions de l'informe de I’Ajuntament.
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Identificacio de les parades del Bicing: en la imatge que hi havia s’ha incorporat
la direccid i el nUmero de parada de 3 de les estacions de Bicing que queden més
properes (pag. 30).

Interval de pas de metro: s’incorpora en l'escrit la informacié del temps mitja
d’espera del metro (pag. 12).

Especificar I'abséncia d’aparcaments publics soterrats o en superficie, o
concretar la preséncia de les bosses més propera: s’ha incorporat una imatge
dels aparcaments publics de B:SM els quals queden fora de I'ambit proxim d’estudi.
Aquesta imatge es troba a la pagina 52.

Els punts d’aparcament de bicicletes i VMP ha de considerar-se al 100% i a
I'interior del recinte: en les propostes s'’ha redactat que les places de VMP i bici
hauran d’estar al interior i no pensar en els actuals ancoratges de I'entorn. També
s’han pressupostat els nous ancoratges i places en el financament. Aquestes
modificacions es troben en les pagines 59 i 66.

Espai de Carrega i descarrega haura d’estar dins de I'edifici i no fora de la
via publica: actualment, el CEM no necessitara d’operacions de carrega i descarrega.
Al tractar-se d’'un equipament esportiu, la necessitat d'aquesta activitat en relacié a
operacions de CD és minima i esporadica. A més, el CEM no té habilitat un accés per
vehicles a l'interior de I'edifici donada I'activitat i I'entorn on es troba situat el futur
CEM. Aquesta nova aportacid i aclariment es troba en la pagina 53.

Desagregar indicadors de la qualitat de l'aire: en |'apartat sobre la qualitat de
I'aire s’han incorporat diferents parametres, com la velocitat mitjana i els km de
distancia qué recorreran els vehicles (pag. 62).

Financament: s’ha incorporat en la pagina 66 |'obligatorietat del propietari a fer-se

carrec del pressupost de les millores de mobilitat.
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1.- INTRODUCCIO

1.1. ANTECEDENTS

L’Estudi d’Avaluacié de la mobilitat generada que es presenta a continuacié, s’emmarca dins
procediment d’aprovacié del Pla Especial que regula el projecte de la construccié d’un
equipament esportiu al carrer Espronceda, numero 230 al 324, situat en el barri de Navas,
Barcelona.

El nou equipament disposara de diferents espais per allotjar varies disciplines esportives, aixi
com espais comuns com restauracio.

L'estudi contemplara les disposicions de I'article 13 del decret 344/2006 per un Us
d’equipament esportiu de 6.105,93m? de superficie de construccié.

Aixi mateix cal tenir present els principis inspiradors que marca la Llei 9/2003, del 13 de juny,
de la mobilitat, que defineix la mobilitat sostenible com: “la mobilitat que es satisfa en un
temps i un cost raonable i minimitza els efectes negatius sobre I’entorn i la qualitat de vida
de les persones”.

Els principis de la llei 9/2003 sén els segient:

e El dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades,
segures i amb el minim impacte ambiental possible.

e |’organitzacié d’un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.
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e La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de
persones com de mercaderies.

e El foment i la incentivacié del transport public i col-lectiu i d’altres sistemes de
transport de baix o nul impacte, com el desplacament en bicicleta o a peu.

e Laimplicacio de la societat en la presa de decisions que afectin a la mobilitat de les
persones.

e Ladistribucié adequada dels costos d’implantacié i gestié del transport.
e |’adequacio a les politiques comunitaries sobre aquesta matéria.
e L’'impuls d’'una mobilitat sostenible i I’Us racional del territori.

e El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del clima
pel que concerneix la mobilitat.
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2.- OBJECTIUS

L'objecte del present estudi de mobilitat és el d’establir la regulacié urbanistica de la
parcel-la del carrer Espronceda 320.

El present estudi té per objectiu:

1.- Mesurar la intensitat de transit de la situacié actual a les vies que envolten I'ambit
d’estudi i les seves connexions immediates amb la resta de la ciutat de Barcelona.

2.- Analitzar la capacitat actual de les vies de circulacid i calcular els nivells de servei actuals,
per tal de validar les possibles propostes d’actuacid.

3.- Calcular la generaci6 de viatges de persones que provocara la implantacidé de les noves
activitats a parcel-la d’estudi.

4.- Proposar actuacions que millorin tant la situacié actual com la futura pel que fa a la
mobilitat dels desplacaments en vehicle privat, en transport public i a peu i bicicleta, que
potenciin la interconnexié de 'ambit amb la resta de I’'entorn més proxim i de la ciutat.

5.- Garantir la connexié entre els diferents sectors del territori i garantir un nivell
d’accessibilitat i mobilitat adequats al districte i a la resta de la ciutat.

6.- Fomentar i donar preferéncia als mitjans de transport més sostenibles des del punt de
vista ambiental i social, garantint els espais adequats per als vianants, facilitar els
desplacaments amb medis de transport alternatius com la bicicleta, aconseguir transport
public funcional i potenciar una cultura de la mobilitat i accessibilitat sostenibles, seguint les
directrius actuals de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
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3.- AMBIT DE L'ESTUDI

L'ambit del planejament del present estudi es situa al carrer Espronceda, numero 320 — 322
- 324, entre els carrers Palencia (nord), Murcia (sud), Av. Felip Il (est) i Espronceda, on es
situara I'entrada principal. En els immediats es troba I’Av. Meridiana com vial de gran
capacitat i entrada i sortida de la ciutat. La illa en la qual es troba I’edifici objecte de I'estudi
és el seglient:
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Ubicacio de I'ambit d’estudi
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4.- SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT
4.1.- Transport public
A.- METRO

Dintre de I'ambit d’estudi trobem 4 parades de metro a menys d’1km, per on circulen les
linies L1iL2. A la parada de la Sagrera hi circulen altres linies que apropen aquesta zona amb
altres parts de la ciutat. L’horari de servei és de 5:00 a 23h. els dies laborables i s’allarga tota
la nit el divendres i els caps de setmana (per la situacié excepcional actual els caps de
setmana els horaris també sén com de dies feiners). L’interval de pas en hora punta es situa
entre els 3 minuts d’espera. En hora vall, algunes linies poden tenir fins a 5 minuts entre els
trens.

Navas, a 350m (linia L1)

Sagrera a 550m (linia L1, L5, L9N i L10ON)

Bac de Roda a 650m (linia L2)

Clot a 800m (linia L1 i L2)

Els mapes de les linies que circulen per la zona es mostren a continuacio:

L1 Hospital de Bellvitge / Fondo
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L5 Cornella Centre / Vall d'Hebron

EAMG pel nou equipament esportiu del CEM Espronceda

~

13

ot
.
— Esplugues
. de Llobregat
'Hospitalet
b /fde Llobregat

EAMG pel nou equipament esportiu del CEM Espronceda

14




L9N La Sagrera / Can Zam

S’ha realitzat una cobertura de les tres parades a 500m per observar si aquestes cobreixen

I'ambit de I'edifici:
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Xarxa de transport public de I’ambit. Cobertura

Com s’observa en I'anterior planol, la xarxa de metro cobreix el 100% de I'ambit d’estudi.

B.- TRAMVIA

A una distancia de 950m es troba la parada de tramvia d’Espronceda, a la Gran Via. Tot i
estar allunyat del centre esportiu previst, pot ser una altra alternativa per arribar a I'ambit
d’estudi. Circulen les linies T5 (Glories — Gorg) i T6 (Glories — Estacié de Sant Adria).

Recorregut de la T5i T6
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T5: aquesta linia compta amb 13 parades i una longitud total de 7km. Uneix Barcelona, Sant
Adria de Besos i Badalona. Hi ha 5 intercanviadors (4 de metro només i 1 amb metro i
Rodalies).

T6: En total compta amb 11 parades i 4 intercanviadors (2 amb metro i 2 amb Rodalies).

La freqUiéncia punta de les linies és de 8 minuts a la franja horaria de 7:00 del mati a 21:00h
del vespre, amb I'excepcid de la franja de 10:00 a 13:00h que és de 12 minuts.

Els divendres la freqiiéncia és similar als laborables, pero a la nit el servei s’allarga fins a les
2:00 h.

Tant els dissabtes com els diumenges la freqliéncia disminueix considerablement, amb un
maxim de 10 minuts de 12:00 a 20:00 hores.

També hi ha altres transports publics propers, com parades d’autobus i metro que poden
acabar d’aproximar la parada del tram amb I'’equipament esportiu.
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C.- XARXA DE RODALIES

L’estacido més propera és Sagrera - Meridiana a 650m de distancia. L’estacioé de Rodalies del
Clot-Arago es troba a una distancia d’1km aproximadament.

Aguestes estacions donen servei amb les diferents linies de Rodalies que hi circulen. En el
guadre seglient es mostren els diferents serveis, aixi com els horaris, els passos al dia i la
freqliencia de pas, tant de laborables com dissabtes i festius:
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LABORABLE DISSABTE-FESTIUS

SAGRERA-MERIDIANA horari Passos dia Freqliéncia de pas horari Passos dia Freqliéncia de pas
R3 (s. Vic) 4:59 - 22:43 . ) 6:28 - 0:05 )

35 tre 20i 40 . 25 da 30min.
R3 (s. Hospitalet) 5:43 - 22:56 entre SEMIN: 176 38 752:50 cada samin
R4 (s. St. Viceng) 5:14 - 23:50 . . 5:33-23:49 . .

85 Entre 15i 30 . 47 Entre 15i 30 .
R4 (s. St. Manresa) 5:41- 0:04 nire B SEmIn. e g 0:02 nire SotsEmin
REGIONALR12 (s. St. Viceng) 12:00- 23:13 , 12:00- 23:13 ,

3 Més 3h. 3 Més 3h.
REGIONALR12 (s. Manresa) 8:15-19:22 8:15-19:22

LABORABLE DISSABTE-FESTIUS
CLOT - ARAGO horari Passos dia Freqliéncia de pas horari Passos dia Freqliéncia de pas
R1 (s. Maganet) 5:57 - 0:05 X 6:23:00- 0:21 . .
- 102 10min. 67 entre 10i 20min

R1 (s. Molins) 5:25-23:45 5:31-22:55
R2 (s. Aeroport/Castelldefels) 5:22-23:23 . 5:22-23:23 . .

37 Cada 30min. 9 entre 20i 40 min.
R2 (s. Granollers/Maganet) 5:39-0:10 5:39-0:10
REGIONAL (RG1s. Maganet) 6:27 - 19:53 " . .

- 8 2h. no especifica |no especifica no especifica

REGIONAL (RG1s. Molins) 8:28-22:30
R11 (s. Aeroport/Castelldefels) | 9:30-21:30 3 2h 9:30-22:42 9 2h
R11 (s. Granollers/Maganet) 6:25-19:25 ' 6:55 - 19:25 '

L'itinerari des de les parades de rodalies a la parcel-la d’estudi es mostra a continuacié:
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D.- AUTOBUSOS

En I'actualitat I'ambit d’estudi esta servit per linies de bus urba, interurba i una de les linies
del NitBus. Per tot I’entorn hi ha diferents parades situades a un radi inferior a 100m, cobrint
I’edifici del nou centre esportiu amb aquest mode de transport sostenible i que el connecten
amb diversos punts importants de la xarxa basica de la ciutat.

Diariament circulen les seglients linies d’autobus:

Linia Recorregut Horari (lab.) Freqiiéncia (lab. Hores punta)
33 Z. UNIVERSITARIA - VERNEDA 6:18-22:30 entre 7-9min.
34 Pg. Manuel Girona / VIRREI AMAT 6:15-23:00 entre 7-9 min.
62 PL. CATALUNYA - CIUTAT MERIDIANA 5:40-23:00 entre 22-24 min.
126 SANT ANDREU 7:00-21:10 cada 15 min.
192 POBLENOU - HOSPITAL DE SANT PAU 6:21-22:24 cada30min.
H8 CAMP NOU - BON PASTOR 5:05-23:25 entre 6-8 min.
H10 PL. SANTS - OLIMPIC DE BADALONA 5:40-23:00 cada8min.
V25 NOVA ICARIA - HORTA 6:20-22:20 entre 8-9min.
V27 Ps. MARITIM - CANYELLES 5:30-22:25 cada 7 min.
B24 (interurba) RDA.SANT PERE - BADALONA 4:40-22:40 cada 15 min.
N9 (NitBus) PL. PORTAL DE LA PAU - PL. CATALUNYA - TIANA 22:15-4:55 cada 20 min.

El recorregut de les linies anteriors es mostren en les seglients imatges:
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Les parades que queden més properes a I'ambit d’actuacid (Espronceda — Pl. Islandia,
Sagrera i C. Mallorca) tenen totes marquesina, informacié de la parada i les rutes d’autobus,
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estacionament per a I'autobus segregat al transit i paviment per a cecs que milloren la
mobilitat de tots els col-lectius.

Parada Espronceda — PI. Islandia

Al carrer Espronceda s’hi pot trobar un carril bus, pel qual poden circular bus i taxi a una
major velocitat comercial, ja que tenen un espai reservat per transitar. La distancia més curta
entre la parada d’Espronceda (bus V27) és de 150 metres.
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Carril bus i seccio del carrer Espronceda
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E.- TAXI

Hi ha diferents parades de Taxi als entorns del futur emplacament esportiu. la parada més
propera es troba a una distancia de 350m i es localitza en el carrer Biscaia amb el carrer

Mallorca.

La segona parada proxima de taxi esta en la Sagrera, entre el carrer Felip Il i la Meridiana, a

600 m.
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4.2.- La mobilitat a peu

Les voreres de I'entorn del futur centre esportiu tenen amplades superiors a 1,5 metres
lliures d’obstacles. El contingut de I'Ordre VIV/561/2010 esmenta que en zones
consolidades, especiosament es permetran escanyaments puntuals, sempre que I'amplada
lliure de pas sigui no inferior a 1,50 metres. Per tant entren dins d’aquests parametres.
Alguns dels carrers son avingudes que superen els 3 m d’amplada i asseguren una correcta
mobilitat pels vianants en tots els diferents itineraris possibles.

Totes les cruilles i guals estan semafortizats i adaptats per a persones amb mobilitat reduida,
amb passos rebaixats, pintats i senyalitzats.
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Amplada til de les voreres i passos de vianants rebaixats Els vianants que arribin al nou equipament esportiu ho podran fer des de diverses parts de

la ciutat i barris del voltant. S’han grafiat els principals itineraris des de les parades de
transport public:
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Itineraris principals per a vianants
4.3.- La mobilitat en bicicleta

La mobilitat en bicicleta ha incrementat en els darrers anys. La ciutat de Barcelona ha adaptat
I’espai public per afegir a I'espai public infraestructura per la correcta circulacié dels ciclistes
i dels Vehicles de Mobilitat Personal (VMP).

Per I’entorn del nou centre esportiu hi ha diferents carrils bici i zones ciclables, configurant
un itinerari d’entrades i sortides pels nous desplacaments en aquest mode.

Carrer Borafull
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Hi ha un seguit de Zones 30 als barris de I’'entorn (El clot, La Verneda i Camp de I'Arpa) que
ofereixen un espai compartit entre bicicleta i vehicle privat a I'interior d’aquests barris i una
amplia oferta de carrers per arribar als immediats de I'emplacament.

Hi ha un seguit de vies ciclables pels carrers de I’'entorn més proper al futur centre esportiu,
com el carrer Bofarull o el carrer Biscaia.

Hi ha tres carrils bici per vies de I'entorn:

- Av. Meridiana: hi hatrams que transcorren per la vorera i altres per calcada. Sén vies
unidireccionals i en cada sentit de circulacié hi ha el seu sentit.

- C. Mdrcia: és un carril bidireccional per calcada. Hi ha estacionament entre el carril
bici i el carril de circulacioé del transit rodat.

- Felip II: carril bidireccional per calgada. Hi ha estacionament entre el carril bici i el
carril de circulacio del transit rodat.
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Infraestructura ciclista

A partir d’aquesta extensa infraestructura, s’han grafiat alguns dels possibles itineraris en
bicicleta.
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Pe arribar fins a la porta de I'’equipament no hi ha infraestructura, pel que els ciclistes han
de fer aquests ultims metres a peu o bé per la calcada compartint espai amb el vehicle, tal
com permet el reglament vigent.
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Itineraris d’entrada i sortida en bicicleta
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Carril bici Felip 11

Una de les necessitats dels ciclistes és estacionar la bicicleta, i per tant, la ciutat ha d’adaptar
i equipar I'espai public amb aparcaments segurs als immediats dels carrils bici i la resta
d’infraestructura ciclable.

En els entorns del futur equipament, hi ha un seguit d’Us-Invertides, cada ancoratge amb
una capacitat per a dues bicicletes.

El sistema de la bicicleta publica de Barcelona (Bicing) afavoreixen a que usuaris que no
tenen bicicleta privada es desplacin amb aquest mode sostenible gracies a les diferents
parades repartides per tota la ciutat. A I’entorn de I'ambit hi ha 5 parades de Bicing, el que
donen una cobertura total al nou equipament. En la seglient imatge s’especifiquen aquelles
més properes.
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C. Josep Estivill (240)

Planol ancoratges i estacio Bicing

Estacio Bicing

4.4.- El transport privat

Sentits de circulacio

C. Murcia (289)

C. Espronceda (238)

Els carrers de I'entorn sén tots de la malla Cerda, amb carrers rectes i formant una
quadricula. Hi ha vies que trenquen aquesta malla, com I’Av. Meridiana (amb tres carrils per
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sentit+ un de bus/sentit), una via d’entrada i sortida de gran capacitat de la ciutat de
Barcelona.

El carrer Espronceda, on es situara el futur equipament té una seccid d’un carril sentit mar i
un altre per la circulacié de I'autobus.
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Sentits de circulacio i interseccions properes a I’ambit d’estudi.
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Seccid del carrer Espronceda

A partir dels sentits actuals i 'accés al recinte, s’"han dibuixat els diferents itineraris pels quals
poden arribar els visitants i treballadors d’aquest equipament. Al ser un espai esportiu, no
s’esperen moltes visites amb vehicle privat, sind més en modes actius com anar a peu i en

bicicleta.
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Itinerari d’entrada i sortida de vehicles als entorns del futur equipament
Intensitats de transit actual

El 18 de marg es va realitzar una campanya d’aforaments per determinar la intensitat del
transit actual. Pel carrer Espronceda s’ha calculat que de mitjana circulen aproximadament
6.200 vehicles per davant de I'ambit d’actuacio.
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S’ha realitzat el calcul de I'index de saturacio de les vies de proximitat a I'entorn d’estudi. El
gue s’observa és que actualment, no hi ha problemes de capacitat a les vies de circulacio
proximes. El carrer Espronceda, presenta un index de Saturacié del 53,8% en I'actualitat, fet
gue no implica la formacid de cues. Pel carrer Paléncia, ambdds sentits es troben en menys

del 40% d’index de Saturacio.

Laborable

Tram | IMD Actual | IHP |Capacitat total | IS
c. Espronceda (davant CEM) 6.220 516 960 53,8%
c. Paléncia (sentit Meridiana) 1.510 125 320 39,2%
c. Paléncia (sentit Felip II) 923 77 320 23,9%

indexs de saturacié actuals dels carrers principals de I’entorn

*IMD: Intensitat mitjana diaria; *IHP: Intransitat Hora Punta; *Capacitat en una hora; *IS: index de Saturacié
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Aparcament

A I'ambit d’estudi hi ha diferents carrers amb estacionament. Aquest esta regulat, ja sigui
zona verda (per a residents) o bé per a realitzar la Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM).
També hi ha reserves per a motos i PMR. En el carrer Espronceda, hi ha estacionament en
ambdods costats de la via, amb una reserva per a I'estacionament del bus, en la que no es

permet estacionar.

Zona d’aparcament per a DUM i senyalitzacio horitzontal i vertical

S’ha observat en els immediats de la parcel-la algun vehicle estacionat realitzant indisciplina:

motos en vorera, furgonetes/camions en doble fila/vorera i cotxes estacionats en guals.

Furgoneta parada en un gual-vorera
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Ubicacid de les tipologies d’estacionament a I’entorn
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5.- CALCUL DE LA DEMANDA GENERADA PER LES ACTIVITATS
PREVISTES

Un dels objectius del present estudi és calcular el nombre de viatges que generaran les noves
activitats previstes, en aquest cas, pel nou centre esportiu del carrer Espronceda. A
continuacio es detallen les superficies que ocuparan les diferents activitats de I'equipament
esportiu. En total la superficie de sostre és de 7.321,59m? (sobre rasant 4.884,60m? i

2.436,99m? sota rasant):

7.321,59

CEM ESPRONCEDA

Per a calcular la mobilitat generada per les noves activitats es relaciona la superficie de sostre
dedicada amb les ratios de mobilitat generada de I'annex n21 del Decret de Regulacié dels
Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada. A continuacio es detallen els viatges generats
i atrets pels diferents modes de transport.

5.1.- Calcul del nombre de desplagaments

A continuacid, es calcularan els desplagcaments totals i desagregats per cada mode de
transport.

El Decret determina 20 desplacaments cada 100m? al dia per equipaments, els qual s’han
considerat pel calcul de la mobilitat generada en el cas de I'’equipament esportiu.

Ratis de mobilitat generada. Annex 1
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TAULA 2 RATIS D' ATRACCIO (VISITES PER 100 m2)

en dies feiners en dissabtes

visites treballadors visites treballadors

CEM ESPRONCEDA 15 5 17 3

Ratis aplicats al I'equipament esportiu

a.- Desplacaments totals

D’acord amb els criteris d’avaluacié de la mobilitat proposats al Decret de Mobilitat
Generada i partint de les dades de superficies, el present document estima en 1.464 el
nombre de desplacaments que generara el nou centre esportiu, 732 per sentit.

TAULA 3 VIATGES - PERSONA
en dies feiners en dissabtes
ACTIVITAT
treballadors VEIES treballadors
CEM ESPRONCEDA
TOTAL 1.464 1.464
TOTAL/SENTIT 732 732

Aquest nombre de desplacaments, es distribueixen segons el repartiment modal previst al
PMU de Barcelona (2019-2024) tenint en compte les caracteristiques de la propia activitat
esportiva, on principalment arribaran visitants a peu.

El repartiment dels desplagaments es preveu que tinguin una forta arribada des de I'eix de
Meridiana i els carrers que arriben al CEM Espronceda. També I'eix de Felip Il i altres carrers
secundaris del barri per arribar al futur centre esportiu. En la seglient imatge es fa un suposit
dels desplagaments pels eixos esmentats:
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Suposit de desplagaments i arribada pels diferents eixos

Proposta Objectius de Repartiment Modal PMU 2019-2024

mrTe

mve

WA PEU
MBICICLETA

2016 2024

Repartiment modal de Barcelona. Font: PMUS Barcelona

En base a l'objectiu del repartiment modal de la ciutat de Barcelona, s’han repartit els
desplagcaments generats pel futur CEM segons cada mode de transport. Els percentatges
emprats varien segons el Pla de Mobilitat de Barcelona, ja que al tractar-se d’un centre
esportiu i de barri, s’esperen que la majoria d’usuaris realitzin el desplacament a peu, per
sobre dels valors indicats en la grafica anterior. D’altre banda, els desplagaments en vehicle
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privat seran minims al tractar-se d’una activitat de barri i d’esport, on la mateixa filosofia de
I'activitat fomentara els desplagaments amb modes actius.

El repartiment modal per tant s’ha considerat el que s’il-lustra en el seglient quadre:

Dies Feienrs Dissabtes
Visites Treballadors |Visites Treballadors
PEU 62% 38% 60% 38%
BICI/VMP 3% 2% 3% 2%
METRO/RENFE 18% 34% 18% 34%
BUS 11% 18% 11% 18%
MOTO 5% 6% 5% 6%
COTXE 1% 2% 3% 2%
TOTAL 100% 100% 100% 100%

Repartiment modal de utilitzat pels calculs de la mobilitat generada

D’acord amb aquest repartiment anterior i la variacio per les caracteristiques de la futura
activitat esportiva, es presenten els desplacaments per a cada un dels modes de transport:

b- Desplacaments en transport public:

REPARTIMENT MODALTRANSPORT PUBLIC (BUS)

en dies feiners en dissabtes

ACTIVITAT

visites treballadors visites treballadors

CEM ESPRONCEDA 1% 18% 11% 18%

TRANSPORT PUBLIC (BUS)

ACTIVITAT

visites treballadors visites treballadors
CEM ESPRONCEDA 121 66 137 40
TOTAL 121 66 137 40
187 176

Es preveuen 187 desplagcaments en autobus en dia laborable (93 viatges per sentit) i 176 en
dissabte (88 per sentit) durant el dia. Amb les linies actuals que circulen per I'ambit, aquesta
nova demanda no tindra problemes per arribar amb autobus al centre esportiu.
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REPARTIMENT MODAL TRANSPORT PUBLIC (METRO / RENFE)

en dies feiners en dissabtes

ACTIVITAT

visites treballadors visites treballadors

CEM ESPRONCEDA 18% 34% 18% 34%

TRANSPORT PUBLIC (METRO / RENFE )

ACTIVITAT

visites treballadors visites treballadors
CEM ESPRONCEDA 198 124 224 75
TOTAL 198 124 224 75
322 299

Pel que fa als desplacaments amb metro i tren, s’estimen entre 322 desplacaments en dia
laborable (161 per sentit) i 299 en dissabte (149 per sentit).

A partir de les observacionsi els percentatges d’ocupacid, aquesta nova demanda pot quedar
absorbida entre les diferents linies de metro i RENFE. S’espera que la majoria de les visites
que arribin a aquest equipament esportiu ho faran fora de les hores punta de la ciutat (8:00
a 10:00), amb el que no s’esperen problemes de sobreocupacid en el transport public.

c.- Desplacaments a peu i bicicleta

c.1 Desplacaments a peu

Cal tenir present que la llei de mobilitat incentiva els desplacaments a peu potenciant
itineraris per vianants, per la qual cosa el percentatge de repartiment modal en aquest mode
de transport és important. La situacié de les voreres i la seva amplada també ajuda a que la
mobilitat a peu sigui agradable i segura. Els itineraris des del transport public fins a I'edifici
tenen amplades superiors al recomanable per I'Ordre VIV d’Accessibilitat, que s’estableix en
1,5m en zones urbanes consolidades. El tipus d’equipament que es planteja en el present
EAMG també afavoreix a que els visitants arribin a peu majoritariament i a diferencia d’altres
equipaments o usos. Al ser un centre esportiu que dona servei al barri i a zones proximes, és
més facil que la gent arribi amb modes actius com a part de I’entrenament propi.

REPARTIMENT MODAL PEU

en dies feiners en dissabtes
ACTIVITAT
visites treballadors visites treballadors
CEM ESPRONCEDA 62% 38% 60% 38%
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El resultat de desplagcaments en el mode de transport a peu és:

PEU
ACTIVITAT
visites treballadors visites treballadors
CEM ESPRONCEDA 681 139 747 83
TOTAL 681 139 747 83
820 830

BICIVMP
ACTIVITAT
visites treballadors visites treballadors
CEM ESPRONCEDA 33 7 37 4
TOTAL 33 7 37 4
40 42

Es preveuen 820 nous desplagaments a peu en aquest entorn en dia laborable (410 per
sentit) i 830 en dissabtes (415 per sentit).

L'entorn, al tenir les voreres correctament i zones verdes no es preveu una ocupacio que les
voreres no puguin absorbir.

c.2 Desplacaments en bicicleta i VMP

La mobilitat en bicicleta és cada vegada més important a la ciutat, pel que s’han de projectar
les necessitats de cada planificacid per potenciar aquest mode de transport. Els patinets
eléctrics i altres vehicles de mobilitat personal, han guanyat importancia entre els sistemes
de mobilitat sostenible i modes alternatius en la ciutat de Barcelona, pel que s’han de tenir
en compte i més amb un context d’una implantacié com la de I'estudi, on part dels usuaris
seran joves que prefereixen els modes sostenibles com les bicicletes i patinets. La situacio
geografica on es troba el futur emplacament esportiu també ajuda a potenciar aquests
modes de transport.

Practicament es generaran 40 desplagaments en bicicleta/VMP en dia laborable (20 per
sentit) en aquest entorn i 42 en dissabte (21 per sentit).

Igual que en el cas dels vianants, la infraestructura ciclista actual de I’entorn, pot absorbir la
nova demanda que es produira per arribar al centre esportiu.

d.- Desplacaments en vehicle privat

Els desplacaments esperants en vehicle privat sdn els seglients:

REPARTIMENT MODAL BICI/VMP

en dies feiners en dissabtes
ACTIVITAT

visites treballadors visites treballadors

CEM ESPRONCEDA 3,0% 2,0% 3,0% 2,0%

La bona connectivitat de I'entorn del futur equipament amb el districte i la resta de la ciutat,
fan que sigui un bon mode per arribar realitzar el desplagament.
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REPARTIMENT MODAL COTXE

en dies feiners en dissabtes
ACTIVITAT
visites treballadors visites treballadors
CEM ESPRONCEDA 1% 2% 3% 2%
ACTIVITAT

treballadors visites visites treballadors

CEM ESPRONCEDA 11 7 37 5

TOTAL 11 7 37 5

18 42

Combinant el percentatge pel vehicle privat i I'ocupacié mitjana de cada un (s’ha considerat
1,1 pers./vehicle), es generen els desplagaments amb aquest mode de transport. El
repartiment modal pero, s’ha reduit considerant que el perfil dels usuaris que accedeixen a
aquests espais esportiu se desplacen amb modes més sostenibles i alternatius com la
bicicleta i els patinets eléctrics o a peu.
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DIES FEIENRS DISSABTES
COTXE VISITES  TREBALLADORS |VISITES  TREBALLADORS
BICI/VMP 33 7 37 4
ALCTIIIEAT .. .. METRO/RENFE 198 124 224 75
treballadors WEIES visites treballadors BUS 121 66 137 40
MOTO 55 22 62 13
CEM ESPRONCEDA 10 6 31 4 CODE 1 7 37 5
SUBTOTAL 1099 365 1244 220
TOTAL 10 6 31 4 TOTAL 1464 1464
16 35 La segilient taula mostra els desplacaments agregats segons mode de transport i el

que representa en percentatge respecte el total:

El resultat dels cotxes que arribaran a I'ambit és de 16 per dia laborable (8 per sentit) i 35 en
dissabte (17 per sentit). DESPLAGAMENTS GENERALS
MODE FEINER DISSABTE |FEINER DISSABTE
Es preveu un major percentatge dels que arribaran en motocicleta. El repartiment modal que PEU 820 830 56,0% 56,7%
TPU 509 476 34,8% 32,5%
VP 95 117 6,5% 8,0%
REPARTIMENT MODAL MOTO TOTAL 1464 1464 100,0% 100,0%

en dissabtes

en dies feiners

ACTIVITAT
visites treballadors visites treballadors
CEM ESPRONCEDA 5% 6% 5% 6%
MOTO
ACTIVITAT

visites treballadors visites treballadors

CEM ESPRONCEDA 55 22 62 13

TOTAL 55 22 62 13

77 75

En el cas de les motos, aquestes es preveuen que arribin a I'entorn de 77 en laborable (39
per sentit) i 75 en dissabte (38 per sentit).

El resum dels desplacaments és el que es mostra a continuacio:
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5.2. Calcul dels aparcaments necessaris segons les corbes de demanda:

A partir de les corbes d’entrada i sortida de |’activitat de I'edifici s’obté el nombre de places
d’aparcament necessaries per absorbir la maxima demanda dels cotxes (sense taxis/VTC).
Les motocicletes al tenir espais lliures per I'entorn poden estacionar sense dificultat. Els
cotxes també tenen espais disponibles als carrers immediats a I'actuacid, encara que sén
zona regulada amb prioritat pels residents (zona verda).

Veh/30 min. en laborable

OCUPACIO PARKING TOTAL (feiners)

= ARRIBADES
e SORTIDES

1:00
2:00
3:00
4:00
5:00
6:00
7:00
8:00
9:00
0:00
1:00
2:00
3:00
4:00
5:00
6:00
7:00
8:00
9:00
0:00
21:00
22:00
23:00
0:00

El dia laborable s’ha calculat que es necessitarien a I'entorn de 5 places d’estacionament en
el periode de 10:00 a 11:00 i de 20:00 a 21:00. La mitjana de temps d’ocupacio de les places
s’ha estimat que sera d’entre 1:30 a 2 hores.

Pel que fa a entrades i sortides, aquestes tenen diverses puntes d’entrada i sortida, ja que al
ser un equipament esportiu, aquest s’ha d’adaptar als horaris dels visitants, de treball i
estudis i les altres ocupacions personals que tinguin. Les maximes entrades es preveuen al
mati, tot i que durant la tarda hi ha diferents puntes d’entrada. Les sortides es realitzen
segons la tendéncia de les entrades, encara que hi ha més punta de sortida a la tarda.

OCUPACIO PARKING TOTAL (dissabtes)

Veh/30 min. en dissabte
2 [ ——ARRIBADES N
———SORTIDES

: 1

oooooooooooooooooooooooo
8 8§ 888888888888 8888888 8 8 8

6:00
7:00
8:00
9:00
0:00
21:00
22:00
23:00
0:00

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

El dissabte també es concentren les entrades a hores del mati, encara que les corbes sén
durant tot el dia més iguals entre elles. L’ocupacié de I'aparcament es situa amb un maxim
de 5 cotxes a la vegada a hores de la tarda.
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L’hora punta per la resta de modes de transport s’ha considerat en periode de tarda de 18:00
a 19:00 h.

En aquest sentit, el suposit és que arribin a I'entorn del 18% dels usuaris en aquest horari.
PEU:

- S’estimen 74 desplagaments en hora punta d’entrada (un sentit de la marxa).

BICI/VMP:

- S’estimen 4 desplacaments amb aquests modes en aquest periode horari.

TPU:

- Es calculen 46 desplagaments en hora punta entre tots els modes de transport public de
I'entorn.

Considerant aquesta hora punta i el percentatge d’usuaris no es preveuen que en les
diferents xarxes dels modes descrits hi hagi problematiques per absorbir a la nova demanda.
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5.3. Calcul dels aparcaments necessaris segons la normativa vigent

1. Calcul dels aparcaments necessaris segons el Pla General Metropolita

Art. 298. Previsid d’aparcaments als edificis.

S’ha considerat que cada 10m? siguin dues localitats. D’aquesta manera, ens resulten un
total de 1.464 localitats. Realitzant els calculs per determinar les places necessaries
d’aparcament segons el Pla General, déna com a resultat un total de 81 places per turisme i
29 per a moto. Aquesta oferta es considera sobredimensionada per la tipologia
d’equipament i la zona on s’ubica, sobretot en I'oferta d’estacionament per turisme. A més
el projecte no preveu la reserva d’estacionament per cotxes i motos dins de la parcel-la.

No obstant, tal i com fixa I'article 298 de la modificacié puntual en el punt L.b de les NNUU
del PGM del 2018:

L. Equipaments de proximitat. Es defineixen dos tipus d’equipaments de proximitat que,
per les seves caracteristiques i tipus d’usuaris, s’Tadmet que no disposin de forma
obligatoria d’aparcaments de vehicles a motor, pero si de bicicletes.

b. Equipaments de districte, com biblioteques de districte, educacié secundaria o
esportiu de barri, sense concentracié d’espectadors. Aquests equipaments no
tenen obligacié de reservar aparcament per a vehicles a motor, pero si de
bicicletes.

Es considera el nou equipament com equipament de proximitat i de barri, del tipus b. La
justificacio per la qual es considera que es tracta d’'un equipament de barri és la seglient:

El Mapa d’Instal‘lacions i Equipaments Esportius de Barcelona (MIEMB), redactat per
iniciativa municipal en el desenvolupament de les determinacions fixades pel Pla Director
d'Instal*lacions i Equipaments Esportius (PIEC), és un document d’analisi del sistema esportiu
del municipi i dels seus equipaments esportius des d'una perspectiva funcional —circulacions,
dimensionament dels espais esportius i complementaris—, amb I'objectiu de fer propostes de
noves instal‘lacions i actuacions de millora sobre les existents, atenent al calcul de la
demanda potencial préviament identificada. El resultat daquest analisi conclou amb la
necessitat de creacié de nous equipaments esportius per satisfer la demanda de pavellons i
d’espais especifics per a la practica d’esports més minoritaris, repartits homogéniament dins
la ciutat.

La construccié d’'un PAV3 en aquest emplacament pretén assolir la demanda de pistes per a
la practica esportiva de les entitats lligades al territori, tan a nivell de barri com de districte,
juntament amb la construccié d'espais especifics per a la practica d’esports minoritaris com
son la gimnastica esportiva, el tennis taula, tir amb arc, etc., amb la voluntat de repartir
aquests tipus d’espais esportius de manera homogénia per tota la ciutat, per incentivar i
possibilitar la practica d’aquests tipus d’esports en la poblacié dels seus entorns.
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En aquest sentit es considera que el tipus d’equipament que es preveu construir en aquest
emplacament reuneix les caracteristiques per a ser considerat un equipament de
proximitat vinculat al territori atés que els seus usuaris provindran majoritariament del
propi barri i del mateix districte.

D’acord amb la Modificacié de les NNUU del PGM de 2018 que regulen I'aparcament (art.298)
s’eximeix al present equipament de |'obligacié d'incloure places d’aparcament en tractar-se
d’un equipament de proximitat.”

2. Calcul dels aparcaments necessaris segons els calculs de demanda generada

A partir de les corbes anteriors d‘aparcament, i el volum d’ocupacié maxima, les places
necessaries son 5 només de cotxe. Pel que fa a les motos, s’esperen a I'entorn de 39 motos
el dia laborable (maxima demanda). Aquestes motos poden estacionar als immediats de
I'edifici esportiu, a les places existents i que en el moment de 'observacio es va veure un
48% d’ocupacid, quedant la resta de places lliures (observacié entre les 10:00 i 11:00).

En la propia parcel-la del futur centre esportiu no es projecte estacionament per a vehicle
privat donat que es considera que el nou centre esportiu sera un equipament esportiu de
barri i segons fixa la normativa vigent, quedaria exempt d’incloure places d’aparcament
soterrades, amb el que els usuaris i treballadors que arribin amb aquest mode, podran
estacionar en les zones regulades de I'entorn (complint el periode de temps maxim) o
aparcaments publics, en el cas dels cotxes, i les motos a les places lliures de I'entorn o si
també ho consideren, en els aparcaments publics amb places per a motos.

Places per a PMR

El nombre de places per a persones amb mobilitat reduida (1 de cada 40) es calcula en funcié
de la Orden VIV/561/2010, sobre accessibilitat:

“Prever como minimo una reserva de 1 plaza de aparcamiento adaptada por cada 40
plazas o fraccion (tal como fija la orden VIV/561/2010 de accesibilidad)”.

“Estas plazas se tienen que ubicar en un punto con una accesibilidad directa a la
entrada al centro”.

L'aplicacié d’aquesta rati no obliga al promotor a reservar una placa per a PMR, ja que no
arriba a les places minimes, pero és interessant que hi hagi una placa de PMR i que aquesta
es localitzi propera al principal accés.
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Places per a Vehicle eléctric

Segons les indicacions de I’ATM s’ha d’aplicar el rati existent en el Real Reservado
Destret 1053/2014, aprovat el 12 de desembre de 2014, on es proposa la [ ™"
implantacié d’1 punt de recarrega per cada 40 places d’estacionament. El
nombre de places no obliga al promotor la reserva d’aparcament per vehicle
eléctric. Es recomana que a llarg termini, i si I’Us d’aquests tipus de vehicles
incrementa, als entorns de I'emplacament hi hagi una placa de carrega, ja

gue els estacionaments a la via publica o en aparcaments subterranis iajtz_;o’t
qgueden fora de I'ambit de I'emplacament esportiu:

2h

Aguesta imatge també mostra la ubicacié dels aparcaments publics propers, els quals estan
fora del radi de cobertura del CEM Espronceda.
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Bicis i VMP

El Decret de Mobilitat determina unes reserves de places per a bicicletes segons la tipologia
de I'emplacament que es realitza:

Segons els calculs realitzats a partir del que determina el Decret, el nombre de reserves per
estacionar bicicletes i VMP és de 30 places (a partir de I'aforament previst facilitat pels
promotors).

Aguestes 30 places calculades donen cabuda a la demanda esperada a partir del que s’ha
estimat en el capitol anterior (20 ciclistes en laborable i 21 en dissabte). També s’ha de tenir
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en compte que no tots els desplagaments es realitzaran a la mateixa hora i el sistema Bicing
també influeix a que alguns dels usuaris. Per tant, s’ha suposat que el 2% dels desplagaments
en bicicleta es realitzin amb el sistema de bicicleta publica de Barcelona. De totes maneres,
s’ha considerat que es requereixin el total de les places necessaries i que aquestes han
d’estar dins de les instal-lacions del CEM Espronceda.

Places carrega i descarrega

En el cas de la reserva de places de CD per I'activitat del present EAMG, el Decret no fa
mencio de fer places especifiques. En cas que sigui necessari la CD, en els xamfrans i en el
propi carrer Espronceda hi ha diferents reserves per fer operacions de carrega i descarrega
amb un horari regulat. L'opcié de fer les operacions de CD dins de I’'emplagcament del CEM
no és una opcio viable, degut a que aquests emplacament no disposa d’accés per a vehicles.
En tot cas, les operacions de CD que s’hauran de fer pel correcte funcionament del centre
sén minimes, ja que seran poc freqlients pel tipus d’activitat.

El propi equipament esportiu, fa una reserva d’espai per a emmagatzematge de material que
necessiti.
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6.- CONFIGURACIO DE LA SITUACIO FUTURA

A partir de les dades actuals de cada mode de transport i tenint en compte la previsio
d’increment per a cada mode de transport, s’ha analitzat com quedara cada una de les xarxes
dels modes de transport.

Mobilitat a Peu

Les voreres de I'entorn presenten unes capacitats que poden absorbir la nova demanda
generada pel futur centre esportiu (415 desplagaments per sentit en dissabte, el maxim de
demanda en aquest mode). Els calculs en hora punta no rebel-len una problematica de
carrega en la xarxa i carrers de I’'entorn.

Mobilitat en Bicicleta

Les dades de bicicletes de I’Ajuntament de Barcelona indiquen que els carris bici de I'entorn
tenen una intensitat mitjana diaria entre 1.500 bicis en Meridiana-Clot (884 en dissabte) a
707 bicis/dia en el carril de Felip Il — Meridiana (Sentit Besos).

Aquests carrils mostren que encara hi ha ciclistes que poden anar pels carrils durant el dia, i
la nova demanda en aquest mode de transport, juntament amb els VMP queda cobert per la
infraestructura actual (20 bicis/VMP per sentit en laborable).

Els ultims metres pel carrer Espronceda no hi ha infraestructura ciclista segregada. L'opcid
més segura és baixar de la bici i anar a peu des dels diferents carrils bici de I'entorn.

Mobilitat en Transport Public

Pel que fa al transport public s’ha estimat la nova demanda per a cada tipologia segons
I'actual oferta i ocupacid per a cada:

DEMANDA METRO | RENFE

S’ha estimat que la capacitat del metro és de 14 vagons/hora x 1.000 persones, amb un total
d’aforament de 14.000 persones. Pels dos sentits de la marxa, el resultat sédn 28.000
passatgers/hora. L'ocupacié observada per ambdues direccions és del 75%, pel que no
presenta problemes de capacitat.

A partir de I'observacio directa a hora punta del mati (7:30 - 9:30) per les linies de Rodalies
que circulen per la zona, i tenint en compte I'aforament maxim per tren (702 persones) s’ha
calculat el percentatge d’ocupacio de les linies:

Ocupacié
R1 78%
R2 83%
R3 91%
R4 85%
R12 78%
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La nova demanda suposa un increment de 131 passatgers durant el dia laborable, entre
metro i Renfe, i per tant, aquest repartits durant tot I'horari d’obertura de I'equipament
esportiu, no produira problemes de capacitat en aquests dos modes.

DEMANDA AUTOBUS

La capacitat del servei d’autobus sén 9 linies urbanes x 2 sentits de la marxa, i una capacitat
de 60 passatgers. El resultat és de 4.320 passatgers/hora amb autobuls i una ocupacio
observada del 30% aquelles linies de barriial 70% les linies urbanes de la nova xarxa de bus.
La cobertura territorial que ofereix el bus és bona, ja que cobreix el 100% de I’edifici amb
diverses linies diferents.

La nova demanda en autobus s’estima en 93 nous desplagcaments durant el dia laborable.
Com hi ha diferents linies i expedicions que cobreixen tota la jornada d’obertura de
I'equipament esportiu, aquests desplacaments queden coberts per I'oferta actual, ja que
partim d’ocupacions en hores punt que encara hi ha disponibilitat de places.

Mobilitat en Vehicle Privat

En el seglient quadre es resumeix la IMD futura dels carrers propers a 'actuacié i el mateix
carrer on es situa I'equipament esportiu. S’ha suposat que el 40% dels nous desplagaments
arribaran pel carrer Espronceda, el 30% per Paléncia sentit Meridiana i el 30% restant per
Paléncia sentit Felip II:
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Laborable
Tram IMD futura | IHP Futura | IS actual IS futur
c. Espronceda (davant CEM) 6.291 522 53,8% 54,4%
c. Palencia (sentit Meridiana) 1.531 127 39,2% 39,7%
c. Paléncia (sentit Felip II) 944 78 23,9% 24,5%

Els index de Saturacié no suposa un increment significatiu de la saturacié en hora punta, pel
gue no s’han d’observar cues de vehicles.
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7.- INDICADORS DELS COL-LECTIUS VULNERABLES

La mobilitat generada en qualsevol espai té unes caracteristiques concretes en funcié del
génere, el més significatiu és la diferencia en el mode de transport emprat pels homes i les
dones.

Segons les dades de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2006 de la Regio
Metropolitana de Barcelona; les dones tendeixen a utilitzar més els modes de transport
publics i no motoritzats (72,1% dones i 55,8% homes), és per aquest motiu que cal impulsar
mesures que facilitin la eleccié d’aquests modes de transport.

Segons I'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) publicada I'lany 2019, la mitja de
desplacaments és indiferent al génere (2,1 desplacaments/dia). Tot i aix0, els modes de
desplacament i els motius continuen sent diferents: els homes (21,6%) es desplacen més per
motius ocupacional que les dones (17,2%). El transport public 'utilitza més la dona (19,7%)
que I'home (14,5%). Anar a peu és més comu entre les dones (48,9%), 8 punts més que els
homes.

| vowes J  oones ToTAL

Mitja de transport Desplacaments % Desplacaments % Desplagaments %
Caminant 3.777.547 40,4 % 4.846.152 48,9 % 8.623.699 44 8 %
Bicicleta 217.061 23% 79.755 0.8% 296.816 15%
Cadira de rodes o scooter 2 i o i 11.462 0,1%
VMP (patinet, segway o altres ginys) 47 428 0,5 % 23.376 0,2% 70.803 0,4 %
Total de la mobilitat activa 4.048.284 43,3 % 4.954.497 50,0% 9.002.781 46,7 %
Autobus 421.286 45% 764.049 7.7 % 1.185.336 6,2 %
Metro 473.096 51% 635.603 6,4 % 1.108.699 58%
Altres mitjans ferroviaris (FGC, Radalies Renfe, tramvia) 379.198 4,1 % 479.753 4,8% 858.952 45%
Resta del transport public 81.336 0,9 % 76.014 0,8% 157.34%9 0,8 %
Total del transport public 1.354.916 145% 1.955.420 19.7 % 3.310.335 17,2 %
Cotxe 3.165.864 339% 2.805.493 28,3% 5971.557 310%
Moto 542716 58% 178953 1.8% 721.669 37%
Furgoneta/camio 234516 25% 18.613 0,2% 253.129 13%
Total del vehicle privat 3.943.096 422% 3.003.259 30,3% 6.946.355 361 %
Total de I'SIMMB 2.346.295 100,0 % 2.913.176 100,0 % 19.259.471 100,0 %

Un dels problemes actuals és la preséncia de situacions que poden incomodar o posa en rics
la integritat de les persones. En 'EMEF del 2019 s’incorpora una estadistica sobre diferents
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problemes en el transport public. Les dones sén les que pateixen més situacions de risc i
robatoris que els homes, una situacié que s’ha de considerar dins dels planejaments per tal
de posar fi a aquestes circumstancies.

Font: EMEF, 2019

Es interessant conéixer per grups d’edat els modes i motius de desplacament, per conéixer
els habits i com es mou la poblacid segons I'edat. El grup de 30 i 64 anys sén els que més
desplacaments al dia realitzen (4,2 desplacament/dia home i 4,4 les dones, segons EMEF,
2019), mentre que el grup de 16 a 29 i el major de 65 anys realitzen de mitjana 3,7
despl./homes, 3,9 despl./dia dones i 3,9 desplacaments/dia els homes i 3,4 les dones majors
de 65 anys.

La poblacid jove realitza més desplagaments amb transport public que la resta de poblacié
(28,0% els homes i 34,8% dones), mentre que el grup central de poblacié (30 a 64 anys) es
desplaga majoritariament amb vehicle privat (49,0% homes i 35,3% dones).

Encara que a I’hora de concebre la mobilitat del conjunt de poblacid, sempre es tenen en
compte mesures i propostes que siguin adients per a tothom, independentment del génere
i 'edat, el present apartat vol incorporar algunes propostes concretes, en les que es
representi la voluntat del document de planificacié en tenir en compte a tots els col-lectius
possibles:

- Es proposa instal-lar punts d’enllumenat a I'equipament esportiu per part del
promotor, per que les entrades i sortides siguin més segures i reforci I’enllumenat del
vial public i dels itineraris fins a les principals parades de transport public.

- Es proposa que el promotor incorpori al projecte d’urbanitzacié grups de bancs cada
100 metres de distancia en els itineraris per vianants, aquesta millora en la comoditat
en els desplacaments.

Es important incidir en un canvi d’habit d’aquelles persones que encara realitzen
desplagaments amb vehicle privat, amb la possibilitat de realitzar el mateix amb transport
public. Per aquesta rad, és important donar a conéixer totes les possibilitats del transport
public, o de la bicicleta i les connexions existents entre els diferents modes de transport més
sostenibles.
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- Per tant, es proposa una campanya i informacid constant dels serveis de transport
public i dels itineraris per bicicleta.

Cal esmentar que TMB té el 100% dels autobusos adaptats per persones amb mobilitat
reduida.
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8.- PROPOSTES

MOBILITAT A PEU

Per a la mobilitat a peu es proposa senyalitzar I’edifici del CEM Espronceda des dels
principals itineraris per a vianants.

Proveir d’il-luminacio I'edifici per tal que s’adapti amb els fanals de I'espai public.
Valorar la possibilitat d’encabir bancs pel descans en els itineraris a peu i en el mateix
recinte del CEM (a I'entrada per exemple).

MOBILITAT AMB BICICLETA

En tot l'itinerari hi ha carril bici, servei de Bicing i en les proximitats, ancoratges en I'espai

public que en el moment de I'observacid encara hi havia espai disponible per estacionar més

bicicletes.

Per tal de reforcar la mobilitat amb aquest mode de transport, es proposa instal-lar
moduls segurs en el propi edifici, per tal de donar confort i seguretat als treballadors
i visitants. El projecte reserva un espai per aparcaments de bicicleta i per VMP.

Per tant, per cobrir la demanda i el que diu el Decret, serien necessaris 30 punts
d’estacionament, els quals cobreixen la demanda esperada (21 persones en cap de
setmana amb bicicleta/VMP). Es proposen que aquestes places estiguin en I'interior
del CEM i que el projecte reservi un espai per estacionar VMP i bicis amb seguretat.
D’aquestes 30 places, es recomana i proposa que 15 siguin a l'interior del recinte, en
I’espai destinat a estacionament de bicis (sistemes de gabies que permetin estacionar
bicicletes de manera segura), i 5 U-Invertida (amb capacitat de dues bicicletes per
cada ancoratge) en altres espais del CEM. Es proposa a més que hi hagi 5 punts per
estacionar el VMP a l'interior del recinte.

Per tal que les places de bicis no quedin buides, es proposa que a mesura que
augmenti la demanda amb aquest mode de transport es vagin col-locant més
sistemes d’estacionament.

Es proposa fer una campanya d’informacid pels visitants i treballadors de les
alternatives per arribar amb bicicleta fins el centre esportiu.

Es proposa senyalitzar el centre esportiu pels ciclistes en els entorns immediats.

MOBILITAT AMB TRANSPORT PUBLIC

Es proposa realitzar una campanya informativa als futurs treballadors i visitants del
CEM amb les possibilitats que hi ha per arribar a I'emplacament d’estudi des dels
diferents transports i parts de la ciutat.
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MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT

Les vies d’accés al nou edifici esportiu es troben ben comunicades i amb carrils que no

presenten (ni ara ni en el futur) problemes de saturacié. Hi ha estacionament proxim regulat,

i parquings amb places disponibles per estacionar aquells que arribin amb aquests modes de

transport.

No es preveu ni es proposa aparcament en el recinte per a vehicle privat (cotxe o
moto) per tal de no fomentar I'Us d’aquest mode de transport en un entorn saludable
i amb I'objectiu, que els visitants i treballadors utilitzin modes actius (peu i bici).

Tot i aix0, es proposa que s’habiliti una placa per a PMR en els entorns del CEM per
aquelles persones que necessitin d’aquetes places.

Pel que fa al vehicle electric, hi ha diferents aparcaments publics amb servei per
aquests vehicle, tot i que queden fora de I’'ambit. El promotor d’aquest projecte no
esta obligat a reservar places per aquest tipo de vehicles, ja que el rati és la reserva
d’una placa cada 40, i no s’arriba a aquestes dades. Tot i aix0, queda recollit en la
present EAMG que si hi ha una increment de vehicles eléctrics que tenen destinacio
el CEM Espronceda, es faci la instal-lacié de minim una placa amb carregador a les
immediacions del recinte (a llarg termini, quedant fora del pressupost inicial de
I’estudi, ja que des del present EAMG no es considera prioritari aquesta actuacid).
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9.- INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LA
CONTAMINACIO ATMOSFERICA

Els models d’estimacié de contaminants depenen de I'estimacié de la velocitat perqué els
nivells d’emissid i consum d’un vehicle en depenen. La metodologia desenvolupada consta
de dues fases:

La primera té com a objectiu estimar les velocitats mitjanes de circulacié a I’area en estudi,
gue s’obtenen a partir de la informacio d’intensitats de transit, dels aforadors automatics.

La segona fase esta destinada a coneéixer la composicid del parc automobilistic de la zona on
es realitza I'estudi. El resultat d’aquesta fase és disposar del percentatge de cada categoria i
tipus de vehicle que circula. Atesa la dificultat d’aquest procediment, es pot optar per
simplificar el complex parc de vehicles (diferents tipus de turismes, de motos, de
ciclomotors, de furgonetes, de camions, d’autobusos, etc.) en funcié de la disponibilitat de
dades.

Amb aquestes dades i els factors d’emissions de contaminants dependents de cada tipus de
vehicle i velocitat corresponents (EMEP Corinair) es pot obtenir, per a un periode de temps
concret, els nivells d’emissions de cada contaminant per a cada carrer o tram de carretera
analitzat. La férmula basica per estimar les emissions en calent, usant els factors d’emissio
obtinguts empiricament és:

Emissions per periode de temps [g] = Factor d’emissié [g/km] x Nombre de vehicles [veh.]
x distancia recorreguda pel periode de temps [km/veh.]

Per als escenaris de futur s’ha de considerar I'antiguitat dels vehicles en funcié de I'any dels
escenaris analitzats, aixi com I’evolucio de la tecnologia del motor amb el compliment de les
directives europees.

D’aquesta manera s’ha de tenir en compte la progressiva substitucié dels combustibles
derivats del petroli per biocarburants; la millora d’eficiencia dels combustibles; i també les
reduccions de sofre i plom en el seu contingut.

Es preveu que els nivells d’emissié de contaminants seran significativament menors que els
calculats (especialment pel que fa al dioxid de sofre -SO»- i al dioxid de carboni -CO5-) si no
es tenen en compte aquests factors.

Per al calcul del nombre de vehicles per quilometre s’han emprat els calculs corresponents
a la nova demanda del nou planejament i s’ha estimat una distancia mitjana de
desplagament (considerat de 12,6 km) i la velocitat mitjana de desplacament (29,5 km/h en
actual i 17,8 km/h en el futur).

Els resultats son els seglients:
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Escenaris | Veh* km | Veh *h |Ve|. Mitjana
Actual 78.170,40 2.649,84| 29,50 km/h
Futur 79.140,60 2.846,78| 27,80km/h

Amb l'increment de demanda, hi ha un increment a la xarxa de vehicles per quilometre
recorregut, tot i que no és gaire elevat.

Distribucio del transit a I’ambit d’estudi

Per tal de calcular el repartiment modal dels desplacaments en vehicle motoritzat s’han
utilitzat les dades disponibles del PMU de Barcelona.

Cotxes 70.277 88,80%

Bus urba 1.583 2,00%

Motos 5.540 7,00%

Mercaderies Lleugers 1.741 2,20%

Mercaderies pesants 0 0,00%

TOTAL 79.141 100,00%

SresElae Sreselare
e e B oF oto OTA
euge PEesd

Escenaris 88,80% 2,00% 7,00% 2,20% 0,00% 100,00%
Actual 69.415,32 1.563,41 5.471,93 1.719,75 0,00] 78.170,40
Futur 70.276,85 1.582,81 5.539,84 1.741,09 0,00 79.140,60

Un cop obtingut el nombre de vehicles per quilometre de cada classe. S’ha fet la mateixa
simplificacié per al calcul dels diferents tipus de contaminants atmosferics derivats del
transit en els dos escenaris.

Aixi doncs, s’ha considerat que els turismes mitjans tenen motor de benzina (entre 1,4 i 2
litres) i acompleixen la legislacié Euro Il i motors diesel (< 2,0 litres) que també acompleixen
la legislacid Euro Il. A la provincia de Barcelona el 68% dels turismes son diésel mentre que
el 32% tenen motor de benzina.

Aplicant la velocitat mitjana de recorregut en cada escenari als diferents tipus de vehicles
s’obté el valor dels factors d’emissié dels diferents tipus d’emissions en g/km (veure taules
seglients).
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29,50 km/h Euro Il Euro Il Euro lll 4 strokes EuroV Euro Il Euro Il
Factors d'emissio *nzina 1,4i zDiesel <2l.enzina<3,5 <250cc  Autobusos 3,5-7,5tn  16-32tn
CcO 2,697 0,645 3,7 28,851 0,981 1,978 1,798
NOx 0,126 0,83 0,098 0,103 3,812 1,877 6,335
VOC 0,049 0,103 0,041 2,429 0,466 1,463 1,254
SOx 0,08 0,242 0,116 0,029 1,282 0,442 1,291
PM 0 0,08 0 0 0,035 0,169 0,249
Carburant 80,444 60,499 115,64 29,449 320,453 110,529 322,869

Factors d'emissié en g/km

El producte dels factors d’emissid pels vehicles per quilometre recorreguts donen com a
resultat que les emissions de contaminants atmosferics i el consum de combustible
s'incrementara en 1,24%.

Emissions Actual Ampliaci6 Variacié Variacié
co 0,28212  0,28562  0,00350 1,24%
NOx 0,04443  0,04498  0,00055 1,24%
VOC 0,02116  0,02142  0,00026 1,24%
SOx 0,01638  0,01659  0,00020 1,24%
PM 0,00494  0,00500  0,00006 1,24%
Carburant 5,98413 6,05840 0,07427 1,24%

Emissions en tones diaries

Aquests impactes, es poden reduir amb I'aplicacié de bones practiques respecte I'estalvi
energetic, amb el que es contribuiria a assolir un nou espai equilibrat amb el que aconseguir
un balang de la incidéncia de la mobilitat en la contaminacié atmosferica de valor mig inferior
al de la mitjana de la ciutat. La presencia de varies zones verdes ajudaria a amortir la
influencia dels gasos contaminants.

A continuacié es proposen una serie de bones practiques a seguir:

e Instal-lacié de filtres de particules als vehicles publics i substitucid de vehicles vells
per nous de gas (GNC).

e Millora de totes les connexions amb el transport public

e Major promocié del transport public

e Creacid de carrils bicicleta i promocid del seu Us.

e Gran superficie de Parcs i jardins al planejament.

e |Instal-lacié de punts de recarrega per als vehicles eléectrics.

Es important introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacié i gestié del
transport. El transport public consumeix menys i és molt més eficient energéticament. La
millor percepcid és contrastar el consum de combustible en vers el nombre de
desplacaments realitzats en vehicles motoritzats:

e El transport public col-lectiu consumeix un 0,6% del combustible consumit pel
transport en superficie per a realitzar un 3,5% dels desplacaments totals.
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e El vehicle privat gasta un 99,4% del combustible consumit per a fer un 96,5% dels

desplacaments totals.
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10.- CREIXEMENT DE LA MOBILITAT A 10 ANYS

En aquest capitol es calcula I'increment de la mobilitat pels proxims 10 anys.

S’ha suposat un increment anual del 2%, tot i que la tendéncia de la ciutat i de la propia
activitat fomenta la mobilitat en modes sostenibles, sobretot anar a peu i en bicicleta.

El resultat és el seglient:

c. Espronceda (davant c. Paléncia (sentit | c. Paléncia (sentit Felip

Any

CEM) Meridiana) 1)
1 6.291 1.531 944
2 6.417 1.562 963
3 6.545 1.593 982
4 6.676 1.625 1.002
5 6.810 1.657 1.022
6 6.946 1.690 1.042
7 7.085 1.724 1.063
8 7.226 1.759 1.084
9 7.371 1.794 1.106
10 7.518 1.830 1.128

Aquest increment suposa un % d’index de Saturacié on tampoc es mostren problemes
destacables en el vial d’entrada, aixi com pel carrer Paléncia.

Tram | IMD futura | %IS
c. Espronceda (davant CEM) 7.518| 55,9%
c. Paléncia (sentit Meridiana) 1.830( 40,8%
c. Paléncia (sentit Felip II) 1.128| 25,2%
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11.- FINANCAMENT

L’Estudi de Mobilitat Generada finalitza amb la previsio del cost de les propostes per millorar
la mobilitat dels diferents modes fins al centre esportiu. aquests costos hauran d’anar a
carrec dels propietaris, tal com especifica en els termes fixats per la legislacié urbanistica:

Propostes | Unitats | Preu Unitari| TOTAL cost

Senyalitzacié per vianants i bici 4,0u. 1.000€| 4.000,00€
Il-luminacié reforg a la fagana 3,0u. 2.500€| 7.500,00€
Estacionament per bici (dins del CEM-tipo gabia) 15,0 u. 200€| 3.000,00€
Estacionament per VMP (dins del CEM) 5,0u. 100 € 500,00 €
Punts d'estacionament per a bicicleta (U-Invertida dins del CEM) 5,0u. 115€ 575,00 €
Estacionament per bici eléctrica/VMP 10,0 u. 150€| 1.500,00 €
Campanya informativa bicicleta 1,0u. 1.500€| 1.500,00 €
Campanya informativa del Transpor public 1,0u. 1.500€| 1.500,00 €

20.075,00 € OTA
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ANNEX N 1: PLANOLS
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ANNEX N2 2: AFORAMENTS
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Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

Aforament Manual

C. ESPRONCEDA - C. PALENCIA

BARCELONA
dijous, 18 - marg - 2021

Vehicles

Coeficients
80021300 0297
15002 18:00 0,195

W Desarrele
\' Orgasiaesen
Wanilidad

nOYMO

divendres, 30 - abril - 2021
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1.INTRODUCCIO

Aguest estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del present Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana dels
equipaments situats al carrer Espronceda 320-324 i passatge Bofarull 1-5, als barris de Navas i la Sagrera, districte
de Sant Andreu, es redacta d’acord amb |'article 66 en relacié al que estableix I'article 70 del Text refdés de la Llei
d’urbanisme, que estableix que la memoria dels plans d’ordenacié urbanistica municipal hauran d’incorporar la
justificacio de I'observanca de I'objectiu del desenvolupament urbanistic sostenible.

Per la seva part, I'article 3.1 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada, contempla que s’ha d’incloure el referit estudi en el cas de planejament urbanistic derivat i
llurs modificacions que tinguin per objectiu la implantacié de nous usos o activitats.

En aquest cas, el present estudi avalua la mobilitat generada resultant de la definicié de I'Us sanitari-assistencial
sobre el passatge Bofarull 1-5 i no forma part d’aquest estudi I'avaluacié de I'ambit del carrer Espronceda 320-
324, el qual s’analitzara independentment.

2.MARC LEGAL

El referent legislatiu en matéria de mobilitat a Catalunya és la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, la qual té
com a objectius basics integrar les politiques de desenvolupament urba i economic amb les de mobilitat de
manera que es minimitzin els desplacaments habituals tot garantint plenament |'accessibilitat, amb el minim
impacte ambiental possible i de la manera més segura possible; planificar la mobilitat prioritzant els sistemes de
transport public i col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte (a peu, amb bicicleta,...); i disminuir la
congestiod de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de foment de I'Us del transport public, i per
mitja d’actuacions dissuasives de la utilitzacio del vehicle privat als centres de les ciutats.

La llei disposa un seguit de mecanismes per a l'avaluacié previa i el control dels efectes que I'aplicacié dels
instruments que estableix pugui provocar en les politiques de mobilitat, i en aquest sentit introdueix la figura de
I'avaluacié de la mobilitat generada. D’acord amb I'article 18 de la Ilei, I’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada
avalua l'increment potencial de desplacaments provocat per una nova planificacid o una nova implantacié
d’activitats i la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport (publics i privats), incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments en bicicleta o a peu. Aixi mateix, valora la
viabilitat de les mesures proposades per gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les
formules de participacié dels promotors per tal de col-laborar en la solucié dels problemes derivats d’aquesta
nova mobilitat.

Amb I'aprovacio del Decret 362/2006, del 3 d’octubre, pel qual s’aproven les Directrius Nacionals de Mobilitat,
constituint el marc orientador del seguit d’instruments de planificacié previstos a la Llei de mobilitat, mitjancant
I'establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control que cal
aplicar en I'elaboracid dels diferents plans previstos per la Llei. Cal destacar, que tant la propia llei com les
directrius determinen la necessitat d’avancar vers un model de mobilitat sostenible, que garanteixi el dret de la
ciutadania a l'accessibilitat en condicions de seguretat i amb el minim impacte ambiental possible.

A més, el Decret 344/2006, del 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada,
determina els instruments i projectes que han d’incorporar aquests estudis, estableix les directrius per a la seva
elaboracié, el seu contingut i el procediment per a la seva tramitacié. També concreta les obligacions del
financament de les persones promotores de les actuacions generadores de la mobilitat.
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3.LA PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT A LA CIUTAT DE BARCELONA

Amb la creacié del Pacte per la Mobilitat, I'any 1998, com un forum de participacio entre I’'administracio local i la
societat civil, amb I'objectiu de donar resposta a la mobilitat de Barcelona, aquest n’és actualment una eina de
participacié basica i constant en temes de mobilitat i de seguretat viaria i que, a més , ha servit com a model per a
altres ciutats. Els objectius, sota els quals es fonamenta el Pacte, son els seglients:

= Aconseguir un transport col-lectiu de qualitat i integrat;

=  Mantenir les velocitats de recorregut i millorar la velocitat del transport public en superficie;

= Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants;

= Augmentar el nombre de places d’aparcament i millorar-ne la qualitat;

= Millorar la informacid i la formacio de la ciutadania, i la senyalitzacio de la via publica;

= Aconseguir una normativa legal adequada a la mobilitat de la ciutat de Barcelona;

= Millorar la seguretat viaria i el respecte entre els usuaris dels diferents modes de transport;

= Promoure I'Us de carburants menys contaminants i el control de la contaminacid i soroll causats pel
transit;

= Fomentar |'Us de la bicicleta com a mode habitual de transport; i

= Aconseguir una distribucié urbana agil i ordenada de mercaderies i productes.

Durant el pas del temps s’han assolit molts acords, que han millorat notablement el funcionament de la ciutat,
com per exemple: el foment dels “Camins escolars” per reforcar la seguretat dels infants; la creacid de nous carrils
bici i de nous estacionaments per a bicicletes; I'aposta clara i decidida pel transport col-lectiu; els programes
d’aparcaments public municipals amb I'obligacié que es dediquin places per a motocicletes i bicicletes; la millora
de la distribucié de mercaderies amb noves zones de carrega i descarrega; la implantacié de I'’Area Verda; aixi com
la implantacié d’un transport urba basat en |'Us compartit de la bicicleta, el “Bicing”.

A banda dels instruments que fan referencia directa a la mobilitat a nivell de Catalunya, cal considerar també
I"aprovacié del Decret 226/2006, de 23 de maig, que declara la ciutat de Barcelona com “Zona de proteccié
especial de I'ambient atmosféric” pel que fa al contaminant dioxid de nitrogen i al contaminant de particules en
suspensié de diametre inferior a 10 micres, aixi com el fet que Barcelona s’"ha compromeés a reduir I'any 2020, amb
la signatura del PAES (Pacte dels alcaldes per a I’'Energia Sostenible), el 20% de les emissions de CO2 municipals,
mitjancant I'execucié d’un Pla d’Accio per a I'Energia Sostenible Local.

Paral-lelament I’Ajuntament de Barcelona ha impulsat un nou pla energétic, el Pla d’Energia, Canvi climatic i
Qualitat ambiental 2011-2020, on es pretén aconseguir estalviar un 9% el consum d'energia a Barcelona, reduir les
emissions de CO2 i millorar la qualitat de I'aire de la ciutat, amb I"horitzé posat en el 2020.

Com a consequeéncia de la creixent conscienciacié envers els criteris de sostenibilitat ambiental, aixi com pels
motius explicats anteriorment, en els Ultims anys I’Ajuntament de Barcelona ha apostat per configurar un nou
model de mobilitat sostenible amb I'objectiu d’assolir una reduccid important de les emissions de gasos
responsables de I'efecte hivernacle i dels gasos locals, garantint la mobilitat amb uns nivells de congestio de
transit acceptables.

Amb l'aprovacié definitiva del Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona 2006-2012 (setembre de 2008), com a
instrument basic de planificacié per configurar les estrategies de mobilitat sostenible, d’acord amb I'article 9 de la
Llei 9/2003, on s’estableix que els plans de mobilitat urbana sén el document basic per configurar les estratégies
de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Aquest pla proposa introduir un canvi important en les pautes
de mobilitat de la ciutat, i plantejava diversos escenaris de futur per la mobilitat de la ciutat que inclouen com a
eixos principals:

=  Pacificar carrers

= Compliment de parametres normatius de qualitat ambiental
= Reduccié del soroll causat pel transit rodat

= Reduccié de victimes de transit

® Increment de |'espai viari destinat als vianants

= Reduccié de la circulacio del nombre de vehicles privats

El marc de 2015, s’aprova definitivament el Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona 2013-2018 que s’adapta als
criteris, orientacions i objectius establerts pels plans i directrius d’ordre superior, com el Llibre Verd de Medi
Ambient Urba (Ministeri), les Directrius Nacionals de Mobilitat de Catalunya (Generalitat de Catalunya), el Pla
Director de Mobilitat de la RMB (ATM), i el Pacte per la mobilitat, entre d’altres. Els problemes associats al model
anterior, definit al PMU 2006-2012, i als quals el nou pla es proposa fer front sén principalment la contaminacio
atmosfeérica i acustica derivada del transport, I'efecte barrera de les infraestructures, la congestié circulatoria, la
seguretat i accidentalitat, la intrusio visual del vehicle privat i I'apropiacio funcional de I'espai public.

El PMU Barcelona 2013-2018 proposa una serie de coneixements, metodes i tecniques que revolucionen la forma
d’entendre la mobilitat, reciclant els carrers per tornar a ser espais de relacid i intercanvi, sense que aixo
representi una disminucié de la funcionalitat i organitzacid urbana; i amb I'objectiu de millorar la qualitat de vida
dels barris, democratitzar I'Gs de I'espai public i promoure formes de moure’s més sostenibles. Per aquest motiu,
es proposa un nou model d’entendre I'espai public i la mobilitat, basat en el concepte de “Superilla”. Recull quatre
objectius estrategics.

1. Mobilitat segura:
Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat
2. Mobilitat sostenible:
Facilitar el transvasament modal cap a modes més sostenibles.
Reduir la contaminacié atmosférica i acustica
Moderar el consum d’energia en el transport i reduir la seva contribucio en el canvi climatic
Augmentar la proporcié del consum d’energies renovables i netes
3. Mobilitat Equitativa:
Fomentar usos alternatius de la via publica
Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat.
4. Mobilitat Eficient:
Incrementar |'eficiencia del sistema de transports
Incorporar les noves tecnologies en la gestio de mobilitat.

Per tal d’assolir aquests objectius, el PMU 2013-2018 planteja els seglients aspectes:

= Pacificacio transit:

=  Potenciar vianant: Organitzacio de la trama urbana en Superilles, i altres mesures pacificadores.

=  Autobus: Implantacié de la nova xarxa ortogonal d’autobus.

= Bicis: Desenvolupament total de la xarxa de carrils bici.

= Cotxes: Mantenir el nivell de servei de transit actual i promocid i mesures de discriminacio positiva
dels vehicles amb alta ocupacio.

= Utilitzar les TIC i conceptes d’Smart City per millorar I'eficiéncia.

=  Contaminacio: Compliment dels parametres normatius dels llindars de qualitat ambiental per NOx i PM10
(directiva UE), i per gasos d’efecte hivernacle (Kyoto-Paes)
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= Distribucié urbana:

= Revisio de la regulacio de I'aparcament en calcada i fora de calcada.

= Millorar I'eficiéncia de la carrega i descarrega (C/D), i disminuir la friccié d’aquesta amb els fluxos
motoritzats.

= Gestio de la distribucio urbana de mercaderies (DUM) en el nou model de ciutat i d’espai public.

D’altra banda, La Comissid d’Ecologia, Urbanisme, Infraestructures i Mobilitat ha aprovat inicialment, el 14 de
desembre de 2020, el Pla de mobilitat urbana (PMU) 2024. Tot i que aquest PMU no es troba aprovat
definitivament, i per tant, no és un document de planejament vigent, si que és una eina Util a efectes d’estudiar
les projeccions de mobilitat. Seguint la linia de I'anterior, el nou pla busca també potenciar els desplacaments a
peu, en transport public i en bicicleta. Els principals eixos que es proposen son els seglients:

=  Mobilitat Segura
Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat.
=  Mobilitat Saludable
Fomentar la mobilitat activa.
Reduir la contaminacié atmosférica derivada del transport.
Reduir la contaminacié acustica derivada del transport.
=  Mobilitat Sostenible
Facilitar el transvasament modal cap als modes més sostenibles.
Moderar el consum d’energia en el transport i reduir la seva contribucio al canvi climatic. Augmentar la
proporcio del consum d’energies renovables i “netes”.
= Mobilitat Equitativa
Fomentar usos alternatius de la via publica.
Garantir 'accessibilitat al sistema de mobilitat.
Garantir una mobilitat equitativa per edat, condicié fisica, génere, renda econdmica i barri.
Millorar les condicions de la mobilitat laboral i de la vida quotidiana.
=  Mobilitat intel-ligent:
Incrementar |'eficiencia dels sistemes de transport.
Incrementar I'Us dels vehicles d’Us compartit (sharing).
Incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat.
Millorar el servei de mobilitat introduint tecnologies "mobility as a service".

4.0BJECTE

El present estudi d’avaluacido de mobilitat analitza I'estat actual de la xarxa de mobilitat de I'entorn de I'ambit
d’estudi, aixi com el potencial increment de desplacaments derivats del nou planejament proposat i la seva
capacitat d’absorcio

Addicionalment, aquest estudi vol plantejar mesures necessaries per tal d’assegurar que la nova mobilitat
generada a 'ambit objecte d’estudi segueixi les pautes caracteritzades per I"hegemonia dels mitjans de transport
més sostenibles, amb la finalitat de garantir les exigéncies aprovades en la Llei 9/2003 de la mobilitat, i determinat
pel Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona 2013-2018 (amb el punt de mira posat en el nou PMU 2024).

OBJECTE PEUMU DELS EQUIPAMENTS SITUATS AL CARRER ESPRONCEDA 320-324 | PASSATGE BOFARULL 1-5, ALS BARRIS DE
NAVAS | LA SAGRERA, DISTRICTE DE SANT ANDREU

Els objectius del present Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana son els seglients:

1- Definir els sols del carrer Espronceda 320, 322-324 que modificaran la qualificacié de zona de renovacié
urbana en transformacié de I'Gs a sistema d’equipaments comunitaris, clau 17/7, a sistema
d’equipaments, clau 7b, d’'Us esportiu, per tal de compensar els sols d’Us esportiu que es destinaran al nou
CAP.

2- Fixar les condicions d’ordenacié de I'edificacio del nou equipament esportiu.

3- Mantenir la zona qualificada actualment de zona de densificacié urbana intensiva, clau 13a, del carrer
Espronceda 320, 322-324, atés que en un 13a es permet I'Us esportiu.

4-  Definir els sols que es destinaran al futur CAP.

5- Concretar el tipus d’equipament com a Sanitari-Assistencial en el cas dels sols esmentats anteriorment.

6- Fixar les condicions d’ordenacié de I'edificacié del nou CAP.

Pel que fa als objectius objecte d’analisi del present EAMG, aquest només estudia els punts 4, 5 i 6 referents a la
implantacio d’un nou Centre d’Atencid Primaria al passatge Bofarull 1-5. Per tant, I'ambit d’aquest estudi sera Unic
i es defineix a continuacio.

AMBIT

L'ambit d’estudi s’ubica en l'illa delimitada pels carrers Hondures, Gran de la Sagrera, Passatge Bofarull i Josep
Estivill i té una superficie de 1047,30 m?. Aquest ambit correspon al subambit 2 del PEUMU objecte d’analisi. La
direccié de 'ambit és la segiient:
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Passatge Bofarull 1-5, 08027, Barcelona.

Situacioé de I’'ambit. Font: PlanolBCN

USOS | USUARIS DE L'ACTIVITAT

Es preveu la implantacié d’un nou equipament sanitari-assistencial, concretament la construccié d’un nou Centre
d’Atencid primaria (CAP) . La voluntat és la de alleugerir la saturacié d’usuaris sobre el CAP La Sagrera (carrer
Garcilaso, 1) que es situa a tant sols 350 metres de I'ambit.

Amb aquest tipus d’equipament, es preveu un usuari de maxima amplitud de perfil, canviant i fonamentalment de
proximitat (a nivell de barri), degut a que el sistema de Salut assigna un CAP en concret a cada ciutada segons la
seva ubicacié en domicili habitual. També s’haura de considerar que I'equipament tindra |'assisténcia de dels
treballadors del centre, aixi com la presencia d’acompanyants.

HORARIS DE DESENVOLUPAMENT DE L'ACTIVITAT

Prenent com a referencia el CAP La Sagrera, els horaris habituals sén de dilluns a divendres, de 8:00 a 20:00 hores.
Alguns CAPs, com el CAP Maragall ofereixen servei dissabtes de 9:00 a 19:00 hores. A més, també cal tenir en
comte el servei d’urgencies 24 hores, tots els dies de 'any, tot i que d’estima una afluéncia molt menor fora dels
horaris d’apertura habitual.

ORDENACIO PROPOSADA

Es proposa que el nou CAP ocupi la totalitat dels sols del subambit 2 amb un volum edificat I'algada maxima del
qual sera de PB+4 (19,05m). El sostre maxim per aquest equipament sanitari-assistencial sera de 4.500 m?.
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5. ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

[. MOBILITAT A PEU

La xarxa de vianants de I'entorn de 'ambit és variada i canviant segons el punt cardinal de desti, doncs el Carrer
Gran de La Sagrera marca una separacid clara entre la zona consolidada a I'oest d’aquest i la zona pendent
d’urbanitzacié (a I'est) i condicionament corresponent a la gran infraestructura en construccié de la futura estacio
d’alta velocitat de Barcelona - La Sagrera, que va acompanyada del cobriment de les vies ferroviaries i creacié del
nou eix verd anomenat Cami Comtal (Pla Director del Parc del Cami Comtal).

No obstant, tot i la transformacid actual i constant de la zona de I'estacio, I'entorn urbanitzat gaudeix d’itineraris
per a vianants agradables amb voreres de més d’1,50 metres (minim exigit amb excepcionalitat en zones urbanes
consolidades segons I'Ordre VIV d’accessibilitat en zones urbanes consolidades). També hi conviuen zones de
plataforma Unica, amb prioritat per als vianant i en combinacié amb zones enjardinades com el carrer Josep Estivill
gue connecta I'ambit el centre del barri de la Sagrera (zona pacificada per a vianants).

Itineraris per a vianants-voreres. Font: propia

Gran part del passos de vianants actuals més propers a lI'ambit no es troben semaforitzats degut a la baixa
intensitat de transit rodat en aquesta zona. En canvi si que trobem semafors en creuar el carrer Gran de La
Sagrera 0 a mesura que ens desplacem cap al sud-oest, la qual té més intensitat de transit. En referéncia a les
normes d’accessibilitat urbanistica previstes al Codi d’Accessibilitat, tots els itineraris principals per a vianants que
es troben urbanitzats i consolidats sén adaptats, amb els pertinents rebaixos, pintats i/o senyalitzats.

Imatge de dos passos de vianants representatius, semaforitzats, assenyalats (pintats), i amb encaminaments (esquerra: carrer Hondures;
dreta: carrer Gran de la Sagrera)

Cal destacar també que el propi ambit es troba en actual transformacid, pendent de consolidar el seu perimetre
oest amb la urbanitzacié del tram de connexié del carrer Josep Estivill. En el seglient planol es pot apreciar la
qualificacio urbanistica de vial del tram que donaria continuitat al carrer Josep Estivill:

Qualificacié urbanistica. Font: propia

En quant a una mirada més global, podem assenyalar 'existéncia de I'anteriorment comentat Eix verd del parc de
Cami Comtal, el qual es preveu esdevingui una via de connexio i d’esbarjo de gran magnitud per als vianants.
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Xarxa d'Eixos Verds

_ Finalment, s'observa que els itineraris principals per a vianants estan coordinats amb els itineraris de transport
EE'ECENAHI HORITZO 2030

{ public i col-lectiu coincidint amb aquests, essent focus generadors de desplagament a peu. A continuacié s'il-lustra
n "‘- 7 . ey . .
; 3 dels recorreguts que seran més habituals en la xarxa d’itineraris per a vianants:
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Diz verd somc grioritat viamant
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s e e i p 1- Recorregut habitual que connecta I'ambit amb la concorreguda estacié de La Sagrera, amb multiples
p At #:T Vi >4 connexions ferroviaries. Aquest es realitza directament a través del carrer d’"Hondures.
: ﬁ_ qr !/-_f & 2- L’Avinguda Meridiana de per si ja és un focus generador de desplacament per la seva importancia sobre la
TR 75 o jmf e ) connectivitat de la ciutat, aixi com d’elevada activitat comercial. A més, sobre aquesta s’hi disposa també
Al ;,_If\: 5 i la parada de metro Navas que connecta, en aquest segon recorregut, amb I'ambit d’estudi. També s’hi
SR "'1 ; —‘:_ ' 7 troben nombroses parades de bus. Aquest recorregut es realitza a través del carrer Josep Estivill.

PaOPOREIS DYIMERARIS R 1 = 3- El tercer recorregut habitual representa la connexié de diverses parades de bus que discorren al llarg del
A M 7 { ¥ e carrer Gran de La Sagrera amb I'ambit. Aquests recorreguts discorren a través de zones verdes i son

r:;."l-*-" N _;--_’_34_ LT AT agradables per al vianant tot i la manca d’urbanitzacié de la zona de la futura Estacié de la Sagrera.
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Xarxa d’eixos verds PMU 2024 Dl

A més, el planol d’eixos verds PMU 2024 preveu també, a horitzé 2030, la consolidacid, connexid i/o nova creacid

dels eixos verds del carrer Bofarull (actualment amb plataforma Unica), carrer d’Hondures, carrer ciutat d’Eix i “
carrer Paléncia.

En la seglient imatge es pot apreciar I"actual manca de connexié d’aquests eixos verds i la situacid proxima a les

zones pacificades del centre del barri de La Sagrera o, per exemple, la zona a 30 del barri del Camp de I'Arpa del
Clot.
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Imatges d’alguns punts representatius dels itineraris descrits anteriorment (d’esquerra a dreta: 1, 2j 3

|. XARXA D’ITINERARIS PER A BICICLETES

CARRILS BICI | ZONES CICLABLES
La xarxa d’itineraris per a bicicletes de la ciutat de Barcelona, avui en dia, contempla també la inclusié de vehicles
de mobilitat similars, de zero emissions, com ara patinets eléctrics que anomenem vehicles de mobilitat personal
(VMP). L'acceleracié de la implantacié de vehicles de mobilitat electrica de velocitat reduida com bicicletes o
patinets amb motor eléctric obre la possibilitat a molts usuaris d’optar per aquest tipus de mobilitat sostenible,
fent recorreguts més llargs o salvant pendents.

A grans trets, la ciutat de Barcelona mostra una planificacié dels carrils bici que es divideixen en els horitzontals
(direccié Llobregat-Besos) i els verticals (direccié Mar-Collserola) a banda de carrils especials i de gran importancia
com I’Avinguda Diagonal o I’Avinguda Meridiana, que travessa tota la ciutat i complementa positivament la xarxa
actual. Totipresentar una estructura homogeénia, cal tenir en compte que els carrils verticals tindran generalment
una pendent més pronunciada segons |'orografia de la ciutat, mentre que els carrils horitzontals acostumen a ser
de suau pendent, fent més agradable el recorregut als ciclistes que no disposen de propulsors electrics.

A l'esquerra, carril bici Sant Antoni Maria Claret-Felip Il. A la dreta, carril bici Felip lI-Josep Estiv

Escala entorn. Crrils bici i vies ciclables. Font: Ajuntament de Barcelona

La xarxa d’itineraris per aquest tipus de mobilitat presenta un escenari molt satisfactori i mostra facilitat per
arribar a 'ambit des de qualsevol punt de ciutat. En sentit vertical, I'ambit manté una gran connexid gracies al
carril de doble sentit ubicat en el carrer Felip I, que connecta el front litoral del Poblenou fins al passeig de Fabra i
Puig (50 metres de desnivell en 5 km de carril bici: pendent suau). D’altra banda, en sentit horitzontal hi destaca el
carril bici de doble sentit i de llarg recorregut (corredor bici) del carrer de Provenca que connecta I'Estacio de
Sants, a |'oest) fins a 'ambit, travessant la zona a 30 del Camp de I’Arpa mitjancant la via ciclable del carrer Dega
Bahi i que connecta amb el carril del carrer Murcia (extensié del carrer Provenca) fins al carril del carrer Felip Il
(desnivell total insignificant).

Finalment, també cal destacar els carrils bici dels carrers Industria i Sant Antoni Maria Claret (el primer en sentit
Llobregat-Besods i el segon, en I'altre) d’Unic sentit que connecten I'ambit (o practicament) amb la Vila de Gracia,
essent de gran recorregut, aixi com el carril bici de I’Avinguda Meridiana, que tot i les discontinuitats que es salven
amb les amples voreres), connecten el barri de Sant Andreu amb el Parc de la Ciutadella, passant a tant sols 250
metres de 'ambit.
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Escenari de partida 2018
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S Escenan 2024

Escala ciutat. Carrils bici 2018 i escenari 2024 segons PMU 2024. Font: PMU 2024

Segons el Pla de Mobilitat Urbana 2024, I'ambit objecte d’estudi gaudiria, a un horitzd 2024, de la connexié total
del carril bici que discorre pel carrer Gran de La Sagrera-Berenguer de Palou, que seria un complement molt
agradable com a alternativa a I’Avinguda Meridiana on hi predomina el vehicle privat.

APARCAMENTS DE BICICLETA

En quant a I'estacionament de bicicletes, aquest és un aspecte imprescindible a valorar a I'hora de facilitar els
recorreguts en aquest mitja de transport, i per tant, la ciutat ha d’adaptar i equipar I'espai public amb
aparcaments segurs annexos als carrils bici i la resta d’infraestructura ciclable.

A l'entorn del futur equipament sanitari hi ha un seguit d’Us invertides, que tenen una capacitat de dues bicicletes
per ancoratge. D’altra banda, el sistema de la bicicleta publica de Barcelona (Bicing) proporciona als usuaris que
no tenen bicicleta privada el mitja per fer-ho amb aquest mode sostenible gracies a les diferents parades
repartides per tota la ciutat, essent de facil utilitzacié i proporcionant estacionament a I’hora que proporciona
servei.

Estacions de “bicing” properes (Nou Bicing):
- 248-C/PALENCIA, 31 (27 BICICLETES) — 90 metres de I'ambit
- 423 -C/HONDURAS, 32-34 (31 BICICLETES) — 90 metres de I'ambit
- 227 -C/JOSEP ESTIVILL, 32 (23 BICICLETES) — 250 metres de I'ambit
- 289-C/MURCIA, 64 (26 BICICLETES) — 380 metres de I’ambit
- 238-C/ESPRONCEDA, 298 (27 BICICLETES) — 420 metres de I'ambit

e =

Estacions properes de Bicing. Font: bicing.barcelona. A la dreta, imatge estacio - _423,.

Aparcaments de bicicleta (bicicletes privades)
Distingim dos tipus d’aparcaments, d’'una banda, els situats en superficie a la via publica, amb ancoratges de tipus
d’U invertida i les reserves d’espai per a bicicletes en aparcaments subterranis o fora de la via publica.
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Aparcament per a bicicletes privades. Font: Ajuntament de Barcelona
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Punts d’U invertida propers:
- C/losep Estivill, 41 (5 U: 10 PLACES) — 60 metres
- C/Felipll, 27 (8 PLACES) — 200 metres
- Av/ Meridiana, 246 (28 PLACES en total) — 350 metres
- C/Pont de Sant Marti, 2 (10 U: 20 PLACES) — 350 metres

Imatges dels punts d’ancoratges de bicicletes més propers

Aparcaments subterranis:
No es tenen registre d’aquest tipus d’aparcaments a una distancia raonable de I'ambit.

Ill. XARXA D’ITINERARIS PER A TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU

METRO: I'ambit disposa de servei de metro a 400 metres aproximadament de I'ambit, essent I'entrada més
propera |'estacié de “Navas” de I’Avinguda Meridiana, entre Josep Estivill i Paléncia. També, la boca ubicada en la
cruilla del carrer d’Hondures amb I'Avinguda Meridiana es troba practicament a la mateixa distancia. Totes dues

permeten un recorregut pla i totalment accessible fins a I'ambit d’estudi.
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Servei de Metro. Estacions més properes. Font Ajuntament de Barce
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ESTACIO LINIA Color Distancia a I'ambit

NAVAS L1 Vermella 400 metres (5 MIN)
LA SAGRERA L1-L5-L9N-L10N V-B-T-C 450 metres (6 MIN)
BAC DE RODA L2 Lila 750 metres (9 MIN)

L’horari de totes les linies de metro aixi com dades de demanda del servei de metro respon a la seglient taula,

segons dades recollides I'any 2019 i publicades a tmb.cat: és el segiient:

Horaris

De dilluns a dijous i festius

) De 5.00 a 24.00 hores.
intersetmanals

Divendres i vigilies de festius

) De 5.00 a 2.00 hores.
intersetmanals

Dissabte dissabte a diumenge.

Inici: a les 5.00 hores; servei continu tota la nit de

Diumenge

finalitzacio: a les 24.00 del diumenge.

Servei continu tota la nit de dissabte a diumenge;

10
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Demanda en viatges diaris
Feiners Dissabtes Festius
L1 355.639 271.023 186.572
L2 146.753 109.266 79.127
LS 327.520 214.623 161.535
L9/L10 N 29.818 21110 15.483

Es precis observar que les linies de metro que donen servei a 'ambit arriben a donar cobertura intermunicipal,
arribant fins a les poblacions veines de Santa Coloma de Gramanet, Sant Adria de Besos, Badalona, L'Hospitalet
de Llobregat, Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat i Sant Joan Despi.
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L’ocupacié mitjana estimada d’aquests serveis de transport es pot consultar a https://www.tmb.cat segons la linia,
el sentit, si és dia feiner o festiu i I’horari. S’observa que 'ocupacié maxima estima no supera el 60% en hores
punta gracies a I'adaptacio de les freqliéncies de pas de metros, variant des d’'un minut i mig d’espera a més de 10
segons la linia i la demanda requerida. No obstant, es considera un servei continu dins de I"horari establert.

TRANSPORT FERROVIARI DE LA XARXA DE FERROCARRIL | FGC: La propia estacié de metro de La Sagrera conté
també parada en algunes linies de la xarxa de rodalies de Catalunya operades per RENFE, que son altament Utils a
nivell de connexid intermunicipal. No obstant, degut a que el cas d’estudi es tracta d’un equipament enfocat al
barri i de proximitat, no es preveu una interaccié significativa que sigui objecte d’analisi. Tot i aix0, hi ha la
possibilitat que alguns treballadors del nou equipament utilitzin aquest servei per acudir a I'ambit d’estudi, de
forma singular i sense repercussions sobre la xarxa actual. En aquest sentit, també es pot arribar a considerar
I'estacio Clot-Aragd, on hitenen parada més linies de connexié intermunicipal.

Pel que fa I'estacid de La Sagrera-Meridiana, aquesta compta amb les linies R3, R4 i R12, que connectem amb

municipis tant importants com Sabadell, Terrassa, Manresa o Vic, és a dir, linies de ferrocarril en direccid a
I'interior de Catalunya. En canvi, I'estacié El Clot-Aragd, compta amb les linies R1, R2, RG1 i R11, que discorren pel

11
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litoral en els dos sentits, connectant amb amplitud de municipis des de Sant Viceng de Calders fins a Macanet- R1(s. Molins) 5:25-23:45 5:31-22:55
Massanes. R2 (s. Aeroport/Castelldefels) 5:22-23:23 Cada 30min. 5:22-23:23 entre 201 40min.
R2 (s. Granollers/Maganet) 5:39-0:10 5:39-0:10
REGIONAL (RG1s. Maganet) 6:27-19:53 " "
- 2h. no especifica no especifica
REGIONAL (RG1's. Molins) 8:28-22:30
R11(s. Aeroport/Castelldefels) | 9:30-21:30 oh 9:30-22:42 oh
R11 (s. Granollers/Magcanet) 6:25-19:25 ' 6:55-19:25 '
TRAMVIA: Les estacions de Tramvia es troben a una distancia massa gran com per tenir-les en compte en
I'impacte de la mobilitat, ja que es consideren un medi de transport public poc susceptible de ser utilitzat en
aquest ambit degut a I'amplia varietat d’alternatives. L’estacid més proxima és la d’Espronceda, on hi circulen les
les linies T5 (Glories — Gorg) i T6 (Glories — Estacié de Sant Adria).
AUTOBUS: La xarxa actual d’autobusos a I'entorn de I'ambit és molt complerta i disposa de diferents linies de gran
e T - T s = connectivitat com en sén I’'H10 o el V25. Addicionalment, també es disposa d’estacions proximes amb NitBus (N9 i
= Py ... h ks W o . . .. , .. . . ..
T w\ . N3) i bus intermunicipal (B24). Les parades més proximes es trobem entre 100 i 500 metres i son les seglients:
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ESTACIO LINIA Distancia a I'ambit Y %J
LA SAGRERA-MERIDIANA R3-R4-R12 400 metres (5 MIN) - % ;]
EL CLOT-ARAGO R1-R2-RG1-R11 1300 metres (16 MIN) : " o g4
> -y
e . ) %, 1. 00
Els horaris i freqléncies d’aquests serveis son els seglients: o | R . 3
RS sl
8% ot
LABORABLE DISSABTE-FESTIUS S < %’_
SAGRERA-MERIDIANA , —— , —— ® 2 &
Horari Freqglencia Horari Freqiencia © T o
g @ g
! £0_ 7). 920 @
R3(s. Vic) 4:59-22:43 entre 201 40 min. 6:28-005 cada 30min. i '-_E ~'-,§1
R3 (s. Hospitalet) 5:43-22:56 5:38-22:50 parades i linies de Bus
R4 (s. St. Viceng) 5:14 - 23:50 Entre 151 30 min. 5:33-23:49 Entre 15 30 min. ) o
R4 (s. St. Manresa) 5:41-0:04 5:58- 0:02 PARADA LINIES Distancia
REGIONALRI2 (5. St. Vicend) 100-2313 15:00- 2313 Sagrera - Pl del General Moragues 34-126—-N9—-B24 100 metres (1 min)
Més 3h. ' ' Més 3h. - —— -
REGIONALR12 (s. Manresa) 8:15-19:22 8:15-19:22 Felip Il - Palencia V27-126 150 metres (2 min)
Berenguer de Palou - Baixada de La Sagrera 34 -B24 150 metres (2 min)
) LABORABLE DISSABTE-FESTIUS Espronceda - Pl Islandia V27 270 metres (3 min)
CLOT- ARAGO , —— A —— - -
Horari Frequéncia Horari Frequéncia Garcilaso - La Sagrera H8 —V29-126 450 metres (6 min)
RLLs Meganet) 227 0% e ©22:00-0:21 msniian Meridiana - La Sagrera H8 — V27 — 96— 62 — N3 500 metres (7 min)
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Les dades de demanda del servei de bus respon a la seglient taula, segons dades recollides I’'any 2019 i publicades

a tmb.cat. També s’especifica la freqiéncia en hora punta:

Per una informaci6 més detallada de l'ocupacié i la freqlencia de pas de les linies de bus, consultar
https://www.tmb.cat.

L Demanda en viatges diaris o
Linia - - - Frequencia
Feiners Dissabtes Festius

34 17.990 7.714 3.377 7-9 min
62 5.141 3.057 1.606 22-24 min
96 2.637 1.850 808 25-35 min
126 990 398 165 15 min
H8 28.686 14.531 7.269 6-8 min
V27 14.873 8.154 6.341 7 min
V29 Sense dades 7-8 min
N3 —N9 Sense dades 20 min
B24 Sense dades Sense dades

Horaris de les linies de bus dilrnes i I'ocupacié diaria mitjana en hora punta segons tmb.cat sén els seglients:

Linia 34:

Feiners: De 05:00 h a 22:30 h.

Dissabtes: De 05:00 h a 22:30 h.

Diumenges i festius: De 07:20 h a 22:00 h.
Ocupacié hora punta: 80% (laborable de 17h-18h)

Linia 96:

Feiners: De 05:00 h a 22:30 h.

Dissabtes: De 05:00 h a 22:30 h.
Diumenges i festius: De 07:20 h a 22:00 h.

Ocupacié hora punta: 100% (laborable de 8h-9h; 15h-

16hide 17h-19h)

Linia H8:

Feiners: De 05:00 h a 22:30 h.

Dissabtes: De 05:00 h a 22:30 h.

Diumenges i festius: De 07:20 h a 22:00 h.
Ocupacié hora punta: 60% (laborable constant)

Linia V29:

Feiners: De 05:00 h a 22:30 h.

Dissabtes: De 05:00 h a 22:30 h.

Diumenges i festius: De 07:20 h a 22:00 h.
Ocupacid hora punta: 100% (laborable 8h-9h)

Linia 62:

Feiners: De 05:00 h a 22:30 h.

Dissabtes: De 05:00 h a 22:30 h.

Diumenges i festius: De 07:20 h a 22:00 h.
Ocupacié hora punta: 80% (laborable de 16h-18h)

Linia 126:

Feiners: De 05:00 h a 22:30 h.

Dissabtes: De 05:00 h a 22:30 h.

Diumenges i festius: De 07:20 h a 22:00 h.
Ocupacié hora punta: 60% (laborable de 8h-9h)

Linia V27:

Feiners: De 05:00 h a 22:30 h.

Dissabtes: De 05:00 h a 22:30 h.

Diumenges i festius: De 07:20 h a 22:00 h
Ocupacié hora punta: 60% (laborable constant)

Linia B24

dilluns 4:40-22:40
dimarts 4:40-22:40
dimecres  4:40-22:40
dijous 4:40 - 22:40
divendres  4:40-22:40
dissabte 5:10-22:40
diumenge 7:00-22:30
Sense dades d’ocupacid

Horaris de linies de bus nocturnes:

CARRILS TAXI-BUS

En el PMU 2024 trobem el planol de xarxa de carrils taxi-bus actuals i futurs. Es pot apreciar com I'ambit d’estudi
queda cobert pels carrils d’Espronceda i de Felip Il (un en cada sentit de circulacid), acompanyats del carril de
I’Avinguda Meridiana. A més es planteja la futura creacid d’un carril que uneixi Felip Il i Espronceda amb un gran
recorregut a través de la futura gran Estacié d’Alta Velocitat de la Sagrera, connectant amb el Carrer Gran de La
Sagrera.

13



D5_ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILIAT GENERADA TEXT REFOS DEL PEUMU DELS EQUIPAMENTS SITUATS AL CARRER ESPRONCEDA 320 i 322-324 | PASSATGE BOFARULL 1-5, ALS BARRIS DE NAVAS | LA SAGRERA, DISTRICTE DE SANT ANDREU OCTUBRE 2022

h 3 Rig ]
& > = €. day
t o s 8 i e 2 ¥ o o,
T A W B % - Dol b2
d b @G de o & ¥ e
% WD) Floigy
By
3 RS 5 ) ¥ @b
» * [ L 5
5 £
& P &
Yoy .
3 o &
A & TR - o o R &
- J L ,
C w Bochor Valls g & L QTN .
¥ % '/ & Y
L i & P 2 < .
. bl - LA
Y - " 5
§ . i’ﬂ ¥
L [
¥ Teodtl ~ ]
A e 3 n” X
% @ & $ 5% g S 5
L (g . o F o E- A -
4 i d 4 3 ¥ 4 o ]
TR & & e 4
4 ] o i ]
. & ot 8 -
# < P W o (<] bl E e 4. A

4 Ry i B, U - -
& W"‘\d » » &, Ty 2
[=| L= il -
=] & "}t’ ﬁ‘\.ﬂ '}'L,‘GI T o o
& 5 ¢
b c? S -
& 5 "
o 3 e “ vl % Hh,
S % (% : g
: Ve i =, v @br v ﬁ.@"
o % oS Yo % o |
) & &
% e ki “ &
% g ©
e, %, Qp\*" Ko ®

Il
Parades de taxi

Carrils

El present Estudi de la Mobilitat Generada posa émfasi en el correcte compliment de I'article 16 del Decret
344/2006, el qual disposa que en la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les
linies s'han de situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s'han de
situar de manera que la distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750
metres (en relacié a I'ambit d’actuacid), llevat d'aquells suposits en qué es justifiqui que no és possible.

IV. XARXA BASICA PER A VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

L'objecte d’estudi d’aquest analitza I'estat actual de les diferents xarxes de mobilitat en I'entorn immediat de
I'ambit i I'impacte que la implantacié d’un equipament sanitari (es preveu un CAP), pugui tenir sobre aquestes. En
aquest sentit, 'aparicié d’un nou CAP en I'ambit implica, com s’esmenta anteriorment, que els seus usuaris siguin
de gran proximitat a causa de la naturalesa funcional de I'equipament. Per tant és poc probable preveure un gran
nombre de desplagaments en cotxe si es dona un correcte funcionament dels altres medis de transport, com és el
cas, ja que la major part de desplacament s’haurien de realitzar a peu o altres medis que poden arribar a ser més
practics, rapids i sostenibles.

Imatge representativa dels carrils bus de I’entorn i les parades de bus

TAXIS: les parades de taxis es troben a una distancia adequada de I'ambit i coordinada amb altres medis de

. . , . No obstant, és més probable la realitzacid d’alguns desplagaments en motocicleta o ciclomotor per la poca
transport public, com és el cas de la parada que es troba en la zona de 'Estacié de La Sagrera.

distancia a recérrer (a priori), deixant el cotxe privat per desplacaments singulars intermunicipals, ambulancies o
acompanyaments de persones amb mobilitat reduida. A banda del constant creixement al llarg dels anys del parc

ESTAFIO — DISTANCIA APRQXIMADA de motocicletes privades de la ciutat de Barcelona (i de I'estancament del de cotxes), també s’ha de tenir en
C Felip Il, 71 (Estacié de la Sagrera) 450 metres (6 min) ) ) ). ) , P ., )

compte els vehicles privats d’Us compartit (també anomenat “motorsharing”) que aparenta un gran creixement
C Mallorca, 663 600 metres (7 min)

d’Us en el municipi amb diverses empreses en funcionament i inclus integrades en I'aplicacié per mobils “SMOU”,
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la qual també controla I'Us del “bicing”. Aquests tipus de transport queda regulat per I’Ajuntament de Barcelona i
estan condicionades a oferir una electrificacié total de la flota, fent d’aquest medi de transport una opcio
sostenible i silenciosa que cal tenir com a usuaris importants i a potenciar en aquesta xarxa basica de mobilitat.

Parc de vehicles Barcelona. Font Idescat. Nota: no inclou els serveis de motorsharing, havent-hi actualment al voltat de 5000 llicencies
(unitats) segons I’Ajuntament de Barcelona.

El funcionament global de la xarxa basica per a vehicles privats motoritzats de la ciutat s’engloba per les Rondes
de circumval-lacid (Ronda de Dalt i Ronda Litoral) les quals acostumen a ser vies d’entrada i sortida del municipi,
per exemple, I’A2 i C31 al sud-oest, els tunels de Vallvidrera (C-16) per la part nord-central de la ciutat (a través de
Collserola) i la C-58 i la C-33/C32 per |'est.

| G568
AP-7 ( B-20
Valldoreix
7 Parc Natural Badalona
dela Serra
= de Collserola | 8-20] o
 C-15 |
Meolins de Rel =0
- I -
=3 La Sagrada Familia
Barcelona
| B-23] : !
'Hospitalet
P de Llobregat
Carnella de
Llobregat
Sant Boi de = [ B-10]
Llobregat =0
[ C-31C]
El Prat de
Liobregat

Esquema Rondes i vies d’entrada i sortida de la ciutat. Font: google maps

A nivell intern de ciutat, els desplacament mitjanament llargs dins del municipi (inclosos els que tenen com a desti
d’entrada i sortida del municipi) es recolzen en les 5 principals vies de circulacié internes: La Gran Via de les Corts
Catalanes, I'Avinguda Diagonal, 'anomenada Ronda del Mig (General Mitre-Travessera de Gracia), i el carrer
Aragd. A partir d’aquestes vies clau de la ciutat, es desenvolupa, a mode general, la malla quadriculada del Pla
Cerda amb carrers verticals i horitzontals amb criteris diversos de circulacio (quasi sempre amb un Unic sentit de

circulacid), per exemple, carrers a 30 km/h, amb o sense carril bus, etc. Aquest Ultims criteris es troben en
I'actualitat molt canviants, apostant per una mobilitat capag¢ de potenciar les altres xarxes de mobilitat, fent de
Barcelona una ciutat més sostenible i saludable.

Lila i negre: les rondes i vies d’accés. Blau: les vies de connexio interna de 1r nivell. Vermell: les vies de connexio interna de 2n nivell. Verd:
altres vies d’ordenacio centralitzada. Groc: noves vies. Font: PMU 2013-2018.

L'ambit objecte d’aquest estudi es recolza sobre I’Avinguda

Meridiana, a escassos 400 metres, fent possible una

mobilitat agil en vehicle privat. Més en detall apreciem que

la xarxa viaria basica d’aquest indret s’ubica exactament en

el perimetre de la trama ortogonal del Pla Cerda, presentat
al nord de l'ambit, una trama urbana més organica,

caracteristica del Districte de Sant Andreu, sempre

ﬁ recolzada sobre I’Avinguda Meridiana.

Aquesta ubicacid singular de la pérdua de la ortogonalitat

en la trama dels carrers es veu abocat a una major
{ complexitat en els itineraris d’entrada i sortida de I’'ambit.

Sentit de circulacio dels carrers (omissio = doble sentit)
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En la imatge de I'esquerra es veuen representats
els recorreguts d’entrada i sortida de I'ambit més
probables i agils, atenent als sentits de circulacio
dels carrers i prestant especial atencié al punts on
no és permes segons quin gir.

Per exemple, venint des de I’Avinguda Meridiana
per la part nord, no és possible girar directament
per Garcilaso + Gran de la Sagrera, sind que cal
desviar-se previament per Concepcion Arenal.

També és gran exemple, en la maniobra de sortida,
la impossibilitat de creuar o girar en sentit sud
(sentit Glories) I’Avinguda Meridiana des del carrer
de Paléncia, essent obligat el gir en sentit nord. Es
per aixo, que l'itinerari previst de sortida s’efectua
a través del carrer Mallorca.

Recorreguts entrada (vermell) i sortida (verd)

En termes de volum de transit i I'estat actual de les vies de la xarxa basica per a vehicles motoritzats privats, en
relacid al itineraris de sortida i entrada de I'ambit, el PMU 2024 proporciona dades de saturacid de les vies i
proporciona en la segiient imatge. En aquesta es pot apreciar amb claredat com les vies principals de la ciutat,
anteriorment comentades, absorbeixen el gran volum de transit. Concretament en I'ambit d’estudi, es pot
apreciar la importancia de I’Avinguda Meridiana en primer lloc, que juntament amb el carrer Felip Il presenten
uns index de saturacid elevats (superiors a 0,60), essent un punt critic I'encreuament Felip llI-Avinguda
Meridiana, el qual no forma part dels itineraris més agils d’entrada i sortida. Seguidament s’aprecia la
importancia de la via del carrer Gran de La Sagrera (i prolongacions sobre carrer Mallorca i Clot), juntament amb
el carrer de Garcilaso, els quals presenten uns index mitjanament saturats pero adequats (0,40-0,60) i que si que
formen part indiscutible dels itineraris d’entrada i de sortida.

04050 b8 8000

| s 0 1 0
i— O W and asvene
Vehicle Flows

[}
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——

|
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[
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de saturacio.. Font PMU 2024

Seguint amb termes de volum de transit, és altament Util les dades publiques proporcionades per google maps en
quan a fluidesa de les vies, tot i tenint en compte les ubicacions de semafors, que ens aporten informacié de gran
valor sobre I'estat del trasit en directe pero també de totes les hores i dies de la setmana en forma de mitjana
aritmeética. En les seglient imatges es pot apreciar com les vies que formen part dels itineraris d’entrada i sortida
gaudeixen de fluidesa constant bona o correcta.

| | 0 ESTLOES - LA Sagrera

LA SAGRER.

Tywical traffic =

s mi@Pw T s —® = U@ T E S

THOFM 4DIFe ETOPM 11

Fluidesa de les vies en diferents hores d’un dimart-s qua};evol. Font: google maps
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APARCAMENT DE VEHICLES MOTORITZATS PRIVATS

L'oferta d’aparcament en I'entor de I'ambit no és molt abundant i es destina preferentment a residents (zona

verda). S'aprecien un prell d’aparcaments fora de la via publica entre 300 i 500 metres i les zones de carrega i
descarrega de la zona sén practicament nul-les.

'

@

Arees de DUM (Distribucié Urbana de Mercaderies). Font: areaverda.cat

. . - o Tot i que no es preveu un gran nombre de desplagaments en cotxe per raons d’agilitat, si que sembla més logic
Aparcaments vehicles motoritzats privats fora de via publica L . . . L " L, , ;
utilitzar motocicletes o ciclomotors (ja siguin de “motorsharing” o no) les quals aparcaran en I'entorn més

- - immediat coma usuaris del futur CAP. Cal esmenar que les motos poden aparcar en vorera (excepte senyalitzacio)
\ e (/_/" \\ A i amb les condicions segiients segons I'Ordenanga Municipal de Vehicles (article 40):
— o "/
; SN 8 /5, /_'f"i - Sila vorera fa entre 3 i 6 metres d’amplada, es pot aparcar en paral-lel a la vorera (a un minim de 0,5
// _ / "\ /// il metres del limit de la vorada) i entre els escocells, sense entorpir el pas de sortides de parquings,
/ k \_.:l’ / papereres, contenidors i a un minim de 2 metres dels passos de vianants i les parades d’autobus. | deixant
| N // \ 3 metres lliures de pas per als vianants.
\ 8 b N \ _ - Silavorera fa més de 6 metres, es pot aparcar en semibateria, sempre que hi hagi més de 3 metres lliures
< : / : de pas
a \ " - No es pot aparcar en voreres de menys de 3 metres.
S \\ i .
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Aparcaments en via publica. Verd=Zona verda; Blau=Zona blava; Negre=exclusiu residents. Font: areaverda.cat
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Aparcament de motocicletes en I’entorn immediat de I’'ambit. Font: propia

En I'entorn de I'ambit hi podem trobar aparcament de motocicletes en calcada, especialment al llarg del carrer
Josep Estivill. S’ha comptabilitzat un total de 59 places d’aparcament de motos en les immediacions de I'ambit,
utils per al CAP.

Imatges representatives dels aparcament de motos en I’entorn

V.DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PELS USOS PREVISTOS EN EL PLANEJAMENT

En el present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada s’estimara el nombre de desplagcaments que generin les
diferents activitats i usos del sol atenent als ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells suposits en qué
es justifiqui I’'adopcid de valors inferiors o superiors.

Generalment, per a I'estimacio de la mobilitat que generen les noves activitats s’utilitza com a base els parametres
de calcul de la mobilitat generada que determina el Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada. Aquestes ratios son fixes i s’estableixen en funcid de la superficie del usos.

Per tal de determinar la mobilitat generada per la proposta, es realitza en conformitat amb allo establert a I’Annex
1 del Decret 344/2006. Segons aquest decret, el ratio minim de viatges generats per la proposta és el seglient:

Us del sol Planejament proposat Ratio Viatges generats

Equipament 4.500 m? sostre 20 viatges/100m? sostre 900 Viatges

Degut a que es desconeix el nombre exacte d’usuaris i treballadors previst (o de qualsevol altre generador de
viatges previst), s’entén per valid el nombre de viatges que determina el Decret 344/2006 i que per tant,
s'utilitzara com a xifra valida 900 viatges generats diaris, incloent els de tots els “interactuadors” (usuaris o
treballadors) i en els dos sentits (anada i tornada).

Els desplagcaments generats es veuran absorbits pels diferents modes de transport, segons la distribucido modal de
desplacaments interns (ja que es tracta d’'una equipament de barri, on quasi la totalitat dels usuaris es trobaran
molt proxims) i es prendra com a referéncia el repartiment modal actual exposat en el PMU 2024, tot i que, per
tot I'exposat anteriorment i les caracteristiques de I'equipament a implantar, es reduira en un 5% el percentatge
de desplagament en vehicle privat (cotxes/motos), augmentat un 5% el de desplagament a peu.

Distribucié modal interna Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona 2024

Mode de transport Distribuciéo modal (PMU BARCELONA 2024) Viatges generats

APEU 39,36 % 354
VP (cotxe/moto) 21,04 % 189
BICICLETA | VMP 2,28 % 21
TP (transport public) 37,32 % 336
TOTAL 100% 900
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VI. IMPACTE DE [’ACTUACIO SOBRE LES XARXES DE ACTUAL DE TRANSPORT

Aquest apartat preveu analitzar I'impacte de la creacié d’'un nou CAP en I'ambit d’estudi sobre les xarxes de
mobilitat actual. Préeviament, cal entendre que, per la naturalesa de I'equipament, I'arriba i sortida dels usuaris
sera esgraonada al llarg del dia i dies de la setmana, a diferéncia, per exemple, d’un equipament d’esdeveniments
puntuals on I"acumulacio d’usuaris és totalment concentrada

XARXA DE VIANANTS

Segons I'estudi realitzat es preveu un augment quantificat en 354 desplagaments nous diaris sobre la xarxa de
vianants. Les dades de l'estat actual d’aquesta xarxa no presenta motius pels quals evidenciin una mal
funcionament o I'aparicio de futurs problemes originats per I'actuacié que preveu el PEUMU en estudi.

Per tant, es considera que la xarxa de vianants és satisfactoria i I'impacte d’aquesta actuacié sera molt lleu.

XARXA DE BICICLETES

Aquest estudi preveu un augment quantificat en 21 desplagament nous diaris sobre la xarxa de bicicletes (i VMP).
Segons 'exposat anteriorment, la xarxa per a bicicletes és satisfactoria, essent possible I'arribada fins a I'ambit en
carril bici o ciclable, amb aparcaments proxims per a bicicletes proxims i amb total cobertura del sistema “bicing”
amb una parada a menys de 100 metres de I'ambit.

L'increment de desplacaments amb bicicleta que es preveu que produira la proposta no sera significatiu en termes
generals. No obstant, en referéncia a la previsié d’estacionaments per a bicicletes, d’acord amb I'Annex 2 del
Decret 344/2006, cal establir reserves minimes d’aparcaments situats fora de la via publica en funcié dels usos del
sol.

Tipus d’Us N2 de places

necessaries

Planejament Ratio
proposat

Altres equipaments 4.500 m? sostre 1 places/100m?
publics sostre

45 places

Cal preveure, doncs, un minim de 45 places d’aparcament per a bicicletes, que d’acord amb el Decret 344/2006,
aquests hauran de quedar fora de la via publica. No obstant, és adequat remarcar que el nombre de viatges que es
preveu que siguin realitzats amb bicicleta és de 21, i per tant, implica un total d’11 bicicletes, sense tenir en
compte I's del “bicing”. Es a dir, tot i que seria adequat instal-lar inicialment només 11 places d’aparcament per a
bicicletes, sera obligatori la previsié i reserva economica per a la instal-lacié de 45 places, aixi com la reserva
d’espai necessari fora de la via publica.

XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Segons 'estudi realitzat es preveu un augment quantificat en 336 desplacaments nous diaris sobre la xarxa de
transport public, repartits en els diferents modes existents en I'ambit, els quals sén forca variats. Per tal d’analitzar
I"hipotetic impacte sobre les diferents xarxes de transport public, es realitzara el repartiment segons L'Enquesta de
Mobilitat en Dia Feiner (EMEF 2020) de la manera seglient:

Mode de transport public Viatges absorbits
Autobus 126
Metro 114
Altres Ferroviaris 82
Altres 14
TOTAL 336

METRO

Els 114 desplacament diaris absorbits pel servei de Metro de TMB, representen una infima part del més de mig
milié de desplacament en les diferents linies de metro que donen servei a 'ambit. A més, |'ocupaciéo maxima que
s’ha observat ronda el 60% segons dades de TMB exposades anteriorment.

Per tant, es considera que el servei de metro és plenament satisfactori.

BUS

La xarxa de Bus és molt complerta en 'ambit i disposa de varies linies que connecten amb diferents punts de la
ciutat. Els 126 desplacament que absorbira aquest mode de transport a causa de la implantacio del nou CAP es
preveu que no tinguin un impacte significatiu, ja que es tracta d’un servei amb freqtencies forca altes i el volum
de demanda actual és altament superior (veure estat actual de la xarxa de bus en apartat Il1).

No obstant aix0, cal prestar atencio a les linies V29 i 96, actualment satures en algunes hores del dia. A més el bus
de barri 126, amb freqténcia cada 15 minuts aproximadament, té una demanda actual de 990 viatges en dies
feiners, i per tant, aixo pot significar un augment del 10% en la demanda d’aquesta linia en el pitjor del casos.

ALTRES FERROVIARIS
En el cas d’aquest ambit, donada I'abséncia d’altres serveis ferroviaris interns, els 82 viatges es preveu que siguin
absorbits pel servei de metro.

ALTRES

Els 14 viatges restants, sén logicament corresponents als desplacaments de connexid intermunicipal que es
podrien preveure pels treballadors del futur CAP que no viuen en el barri o immediacions (tot i que aquest
percentatge no correspongui al que I'EMEF vol assenyalar). Aquest nombre de viatges sén totalment simbolics
respecte la xarxa de ferrocarrils o de bus intermunicipals i no es preveu impacte rellevant.
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XARXA BASICA PER A VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

Segons I'estudi realitzat, els itineraris de transport de vehicles privats sén plenament capacos d’absorbir els 189
desplacaments nous diaris que es preveu que generin el nou CAP. Els itineraris d’entrada i sortida de I'ambit sén
fluids i forca senzills, desenvolupats en vies de mitjana saturacié. Per tant, donat el baix nombre de desplagament
previstos en aquest mode de transport, no es preveu impacte algun sobre el transit.

No obstant, cal prestar especial atencio, als espais reservats per aparcament de motocicletes (essent de 59 en
I'entorn immediat de I’'ambit), ja que per raons de naturalesa de I'equipament, és altament probable que aquests
desplagaments es facin en moto, preveient que un 50% dels 189 viatges es faran en aquest mode de transport.
Aix0 representa 90 motos diaries, les quals poques ocuparan placa tot dia (treballadors), perd que sén un nombre
molt significatiu a tenir en comte per tal d’evitar saturar les voreres i aixi no malmetre la xarxa d’itineraris per a
vianants.

A més, s’ha observat que les zones de carrega i descarrega (DUM) son practicament nul-les i per tant, caldra
implantar-ne.

APARCAMENT REQUERIT SEGONS NORMATIVA VIGENT

Donada la justificacié, anteriorment esmentada, de tractar-se d’una implantacié d’'un nou equipament amb
consideracio de proximitat, vinculat al barri ates que els seus usuaris provindran majoritariament de I'entorn més
proxim i d’acord amb I’Article 298 Modificacio de les NNUU del PGM de 2018 en mateéria d’aparcament, s’eximeix
al present equipament de l'obligacié d’incloure places d’aparcament en tractar-se d’'un “equipament de
proximitat.”

VII. PROPOSTA DE MILLORES A LES XARXES

XARXES D’ITINERARIS PER A VIANANTS

Degut a que els carrers d’accés a I'ambit presenten voreres amb amplades superiors a 1,50 metres lliures
d’obstacles i totes les interseccions presenten passos de vianants amb guals adaptats a persones de mobilitat
reduida, no es preveuen millores en la xarxa de vianants. A més, aquesta xarxa es troba en interaccié correcta amb
el transport public.

D’altra banda, es considera necessari |'execucio de la urbanitzacio de la prolongacié del carrer Josep Estivill abans
de la posada en funcionament del nou equipament previst.

XARXA D’ITINERARIS PER A BICICLETES

La xarxa de bicicletes en I'ambit és altament satisfactoria i no es proposen actuacions de millora. No obstant, com
s’esmenta anteriorment, seria adequat instal-lar inicialment 11 places d’aparcament per a bicicletes, i sera
obligatori la previsié i reserva economica per a la instal-lacié de 45 places, aixi com la reserva d’espai necessari
fora de la via publica, segons la legislacié vigent.

XARXA D’ITINERARIS PER A TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU

La xarxa d’itineraris per a transport public, segons |'exposat anteriorment, podra absorbir plenament els viatges
generats d’aquesta actuacié. No obstant, es recomana revisar la freqiéncia de pas de les linies de Bus V29, 96 i
126.

D’altra banda, donada la naturalesa de l'equipament, es recomana disposar una parada de taxi en les
immediacions, en la mesura del possible, ja que la més propera es troba a 450 metres.

XARXA PER A VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

La xarxa d’itineraris per a vehicles privats motoritzats és adequada i garanteix la connectivitat i la continuitat
requerida, i a més, el volum de transit no es veura afectat pels desplacaments que genera la proposta, ja que es
tracta d’un equipament de proximitat del barri i per tant els desplagcaments seran de curta distancia, possiblement
a peu o amb bicicleta.

No obstant, aprofitant la prevista urbanitzacié de prolongacio del carrer Josep Estivill, tot i no ampliar la xarxa
d’itineraris d’entrada i sortida Utils, representa una zona d’oportunitat en la qual es podria ampliar I'espai DUM i/o
una zona prevista per ambulancies. A més, degut a que es preveu un petit augment de la demanda d’aparcament
de motocicleta es proposa, en la mesura del possible, augmentar també, en aquesta prolongacié de vial, el
nombre d’aparcament per a motocicletes, garantint-les fora de les voreres i aixi protegir la xarxa d’itineraris per a
vianants.

A més el present estudi considera adequada la ubicacié d’una parada de Taxis i d’almenys una placa d’aparcament
per a PMR. En quant a I'aparcament privat, s’eximeix de la necessitat de reservar places d’aparcament en el propi
equipament, segons 'annex 3 del Decret 344/2006. No obstant, es recomana preveure un espai a l'interior de
I'edifici per a operacions de carrega i descarrega o emmagatzematge, malgrat que no es tracti d’un edifici amb Us
d’oficines ni comercial, d’acord amb I'article 6 del Decret 344/2006.

VIIL.CRITERIS DE GENERE

El present estudi d’avaluacid de la mobilitat generada, d’acord amb l'article 10 del Decret 344/2006, ha
d’incorporar indicadors de qualitat de génere que permetin I'estudi de la mobilitat de les dones i el seu accés al
vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public, per tal de garantir 'adequacié del Planejament de les
politiques de mobilitat a la diversitat d’activitats i necessitats d’organitzacio de la vida quotidiana.

Prenent com a referéncia les dades de I'Enquesta de Mobilitat en dia feiner 2017 (EMEF 2017), iniciativa de
I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM), que s’actualitza cada any a fi de coneixer la mobilitat de la Regid
Metropolitana de Barcelona, es realitza I'analisi del volum de desplacaments, que segons I'EMEF de 2017, la
poblacid resident a la ciutat de Barcelona realitza una mitjana de 3,2 desplacaments per persona. Distribuits de la
seglient manera segons edat i génere:

Com veiem en els grafics seglients, el grup d’edat amb més mobilitat és el de 30 a 64 anys i és similar en homes i
dones. Pel que fa a la gent gran (+65 anys), la mobilitat és més alta en el grup dels homes. A més, el major
percentatge d’Us del transport public és en el grup de dones d’entre 16 i 29 anys, i la major quota d’Us del
transport privat és en el grup d’homes d’entre 30 i 64 anys.

D’altra banda, la major part dels desplacaments son de tornada a casa i I'Us del transport public és I'opcido menys
elegida tant en dones com en homes a nivell general. No obstant aix0, I'eleccié de modes de transport no
motoritzat, com anar a peu, ha guanyat forca lleugerament en aquest 2017, representat el 41,5% dels
desplacaments (respecte el 41,3% del 2016).

En relacié a la proposta estudiada en aquest PEU, podem concloure que degut a la naturalesa d’aquest nou

equipament, tot i no haver-hi afectacions significatives en quant a mobilitat, és prudent potenciar i millorar la
creixent opcio de desplacaments no motoritzats per garantir el desenvolupament d’aquesta forma de transport, i
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a més millorar-ne les condicions de transport public tal i com es preveu, prestant atencio a les grans diferéncies
segons el génere

HOMES [desplacaments/dial

Mobilitat Mobilitat Tornada

Genere Edat ocupacional personal acasa Total
A De 16229 anys 30,4% 24.,1% 45,5% 100,0%
Homes De 30 a 64 anys 28.8% 27.8% 43 4% 100,0%
3 De &5 anys | més 2,6% 52,5% 44.9% 100,0%
; Total 2461% 31,9% 461%  100,0%
3.2
De 16 a 29 anys 31.7% 23,3% 450%  100,0%
1 Dones De30ab64anys 21.5% 35,5% 430%  100.0%
De 65 anys i més 1.8% 53,5% 44,8% 100,0%
0
De 16a 29 anys De 30 3 64 anys De 45 anys i més Total 20,2% 36,1% 43,7% 100,0%
DONES (desplacaments/dial
5 Modes no Transport Vehicle

Genere Edat motoritzats public privat Total

De 16 a 29 anys 32,3% 29.7% 38,0% 100,0%

Homes De 30 a 64 anys 30,9% 15,2% 53.8% 100,0%

De 65 anys | més 56,8% 14.9% 28,3% 100,0%

Total 36,1% 17,6% 46,3%  100,0%

5

& De 16 a 29 anys 30,9% 41,7% 27.4% 100,0%

Dones  De 30 a 64 anys 40,1% 21,6% 38,3% 100,0%

De 65 anys | més 63,8% 21,6% 14,7%  100,0%

De 16 a 29 anys De30aébanys  De 65 anysimés Total 41,5% 21,4% 37.1% 100,0%

IX.INCIDENCIA DE LA MOBILITAT SOBRE LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA

L'impacte a tenir en compte sobre la contaminacid atmosférica, en termes de mobilitat, generat d’aquesta
actuacid es preveu que sigui molt baixa, doncs no es preveu que un gran volum de desplacaments es facin en
vehicle privat sind que els futurs usuaris del nou equipament utilitzaran en gran mesura el transport public o hi
arribaran a peu pel fet de ser un equipament de proximitat del barri.

No obstant, en la disposicid transitoria quarta del Decret 344/2006 s’estableix la necessitat d’avaluar la incidéencia
de la mobilitat sobre la contaminacio atmosferica:

“Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada de planejament urbanistic o d’implantacions singulars de
municipis declarats pel govern com a Zona de Proteccid Especial de I'ambient atmosferic, han d’incorporar les
dades necessaries per avaluar la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacio atmosférica”.

Barcelona és un dels municipis inclosos en la “zona de proteccid especial de I'ambient atmosféric”, segons el
Decret 226/2006 i queda subjecte al Pla d’actuacio (horitzd 2015) per a la millora de la qualitat de l'aire als
municipis que van ser declarats zones de proteccié especial de I'ambient atmosferic. Més concretament,
Barcelona es troba en la zona 1 d’especial proteccid pel que fa als contaminants de dioxid de nitrogen (No2) i
particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PM10).

La qualitat mediambiental de les activitats incloses en el present planejament es troba relacionada amb el volum
de viatges en cotxe que es produeixin i amb la facilitat que es doni un bon accés en transport public. Cal recordar
qgue el transport per carretera és, a nivell global de la societat, el responsable del 75% de les emissions dels
contaminants a I'atmosfera. L'emissid de gasos d’efecte hivernacle procedents del transport estan augmentant de

forma constant perque la demanda creix més rapida que l'eficiencia energetica dels diferents mitjans de
transport. No obstant, s’espera que a mig termini, el pes relatiu del nombre de vehicles que funcionaran amb
combustibles fossils sobre la totalitat de la flota de turismes, taxis i autobusos s’haura reduit de forma
considerable en benefici d’altres combustibles que més nets i ecologics.

La caracteritzacio del consum de combustible dels vehicles i les emissions derivades de la mobilitat generada s’ha
realitzat amb el suport de la eina AMBIMOB 2.0, del Departament de Medi Ambient i Habitatge.

Previament, s’ha de considerar que I'ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres fisiques. Per tal d’avaluar
el consum de combustible i les emissions derivades de la nova mobilitat generada, es simula I'edifici objecte de
modificacié com una entitat tancada, tot i que sempre hi haura fluxos amb I’exterior.

Per calcular els consums de combustibles i les emissions de nova generacié a |'area d’estudi es tipifiquen alguns
dels parametres que intervenen en aquest calcul:

- Esrealitzen els calculs en base als dies laborables, 251 dies habils/any.

- Per als desplacaments en turismes, la distancia recorreguda mitjana s’estima en 3Km (inclou I'anada i la
tornada), donat que és un equipament de barri. L'ocupacié mitjana dels vehicles és de 1,3 persones.

- Per als desplacaments en moto i resta de transport privat s’estima una distancia mitjana de 2,5 km
d’anadai tornada. L'ocupacié mitjana dels vehicles és de 1,02 persones.

- En transport public en autobus per carretera, el recorregut mitja s’estima en 5Km i una ocupacio mitjana
de 20 passatgers. Per a |'avaluacid del consum de combustibles i d’emissions de contaminants a
I’'atmosfera no es consideren la resta de transports publics.

- Es realitzen els calculs per velocitats 30 i 60 km/h, i I'equipament de barri no comporta viatges per
autovies o autopistes (donades les circumstancies serien casos aillats). No obstant, tot i I'existéncia de
zones a 30 proximes a I'entorn de I'ambit, es realitza el calcul ignorant aquest repartiment de velocitats,
quedant pel costat de la seguretat, ja que I'ambit es troba a tocar d’una via principal, que connecta amb
tota la ciutat.

Pel seu calcul de la incidéncia sobre la contaminacié s’ha establert la seglient distribucid modal (repartiment
general establert segons PMU de Barcelona 2024 encreuat amb percentatges de modes de transport segons EMEF
2020, i sota el criteris modificadors d’aquest estudi de mobilitat):

. VEH*KM/
TIPUS DE VEHICLE DISTRIBUCIO VIATGES/DIA | OCUPACIO | VEHICLES KM ANY (251 dies
MODAL L
habils)
A PEU 39,36 % 354 - - - -
BICICLETA 2,28 % 21 - - - -
AUTOBUS 14,00% 126 20 7 5 8.785
RESTA DE 22,66% 204 - - - -
TRANSPORT PUBLIC
COTXE 11,30% 102 1,3 78 3 59.081
MOTO i RESTA DE 10,40% 93 1,02 91 2,5 57.102
TRANSPORT PRIVAT

Les emissions estimades de gasos i particules en suspensié en I'atmosfera per dia, segons els calculs realitzats amb
I’eina AMBIMOB 2.0s en I'ambit d’estudis, sén:
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ACTUAL | (kg/any) (tep/ (tones/
any) any)
CO | VOC | NMVOC | CHs | NOx | NO | NO; | N2O | NH3 | PMas | PMy | PM | Consum | CQO,
comb.
v=30km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v=60km/h 327 | 83 79 3 68 58 10 0 1 4 4 3 6 19
v=120km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 327 | 83 79 3 68 58 10 0 1 4 4 3 6 19
(t/any)
mv=30km/h ®v=60km/h ®mv=120km/h 20
350 . 1?
300 =
_ 250 = >14
€200 = 2 12
% 150 % 7 10
' E = = _— g s
o = = = BE R _ I —
R 4 =
Ot LSS , &
(J(,o $0 @(/o 0 =
L S R Consum Cco2

X. FINANCAMENT

Totes les recomanacions realitzades en el present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, son de caracter

informatiu en ver a millorar futures estrategies d’intervencio, i per tant, cap actuacio (excepte la que es descriu a
continuacio) queda vinculada a I'execucié del PEUMU per a la implantacié del nou CAP.

Donades les circumstancies i avaluades les conclusions de I'estudi de la mobilitat generada, no es realitza cap

proposta concreta a valorar econdmicament. No obstant, cal tenir en comte que el projecte técnic d’edificacié del
nou equipament haura de donar resposta al requeriment per decret de places d’aparcament per a bicicletes,

essent de 45, que corresponen de forma aproximada a 23 U invertides o justificar-ne la menor instal-lacio, pero

fent la reserva economica i d’espai per al total compliment del decret. El projecte haura de preveure el sistema

d’aparcament, o en cas contrari, incorporar les 23 U invertides, que amb un cost aproximat de 115 euros per
unitat, representa un total de 2.645 euros.

A més, caldra preveure una partida econdomica per al reforg del servei de bus, concretament en linies de Bus V29,

96i126.

XI. PLANOLS

M.01. XARXA D'ITINERARIS PER A VIANANTS EN RELACIO AL TRANSPORT PUBLIC
M.02. XARXA D'ITINERARIS PER A VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS
M.03. XARXA D'ITINERARIS PER A BICICLETES i VMP
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01. DIRECCIO DE PATRIMONI: FAIG CONSTAR




SUBAMBIT 1

Carrer Espronceda 320 i 322-324



ﬂ_' Ajuntament
L4y de Barcelona

Di 16 de Serveis d'l i
i Informacié de Patrimoni
Carrer Avinyd, 7 plania 4a
08002 Barcelona
wwow.barcelona.cal

Peticié 2018000149 (1)

CRISTINA TORTORICI PASTOR, Directora de Serveis d'Inventari i
Informacié de Patrimoni de I'Ajuntament de Barcelona,

FAIG CONSTAR:

Que dels antecedents obrants a I'expedient administratiu nim. 21.341 de la
Direcci6 de Patrimoni resulta, entre d'altres particulars, el segtient:

PRIMER.- Que a I'Epigraf de béns immobles de I'Inventari municipal figura,
amb el nimero de bé 607.941, la finca situada al carrer d’Espronceda nim.
320, Districte de Sant Andreu.

SEGON.- Que la descripcio registral i dades de la finca de referéncia son les
seglients:

Descripcié: "Porcion de terreno sobre la cual hay consiruida una nave
industrial, sita en esta ciudad, barriada de San Martin de Provensals, con
fachada a la calle Espronceda, en la que eslé seffalada con el nimero
320; de superficie en su planta baja ochocientos cuarenta y un metros
cuadrados, con sofanos en su parte posterior y un altillo o piso en su
fachada de ciento nueve metros cuadrados, sita en esta ciudad, barriada
de San Martin de Provensals, con fachada a la calle Espronceda, en la
que esta sefialada con el nimero 320; mide el terreno después de una
segregacién efectuada, ochocientos sesenta y dos metros y sesenta y

1

cinco decimetros cuadrados, de los que como se ha dicho la parte
edificada ocupa ochocientos cuarenta y un metros cuadrados, estan el
resto del terreno destinado a patio en la parte posterior; la finca es de
figura un rectangulo irregular. Linda: por su frente, Sur, con calle
Espronceda; por la izquierda entrando, Oeste, con finca de Cecilia Cogull
Company, y por medio de pared simple que constituye divisoria por mitad;
por la derecha, Este, con Pedro Alberich, mediante pared medianera;
fondo, Norte, con Bartolomé Valls Sistach, S.A. -antes Serf, S.A.”

Signatura registral: Finca nim. 44.539 de la seccié 3a, tom 2.921, llibre
1.214, foli 39 del Registre de la Propietat nim. 10 de Barcelona,

Titol: Pertany a I'Ajuntament de Barcelona a titol d’expropiacié forgosa
mitjangant acta administrativa de 9 de febrer de 2010.

Carregues inscrites: Dret de reversio ex arl. 54.5 de la Llei d'Expropiacio
Forgosa.

Referéncia cadastral: 2356720DF3825E0001JS.

TERCER.- Que la finca de referéncia és un bé de domini public.

PERQUE AIXi CONSTI, lliuro el present, a Barcelona, el vint de febrer de
de dos mil divuit.

N SO L |

-Signat: Cristina Tortorici Paéi‘_o‘ljl) Dreccio de Servels de Finwentert |

d'Informacld Patrimonial ]




é’i Ajuntament
de Barcelona

Direccié de Serveis d

i Informacié de Patrimoni
Carrer Avinyd, 7 planta 4a
08002 Barcelona

www barcelona.cal

Pelicid 2018000149 (2

CRISTINA TORTORICI PASTOR, Directora de Serveis d'Inventari i
Informacié de Patrimoni de I’Ajuntament de Barcelona,

FAIG CONSTAR:

Que dels antecedents obrants als expedients administratius nimeros 24.312,
24,697, 25.036 i 25.049 de la Direccié de Patrimoni resulta, entre daltres
particulars, el segiient:

PRIMER.- Que a I'Epigraf de béns immobles de I'Inventari municipal figura,
amb el numero de bé 609.004, la finca situada al carrer d’Espronceda nam.
322-324, Districte de Sant Andreu.

SEGON.- Que la descripci6 registral | dades de la finca de referéncia son les
seglients:

Descripcié: "Urbana: Finca urbana sita en esta ciudad, calle de
Espronceda numeros 322-324, compuesta de una nave industrial, con
stlanos en su parte posterior, de superficie en planta mil quinientos
veinticuatro mefros cuadrados, y altillo o piso en su fachada de doscientos
diecinueve metros cuadrados. La aludida nave estd dividida
longitudinalmente por mitad, hallase edificada en una porcién de terreno
de forma de pentagono irregular, situada en esta ciudad, barriada de San
Martin de Provensals, con frente a la citada calle en la que esté sefialada




SUBAMBIT 2

Passatge Bofarull 1-5



b Ajuntament
de Barcelona
Direccié de Serveis d'Inventari | Informacié de Patrimoni
Carrer Avinyd, 7 Planta 4a
(08002 Barcelona

T. 93 402 72 96
www.ben.cat

Peticio: 2016-241

CRISTINA TORTORICI PASTOR, Directora de Serveis d’Inventari i
Informacié de Patrimoni de I’Ajuntament de Barcelona,

FAIG CONSTAR:

Que dels antecedents obrants a I'expedient administratiu nimero 21.457 de la
Direccio de Patrimoni resulta, entre d'altres particulars, el segtent:

PRIMER.- Que a I'Epigraf de béns immobles de I'Inventari municipal figura,
amb el nimero de bé 609.209, la finca situada al carrer Gran de la Sagrera
nam. 37.X, Districte de Sant Andreu.

SEGON.- Que la descripcié registral i dades de la finca de referéncia sén les
seglients:

Descripcié: “URBANA: Porcién de terreno no edificable que se identifica
como FINCA RESULTANTE ZV-1 en el proyecto de reparcelacion del PAU
numero 1 del PMU Sector Entorn Sagrera, situada en Barcelona, Distrifo de
Sant Andreu, con frente a la calle de la Sagrera, de forma irregular y
superficie 1.362,76 melros cuadrados. Linda, por el norte, en linea recta de
27,83 metros, con el limite suroeste del ambito reparcelable; por el este, en




& Ajuntament
de Barcelona
Direccio de Serveis d'Inventari | Informacié de Patrimoni
Carrer Avinyg, 7 Planta 4a
08002 Barcelona

T.934027296
www.ben.cat

Peticid 2016-241

CRISTINA TORTORICI PASTOR, Directora de Serveis d'Inventari i Informaci6 de
Patrimoni de I’Ajuntament de Barcelona,

FAIG CONSTAR:

Que dels antecedents obrants als expedients administratius numeros 21.457 i 25.521
de la Direccié de Patrimoni resulta, entre d’altres particulars, el segtient:

PRIMER.- Que a I'Epigraf de béns immobles de I'lnventari municipal figura, amb el
numero de bé 609.221, |a finca situada al carrer d'Hondures num. 18-24, Districte de
Sant Andreu.

SEGON.- Que la descripcio registral i dades de la finca de referéncia sén les seglients:

Descripcié: "URBANA: Solar edificable que se identifica como FINCA
RESULTANTE EQ-2 en el proyecto de reparcelacién del PAU nimero 1 del PMU
Sector Entorn Sagrera, situada en Barcelona, Distrito de Sant Andreu, con frente a
las calles de Josep Estivill y Honduras. Tiene forma irregular y superficie 3.609,88
metros cuadrados. Linda, por el norte, en linea recta de 24,55 metros, con finca
resultante destinada a vialidad, sefialada con el epigrafe VL1 y correspondiente con
el Passatge de Bofarull; por el este, en linea recta de 72,60 metros, con finca




02. SERVEIS EXISTENTS
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Carrer Espronceda 320 i 322-324



& 160 6

392479-3598101
Nou edifici esportiu e.— esdpronceda 322

Data lliurament:

07-02-2018

el qual declinarem qualsevol responsabilitat, Les installacions que no siguin gestionades per Aigties de Barcelona (dolBycudar) estan grafiades no; titol oric
que es dirigeixin aly propietarid de dited installacions.

Instal'lacions no gestisnedes— 1:500

Aquesta informaeio &d orientadora i, per tant, sense perjudiei de la Jeva efectiva comprovacio, Aixi doned, els pregyem que davant de qualsevo]qxes osin e
s a
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RED DE FIBRA OPTICA

Cable municipal IMI

Cable municipal circulacion
Cable municipal 22@
Repartidores

Cajas de empalme

Otros elementos

Nodos WIF| via publica

Fecha: 7 de febrero de 2018 Escala: 1:500

Id. proyecto 392479
Id. punto 3598101

Id. solicitud 392479 - 3598101
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RED DE ALUMBRADO

Cuadros de alumbrado  Tipo alimentacién soporte: Id. proyecto 392479

Tramos de linea A - Aérea

Soportes en fachada G - Grapada Id. punto 3598101

Soportes en suelo S - Enterrada Id. solicitud 392479 - 3598101
Otros soportes Z - Otros

Fecha: 7 de febrero de 2018 Escala: 1:500
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) T ) Data: 07-02-2018 XARXA PLANIFICADA XARXA EXISTENT
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DE GUERRA | MINES A BARCELONA

c.- espronceda 322
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Codi: 39




Ref: 392479 - 9639664 Plano: AFECTACION AT/MT

Escala: 1:500

Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses. Fecha: 07/02/2018 Centro: (432382.26 (m), 4585549.34 (m), 31)




Ref: 392479 - 9639664 Plano: AFECTACION BT

Escala: 1:500

Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses. Fecha: 07/02/2018 Centro: (432382.26 (m), 4585549.34 (m), 31)
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NEDGIA CATALUNYA, S.A. y/o GAS NATURAL REDES GLP, S.A. Proyecto: 392479 Punto:3598101 Descripcion:Nou edifici esportiu c./ espronceda 322 Fecha Entrega: 7 de febrero de 2018
T | T T | I VW T
CANALIZACION DI? GAS (Presion) W\ggglcl;ﬁ!-era EX'-Egr?cﬂg Xigfg?tada Estos datos que corresponden a lo registrado en nuestros planos hasta N Escala 1:500
Agf’ame"da A8 - Acero PB - Plomo el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
; BO - Bonna PE - Polietileno g "
Mgg:gé FD - Fundicion Ductil PT - Plancha Encintada Tomas seglin consta en la carta adjunta. -
Alta A FG - Fundicién Gris PV - Cloruro de Polivinilo En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Alta B Eg-—lgllﬂc?i%?éﬂegrtgcis %P_N%esg%g%%do Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

AN N /L

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432288.5 Y: 4585345.163
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VODAFONE ONO, S.A.U. Data de lliurament:
. . i 7 de febrero de 2018
Nou edifici esportiu c./ espronceda 322 Projecte: 392479 Punt: 3598101
CANALIZACION [] ARQUETA 40x40 ARQUETA DOBLE 60x120 TIPO DE SUPERFICIE
COTA ARQUETA 60x60 |: ARQUETA DOBLE 70x140 ALH (acera loseta hidraulica), ALE (acera loseta especial) CA (capa asféltica), CAE (capa asfaltica especial) PH (perforacion horizontal), GP(grapeado a puente)
RED AEREA s LOCALIZACION ARQUETA GA (galeria), BH (base hormigon) RC (cruce de calle), RCP (cruce de carretera) Tl (tierra interurbana), T (tierra o jardin), GR (Grava)
LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTATIVO. Escala: 1:500

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432288.5 Y: 4585345.163



7 de febrero de 2018

Telefomica DIRECCION CREACION DE XARXA CATALUNYA Fecha Entrega:

392479 -3598101 Proyecto: 392479 Punto: 3598101
Nou edifici esportiu c./ espronceda 322

EJE CANALIZACION DE 12 CONDUCTOS DE P.V.C. EJE CANALIZACION DE 4 CONDUCTOS DE URALITA EJE CANALIZACION DE 8 CONDUCTOS DE CEMENTO CAMARA DE REGISTRO SUBTERRANEA N° 1964~
ARQUETA DE REGISTRO SUBTERRANEA N° 1967 CANALIZACION EN PROYECTO RED ENTERRADA () POSTE MADERA [ POSTE HORMIGON/OTROS /
LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTATIVO. Escala: 1500

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432288.5 Y: 4585345.163
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589229-5516040

Data lliurament:
Passatge Bofarull 1-5

07-10-2021

Aquesta informaci6é &s orientadora i, per tant, sense perjudici de la seva efectiva comprovacié, Aixi dones, els pregll. em que davant de qualsevol dyhie gs

posin en contacte amb Aigties de Barcelona, requisit sense el qual declinarem qualsevol responsabilitat, Les instal-lacEwmslane no siguin gestionadep\per] Aigties d
Barcelona (eolor verd) estan grafiades només a titol orientatiu i si volen més informacié sobre les mateixes cal que es dirigeixin alg propietaris dites
instal-lacions. f 500

Instal-lacions no gestienades— :
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5892295516042
Passatge Bofarull 1-5

Data lliurament:

07-10-2021

Aquesta informaci6é &s orientadora i, per tant, sense perjudici de la seva efectiva comprovacié, Aixi dones, els pregll.
posin en contacte amb Aiglies de Barcelona, requisit sense el qual declinarem qualsevol responsabilitat, Les instal-lg

Barcelona (eolor verd) estan grafiades només a titol orientatiu i si volen més informaci6 sobre les mateixes cal qy
instal-lacions.

Instal-lacions no gestiesnades—

em que davant de qualsevol dyhie gs

clypslgiie no siguin gestionadep\per| Aigties d

e es dirigeixin als fropietaris dites
:600
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589229-5516041
Passatge Bofarull 1-5

Data lliurament:

07-10-2021

Aquesta informaci6é &s orientadora i, per tant, sense perjudici de la seva efectiva comprovacié, Aixi dones, els pregll.
posin en contacte amb Aiglies de Barcelona, requisit sense el qual declinarem qualsevol responsabilitat, Les instal-lg
Barcelona (eolor verd) estan grafiades només a titol orientatiu i si volen més informaci6 sobre les mateixes cal qy
instal-lacions.

Instal-lacions no gestiesnades—

em que davant de qualsevol dyhie gs
clypslgiie no siguin gestionade] per| Aigties g

e es dirigeixin als fropietaris dites
:600
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589229—-65516043 Data lliurament:
Passatge Bofarull 1-5 07-10—2021
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Aquesta informaci6é &s orientadora i, per tant, sense perjudici de la seva efectiva comprovacié, Aixi dones, els pregll. em que davant de qualsevol dyhie gs
N posin en contacte amb Aigties de Barcelona, requisit sense el qual declinarem qualsevol responsabilitat, Les instal-lacEwmslane no siguin gestionadep\per] Aigties d
Barcelona (eolor verd) estan grafiades només a titol orientatiu i si volen més informacié sobre les mateixes cal que es dirigeixin alg propietaris dites
instal-lacions. f 500
Instal-lacions no gestiesnades— :
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XARXA DE CLAVEGUERAM: GEOMETRIA
Codi: Passatge Bofarull 1-5

Data: 07-10-2021

LLEGENDA

XARXA PLANIFICADA

1/2000
(432408.28; 4585663.57) m.

Projeccio UTM. ETRS89
Coordenada centre:

Anti-Inundacié T10 o Mixta

Antiabocament

Anti-Inundacié T>>10

Desenvolupament de la xarxa

XARXA EXISTENT

Zona en projecte
Zona en obres

Xarxa Aj. Barcelona
Xarxa altres organismes
Claveguerd longitudinal particular

Xarxa fora de servei
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XARXA DE CLAVEGUERAM: ESTAT DE CONSERVACIO Data: 07-10.0021 LLEGENDA
Codi: Passatge Bofarull 1-5 Sense deficie [TTITTII][] Zonaen projecte
Esquerdes m Zona en obres
Trencaments L .
Projeccio UTM. ETRS89  Escala: 1/2000 Enfonsaments ®) Deficiencia greu (listat de 19931996, pot

Defectes detectats amb camara de TV
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XARXA DE FIBRA OPTICA PEL CLAVEGUERAM
Codi: Passatge Bofarull 1-5

Data: 07-10-2021

LLEGENDA

Projeccio UTM. ETRS89 Escala: 1/2000
Coordenada centre: (432408.28; 4585663.57) m.

arxa projectada




XARXA D'APROFITAMENT DE RECURSOS HIDRICS ALTERNATIUS Data: 07-10-2021
Codi: Passatge Bofarull 1-5 :

Projeccio UTM. ETRS89 Escala: 1/2000
Coordenada centre: (432408.28; 4585663.57) m.




LLEGENDA

REFUGIS DE GUERRA | MINES A BARCELONA
Codi: Passatge Bofarull 1-5

Data: 07-10-2021

Projeccio UTM. ETRS89 Escala:1/2000
Coordenada centre: (432408.28; 4585663.57) m.

Refugi de guerra (sense dades geomeétriques especifiques;
_ Refugi de guerra (amb dades geometriques especifiques
N vina daigus



EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:432369.03; Y:4585600.46
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Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses.

07/10/2021

Fecha:
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Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses.

Fecha: 07/10/2021 EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:432369.03; Y:4585600.46
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AFECTACION AT/MT

Plano:

589229 - 15507632

Ref:

S

07/10/2021

Fecha:

Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses.



589229 - 15507632 AFECTACION BT

R -distribucion

1:500
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Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses. Fecha: 07/10/2021 EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:432369.03; Y:4585726.68




AFECTACION AT/MT

Plano:

589229 - 15507633

Ref:

R -distribucion

1:500

07/10/2021

Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses.

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:432447.53; Y:4585600.46

Fecha:



Ref: 589229 - 15507633 Plano: AFECTACION BT
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Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses. Fecha: 07/10/2021 EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:432447.53; Y:4585600.46
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Fecha:

Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses.



Ref: 589229 - 15507634 Plano: AFECTACION BT
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Los datos reflejados en este plano son de caracter orientativo y tienen validez de 3 meses. Fecha: 07/10/2021 EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:432447.53; Y:4585726.68
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NEDGIA CATALUNYA, S.A. y/o GAS NATURAL REDES GLP, S.A. Proyecto: 589229 Punto:5516040 Descripcion:Passatge Bofarull 1-5 Fecha Entrega: 7 de octubre de 2021
AN -~ A N | || | I T T T
CANALIZACION DE' GAS (Presion) W\gEScI;Au!Era EX N Eg;]acﬂg Xigfr;?tada Estos datos que corresponden a lo registrado en nuestros planos hasta Escala 1:500
— ngame“d"‘ A8 - Acero PB - Plomo ( el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
; BO - Bonna PE - Polietileno ? :

Mgg:g é FD - Fundicion Ductil PT - Plancha Encintada Tomas seglin consta en la carta adjunta.
—— AltaA FG - Fundicién Gris PV - Cloruro de Polivinilo En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros

Alta B ,Eg - Ebﬁr&%?é?]egrtgcis %P-_N%elgce(ﬁg%cédo Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

N /%,/)/

D 1 BN )

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432369.028 Y: 4585600.457
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Qﬁ NEDGIA CATALUNYA, S.A. y/o GAS NATURAL REDES GLP, S.A Proyecto: 589229 Punto:5516042 Descripcion:Passatge Bofarull 1-5 Fecha Entrega: 7 de octubre de 2021
T .V T Wmr | B T i T
CANALIZACION DE GAS (Presion) MATERIAL FV - Fibra de vidrio ; |
i oA Bl Ko o o s oo 0 SO as  ueso ln oks Escla 1500
Baja it N !
Media A BO - Bonna PE - Polietileno segun consta en la carta adjunta
Media B FD - Fundicién Ductil PT - Plancha Encintada Tomas 9 d .
Alta A FG - Fundicién Gris PV - Cloruro de Polivinilo || En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Alta B IE(P) N FFL%r&%?c;p\egrtgcis %P_'N%esce%g%%do Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432369.628 Y: 4585726.682
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NEDGIA CATALUNYA, S.A. y/o GAS NATURAL REDES GLP, S.A. Proyecto: 589229 Punto:5516041 Descripcion:Passatge Bofarull 1-5 Fecha Entrega: 7 de octubre de 2021
| || | I T T T T 17 7 T I T
CANALIZACION DE GAS (Presion) MATERIAL FV - Fibra de vidrio f
Ncometida .- Cualquiera PA - Plancha Asfaltada Est(?s datos que corresponden allo registrado en nuestros planos hasta Escala 1:500
— Baja 38 - ecero EE - lElolmoI el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
; - Bonna - Polietileno " :
Media A FD - Fundicién Ductil PT - Plancha Encintada Tomas segln consta en la carta adjunta.
Alta A FG - Fundicién Gris PV - Cloruro de Polivinilo En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Alta B ,Eg - Elﬁrgi%iegr]megrtgcis %P-_N%elgce(ﬁg%cédo Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)

/

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432447.5282 Y:4585600.4567
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FO - Fibrocemento
FP - Fundicién Precis

W7

PV - Cloruro de Polivinilo
ZD - Desconocido
ZI| - No Definido

/

/

En el momento de iniciar las obras deberan contactar con nuestros
Servicios Técnicos (ver carta de condiciones de uso)
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<t | NEDGIA CATALUNYA, S.A. y/o GAS NATURAL REDES GLP, S.A. Proyecto: 589229 Punto:5516043 Descripcion:Passatge Bofarull 1-5 Fecha Entrega: 7 de octubre de 2021
T Wl W T H T T T T 17
CANALIZACION DE' GAS (Presion) W%E?I?u!éra EX N ';ilg';‘acﬂg Xigfr;?tada Estos datos que corresponden a lo registrado en nuestros planos hasta Escala 1:500
— ggF’ame“d"‘ AO - Acero PB - Plomo el dia de la fecha, TIENEN CARACTER PURAMENTE ORIENTATIVO,
Média A BO - Bonna PE - Polietileno segun consta en la carta adjunta
Media B FD - Fundicion Ductil PT - Plancha Encintada Tomas 9 d .
Alta A FG - Fundicién Gris
Alta B

[ /

Coordenadas del centro del plano

/ /

ETRS89 UTM 31 X: 432447.5282 Y:4585726.6817



MAPA INDICE Proyecto: 589229 Descripcion: Passatge Bofarull 1-5 ‘
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VODAFONE ONO, S.A.U. Data de lliurament:
. 7 de octubre de 2021
Passatge Bofarull 1-5 Projecte: 589229 Punt: 5516040
CANALIZACION ARQUETA 40x40 ARQUETA DOBLE 60x120 TIPO DE SUPERFICIE
POSTE ARQUETA 60x60 ARQUETA DOBLE 70x140 ALH (acera loseta hidraulica), ALE (acera loseta especial) CA (capa asfaltica), CAE (capa asfaltica especial)
RED AEREA LOCALIZACION ARQUETA

GA (galeria), BH (base hormigén)

RC (cruce de calle), RCP (cruce de carretera)

PH (perforacién horizontal), GP(grapeado a puente)

LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTATIVO.

Tl (tierra interurbana), T (tierra o jardin), GR (Grava)

Escala: 1:500

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432369.028 Y: 4585600.457
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CANALIZACION

VODAFONE ONO, S.A.U.

Passatge Bofarull 1-5

ARQUETA DOBLE 60x120

TIPO DE SUPERFICIE

POSTE
RED AEREA

; ARQUETA DOBLE 70x140
s LOCALIZACION ARQUETA

ALH (acera loseta hidraulica), ALE (acera loseta especial)

GA (galeria), BH (base hormigén)

LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTATIVO.

VHIHOVS NVHO 10

Data de lliurament:

. 7 de octubre de 2021
Projecte: 589229 Punt: 5516042

CA (capa asfaltica), CAE (capa asfaltica especial)

PH (perforacion horizontal), GP(grapeado a puente)
RC (cruce de calle), RCP (cruce de carretera)

Tl (tierra interurbana), T (tierra o jardin), GR (Grava)

Coordenadas del centro del plano ETRS89 UTM 31 X: 432369.028 Y:4585726.682
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VHIHOVS NVHO 10

VODAFONE ONO, S.A.U.

Data de lliurament:

JPTTPIVa BstPe®1-5

) 7 fasrleug fa 2821
Projecte: 509229 Punt: 5516841

CANALIdACIc N ARZ UEbA 48318
JOSbE ARZ UEbA 6858
RED AQREA s LOCALIdACIc N ARZUEbA

ARZ UEbA DOBLE 680128

ARZ UEbA DOBLE 780148

TIPO DE SUPERFICIE

ALH Prad® s TalP Eff hedr PIAALE XPrad® ¢ TalP aT) ar (Po
GA X\PagPiaBH xuPTa Esg (Vi ni

CA x P) P PTthd(r PiaCAE x P) P PTthd(r P aT) ar (Po JH X agscPr (| mEsgésmPoaGJ XVgP) aPf s P ) eamai
RC xgrafarPmiaRCJ x gra f a rPgalad bl X(@gP (MageguPnPiab X@gP s P ,maGR xGgPzPi

LA SIbUACIc N j JROvUNDIDAD DE LAS INSbALACIONES REVLEYADAS EN ESbE DOCUF ENbO SOLO bIENE UN MALOR ORIENbAbIMO.

Escala: 1:588

Cssd ankf PTfaoramg fao)®ms EbRS09 UbF 31 X: 432447.5202 j : 4505688.4567
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VODAFONE ONO, S.A.U.

SVaaVd g Ged/fr w741

Projecte: 179339 Punt: 1176l 2-

Data de lliurament:
51gedscfglg3l37

B8NANRBNS Z A
SLH®
DOC NxDON

NDOPOON 2| @I NDOPOON CL GR) 61 (731
NDOPOON 61 GBI

) NDOPOON CL GRO 51 (72l
RL8NRHNS Z A NDOPOON

TIPO DE SUPERFICIE

NRE (VdgfV eagsV hil far idV), NRO (VdgfV eagsV gapgdiVy)
XN (t VigfiV), GE (cVag hefmit 6n)

8N (dVpV VacasidV), 8NO (dVpV VaaisdV gapgdivi)
D8 (dfrdg | g dVug), D8 S (dfr dg | g dVffgsyfV)

SE (pgfaefvdion hefizensv), XS(t fVpgM e V pr gng)
OUsgffV ingfr fcvnV), O (dgffV e j\l in), XD (XFWV)

RN HWPN8 ZA'Y SDL JPACWENC CO RNH LAHONRNS W AOH DOJROBENCNH OA 0HCQO CL8PFOACQL HLR. OOAO0 PA BNRLD L DWAONOBL M

Escala: 7111

8 eefl gnVl Val gudgnde | gupivne O0ODHT9 POF -7 : .2-3225M3T3 Y.21T1536MT75
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4411531
2
N
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O
N3 /
-4 =4 Fecha Entrega:
,7- " DIRECCION CREACION DE XARXA CATALUNYA 9
m 7 de octubre de 2021
e 589229 -5516040 Proyecto: 589229 Punto: 5516040
Passatge Bofarull 1-5
EJE CANALIZACION DE 12 CONDUCTOS DE P.V.C. EJE CANALIZACION DE 4 CONDUCTOS DE URALITA EJE CANALIZACION DE 8 CONDUCTOS DE CEMENTO
ARQUETA DE REGISTRO SUBTERRANEA N° 1967 CANALIZACION EN PROYECTO RED ENTERRADA
LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTATIVO.

() POSTE MADERA

CAMARA DE REGISTRO SUBTERRANEA N° 1964
[ POSTE HORMIGON/OTROS

Coordenadas del centro del plano

Escala: 1500

ETRS89 UTM 31 X:432369.028 Y:4585600.457
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: DIRECCION CREACION DE XARXA CATALUNYA Fecha Entrega:
_Mm 589229 -5516042 Proyecto: 589229 Punto: 5516042 7 de octubre de 2021
Passatge Bofarull 1-5
EJE CANALIZACION DE 12 CONDUCTOS DE P.V.C.

ARQUETA DE REGISTRO SUBTERRANEA N° 1967

EJE CANALIZACION DE 4 CONDUCTOS DE URALITA

CANALIZACION EN PROYECTO RED ENTERRADA

EJE CANALIZACION DE 8 CONDUCTOS DE CEMENTO

() POSTE MADERA

CAMARA DE REGISTRO SUBTERRANEA N° 1964
[ POSTE HORMIGON/OTROS

LA SITUACION Y PROFUNDIDAD DE LAS INSTALACIONES REFLEJADAS EN ESTE DOCUMENTO SOLO TIENE UN VALOR ORIENTATIVO.

Escala: 1:500

Coordenadas del centro del plano

ETRS89 UTM 31 X:432369.028 Y:4585726.682
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Telefoni

DIRECCION CREACION DE XARXA CATALUNYA
589229 -5516041
0TQOMs Jt gleoff 1r5

E-E C6N6BId6Clb N DE 12 CUNDLCZUHDEO0 7 C_
I 6Rc LEZ6 DE REGIHZRU HL JZERRBNE6 NO1. PS

Fecha Entrega:

Sus t Wl es us 2821 /
Proyecto: 5m 22.
E-E C6N6BId6Clb N DE 4 CUNDL CZUH DE L R6BIZ6

C6N6BId6Clb N EN ORU° ECZU

Punto: 551P841
B6 HIZL6CIb N ° ORUFLNDID6D DE B6H INHZ6B6 CIUNEH REFBE-6D6H EN EHZE DUCL Y ENZU HUBU ZIENE LN 76 BUR URIENZ6ZI7U_

E-E C6N6BId6Clb N DE mCUNDL CZUH DE CEY ENZU
RED ENZERR6D6

CAY6R6 DE REGIHZRU HL JZERR6NE6 NO1. P4
() OUHZE Y6DER6 [ OUHZE OURY IGb N/UZRUH
Escala: 1:588
CtteusnTuTQusfVsnM usfpfTnt EZRHmM LZY 31 X:43244S52n2 °:45n5P88 45PS
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DIRECCION CREACION DE XARXA CATALUNYA

Fecha Entrega:

589229 -5516043
. QWRst Lgef m2ut

Proyecto: 49 PP_ Punto: 442V315

81t god-d It P3P2

EdE C6N6TIb6 CIZN DE 2P CBNDHCnBU DE . BTC7
6Rc HEm6 DE REGIUNRB UHLNERRBNE6S NO2_V8

EdE C6N6TIb6 CIZN DE 1 CBNDHCnB U DE HRG TIn EdE C6N6TIb6 CIZN DE 9 CBNDHCnBU DE CEY ENnB CAY 6R6 DE REGIUNRB UHLMERRGNE6 NO2_V1

C6N6TIb6CIZN EN . RB° ECnB RED ENnERR6D6

() - BUnE Y6DER6 [ - BUnE/ BRYIGZNBRBU

T6 UImHECIZN ° . RBJHNDID6D DE T6U INUn6 T6 CIBNEU REJTEd6 D6 U EN EUnE DBCHY ENnB UBTB mlENE HN S6 TBR BRIENmSmSB7

Escala: 2:433
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03.INFORME D’IMPACTE SOBRE EL PATRIMONI ARQUEOLOGIC




SUBAMBIT 1

Carrer Espronceda 320 i 322-324



AVANTPROJECTE DEL CEM ESPRONCEDA SITUAT AL
CARRER D'ESPRONCEDA 320 | 322-324, AL BARRI DE
NAVAS, AL DISTRICTE DE SANT ANDREU

DISTRICTE DE SANT ANDREU
BARCELONA

INFORME
D’IMPACTE SOBRE
EL PATRIMONI
ARQUEOLOGIC

IPAOBR-3146
Gener 2021



’ C NUm. Inf :
INFORME D’IMPACTE SOBRE EL PATRIMONI ARQUEOLOGIC um. Informe IPAOBR-3146
OBRES Data:
27 de gener de 2021
Pagina:
1de9

Sra. Marina Arratibel Alvarez
SOL-LICITANT: Assisténcia Técnica

Departament de Gestié Territorial — BIM/SA
Ajuntament de Barcelona

AVANTPROJECTE DEL CEM ESPRONCEDA, SITUAT AL

OBJECTE: CARRER D’ESPRONCEDA 320 | 322-324, AL BARRI DE
NAVAS, AL DISTRICTE DE SANT ANDREU

DATA DEL

PROJECTE: En redaccié

EMPLACAMENT: Carrer d’Espronceda 320-324

DISTRICTE DE SANT ANDREU




INFORME D’IMPACTE SOBRE EL PATRIMONI ARQUEOLOGIC NUm. Informe:

OBRES

DESCRIPCIO DE LES OBRES A REALITZAR:

El projecte presentat es correspon a I"”’Avantprojecte del CEM Espronceda,
situat al carrer d’Espronceda 320 i 322-324, al barri de Navas, al districte de
Sant Andreu”, on es preveu que aquests treballs comportin tasques al
subsol.

L’abast real de I'actuacio, es defineix en la documentacié rebuda en un ambit
definit. La zona que s’ha considerat s’indica en I'annex 1 on apareix aquest
poligon amb la delimitacié orientativa de 'ambit a estudiar i les intervencions
arqueologiques previes que s’han dut a terme a la zona i els elements
patrimonials que hi ha documentats.

POSSIBLES AFECTACIONS:

L'indret on es duran a terme els treballs és proper a zones o s’hi han
documentat elements arqueologics, de manera que és necessari dur a terme
un control arqueologic exhaustiu de tots els moviments de terres que es
duguin a terme durant I'execucio dels treballs.

Tot seguit descriurem les diferents intervencions arqueoldogiques o béns
historics i patrimonials propers a I'area d’aquest projecte:

1. Rec Comtal®™® A la cruilla del carrer del Segre amb el carrer de
Parellada, a escassos metres de la fabrica Fabra i Coats, discorre un
tram del Rec Comtal.

El Rec Comtal va ser una de les principals construccions hidrauliques
de la ciutat de Barcelona. També conegut com a Séquia Comtal,
travessava el Pla de Barcelona des del riu Besos fins a les
proximitats de la Barcelona emmurallada del final de domini visigotic
o principi del periode comtal. Posteriorment, el Rec va quedar
integrat dins del teixit urba, a mesura que la ciutat es va anar
expandint.

El Rec era una canal artificial de més de 12 quilometres de longitud
que recorria i abastia d’aigua I'antic ager roma. Va ser un element
fonamental del patrimoni reial i un dels principals motors econdmics
de Barcelona ja que l'aigua que portava, alimentava diversos molins
al llarg de tot el seu recorregut.

! Carta Arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/3426)
> MARCH, E.H. (2016): “El Rec Comtal. 1000 anys d’historia”
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Malgrat que degut a la manca de documentacié es desconeix l'inici
exacte de la construccié d’aquesta estructura, la hipotesi més
acceptada diu que va ser una obra de Mir, germa petit del comte de
Barcelona Borrell I, a principis de la segona meitat del segle X. A
partir del segle Xl I'is del Rec es va generalitzar i comengaren a
proliferar molins des de la zona de Sant Andreu, concretament de
Finestrelles, cap al Clot i dins de l'actual Ciutat Vella, a la zona del
monestir de Sant Pere de les Puelles. Del Rec primitiu en tenim poca
informacio, ja que al llarg del seu mil-lenni d’existéncia, I'estructura
ha patit diverses remodelacions. De tota manera, en sabem que es
tractava d’'un gran canal a cel obert, que duia un gran cabal d’aigua,
que tenia una amplada variable segons el seu tragat, amb murs fets
amb carreus de pedra de Montjuic, units amb morter de calg, i amb
els fons de terra natural, sense cap revestiment antropic. Se sap
també que al llarg del seu recorregut hi havia diversos ponts que
facilitaven la circulacié d’un lloc a I'altre del canal. Arqueoldgicament,
també s’ha pogut documentar que regularment es netejava
'estructura, de manera que hi ha pocs materials conservats dels
primers moments de la seva construccio.

Dins de la ciutat, el Rec va funcionar com un carrer-canal, passant a
ser una estructura parcialment coberta i amb grans ponts, com el que
es pot veure dins del Born.

Cal esmentar la gran remodelacié que el Rec va patir arran de la
construccié de la Ciutadella, que va comportar un canvi important
tant de I'estructura hidraulica, com de la seva desembocadura al mar.
La construccié6 de diversos tipus de molins (fariners, drapers,...)
alimentats pel Rec Comtal va anar en augment i al segle Xlll se’'n
tenen documentats un total de vint-i-un. Pero al llarg de la seva
historia I'aigua del Rec no va abastir només molins, sin6 que també
va servir per alimentar una farga, construida al segle Xll a la zona on
el Rec s’encreuava amb la Riera d’'Horta, i com a sistema de regadiu,
ja que feia funcionar tot un sistema de séquies al llarg de tot el seu
recorregut. El Rec, igual que l'aqieducte roma, neix a la zona de
Montcada, perd a la zona del Moli de Sant Andreu el seu recorregut
divergeix clarament del de I'estructura romana, ja que el Rec se situa
perpendicular a la vessant al seu pas pel moli, mentre que
’aqueducte continua amb un tracat paral-lel a la vessant. De fet, en
diversos punts, el tragat del Rec fa canvis bruscos, probablement per
tal de que l'aigua aconseguis baixar amb més forga i generés més


http://cartaarqueologica.bcn.cat/3426
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energia per als molins. A partir del segle XVIIl, el Rec comencga a
abastir també algunes fabriques d’indianes que es construeixen a la
zona de Sant Marti. Es a partir d’aquest segle, també, quan s'utilitza
el Rec com a subministrador d’aigua de boca apta per al consum
huma. Fins aleshores, la majoria d’aigua per beure dins la ciutat
s’obtenia dels diferents pous. Tot i que l'area d’intervencié no
sembla afectar directament el Rec, és probable que puguin localitzar
estructures relacionades amb aquest gran canal. A ambdds costats
del Rec Comtal era norma general instal-lar petits obradors, i per tant
es fara necessari el sequiment arqueoldgic de qualsevol rebaix en el
subsol que s’efectui dins de la finca afectada.

Aqueducte roma’: L’aqleducte del Besds o de Montcada es devia
construir al llarg del segle | dC, en un moment forga contemporani a
la fundacié de la coldnia romana de Barcino. Resulta complicat
determinar amb exactitud quan va deixar de funcionar. Se sap que
amb la construccié de les muralles del segle Ill 'aqlieducte encara
funcionava. Al llarg del segle IV es va produir una transformacio
urbana a la ciutat, que va implicar la construccié o remodelacié de les
diverses domus, la majoria de les quals disposaven del seu propi
conjunt termal, de manera que sembla evident que hi havia un cabdal
regular d’aigua que entrava a la ciutat.

Segurament I'aqleducte va deixar de funcionar cap al segle IX-X,
moment en qué es construeix el Rec Comtal.

En total, la longitud de l'aqueducte era d’11,3 quildmetres i el seu
pendent mitja era d’1,6 m/km.

Torre del Fang (2009)4: La intervencié va consistir en el control i
I'obertura de diverses cales que es van efectuar durant les obres de
construccié del tunel de 'AVE al seu pas pel carrer de Mallorca, entre
la Torre del Fang i el carrer de Bac de Roda.

Al llarg del tanel s’hi va documentar una mina d’aigua excavada al
terreny natural perd amb el sostre obrat amb volta catalana, a la zona
del pont del carrer de Bac de Roda, un pou davant del numero 662
del carrer de Mallorca, un col-lector de riera i, finalment, un tram
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d’escala i un passadis d'un refugi de la Guerra Civil que es va poder
identificar com a refugi numero 0257.

A la Torre del Fang s’hi van dur a terme diverses cales que van
permetre ampliar els coneixements sobre I'evolucié de l'edifici. Es
van poder excavar tres individus inhumats en fossa simple que tenien
una cronologia de vora el segle XV. Per sobre daquests
enterraments es va documentar la torre propiament dita, de planta
quadrada, que cronologicament se situa a partir de la segona meitat
del segle XV. D’aquest mateix moment, també van documentar-se
algunes sitges.

Entre finals del segle XV i inicis del XVI apareix el primer cos adossat
a la torre, de planta rectangular. A partir d’aqui, i conforme les
activitats agropecuaries desenvolupades a la torre ho van requerint,
es van adossant nous cossos a la torre ininterrompudament fins al
segle XIX, quan la torre assoleix la fisonomia actual.

LAV Sagrera (2008-actualitat)>®: Les obres de I'estacio de la LAV-
Sagrera van permetre localitzar diverses estructures arqueologiques
pertanyents a cronologies diverses.

Es van documentar diverses estructures prehistoriques com ara
sitges i cubetes, algun enterrament en fossa i, fins i tot, un
enterrament col-lectiu localitzat en un hipogeu excavat en el terreny
geologic. Es va considerar que la majoria d’aquestes estructures
pertanyien al Neolitic.

D’época ibérica, també s’hi van documentar estructures entre les que
destacaven pous i sitges, un fons de cabana i alguns paleocanals.
Els materials recuperats més destacats van ser les ceramiques
(importacions atiques i puniques, amfora iberica, ceramica pintada
ibérica i ceramica a ma) i algunes restes de fauna.

D’época romana, a banda d’una vil-la documentada del segle | dC,
que ocupava una extensié de 4.200 metres quadrats i de la qual se’n
van identificar 15 habitacions, van documentar-se un gran nombre
d’estructures diverses que corresponien a diferents tipologies (forats
de pal, cubetes, rases de vinya, sitges, pous, inhumacions...).

® Carta Arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/3297)
® Carta Arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/3300)
’ Carta Arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/3497)

3 Carta Arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/3424)
* Carta arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/3421)
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En les excavacions realitzades entre els anys 2011 i 2012 es van
documentar 182 individus adults, d’entre 20 i 30 anys d’edat i sexe
masculi, distribuits en 7 fosses d’inhumacio col-lectiva, que contenien
entre 3 i 22 individus cadascuna. Les restes es van datar entre mitjan
segle XVII i principis del XVIII i es va considerar que podrien estar
relacionades amb algun fet bél-lic, com ara el Setge de Barcelona
(1651-1652) durant la Guerra dels Segadors (1640-1652), que va
anar acompanyat d’'una epidemia de pesta. També d’época romana
es va poder documentar un mur de 185 metres de llarg, fet de pedres
lligades amb morter de calg, que se situava cronoldgicament a la
segona meitat del segle XVII. Aixi mateix, va aparéixer en una zona
propera a I'hipogeu un gran canal de regadiu excavat al terreny
natural. Malgrat que els sediments que amortitzaven I'estructura eren
deposicions naturals, fet que acostuma a dificultar les datacions
cronologiques, es va pensar que podria tractar-se d’'una construccié
de finals del XVII i que s’hauria destinat a dur aigua del Rec Comtal.
D’época contemporania s’hi van documentar restes molt diverses
com ara els fonaments de Can Portabella, una fabrica de filats de lli
que va ser construida a partir de I'any 1878, restes d’'un possible pas
inferior per travessar la linia férria Barcelona-Granollers o la
plataforma de I'antiga estacié de mercaderies de RENFE, en el tram
més proper al carrer del Pont de Sant Marti, que havia estat
construida entre els anys 1918 i 1922 i que es va abandonar als anys
90.

Defensa passiva:

Cal assenyalar I'existéncia en determinats punts de la ciutat d’alguns
refugis antiaeris, que van ser construits en el context de la Guerra
Civil i dels quals majoritariament només se’n coneix la seva ubicacié
aproximada i alguna part dels seus recorreguts.

Durant la Guerra Civil Espanyola (1936-1939) a la ciutat de
Barcelona es van construir gran quantitat de refugis antiaeris
utilitzats per la poblacié civil per tal de protegir-se dels bombardejos
feixistes.

Des del primer atac —naval en aquest cas- sobre el nucli urba la nit
del 13 de febrer de 1937, fins a la caiguda de la ciutat el 26 de gener
de 1939, la ciutat va patir un total de 194 bombardejos, la majoria
aeris, que provocaren un nombre de victimes i ferits. Els atacs
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indiscriminats sobre la poblacié civil provocaren, al marge de les
victimes, un gran impacte psicoldgic.

A Barcelona, el Servei de Defensa Passiva Antiaéria depenent de
'Ajuntament, en primer lloc, i la Junta de Defensa Passiva de la
Generalitat, posteriorment, van portar a terme un projecte per
salvaguardar els edificis emblematics i subvencionaren al voltant d’'un
centenar de refugis. La resta, casi 1300, es varen comencar a
excavar de forma auto-organitzada i auto-finangada per iniciativa
civil, configurant un autentic moviment social sense precedents.

Els refugis antiaeris sén espais soterrats, amb un o més accessos en
la via publica i diversos espais en el seu interior. Aquells planificats
per I’Ajuntament eren dissenyats com a medis de defensa passiva
amb la vocacié d’ésser reaprofitats com a trams de clavegueram,
banys publics, magatzems, sales de lectura i altres usos.

La majoria de refugis veinals tenien un caracter provisional i efimer.
La seva construccié es deuria al treball abnegat de civils no
militaritzats, vells i, sobretot, dones i nens. Varen comencar als barris
amb una gran tradici6 associativa i sense comprometre els
fonaments dels edificis, com per exemple a les places publiques.
Segons la informacio recollida a I’Arxiu Administratiu de I’Ajuntament
de Barcelona propers a la zona del projecte s’hi localitzen els
seglents:

1. Refugi num. 0218 Carrer dels Bofarull ®
2. Refugi nim. 0353 Carrer d'Olot °

D’aquests refugis només se’n té referencia per la seva inclusié en un
llistat de refugis existents a la ciutat de Barcelona, i de la majoria
d’aquests es desconeix el seu accés, les dimensions i el recorregut.
La ubicacio orientativa d’aquest refugi es detalla a I’Annex 1. Cal
tenir en compte que algunes descripcions sobre els refugis només
esmenten el carrer on es troben, sense ubicar el punt exacte dins el
tracat del carrer, i molts d’aquests es van ramificant pel subsol i
poden aparéixer en arees allunyades de l'accés, i inclius poden
aparéixer nous accessos no documentats.

8 Carta arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/1834)
° Carta arqueologica de Barcelona (http://cartaarqueologica.bcn.cat/1941)
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A partir dels elements esmentats, es fa evident que la zona d’afectacié del
projecte es troba a tocar de la muralla i d’alguna de les torres de la dita
muralla de Barcelona, de manera que des del Servei d’Arqueologia de
Barcelona considerem absolutament necessari i indispensable dur a terme

un control arqueologic exhaustiu de tots els moviments de terres que es
duguin a terme durant I'execucio dels treballs.

Barcelona, 27 de gener de 2021

Laia Macia i Plaza

Arquedloga

Servei d’Arqueologia de Barcelona
Direccié de Memoria, Historia i Patrimoni
Institut de Cultura de Barcelona
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MESURES A APLICAR:

Segons la legislacié vigent en matéria patrimonial i estudis d’'impacte ambiental,
caldra que en el moment de redactar o executar qualsevol projecte d’intervencio
a la zona es contempli que, si hi ha moviments de terra i remocions en el subsal,
siguin del tipus que siguin, es tingui en compte i es valori la importancia
patrimonial de la zona preveient un control arqueologic al llarg de tota la
intervencio.

Degut a que es tracta d’'una zona amb un interés patrimonial i on podrien
apareéixer restes arqueologiques durant I'execucio de les obres, considerem que
aquestes s’hauran de dur a terme amb el seguiment d’'un técnic especialitzat en
arqueologia i sense cap tipus d’estudi previ. En tot cas I'aparicié imprevista
d’algun element d’interés haura de ser comunicada al Servei d’Arqueologia de
Barcelona. (93 256 68 97 / 93 256 68 91).

Si durant I'obra apareixen restes que calgui documentar es planificara una
intervencié arqueolodgica per tal de determinar la importancia de les troballes i
procedir a la seva excavacio i documentacio.

Si en el transcurs de les obres apareixen rastres de I'existéncia d’'un refugi
antiaeri, caldra realitzar-ne la seva documentacidé que consistira en una
descripcid exhaustiva de la troballa, la realitzacié d’'un aixecament planimétric i
topografic amb plantes i seccions a escala, documentacié fotografica,
documentacié dels elements mobles que puguin existir i documentacié en
escaner 3D.

Tot el treball de documentacié haura de ser supervisat per un arqueoleg i caldra
presentar tota aquesta documentacié al Servei d’Arqueologia de Barcelona.

Per a la confecci6é del Projecte d’Intervencié Arqueoldgica corresponent, o bé
per ampliar les informacions de caire técnic o administratiu, caldra contactar
amb un mes (30 dies) d’antelaci6 a I'inici de 'obra amb el Servei d’Arqueologia
de Barcelona (93 256 68 97 / 93 2566891).
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PREVISIONS PRESSUPOSTARIES

Pressupost orientatiu

Aquesta valoracid pressupostaria contempla unicament els preus vigents per
hora i dia dels treballs de seguiment i identificacié de troballes arqueologiques
subsidiaries del projecte que s’especifica. Caldra valorar, en cas d’aparicié de
restes arqueoldgiques, quina incidéncia tenen en l'obra, quines mesures
correctores cal aplicar i quina sera la intensitat i caracteristiques dels treballs
posteriors a realitzar.

Partida 01. Arqueologia

CONCEPTE COST/ UNITATS/ TEMPS COST PREVIST / DIA
1 Arqueoleg/ologa 29,00€ / hora x 8 hores/dia 232,00€ /dia
director/a
1 Auxiliar d’arqueologia 17,50€ / hora x 8 hores/dia 140,00€ /dia
1 Peonada 14,00€ / hora x 8 hores/dia 112,00€ /dia
1 Topograf/a / dibuixant 24€ /hora 192,00€ /dia
0,

Memoria preceptiva 29€/hora x 50% del temps del 116,00€ /dia

treball de camp

Partida 02. Ajuts a I’arqueologia

La partida d’ajuts a I'arqueologia es justifica pels treballs d’obra civil associats a
la intervencié: moviment de terres amb maquinaria, trasllat de maquinaria i
terres, reposicions, tancament de I'accés a la zona de treball, materials i accions
de proteccio,...

Partida 03. Altres

En el corresponent Projecte d’Intervencié Arqueolodgica s’especificaran els Plecs
de Condicions Técniques de necessari acompliment corresponents a 'actuacio

Num. Informe:
IPAOBR-3146
Data:
27 de gener de 2021
Pagina:
6de9

arqueolodgica a fer, aixi com tots aquells apartats i accions normatives derivades
de l'aplicacié del Decret 78/2002 que regula els treballs.

En qualsevol cas, caldra preveure partides algades, a justificar, per a totes
aquelles tasques relacionades amb la neteja, consolidacio i tractament de restes
arqueolodgiques que hi puguin apareixer, aixi com pels estudis i analitiques
necessaries.

D’acord amb l'article 4.4 del Decret 78/2002, de 5 de marg, del Reglament de
proteccié del patrimoni arqueolodgic i paleontologic (DOGC num. 3594 —
13/03/2002): “En el cas d’intervencions que es facin en el subsol d’edificis o en
solars que confinin amb edificis o amb obres publiques, hi ha de participar un/a
arquitecte/a, a qui correspon de vetllar perquée els treballs arqueologics no
afectin I'estabilitat de I'estructura dels edificis o les obres publiques”. La
promocio haura de vetllar per 'acompliment d’aquest article.

D’acord amb els articles 16.3, 30, 31 i 32 del Decret 78/2002 de 5 de marg, del
Reglament de proteccié del patrimoni arqueoldgic i paleontoldgic (DOGC num.
3594 — 13/03/2002), cal valorar I'afectacio de I'obra sobre les restes localitzades.
En tots els supdsits (conservacio in situ, rebliment definitiu, trasllat o eliminacio
d’estructures) caldra actuar d’acord a una proposta d’intervencio, la supervisio
d’'un arqueodleg i, si s’escau, la intervencié d’'un equip de treball. En darrera
instancia, haura de ser la Direccid6 General del Patrimoni Cultural de la
Generalitat de Catalunya qui aprovi definitivament la proposta.

Des de I'endema de la seva publicacio al Diari Oficial de la Generalitat va entrar
en vigor la Llei 2/24, del 27 de gener, de mesures fiscals, administratives,
financeres i del sector public (DOGC, num. 6551, 30.01.2014). A larticle 43
s’'estableix la “Taxa per la tramitacié de sol-licituds d’autoritzacié d’intervencions
arqueoldgiques i paleontoldogiques preventives o integrades en un_projecte
d’investigacio” (20€).

La Llei 2/2015, d’11 de marg, de pressupostos de la Generalitat de Catalunya
per al 2015 que preveu un increment d'un 5% de les taxes (DOGC 6830 de
13.03.2015). Actualment la taxa és de 21,85€.




INFORME D’IMPACTE SOBRE EL PATRIMONI ARQUEOLOGIC

OBRES

LEGISLACIO D’OBLIGAT COMPLIMENT:

Reial decret legislatiu 1/2008, d'11 de gener, que ha estat modificat per la Llei
6/2010, de 24 de marg, que modifica el text refés de la Llei d'impacte ambiental de
projectes.

Llei 9/1993, de 30 de setembre, del Patrimoni Cultural Catala (DOGC num.
1807, d’11-10-1993). Tal i com disposa el capitol IV “Normes especifiques de
proteccid del Patrimoni Arqueologic”, article 46.3, en la tramitacié d’obres,
instal-lacions o activitats que s’hagin de sotmetre al procediment d’impacte
ambiental, s’ha de sol-licitar informe al Departament de Cultura de la Generalitat
de Catalunya.

Decret 78/2002, de 5 de marg, del Reglament de proteccié del patrimoni arqueologic
i paleontologic (DOGC num. 3594, de 13-3-2002) (Correccié d’errades DOGC num.
3915, d’'1-7-2003), segons estableix larticle 36.2, les declaracions d’impacte
ambiental de projectes que afectin restes arqueologiques o paleontologiques
requereixen un informe previ de la Direccié General del Patrimoni Cultural.

El Decret 308/2011, de 5 d’'abril, deroga el Decret 114/1988, de 7 d’abril
d’avaluacié d’'impacte ambiental.

DOCUMENTACIO QUE S’ADJUNTA:

ANNEX 1:
PLANOL DE SITUACIO DEL PROJECTE i SUPERPOSICIO AMB ELS ELEMENTS
ARQUEOLOGICS CONEGUTS

Barcelona, 27 de gener de 2021

Carme Mir6 i Alaix
Responsable del Pla d’Arqueologia Urbana

NUm. Informe:

IPAOBR-3146
Data:
27 de gener de 2021
Pagina:
7de9




’ C NUm. Inf :
INFORME D’IMPACTE SOBRE EL PATRIMONI ARQUEOLOGIC um. Informe IPAOBR-3146
OBRES Data:
27 de gener de 2021
Pagina:
8de9

ANNEXOS



INFORME D’IMPACTE SOBRE EL PATRIMONI ARQUEOLOGIC
OBRES

NUm. Informe:
IPAOBR-3146

27 de gener de 2021

9de9

ANNEX 1: PLANOL DE SITUACIO DEL PROJECTE i SUPERPOSICIO AMB ELS ELEMENTS ARQUEOLOGICS CONEGUTS
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04.PROGRAMA FUNCIONAL




SUBAMBIT 1

Carrer Espronceda 320 i 322-324



PROGRAMA FUNCIONAL CEM Espronceda

El projecte contempla la construccio del nou CEM Espronceda, situat al Carrer d’Espronceda 320 i
322-324, al Barri de Navas, al Districte de Sant Andreu de Barcelona codi postal 08027.

Les caracteristiques principals del programa funcional sén la implantacié del seglients espais:
- PAV-3

- 1 Sala de tir amb arc

- 1 sala de tennis taula

- 1 sala esportiva

- 2 sales de gimnastica artistica.

- 1 espai de trobada

- Serveis comuns

El programa del PAV-3 i del tir amb arc s’implanta semisoterrat en subsol, ocupant gairebé la totalitat
de la fondaria de la parcel.la, mentre que la resta d’usos ocupen el cos edificat en algada, adjacent
al carrer Espronceda.

Aquests es disposen en planta baixa més 5 plantes, de les quals la segona i la quarta compten amb
espais a doble algada per permetre I'activitat de gimnastica, i apareixent nivells intermitjos (altells
puntuals a les plantes tercera i cinquena) als nuclis laterals d’aquest mateix.

Fitxa del PAV-3:




Justificacié de I'alcada de les Sales de Gimnastica artistica:

Les sales de gimnastica artistica requereixen molta alcada per a poder dur a terme la activitat.
S’adjunta fitxa de un dels equips necessaris que tenen més requeriment d’algada.
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23.69 45.55
69.45 i
E. 1-200 7777777 ESPAIS SEGREGABLES PER A ESSER
UTILITZATS INDEPENDENTMENT FORA DE
L’HORARI DE L’EQUIPAMENT ESPORTIU
I
PLANTA BAIXA £ 1-1500
PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROPOSTA
SERVEIS COMUNS PAVELLO TRIPLE (PAV 3) TIR AMB ARC GIMNASTICA ARTISTICA CIRCULACIONS
1 VESTIBUL / CONTROL 120,00 m? 297,14 m’ 9 PISTA POLIESPORTIVA 1.224,45 m’ 19 SALA DE TIR AMB ARC 137,91 m’ 28 SALA DE GIMNASTICA ARTISTICA 836,16 m’ 34 PASSOS ESCALES | ASCENSORS 632,26 m*
1.1 PORXO (EXTERIOR) 97,54 m? 10 ESPAl ESPECTADOR (GRADES | BALCO) 250,05 m* 20 VESTIDORS (2u) 34,44 m* 28.1 SALA GIMNASTICA P2 418,08 m? PLANTA SOTERRANI 257,17 m’
1.2 VESTIBUL / CONTROL 199,60 m* 11 NETEJA | MAGATZEM AUXILIAR 5,03 m* 21 MAGATZEM 7,73 m* 28.2 SALA GIMNASTICA P3 418,08 m* PLANTA BAIXA 85,65 m*
2 ZONA ADMINISTRACIO 28,40 m* 12 INFERMERIA 9,56 m* 22 NETEJA 5,78 m* 29 VESTIDORS (6u) 80,00 m* 105,84 m’ PLANTA PRIMERA 60,69 m*
3 ESPAI DE TROBADA 65,19 m’ 13 VESTIDORS GRUPS (6U de 40m®) 229,20 m* SUBTOTAL 185,86 m* 29.1 VESTIDORS P2 52,92 m? PLANTA SEGONA 64,31 m’
4 BAR CAFETERIA / VENDING 2,62 m* 14 VESTIDORS TECNICS / ARBITRES (3u) 33,45 m® 29.2 VESTIDORS P3 52,92 m* PLANTA SEGONA ALTELL 65,53 m’
SERVEIS GENERALS 12,42 m? 15 SERVEIS DE PISTA (3u) 8,70 m? 30 NETEJA 9,24 m* PLANTA TERCERA 64,31 m’
5.1 SERVEIS GENERALS P2 ALTELL 6,21 m? 16 MAGATZEMS MATERIAL (3u) 64,18 m? TENIS TAULA | SALA ESPORTIVA 37 ESPAI ESPECTADOR - 84,78 m? PLANTA TERCERA ALTELL 34,60 m?
.0 SERVEIS GENERALS P3 ALTELL 6,21 m? 17 SERVEIS PER AL PUBLIC 20,57 m? 23 SALA ESPORTIVA 279,09 m’ 31.1 ESPAI ESPECTADOR P2 ALTELL 42,39 m*
NETEJA | MAGATZEMS 20,00 m? - 18 ARMARIS GRUPS (GAVIES) (6u) 31,22 m? D4 SALA DE TENIS TAULA 136,95 m’ 37.2 ESPAl ESPECTADOR P3 ALTELL 42,39 m?
7/ VESTIDORS PERSONAL (2u) 12,00 m 43,35 m? SUBTOTAL 1.885,41 m* 75 VESTIDORS (4u) 85,50 m? 32 MAGATZEM (2u) — 84,78 m* TOTAL SUPERFICIE UTIL EDIFICI
INSTAL.LACIONS TECNIQUES 0 m? 124,92 m* 26 MAGATZEM (2u) 11,55 m’ 52,1 MAGATZEM P2 42,39 m* TOTAL SUPERICIE UTIL EDIFICI 4.965,07 m*
SUBTOTAL ) m? 574,04 m’ 7 NETEJA 4,62 m* 32.2 MAGATZEM P3 42,39 m?
SUBTOTAL 517,71 m* 33 VESTIDORS MONITORS - 48,99 m* SUPERFICIE CONSTRUIDA
SUBTOTAL m? /1 m? 1.169,79 m? TOTAL SUP. CONSTRUIDA m 5.767,40 m?
BIM/SA DIRECCIO PROJECTES DE BIMSA AUTORS DEL PROJECTE TITOL DEL PROJECTE ESCALES 0 os “ DATA: NOM DEL PLANOL: NOM FITXER CTB: PLANOL NOM.
[ Projecte Basic del CEM Espronceda. Barcelona A3 1:200 : m PROPOSTA ARQUITECTONICA | DEF. GEOMETRICA Bimsa.CTB DG.6.1
: e —— JULIOL 2021 .
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UnlClpa S MARIA MOLES conxitabalcellsassociats.s.|.p. ORIGINALS GRAFIQUES PLANTA BAIXA DG.6.1.dwg FULL. Do DE.B...
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21.80 1.90 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 3.70
45.00
PLANTA SOTERRANI @
E. 1-200
—
|
PROPOSTA PROPOSTA PROPOSTA PROPOSTA PROPOSTA
SERVEIS COMUNS PAVELLO TRIPLE (PAV 3) TIR AMB ARC GIMNASTICA ARTISTICA CIRCULACIONS
1 VESTIBUL / CONTROL m 297,14 m’ 9 PISTA POLIESPORTIVA 1. 1.224,45 m’ 19 SALA DE TIR AMB ARC 137,91 m’ 28 SALA DE GIMNASTICA ARTISTICA 836,16 m* 34 PASSOS ESCALES | ASCENSORS 632,26 m*
1.1 PORXO (EXTERIOR) 97,54 m? 10 ESPAI ESPECTADOR (GRADES | BALCO) : 250,05 m* 20 VESTIDORS (2u) 34,44 m* 28.1 SALA GIMNASTICA P2 418,08 m? PLANTA SOTERRANI 257,17 m*
1.2 VESTIBUL / CONTROL 199,60 m* 11 NETEJA | MAGATZEM AUXILIAR 5,03 m* 21 MAGATZEM 7,73 m* 28.2 SALA GIMNASTICA P3 418,08 m* PLANTA BAIXA 85,65 m*
2 ZONA ADMINISTRACIO m 28,40 m* 12 INFERMERIA 9,56 m* 22 NETEJA 5,78 m* 29 VESTIDORS (6u) 80,00 m* 105,84 m’ PLANTA PRIMERA 60,69 m*
3 ESPAI DE TROBADA m 65,19 m’ 13 VESTIDORS GRUPS (6U de 40m?) 229,20 m* SUBTOTAL 185,86 m* 29.7 VESTIDORS P2 52,92 m? PLANTA SEGONA 64,31 m’
4 BAR CAFETERIA / VENDING m? 2,62 m* 14 VESTIDORS TECNICS / ARBITRES (3u) 33,45 m? 29.2 VESTIDORS P3 52,92 m* PLANTA SEGONA ALTELL 65,53 m’
5 SERVEIS GENERALS m 12,42 m? 15 SERVEIS DE PISTA (3u) 8,70 m* 30 NETEJA 6,00 m* 9,24 m* PLANTA TERCERA 64,31 m’
5.1 SERVEIS GENERALS P2 ALTELL 6,21 m? 16 MAGATZEMS MATERIAL (3u) 64,18 m? TENIS TAULA | SALA ESPORTIVA 371 ESPAI ESPECTADOR - 84,78 m? PLANTA TERCERA ALTELL 34,60 m?
5.0 SERVEIS GENERALS P3 ALTELL 6,21 m? 17 SERVEIS PER AL PUBLIC 20,57 m? 23 SALA ESPORTIVA 279,09 m* 31.1 ESPAI ESPECTADOR P2 ALTELL 42,39 m*
6 NETEJA | MAGATZEMS m? - 18 ARMARIS GRUPS (GAVIES) (6u) 31,22 m? 24 SALA DE TENIS TAULA 136,95 m’ 31.2 ESPAI ESPECTADOR P3 ALTELL 42,39 m?
7/ VESTIDORS PERSONAL (2u) m 43,35 m? SUBTOTAL 1.885,41 m* 25 VESTIDORS (4u) 85,50 m? 32 MAGATZEM (2u) — 84,78 m* TOTAL SUPERFICIE UTIL EDIFICI
8 INSTAL.LACIONS TECNIQUES 0 m? 124,92 m? 26 MAGATZEM (2u) 11,55 m? 32.1 MAGATZEM P2 42,39 m? TOTAL SUPERICIE UTIL EDIFICI m? 4.965,07 m*
SUBTOTAL 374,00 m* 574,04 m’ 27 NETEJA : 4,62 m* 32.0 MAGATZEM P3 42,39 m?
SUBTOTAL 576,00 m’ 517,71 m’ 33 VESTIDORS MONITORS - 48,99 m* SUPERFICIE CONSTRUIDA
SUBTOTAL 0 m? / 1.086,00 m* 1.169,79 m? TOTAL SUP. CONSTRUIDA  (EST. S.U. x1,15) 5.101,40 m* 5.767,40 m?
BIM/SA DIRECCIO PROJECTES DE BIMSA AUTORS DEL PROJECTE TITOL DEL PROJECTE ESCALES 0 os ) “ DATA: NOM DEL PLANOL: NOM FITXER CTB: PLANOL NOM.
[ Projecte Basic del CEM Espronceda. Barcelona A3 1:200 : m PROPOSTA ARQUITECTONICA | DEF. GEOMETRICA Bimsa.CTB DG.6.1
: e —— JULIOL 2021 .
E/Iarc-el-onla d'Infraestructures ORIOL BONET | (onyita Balcslls Blesa, arquitecte Al 1:100 PROPOSTA ARQUITECTONICA — PLANTES NOM FITXER:
UnlClpa S MARIA MOLES conxitabalcellsassociats.s.|.p. ORIGINALS GRAFIQUES PLANTA SOTERRANI DG.6.1.dwg FULL.2. DE.B..
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PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROPOSTA PROPOSTA
SERVEIS COMUNS PAVELLO TRIPLE (PAV 3) TIR AMB ARC GIMNASTICA ARTISTICA CIRCULACIONS
1 VESTIBUL / CONTROL 120,00 m? 297,14 m’ 9 PISTA POLIESPORTIVA 1. 0 m? 1.224,45 m’ 19 SALA DE TIR AMB ARC : 137,91 m’ 28 SALA DE GIMNASTICA ARTISTICA ) 836,16 m’ 34 PASSOS ESCALES | ASCENSORS ( 00 632,26 m*
7.1 PORXO (EXTERIOR) 97,54 m? 10 ESPAl ESPECTADOR (GRADES | BALCO) ,00 m* 250,05 m’ 20 VESTIDORS (2u) 34,44 m* 28.7 SALA GIMNASTICA P2 418,08 m? PLANTA SOTERRANI 257,17 m*
1.2 VESTIBUL / CONTROL 199,60 m* 11 NETEJA | MAGATZEM AUXILIAR 8,00 m? 5,03 m* 21 MAGATZEM 7,73 m* 28.2 SALA GIMNASTICA P3 418,08 m* PLANTA BAIXA 85,65 m*
2 ZONA ADMINISTRACIO m’ 28,40 m® 12 INFERMERIA 8,00 m’ 9,56 m’ 22 NETEJA 5,78 m’ 29 VESTIDORS (6u) 80,00 m? 105,84 m* PLANTA PRIMERA 60,69 m’
3 ESPAI DE TROBADA 0 m? 65,19 m’ 13 VESTIDORS GRUPS (6U de 40m?) 229,20 m* SUBTOTAL 185,86 m’ 29.7 VESTIDORS P2 52,92 m? PLANTA SEGONA 64,31 m’
4 BAR CAFETERIA / VENDING 20,00 m? 2,62 m* 14 VESTIDORS TECNICS / ARBITRES (3u) 33,45 m? 29.2 VESTIDORS P3 52,92 m* PLANTA SEGONA ALTELL 65,53 m’
5 SERVEIS GENERALS 32,00 m? 12,42 m? 15 SERVEIS DE PISTA (3u) 8,70 m* 30 NETEJA 6,00 m* 9,24 m* PLANTA TERCERA 64,31 m’
5.1 SERVEIS GENERALS P2 ALTELL 6,21 m? 16 MAGATZEMS MATERIAL (3u) 64,18 m? TENIS TAULA | SALA ESPORTIVA 371 ESPAI ESPECTADOR - 84,78 m? PLANTA TERCERA ALTELL 34,60 m?
5.0 SERVEIS GENERALS P3 ALTELL 6,21 m? 17 SERVEIS PER AL PUBLIC 20,57 m? 23 SALA ESPORTIVA 279,09 m’ 31.1 ESPAI ESPECTADOR P2 ALTELL 42,39 m*
6 NETEJA | MAGATZEMS 20,00 m? B 18 ARMARIS GRUPS (GAVIES) (6u) 31,22 m? 24 SALA DE TENIS TAULA 136,95 m’ 31.2 ESPAI ESPECTADOR P3 ALTELL 42,39 m?
7/ VESTIDORS PERSONAL (2u) 12,00 m? 43,35 m? SUBTOTAL 1.885,41 m* 25 VESTIDORS (4u) 80,00 m? 85,50 m? 32 MAGATZEM (2u) — 84,78 m* TOTAL SUPERFICIE UTIL EDIFICI
8 INSTAL.LACIONS TECNIQUES 80,00 m? 124,92 m? 26 MAGATZEM (2u) 30,00 m’ 11,55 m? 32.1 MAGATZEM P2 42,39 m? TOTAL SUPERICIE UTIL EDIFICI 4.436,00 m* 4.965,07 m*
SUBTOTAL 374,00 m* 574,04 m’ 27 NETEJA 4,62 m* 32.0 MAGATZEM P3 42,39 m?
SUBTOTAL 517,71 m* 33 VESTIDORS MONITORS - 48,99 m* SUPERFICIE CONSTRUIDA
SUBTOTAL n? 1.169,79 m? TOTAL SUP. CONSTRUIDA 5101,40 m* 5.767,40 m?
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PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROPOSTA
SERVEIS COMUNS PAVELLO TRIPLE (PAV 3) TIR AMB ARC GIMNASTICA ARTISTICA CIRCULACIONS
1 VESTIBUL / CONTROL 120,00 m? 297,14 m’ 9 PISTA POLIESPORTIVA 1.224,45 m’ 19 SALA DE TIR AMB ARC 137,91 m’ 28 SALA DE GIMNASTICA ARTISTICA 836,16 m’ 34 PASSOS ESCALES | ASCENSORS 632,26 m*
1.1 PORXO (EXTERIOR) 97,54 m? 10 ESPAl ESPECTADOR (GRADES | BALCO) 250,05 m* 20 VESTIDORS (2u) 34,44 m* 28.1 SALA GIMNASTICA P2 418,08 m? PLANTA SOTERRANI 257,17 m’
1.2 VESTIBUL / CONTROL 199,60 m* 11 NETEJA | MAGATZEM AUXILIAR 5,03 m* 21 MAGATZEM 7,73 m* 28.2 SALA GIMNASTICA P3 418,08 m* PLANTA BAIXA 85,65 m*
2 ZONA ADMINISTRACIO 28,40 m* 12 INFERMERIA 9,56 m* 22 NETEJA 5,78 m* 29 VESTIDORS (6u) 80,00 m* 105,84 m’ PLANTA PRIMERA 60,69 m*
3 ESPAI DE TROBADA 65,19 m’ 13 VESTIDORS GRUPS (6U de 40m®) 229,20 m* SUBTOTAL 185,86 m* 29.1 VESTIDORS P2 52,92 m? PLANTA SEGONA 64,31 m’
4 BAR CAFETERIA / VENDING 2,62 m* 14 VESTIDORS TECNICS / ARBITRES (3u) 33,45 m® 29.2 VESTIDORS P3 52,92 m* PLANTA SEGONA ALTELL 65,53 m’
SERVEIS GENERALS 12,42 m? 15 SERVEIS DE PISTA (3u) 8,70 m? 30 NETEJA 9,24 m* PLANTA TERCERA 64,31 m’
5.1 SERVEIS GENERALS P2 ALTELL 6,21 m? 16 MAGATZEMS MATERIAL (3u) 64,18 m? TENIS TAULA | SALA ESPORTIVA 37 ESPAI ESPECTADOR - 84,78 m? PLANTA TERCERA ALTELL 34,60 m?
.0 SERVEIS GENERALS P3 ALTELL 6,21 m? 17 SERVEIS PER AL PUBLIC 20,57 m? 23 SALA ESPORTIVA 279,09 m’ 37.71 ESPAI ESPECTADOR P2 ALTELL 42,39 m*
NETEJA | MAGATZEMS 20,00 m? - 18 ARMARIS GRUPS (GAVIES) (6u) 31,22 m? D4 SALA DE TENIS TAULA 136,95 m’ 37.2 ESPAl ESPECTADOR P3 ALTELL 42,39 m?
7/ VESTIDORS PERSONAL (2u) 12,00 m? 43,35 m? SUBTOTAL 1.885,41 m* 75 VESTIDORS (4u) 85,50 m? 32 MAGATZEM (2u) — 84,78 m* TOTAL SUPERFICIE UTIL EDIFICI
INSTAL.LACIONS TECNIQUES 0 m? 124,92 m* 26 MAGATZEM (2u) 11,55 m’ 52,1 MAGATZEM P2 42,39 m* TOTAL SUPERICIE UTIL EDIFICI 4.965,07 m*
SUBTOTAL m? 574,04 m’ 7 NETEJA 4,62 m* 32.2 MAGATZEM P3 42,39 m?
SUBTOTAL 517,71 m* 33 VESTIDORS MONITORS - 48,99 m* SUPERFICIE CONSTRUIDA
SUBTOTAL m? /1 m? 1.169,79 m* TOTAL SUP. CONSTRUIDA ) m* 5.767,40 m*
BIM/SA DIRECCIO PROJECTES DE BIMSA AUTORS DEL PROJECTE TITOL DEL PROJECTE ESCALES 0 os ) “ DATA: NOM DEL PLANOL: NOM FITXER CTB: PLANOL NOM.
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: JULIOL 2021
Barc-el-ona d'Infraestructures ORIOL BONET | ¢onyita Balcslls Blesa, arquitecte Al 1:100 PROPOSTA ARQUITECTONICA — PLANTES NOM FITXER:
Mun|C|paIs MARIA MOLES | conxitabalcellsassociats.s.l.p. ORIGINALS GRAFIQUES PLANTA SEGONA | TERCERA DG.6.1.dwg FULL. 4. DE.B.
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PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROGRAMA PROPOSTA PROPOSTA
SERVEIS COMUNS PAVELLO TRIPLE (PAV 3) TIR AMB ARC GIMNASTICA ARTISTICA CIRCULACIONS
1 VESTIBUL / CONTROL 120,00 m? 297,14 m’ 9 PISTA POLIESPORTIVA 1.224,45 m’ 19 SALA DE TIR AMB ARC 137,91 m’ 28 SALA DE GIMNASTICA ARTISTICA 836,16 m’ 34 PASSOS ESCALES | ASCENSORS ( 00 632,26 m*
1.1 PORXO (EXTERIOR) 97,54 m? 10 ESPAl ESPECTADOR (GRADES | BALCO) 250,05 m* 20 VESTIDORS (2u) 34,44 m* 28.1 SALA GIMNASTICA P2 418,08 m? PLANTA SOTERRANI 257,17 m’
1.2 VESTIBUL / CONTROL 199,60 m* 11 NETEJA | MAGATZEM AUXILIAR 5,03 m* 21 MAGATZEM 7,73 m* 28.2 SALA GIMNASTICA P3 418,08 m* PLANTA BAIXA 85,65 m*
2 ZONA ADMINISTRACIO 28,40 m* 12 INFERMERIA 9,56 m* 22 NETEJA 5,78 m* 29 VESTIDORS (6u) 80,00 m* 105,84 m* PLANTA PRIMERA 60,69 m*
3 ESPAI DE TROBADA 65,19 m’ 13 VESTIDORS GRUPS (6U de 40m®) 229,20 m* SUBTOTAL 185,86 m* 29.1 VESTIDORS P2 52,92 m? PLANTA SEGONA 64,31 m’
4 BAR CAFETERIA / VENDING 2,62 m* 14 VESTIDORS TECNICS / ARBITRES (3u) 33,45 m® 29.2 VESTIDORS P3 52,92 m* PLANTA SEGONA ALTELL 65,53 m’
SERVEIS GENERALS 12,42 m? 15 SERVEIS DE PISTA (3u) 8,70 m? 30 NETEJA 00 9,24 m* PLANTA TERCERA 64,31 m’
5.1 SERVEIS GENERALS P2 ALTELL 6,21 m? 16 MAGATZEMS MATERIAL (3u) 64,18 m? TENIS TAULA | SALA ESPORTIVA 37 ESPAI ESPECTADOR - 84,78 m? PLANTA TERCERA ALTELL 34,60 m?
.0 SERVEIS GENERALS P3 ALTELL 6,21 m? 17 SERVEIS PER AL PUBLIC 20,57 m? 23 SALA ESPORTIVA 279,09 m’ 31.1 ESPAI ESPECTADOR P2 ALTELL 42,39 m*
NETEJA | MAGATZEMS 20,00 m? - 18 ARMARIS GRUPS (GAVIES) (6u) 31,22 m? 4 SALA DE TENIS TAULA 136,95 m’ 37.2 ESPAl ESPECTADOR P3 ALTELL 42,39 m?
VESTIDORS PERSONAL (2u) 12,00 m? 43,35 m? SUBTOTAL 1.885,41 m* 75 VESTIDORS (4u) 85,50 m? 32 MAGATZEM (2u) — 84,78 m* TOTAL SUPERFICIE UTIL EDIFICI
INSTAL.LACIONS TECNIQUES ) m* 124,92 m* 26 MAGATZEM (2u) 11,55 m’ 52,1 MAGATZEM P2 42,39 m* TOTAL SUPERICIE UTIL EDIFICI 4.965,07 m*
SUBTOTAL ) m? 574,04 m’ 7 NETEJA 4,62 m* 32.2 MAGATZEM P3 42,39 m?
SUBTOTAL 517,71 m* 33 VESTIDORS MONITORS - 48,99 m* SUPERFICIE CONSTRUIDA
SUBTOTAL m? /1. )0 m* 1.169,79 m* TOTAL SUP. CONSTRUIDA ) m* 5.767,40 m*
BIM/SA DIRECCIO PROJECTES DE BIMSA AUTORS DEL PROJECTE TITOL DEL PROJECTE ESCALES 0 os ) “ DATA: NOM DEL PLANOL: NOM FITXER CTB: PLANOL NOM.
' barcelébalanzé Projecte Basic del CEM Espronceda. Barcelona A3 1:200 l:i=t=lm PROPOSTA ARQUITECTONICA | DEF. GEOMETRICA Bimsa.CTB DG.6.1
: JULIOL 2021
Barc-el-ona d'Infraestructures ORIOL BONET | ¢onyita Balcslls Blesa, arquitecte Al 1:100 PROPOSTA ARQUITECTONICA — PLANTES NOM FITXER:
Mun|C|paIs MARIA MOLES | conxitabalcellsassociats.s..p. ORIGINALS GRAFIQUES PLANTA QUARTA | TERCERA CINQUENA DG.6.1.dwg FULL.5. DE.B..
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PROPOSTA PROPOSTA PROPOSTA PROPOSTA PROPOSTA
SERVEIS COMUNS PAVELLO TRIPLE (PAV 3) TIR AMB ARC GIMNASTICA ARTISTICA CIRCULACIONS
1 VESTIBUL / CONTROL 0 m? 297,14 m’ 9 PISTA POLIESPORTIVA 1.224,45 m® 19 SALA DE TIR AMB ARC 137,91 m’ 28 SALA DE GIMNASTICA ARTISTICA 836,16 m’ 34 PASSOS ESCALES | ASCENSORS (1¢ 632,26 m’
1.1 PORXO (EXTERIOR) 97,54 m? 10 ESPAl ESPECTADOR (GRADES | BALCO) 250,05 m* 20 VESTIDORS (2u) 34,44 m* 78.71 SALA GIMNASTICA P2 418,08 m? PLANTA SOTERRANI 257,17 m’
1.2 VESTIBUL / CONTROL 199,60 m* 11 NETEJA | MAGATZEM AUXILIAR 5,03 m* 21 MAGATZEM 7,73 m* 28.2 SALA GIMNASTICA P3 418,08 m* PLANTA BAIXA 85,65 m*
2 ZONA ADMINISTRACIO m’ 28,40 m* 12 INFERMERIA 9,56 m* 22 NETEJA 5,78 m* 29 VESTIDORS (6u) 80,00 m* 105,84 m* PLANTA PRIMERA 60,69 m*
3 ESPAI DE TROBADA m? 65,19 m’ 13 VESTIDORS GRUPS (6U de 40m®) 229,20 m* SUBTOTAL 185,86 m* 29.1 VESTIDORS P2 52,92 m? PLANTA SEGONA 64,31 m’
4 BAR CAFETERIA / VENDING m? 2,62 m* 14 VESTIDORS TECNICS / ARBITRES (3u) 33,45 m? 29.2 VESTIDORS P3 52,92 m* PLANTA SEGONA ALTELL 65,53 m’
SERVEIS GENERALS ) m? 12,42 m? 15 SERVEIS DE PISTA (3u) 8,70 m? 30 NETEJA 6,00 m* 9,24 m* PLANTA TERCERA 64,31 m’
1 SERVEIS GENERALS P2 ALTELL 6,21 m? 16 MAGATZEMS MATERIAL (3u) 64,18 m? TENIS TAULA | SALA ESPORTIVA 37 ESPAI ESPECTADOR - 84,78 m? PLANTA TERCERA ALTELL 34,60 m?
.0 SERVEIS GENERALS P3 ALTELL 6,21 m? 17 SERVEIS PER AL PUBLIC 20,57 m? 23 SALA ESPORTIVA 279,09 m’ 31.1 ESPAI ESPECTADOR P2 ALTELL 42,39 m*
NETEJA | MAGATZEMS m? - 18 ARMARIS GRUPS (GAVIES) (6u) 31,22 m? 24 SALA DE TENIS TAULA 136,95 m’ 37.2 ESPAl ESPECTADOR P3 ALTELL 42,39 m?
VESTIDORS PERSONAL (2u) m? 43,35 m? SUBTOTAL 1.885,41 m* VESTIDORS (4u) 85,50 m? 32 MAGATZEM (2u) — 84,78 m* TOTAL SUPERFICIE UTIL EDIFICI
8 INSTAL.LACIONS TECNIQUES ) m* 124,92 m* MAGATZEM (2u) 11,55 m’ 52,1 MAGATZEM P2 42,39 m* TOTAL SUPERICIE UTIL EDIFICI ) m* 4.965,07 m*
SUBTOTAL m? 574,04 m’ NETEJA m? 4,62 m* 32.2 MAGATZEM P3 42,39 m?
SUBTOTAL 576,00 m’ 517,71 m’ 33 VESTIDORS MONITORS - 48,99 m* SUPERFICIE CONSTRUIDA
SUBTOTAL 00 m? / 1.086,00 m? 1.169,79 m? TOTAL SUP. CONSTRUIDA  (EST. S.U. x1,15) 5.101,40 m* 5.767,40 m?
BIM/SA DIRECCIO PROJECTES DE BIMSA AUTORS DEL PROJECTE TITOL DEL PROJECTE ESCALES 0 os ) “ DATA: NOM DEL PLANOL: NOM FITXER CTB: PLANOL NOM.
' barcelébalanzé Projecte Basic del CEM Espronceda. Barcelona A3 1:200 l:i=t=lm PROPOSTA ARQUITECTONICA | DEF. GEOMETRICA Bimsa.CTB DG.6.1
: JULIOL 2021
Barc-el-ona d'Infraestructures ORIOL BONET | ¢onyita Balcslls Blesa, arquitecte Al 1:100 PROPOSTA ARQUITECTONICA — PLANTES NOM FITXER:
Mun|C|paIs MARIA MOLES | conxitabalcellsassociats.s.l.p. ORIGINALS GRAFIQUES PLANTA SOTACOBERTA | COBERTA DG.6.1.dwg FULL.6. DE.B..
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06. REPORTATGE FOTOGRAFIC




SUBAMBIT 1

Carrer Espronceda 320 i 322-324
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SUBAMBIT 2

Passatge Bofarull 1-5



Imatge 3: Vista des de Passatge Bofarull

Imatge 2: Vista des de Gran de La Sagrera
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