PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES

MODIFICACIO DEL SOFTWARE DE LES PORTES D’ACCES A VIATGERS
SERIE 9000 PER AL COMPLIMENT DE LA NORMA EN-14752 EN LA
DETECCIO D’OBSTACLES AL TANCAMENT | LA FORCA DE TANCAMENT

Ferrocarril Metropolita de Barcelona (FMB)
Desembre de 2024

Signat: Sergio Torres Delgado
Enginyer Técnic Electronic Tren
Enginyeria Manteniment Material Mobil

Transports
Metropolitans
de Barcelona




EXPERTISE MITJA VIDA PER A LES PORTES D’ACCES A VIATGERS DE LA SERIE 9000 DE Transport.s
Metropolitans

FMB de Barcelona

INDEX

R O ] O I PP PPPTT 3
2. ABAST 3
3. DESCRIPCIO DEL SERVEI A REALITZAR .......coviiiieeeeeee et 3
4. DATADEL SERVEI ....cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 6
D VAR AN T S e e 6

Aquest document és propietat de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA i no pot ser reproduit o divulgat sense previa autoritzacié./ Este documento es 2
propiedad de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. y no puede ser reproducido o divulgado sin previa autorizacion.



FMB Metropolitans

EXPERTISE MITJA VIDA PER A LES PORTES D’ACCES A VIATGERS DE LA SERIE 9000 DE Transports
de Barcelona

1. OBJECTE

L'objecte d’aquest plec tecnic és la contractacio del servei per a fer les modificacions necessaries
en el software de les electroniques de les portes d’accés a viatgers de la serie 9000 per a
modificar la logica en la deteccid d’obstacles i I'esfor¢ al tancament de la porta segons la norma

EN 14752.

2. ABAST

L’abast del contracte sera el segiient:

Enginyeria. Desenvolupament téecnic de la solucié a implantar.

Aplicacid i seguiment del projecte.

Validacié del procés.

Instal-lacié del nou software en una UT de la série 9000 (40 portes d’accés)

Entrega del software per a que FMB el pugui implantar en la resta de unitats.

Es considera un canvi técnic significatiu. S’haura d’efectuar un procés de avaluacio del risc que
inclogui el seu analisis, valoracid i control. Haura d’estar sotmeés a un informe d’avaluacié de la

seguretat emés per un avaluador independent de la seguretat acreditat (ISA).

3. DESCRIPCIO DEL SERVEI A REALITZAR

Modificacié del software de les portes per a canviar la logica actual en quant al nimero de

rebots en la deteccid d’obstacles de la porta i compliment amb la for¢ca de tancament.

La nova logica en quant al nimero de robots sera la seglient:

- Durant el tancament de la porta, si es detecta un obstacle, la porta es torna a obrir una
distancia de 200 mm (100 mm per fulla) i es tanca novament. Aquesta maniobra es
repeteix 3 vegades.

- Al finalitzar la 42 maniobra, amb la porta oberta 200 mm (100 mm per fulla), després de
1 segon es repeteixen els cicles de tancament per un nimero maxim de 3 vegades.

- Al finalitzar la 82 torna a obrir la fulla de la porta una distancia de 200 mm (100 mm per

fulla) i es para en aquesta posicio, la porta queda oberta.
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- Amb la porta parada, en el cas d’iniciar una ordre de tancament de portes (Bip-Bip +
Tancament), en el cas que I'objecte continui present, es repeteix novament la seqliéncia.
- Amb la porta parada, si I'objecte ha sigut retirat, al accionar de nou una ordre de

tancament de portes (Bip-Bip + Tancament), la porta es tanca.

Modificacié del Software per al compliment amb la forca de tancament de portes. S’haura de
complir com a minim amb lo indicat a I'apartat 5.2.1.4.2 Door Impact Forces de la norma EN

14752:2005.

5.21.4.2 Doorimpact forces

The maximum forces exerted on an obstacle during final closing stroke shall not exceed the following values:
— peak force F, < 300 N;

— effective force during first closing attempt: F = 150 N;

— mean effective force including further closing attempts: Fg = 200 N.

The values specified shall be measured using a device and method as described in Annex D.

Measurement on each door may not be required If the system provides constant performance.

A més, 'adjudicatari haura d’estudiar la possibilitat de assolir el compliment del punt 5.2.1.4.2.2
Fuerza de cierre segin norma EN 14752: 2020, en el cas que les portes puguin complir amb

aquest punt se haura d’implantar aquesta opcid en el software final.
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5.2.1.4.2.2 Fuerza de cierre

Las fuerzas de pico Fp que actian sobre un obstdculo representadas mediante un dispositive de medi-
cién de acuerdo con el anexo D durante el cierre de la puerta no deben superar los valores definidos en
la figura 14.

El mayor nivel de fuerza (2) estd disefiado especificamente para las necesidades de densidad de trafico
muy alta. En este caso el nivel de fuerza debe definirse en la especificacién técnica basandose en el
concepto de seguridad general de la operacién, incluyendo la gestién del cierre de las puertas para
asegurar la regularidaj del tréfico.

NOTA Normalmente, es el operader|quien especifica el nivel de fuerza.
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Figura 14 - Fuerza de pico en funcién de la apertura libre de puerta

Esto se debe probar mediante la medicion de la fuerza de pico entre bordes colindantes con un disposi-
tivo segilin se define en el anexo D. La dimensién de la abertura se mide al final del ensayo de movimiento
de la puerta (dispositivo de medicion comprimido, entre dos hojas o entre la hoja y el marco de la puerta
en puertas simples).

Para medir con diferentes aberturas deben utilizarse espaciadores.

El sistema de control de la puerta debe incluir bucles de control para estabilizar la fuerza de deteccién
(por ejemplo, control de velocidad, control de fuerza impulsora y reaccién por cambio de friccién). Por
lo tanto, no son necesarias mediciones periddicas en el plan de mantenimiento.

En caso de que se detecte una obstruccién, las fuerzas de cierre (dindmicas y estdticas) no deben apli-
carse durante mds de T = 1 s. La duracién (T) debe medirse de acuerdo con el anexo D. Después de este
periodo, la puerta debe detenerse automaticamente y la puerta debe:

- obien abrirse otra vez completamente;

~ abrirse parcialmente al menos 100 mm entre bordes adyacentes; o

= quedarlibre para poder moverse de forma manual.

El tiempo antes de volver a cerrarse debe ser al menos de 0,5 s después de que haya cesado la fuerza de
cierre.
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4. DATA DEL SERVEI

El servei s’haura de realitzar en un termini inferior a 9 mesos des de la formalitzacio del

contracte.

5. VARIANTS

No s’admeten variants.
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