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d’Infraestructures de Mobilitat

ORDRE D'ESTUDI PT-CIG-24024

Millora de seguretat viaria com a carretera 2+1 de la C-63 del PK
0+000 a I'11+750. Lloret de Mar - Vidreres

L’objecte d’aquest document és definir, amb el nivell que correspon a un projecte de tragat, les
actuacions necessaries per desenvolupar un eix de tipus 2+1 sobre I'actual carretera C-63 entre
el PK 0+000 a l'inici de la zona urbana de Lloret de Mar i el PK 11+750 a 'enllag amb 'autovia
C-35.

1. Dades generals

Tipus d'estudi Projecte de tracat
Classe d'obra Millora integral

Subclasse d'obra 2+1

Carretera PK Inicial PK Final

C-63 0+000 11+750

Longitud aproximada 11,75 km

Municipis afectats Lloret de Mar, Vidreres
Comarques Selva

Pressupost previst (PEC amb IVA) 30.000.000,00 €

Organ redactor Infraestructures.cat

Termini de redacci6 10 mesos

Lliurament de maqueta 4 setmanes abans del lliurament definitiu
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2. Definici6 de les obres a estudiar

L’objecte d’aquest document és definir, amb el nivell que correspon a un projecte de tracat, les
actuacions necessaries per desenvolupar un eix de tipus 2+1 sobre I'actual carretera C-63 entre
el PK 0+000 a la zona urbana de Lloret de Mar i el PK 11+750 a I'enllag amb I'autovia C-35.

Atés que l'actuacid es recolza totalment sobre la carretera existent i no es contemplen
alternatives, es proposa la redaccié d’un projecte de tragat en lloc d’un estudi informatiu d’acord
amb l'article 15.2 del Text Refds de la Llei de Carreteres. Caldra igualment sotmetre el projecte
de tracat a informacié publica.

Es redactara un estudi d'impacte ambiental a banda i se sotmetra el document al procés
d’avaluacié d’'impacte ambiental, seguint la Llei 9/2018 que modifica la Llei 21/2013 d’avaluacio
ambiental.

Es definira la totalitat de les actuacions necessaries per a transformar I'eix d’acord amb les
previsions dels Programes 2+1, i es proposara una execucié de I'actuacié per trams i per fases
perque es puguin desenvolupar amb posterioritat els corresponents projectes constructius.

Es plantegen els seglients parametres de disseny, tot i que podran ajustar-se en funcié de les
dificultats técniques i econdmiques que apareguin:

Seccid tipus
e Voral exterior costat amb carril nic: 2 m
e Amplada de carrils: 3,50m
e Vorals interiors:0,50m
e Mitjana incloent el sistema de contencié: 1 m
e Voral exterior costat amb dos carrils: 2 m

D’aquesta manera, 'amplada minima de plataforma als trams de carril Gnic sera de 6 m.
L’amplada total de plataforma, incloent la mitjana, sera de 13 m als trams 1+1 i de 16,5 m als
trams 2+1.

Velocitat de projecte
e D’acord amb la revisi6 del Pla de carreteres del 1995, per xarxa basica i terreny
accidentat correspon vp=70 km/h. Es pot considerar també vp=60 km/h en terreny molt
accidentat.

e No obstant caldra assegurar les visibilitats d’aturada d’acord amb la velocitat legal amb
qué se senyalitzara la carretera. També es definiran els trams d’avangament en
correspondencia amb aquesta velocitat legal.
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Interseccions
e Esplantejaran interseccions a nivell mitjangant giratoris i s’estudiara la conveniéncia d’'un
o diversos enllagos a diferent nivell, encara que sigui en segona fase.
e Atenent a la IMD de la carretera caldra prescindir de girs a 'esquerra i encreuaments a
nivell, tot i que excepcionalment se’n pot plantejar algun en primera fase.

Equipaments addicionals
e Es procurarala maxima ordenacié d’accessos possible mitjangant vies o camins laterals.

e S’estudiaran els itineraris de ciclistes i vianants a través dels camins de servei o de nous
camins especifics
e S’estudiara la nova ubicacié de les parades de transport public.

Trams singulars
e Enllac amb la C-35:

o Cal resoldre la connexio de la C-63 amb el veinat del Pla de la Font i oferir una
percepcio adequada de l'inici de la travessera de Vidreres, probablement amb la
construccio d’un nou giratori al nord del trévol actual

o Al sud del trévol, caldra estudiar la transicié de la seccié 2+1 i la connexié amb
els diferents ramals de I'enllag

o Possibilitat de transformar el trévol en una altra tipologia d’enllag

e Tunel de Montoriol:

o S’estudiara la viabilitat técnica i economica d’un segon tunel, en una segona
fase.

e Tram urba de Lloret de Mar:

o Entre els PK 0 i 1 es plantejara una secci6 de mides més reduides que la
genérica i amb separador tou (pintura i/o abalisament).

S’adjunta I'ambit a nivell esquematic
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3. Condicionants a tenir en compte

Caldra realitzar una analisi de transit prévia a I'encaix definitiu de tracat, que permeti optimitzar
els trams d’avangament per sentit de circulacié i garantir que es millora la funcionalitat de la
carretera respecte la situacié actual. S’avaluara també l'any horitz6 a partir del qual la
infraestructura tindra problemes de capacitat.

Caldra fer una analisi de les visibilitats a tots els carrils amb una simulacio en tres dimensions
per a la velocitat legal de circulacié i també per a una velocitat de 90 km/h, de 100 km/h i 110
km/h de cada element de tragat, on s’incloura, a més dels tracats en planta i al¢cat i les seccions
transversals, tots els elements que puguin afectar (senyalitzacié vertical, sistemes de contencio
de vehicles, obres de pas, tunels,...). L’analisi haura de permetre comprovar addicionalment a
tots els carrils la correcta visié i llegibilitat de la senyalitzacié vertical per part del conductor.

S’estudiara el sistema de contenci6 que cal col-locar per separar els sentits de circulacié tot tenint
en compte la funcionalitat i 'afectacié a la visibilitat.

Per a la rehabilitaci6 del ferm es tindra en compte la inspeccié visual i les campanyes
d’auscultacié de deflexions historiques. S’incloura I'estudi de regularitzacio del perfil longitudinal
de la carretera que es podra fer a partir de I'obtencié de I'index de regularitat superficial IRl en
els dos sentits de circulacio.

S’estudiara amb detall la reordenacié d’accessos mitjangant vials laterals de servei. Aquest estudi
incloura l'analisi dels itineraris de vianants i ciclistes i dels recorreguts actuals i futurs dels
diferents accessos per a vehicles.

Els camins de servei previstos per canalitzar els accessos a finques agricoles tindran una
amplada minima trepitjable de 3m si sén d’un sol sentit i de 5,5m si s6n de dos sentits.

Es preveuran tancaments perimetrals i les obres complementaries per limitar 'accés d’'ungulats
a les zones amb elevada accidentabilitat d’acord amb I'Estudi d’identificacié dels trams de
concentracié d’accidents amb animals ungulats (TCAU) de la xarxa de carreteres de la
Generalitat de Catalunya vigent durant la redaccié del projecte i s’estudiara estendre-ho a altres
zones del projecte.

Es tindran en consideracio els criteris d’Abalisament fixats per la DGIM.

La proposta de senyalitzacié vertical i horitzontal haura de ser validada pel Servei Territorial de
Carreteres Girona.
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A I'hora de definir les expropiacions necessaries es tindra en compte I'ambit veritablement
expropiat per la carretera d’acord amb la documentacié de que es disposa al Servei Territorial de
Carreteres de Girona.

Es preveura la substitucid de les estacions d’aforament existents per unes noves del tipus
permanent d’acord amb les especificacions técniques fixades pel Servei d’Instal-lacions i
Equipaments viaris de la DGIM.

S’haura de preveure la proteccid i estabilitzacio dels talussos en aquest tram i canalitzar les
trajectories de petits despreniments mitjancant malles de triple torsio.

Caldra definir en un annex de titularitats i cataleg els ambits i elements propis de l'actuacié,
definint-se en cada cas la titularitat de cada administracié i qui en realitzara la conservacio i
manteniment.

S’haura de preveure métodes constructius que minimitzin les possibles afectacions a la via durant
'execucid dels treballs. S’estudiara en detall I'organitzacié de les obres especificant les
restriccions de transit durant les diferents fases d’execucio.

4. Altres aspectes
Elaboracié analisi cost-benefici (SAIT)

D’acord amb I’Acord del Govern de 20 de desembre de 2011 les propostes d’inversions en
politiques publiques que tinguin un impacte estimat, sobre les finances de la Generalitat de
Catalunya o sobre el seu sector public vinculat, superior a 10 milions d’euros, han d’'incorporar
una analisi de rendibilitat socioecondmica que ha de ser aprovada pel Departament d'Economia
i Hisenda.

Des del Departament de Territori, s’ha desenvolupat la Instruccio DGIMT/1/2015, aprovada per
la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat, que estableix que el Sistema d’Avaluacié
d’Inversions en Transport (SAIT) és la metodologia de referéncia a utilitzar a ’hora d’avaluar la
rendibilitat socioecondmica d’aquelles actuacions impulsades per la mateixa Direccié General i
que requereixin d’aquest tipus d’analisi. L’eina SAIT aixi com el seu manual d’utilitzacié es pot
descarregar directament a través de I'enllag segient:

https://territori.gencat.cat/ca/03 infraestructures i _mobilitat/sait/

Donat que aquesta actuacié té un pressupost estimat superior als 10 M d’euros, caldra elaborar
una analisi de rendibilitat socioecondmica amb l'eina SAIT.


https://territori.gencat.cat/ca/03_infraestructures_i_mobilitat/sait/
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Instruccions BIM

Per redactar aquest encarrec s’utilitzara la metodologia i tecnologia BIM com a minim per:

Visualitzar la solucid i facilitar la interpretacié i comunicacié del projecte, tot generant
planols més coherents, analitzant els punts critics del projecte i identificant i ubicant
elements/material dins de I'edifici/infraestructura per a prendre decisions.

Garantir la coordinacié entre disciplines del procés de disseny i constructiu, tot detectant
els problemes potencials de forma anticipada i la resolucié de problemes de coordinacié
entre disciplines, lots i/o oficis.

Facilitar la tragabilitat de I'avang del projecte, fent el seguiment del desenvolupament del
projecte, analitzant les propostes de canvi, identificant clarament la zona afectada,
millorant la tracabilitat de les decisions de canvi | gestionant I'arxiu de documents del
projecte, relacionant-los entre si.

Controlar I'estimacio de pressupost durant tot el procés, verificant els amidaments en les
diferents fases del projecte.

Assegurar el lliurament d'informacié certa i fiable adequada a les necessitats de les
diferents fase de l'actuacid, tot identificant i ubicant elements/materials dins de
I'edifici/infraestructura i facilitar la transferéncia d'informacié de projecte als diferents
actors que participen en el disseny, licitacid, execucio i operacié de I'actuacié.

En el marc de la redaccié d’aquest encarrec s’estudiara utilitzar la metodologia i tecnologia BIM
per tal de donar compliment i facilitar la comprovacié del parametres, criteris de disseny,
normativa i instruccions particulars.

Instruccions de sostenibilitat

Per a la redacci6 del present encarrec, s'haura de definir com a part de la memoria i els annexos
del projecte la informacié de I'actuacio relativa almenys a les segiients temes:

Circularitat de la solucio
o Estratégies de circularitat de la solucié proposada.
Gestid de la fi de vida:
o Gestid de residus d’equips substituits i de materials d’obra.
Eficiencia i sobirania energeética:
o Caldra tenir en compte la implantacié dins del projecte dels elements necessaris
per a la millora de l'eficiencia energetica i autogeneracié d'energia solar dels
elements associats al projecte i a la infraestructura on s’inclou.
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e Descarbonitzacio6:

o Caldra tenir en compte a nivell de criteris de disseny, seleccié de materials i
meétodes constructius, els elements necessaris per a la reduccio d'emissions en
fase d’obra i cicle de vida de I'actuacio.

o Avaluacié d’emissions de carboni en fase d’operacié de I'actiu abans i despres
de I'execuci6 de I'actuacio.

o Avaluaci6 d’emissions de carboni en la fase d’execucié de les obres i en la fase
d’operacié de I'actuacio fins a la fi dels seu cicle de vida.

Instruccions pel lliurament

El lliurament definitiu d’aquest encarrec incorporara el segient:

e Un minim de 3 imatges virtuals / renders de I'actuacid, a consensuar amb la direccio del
projecte.

e Un apartat de resum del projecte que en un maxim d’un full DIN-A4 exposi, de forma
resumida i en un llenguatge entenedor per a la ciutadania, els trets més rellevants de
I'actuacié. Aquest resum haura d’incloure, com a minim, les caracteristiques de I'ambit
d’estudi, 'objecte de 'actuacio, una breu descripcio, el pressupost, el termini de les obres
i els usuaris beneficiats, entre d’altres.

Vist i plau,
Ferran Camps Roque
Subdirector general de Descarbonitzaci6 i Carreteres Intel-ligents

Signat electronicament

David Prat Soto
Director general d’Infraestructures de Mobilitat

Signat electronicament




