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1 JUSTIFICACIO DE LA CONTRACTACIO

2

Els plans de mobilitat urbana sostenible, en endavant, PMUS, son el document basic per
configurar les estratégies de mobilitat sostenible als municipis.

Segons la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, I'elaboraci6 i I'aprovacié dels PMU (Plans
de Mobilitat Urbana) sén obligatoris per als municipis que, d’'acord amb la normativa del regim
local o el corresponent Pla Director de Mobilitat, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu
urba de viatgers.

A més, el Pla Director de la Regié6 Metropolitana de Barcelona (PdM de 'RMB) defineix la
necessitat de realitzar els PMUS de tots els municipis de la seva regidé que tinguin una poblacié
de més de 20.000 habitants. Molins de Rei, compte a 2024 amb 26.568 habitants i, per tant, té
la obligacio de redactar el seu PMUS, el que és objecte d’aquest document.

El Pla de Mobilitat Urbana actual va ser redactat al 2015, tanmateix, la Llei 9/2003 de la mobilitat
estableix una vigéncia maxima del Pla de Mobilitat Urbana de 6 anys. La normativa junt amb els
canvis que s’han produit des d’aquella data fins I'actualitat en quan a modalitats de transport,
mobilitat més sostenible, una tendéncia a una reduccié en I'is del cotxe, I'aparicid6 de nous
mitjans de transport, etc., fa que sigui necessaria una actualitzacié del Pla de Mobilitat Urbana,
tot per establir una guia correcta de mobilitat adaptada a la situaci6 actual.

Es linstrument que identifica i planifica les actuacions que cal dur a terme perqué en I'ambit
d’aplicacié del pla s’assoleixin les condicions d’accessibilitat establertes en la Llei d'accessibilitat
de l'any 2014 i per la corresponent normativa de desplegament.

En aquesta linia, el mateix 2015 es van redactar el Pla Director de la bicicleta, I'estudi
d’aparcament del municipi i diferents estudis de Camins Escolars, que també cal actualitzar-los i
gue és necessari que aquests s’alienin amb la visié global i I'estratégia del nou PMUS per tal de
gue hi hagi una coordinacié i encaix en la proposta del PMUS i dels Plans Especifics que
obtingui sinérgies positives pel municipi.

Complementariament, la Llei d'accessibilitat de I'any 2014 estableix que tots els municipis han
de disposar d'un pla d'accessibilitat. Aquest pla pot ésser un document independent o estar
integrat en d'altres documents de planificacié municipal, des de I'aprovacié de la llei Molins de
Rei no disposa d’un pla vigent, pel que es considera necessari la redaccié d’aquest aprofitant la
sinérgia i la optimitzacié de recursos que comporta la redaccié d’aquest junt amb el PMUS.

OBJECTE DEL PRESENT PLEC

El present plec té per objecte:

= Definir les condicions i criteris técnics que han de servir de base per a la redaccié del pla de
mobilitat urbana sostenible de Molins de Rei, aixi com els Plans Especifics que també
s’inclouen en el contracte i que s’han de redactar de forma paral-lela per tal d’alimentar part
del PMUS i garantir la coherencia entre planejaments.

= Concretar els documents minims que haura de contenir el PMUS i els Plans Especifics
vinculats a aquest per tal que pugui ser acceptat per I’Ajuntament de Molins de Rei.

= Incloure els treballs necessaris per a la realitzacio del procés de participacié del PMUS.
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3 CONDICIONS TECNIQUES GENERALS

El PMUS haura de complir la normativa i planejament vigent que regula la redaccié del mateix, i
entre d’altres:

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats instruments de planificacio de la
mobilitat i al Consell de la Mobilitat.

Decret 344/2006, de 23 de maig, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada (EAMG).

Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental de plans i programes o la vigent en el
moment de la redacci6 del PMUS.

Directrius Nacional de Mobilitat de Catalunya (DNM).
Pla Director de Mobilitat (pdM) del seu ambit territorial.
Plans territorials sectorials i parcials que li siguin d’aplicacio.

Qualsevol altre document normatiu o de planificacié que pugui tenir influéncia en la mobilitat
del municipi.

Complementariament, el Pla d’accessibilitat que s’incloura dins d’aquest haura de complir la
normativa vigent que estableix la redacci6 especifica d’aquest i els requeriments técnics
minims per portar-se a terme en els diferents ambits, i en particular:

European manual for an accessible built environment (com a manual de referéncia).

Llei 51/2003, de 2 de desembre, d’lgualtat d’Oportunitats, no Discriminacio i Accessibilitat
Universal de les persones amb Discapacitat (LIONDAU), i els seus desplegaments.

Codi Técnic de I'Edificaci6. Reial Decret 314/2006, de 17 de mar¢ de 2006, modificat per
successius RD, especialment pel Reial Decret 173/2010, de 19 de febrer, pel qual es
modifica el Codi Técnic de I'Edificacid en matéria d’accessibilitat i no discriminacié de les
persones amb discapacitat.

Llei 13/2014, del 30 d'octubre, d'accessibilitat. Aquesta llei deroga la seva precedent, la Llei
20/1991, de 25 de novembre, de promocié de l'accessibilitat i supressié de barreres
arquitectoniques.

Decret 209/2023 Codi d’Accessibilitat de Catalunya per a Edificacions existents, de nova
construccid, urbanistica, transports, productes, serveis i edificis existents. Aquest nou Codi
d'accessibilitat, anul-la I'anterior D135/1995 i desenvolupa l'aplicaci6 de la Llei 13/2014, del 30
d'octubre, d'accessibilitat.

La resta de Plans, tot i no disposar d’'una normativa especifica, hauran de complir amb tot el que
estableixen els planejaments superiors en materia de Mobilitat, tant per a modes especifics com
per a nivell global, i en especial el PDM a nivell de I'ambit catala i el PMMU de 'AMB.

Anira a carrec de l'adjudicatari la realitzaci6 de qualsevol treball o gesti6 complementaris
necessaris per al desenvolupament i aprovacié dels treballs objecte de contractacio i no reflectits al
present plec.
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4 OBJECTE DEL CONTRACTE

Els aspectes que inclou el contracte son:

La redaccié del PMUS amb els estudis i analisis previs que s’estimin necessaris, dins del Pla
meés enlla dels continguts especifics del propi PMUS, de forma paral-lela s’hauran de redactar i
formen part del contracte 4 Plans Especifics:

 Plad'accessibilitat
 Pladirector de la bicicletai VMP
* Pla d’aparcament

+ Plade camins escolars

La coordinacio i direccié de les reunions amb els organismes implicats: associacions de
veins, de comerciants, empreses dels poligons d’activitat economica, empreses de transport,
ajuntament, sindicats i altres entitats o associacions interessades.

Recollides de dades i I'execucio del treball de camp necessari per al desenvolupament del
PMUS (inventaris, comptatges, enquestes, etc.).

La realitzacioé de l'avaluacié ambiental estratégica (AAE) del PMUS, inclosa la documentacio
necessaria per a la seva tramitacio.

La realitzacié del procés de participacié ciutadana necessari per al desenvolupament i
aprovacio del PMUS.

La realitzacié d’'un Pla de comunicacié: complementariament al suport a les tasques del
procés de participacié ciutadana, 'empresa adjudicataria haura d’elaborar, conjuntament
amb I'Ajuntament, un pla de comunicacié associat a les diferents fases de redaccié del
PMUS.

L’execucio de qualsevol altre servei necessari per al desenvolupament dels treballs.

Al llarg de la redacci6 del PMUS, I'empresa adjudicataria haura d’'incloure I'analisi de la mobilitat
des de la perspectiva de genere, incorporar la salut com a vector transversal en I'analisi del
sistema de mobilitat avaluant-ne els impactes i, finalment, identificar el grau d’'incorporacié dels
avencos tecnologics existents en la gestié de la mobilitat al municipi.

Durant la redaccié del PMUS, a més dels contactes necessaris per definir diferents aspectes,
I'equip redactor mantindra reunions periodiques amb I'’Ajuntament .

L’'empresa adjudicataria sera l'encarregada de redactar les actes de totes les reunions
realitzades durant la redaccié del PMUS.

En cap cas es podran fer servir les normes contingudes en aquest plec per justificar 'omissié
d’estudis o tasques que, a judici de I’Ajuntament, hagin d’integrar els treballs del PMUS.
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5 METODOLOGIA

De manera genérica, la metodologia a aplicar per a la redaccié del PMUS es pot sintetitzar en
un procés ciclic d’identificacié, analisi i proposta en relacio als tres eixos principals de treball

seguents:
> les xarxes de mobilitat,
> els fluxos amb potencial de canvi modal
» les estrategies municipals politiques i tecnigues.

[ Fase |: Prediagnosi

’ Fase II: Diagnosi

| Fase Ill: Propostes ] Analitza
¥
| Fase IV: Aprovacio ‘ o Proposa c

o

Ileégies munic'

Figura 1. Procés ciclic d'’identificacio, analisi i proposta del PMUS

» Xarxes de mobilitat: el PMUS ha de contenir una reflexié sobre les diferents xarxes que
conformen el sistema de mobilitat: a peu, bicicleta, vehicles de mobilitat personal, transport
col-lectiu, vehicle privat motoritzat i aparcament, i transport de mercaderies.

» Fluxos amb potencial de transvasament modal: atés que un dels objectius generics
basics dels PMUS, i d’acord amb els principis que emanen de la Llei de mobilitat, ha de ser el
canvi modal, caldra centrar-se, sobretot, en aquells fluxos amb una major utilitzacié del
vehicle privat motoritzat que son susceptibles de transvasament cap a modes més
sostenibles, ja que és on es poden aconseguir repercussions meés sensibles a escala
municipal. Per a aquells casos en qué el canvi modal sigui de dificil consecucio, es treballara
també amb la idea d’adaptar tecnologicament el parc i les flotes de vehicles per minimitzar el
consum energeétic, I'impacte acustic i les emissions contaminants.

» Estrategies municipals: a banda dels continguts anteriors, el pla ha datendre les
estratégies i voluntats politiques i técniques especifiques del municipi, aixi com també a les
prescripcions establertes al marc legal vigent (la Llei de mobilitat, el pla director de mobilitat
territorial, plans de qualitat de l'aire, etc.).

El fet que el contracte del PMUS de Molins de Rei, inclogui també la redacci6 dels Plans Especifics,
comporta que la metodologia s’hagi de realitzar tenint en compte també el desenvolupament i les
necessitats d’aquests. En aquest sentit, cal tenir present que I'analisi que cal dur a terme en les xarxes
vinculades als Plans Especifics és molt més extensa que la que cal incloure en el PMU i que cal
garantir la coherencia entre tots els planejaments.

Per aquest motiu, la metodologia proposada preveu primerament la realitzacié de la diagnosi dels
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Plans Especifics, i posteriorment el trasllat de les parts d’analisis i conclusions d’aquests a memoria
del PMUS, amb objecte de disposar d’una diagnosi extensa i detallada dins de la documentaci6 de
cada pla especific, i de que a la memoria del PMUS inclogui només els aspectes rellevants per aquest
d’acord amb els continguts que s’han d’incloure en el PMUS.

Pel que fa a la realitzaci6 de propostes, s’han d'iniciar de forma conjunta les propostes dels Plans
Especifics amb objecte d’encaixar i coordinar les propostes de les xarxes de vianants, bicicletes i
aparcament en I'espai pubic i posteriorment traslladar-les al PMU on caldra desenvolupar la resta de
propostes del PMU tenint en compte les mesures definides en els Plans Especifics.

Cal destacar que les mesures que es derivin dels Plans Especifics hauran d’incloure el detall per a la
seva implantaci6, tanmateix, en les fitxes del PMU es podran incloure sintetitzades.

En I'annex 1 es detallen els continguts especifics del PMUS i en I'annex 2 els dels Plans Especifics.

PLANS ESPECIFICS MEMORIA DEL PMUS ESTUDI AMBIENTAL

r
>

DOCUMENT INICIAL

ESTRATEGIC

| |
i | | Informes Administracions

PLANS ESPECIFICS le

DIAGNOSI PMUS

PROPOSTES PMUS

| Informacié publica |

ESTUDI AMBIENTAL

PMUS APROVACIO INICIAL ESTRATEGIC
APROVACIO PER PLE | Informacid publica |

| Informes Administracions | | Informes Administracions |

v
| I

Figura 2. Metodologia especifica PMUS Molins de Rei

6 FASES DE REDACCIO GLOBALS

La redaccio del PMUS i els Plans Especifics s’articulara en les seguents fases:

Fase |. Prediagnosi: l'objectiu d’aquesta primera fase és la identificacié de les principals
problematiques a abordar en el marc dels treballs i I'establiment dels objectius i prioritats per a
I'horitzo temporal dels plans. Agquesta identificacio es realitzara fonamentalment a partir de les
trobades amb tecnics i politics locals, i de la documentacioé técnica de planejament existent (tant
d’ambit municipal com supramunicipal).

Caldra avaluar el grau d’execucié de les mesures proposades en el PMUS i Plans anterior i
obtenir les principals conclusions respecte al nivell de compliment dels objectius que s’hi van
establir.

Durant la fase de prediagnosi es podra iniciar la redaccié paral-lela de la diagnosi i iniciar els
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inventaris dels Plans Especifics.

Fase |l. Diagnosi: en aquesta segona fase es fara émfasi en I'analisi de les problematiques
detectades en la fase anterior, per tal de dotar de rigor i major coneixement a cada aspecte
identificat. Aquesta analisi es realitzara a partir de la presa de dades de mobilitat necessaries,
tant qualitatives com quantitatives. Si s’escau, i fruit de les analisis efectuades, podran
identificar-se altres problematiques i nous objectius que no hagin estat considerats a la fase
anterior.

Fase lll. Propostes: aquesta fase té per objectiu abordar les problematiques identificades de
forma propositiva per tal d’'aconseguir millores en sintonia amb els objectius del PMUS i els Plans
Especifics, amb objecte de definir I'estratégia de mobilitat pel municipi pels propers anys.

Fase IV. Aprovacio: és la fase on es portaran a terme tots els tramits necessaris fins aprovar
definitivament tant els Plans Especifics, com el PMUS com per exemple: I'aprovacio inicial per
part de '’Ajuntament, informes positius de les administracions competents, respostes a al-legacions
rebudes durant el periode d’informacié publica, etc.

Al seglient apartat es descriu la metodologia de treball de cada fase. A 'annex 1 es recullen de
forma més detallada les directrius per a la redaccié del PMUS i en I'annex 2 les directrius pels
Plans Especifics que hauran de traslladar la part pertinent al PMUS i els documents complets de
cadascun dels Plans Especifics s’hauran de presentar com a documents independents per a la
seva aprovacio.

Terminis:

* Pla de Mobilitat Urbana Sostenible: 12 mesos redaccié + 8 mesos per a l'aprovacié des de
I'adjudicacié del contracte.

* Pla d'accessibilitat: 10 mesos des de I'adjudicacio del contracte.
* Pla director de la bicicleta i VMP: 6 mesos des de I'adjudicacio del contracte..
* Pla d'aparcament: 6 mesos des de 'adjudicacio del contracte.

* Pla de camins escolars: 8 mesos des de I'adjudicacio del contracte, podent-se iniciar a partir del
mes 4 des de I'adjudicacié.

PREDIAGNOSIS:

DIAGNOSI:

PROPOSTES

Aprovacié PMUS

(10

Accessibilitat
mesos)

Diagnosi

Propostes

Revisions i
modificacio
ns maqueta

Bicicleta i

6

(

Diagnosi

VMP
mesos)

Propostes

Diagnosi

Aparcamen
t (6 mesos)

Propostes

Diagnosi

Camins
escolars

Propostes

Pagina 6



‘-3"!'5'

&

Ajuntament
de Molins de Rei

Figura 3. Terminis per les diferents fases del PMUS i Plans Especifics

6.1

Fase 1. Prediagnosi

Atés I'horitzé temporal d'implementacié del PMU i Plans Especifics, el nombre d’aspectes a
tractar haura de ser realista, tant des de la perspectiva dels recursos economics i tecnhics com del
propi calendari d'implementacio. Per aquest motiu, la prediagnosi haura de centrar-se en la
identificaci6é de quins son els objectius principals que s’abordaran en aquest horitz6 temporal.

Per a tal efecte, 'empresa adjudicataria iniciara els treballs del pla coordinant una prediagnosi que
caldra elaborar tal i com es detalla als segiients subapartats i que té un termini de realitzacié maxim
de dos mesos.

6.1.1 Obtencid d’informacio per a la prediagnosi

Les fonts d’informacid a partir de les quals I'empresa adjudicataria haura d’elaborar la
prediagnosi son les seglents:

a) Reunions amb tecnics i politics locals
b) Analisi de la informaci6 existent

¢) Analisi del grau d’assoliment dels objectius establerts en el PMUS i els Plans Especifics
anterior.

a) Reunions amb técnics i politics locals

Caldra que el consultor coordini un minim d’una reunié conjunta entre técnics i politics
locals (Si I'ajuntament ho considera es podran sol-licitar 2 reunions, una per a tecnics i politics
i una especifica de técnics).

Per tal que el PMUS i els Plans Especifics esdevinguin una estratégia transversal compartida per
diferents serveis municipals, és necessari que des d’aquest primer moment ja estiguin implicats
en les reunions els técnics i politics encarregats d’aspectes com mobilitat, urbanisme, obres i
projectes, seguretat, medi ambient, activitat econdmica, etc.

Els objectius d’aquesta reunié es separen en 2 parts:

e Part 1: tindra per objecte la clarificacié del paper del PMUS i Plans Especifics, que ha de ser
un document executiu, realista i estrategic per a la millora de la mobilitat.

Un altre objectiu sera la identificaci6 de possibles facilitadors al municipi. S’entén per
facilitadors aquells intangibles que poden facilitar, no només la redaccié del pla, sin6 sobretot
la seva posterior execucio i seguiment. Serien facilitadors, per exemple: I'existéncia d’'una
comissié politica del pla, la coordinacié transversal entre diferents departaments técnics
relacionats amb la mobilitat (incloent les arees d’igualtat i feminismes), I'existéncia d’'un
pressupost especific per a I'execucio del pla, la formacio adequada de I'equip de seguiment
del PMUS, etc.

A tall d’'exemple, en el marc d’aquesta primera fase de la reunié es comencaran a explorar els
seglients aspectes:

= Existeix un departament de mobilitat o técnic/s format en la materia?

= A quicorrespon el lideratge del PMUS, tant técnic com politic?

= Grau de transversalitat técnica i politica en materia de mobilitat

= Grau de formacio, tant dels responsables tecnics com politics, en relacié a la
mobilitat

Péagina 7



&

Ajuntament
de Molins de Rei

= Hi ha previsi6 de dedicar un pressupost especific per a I'execucié del PMUS? En cas
contrari, quin és el pressupost aproximat que es destina anualment en temes de
mobilitat al municipi?

= Pla de mandat de mobilitat del govern municipal

= Grau de consens dels grups de I'oposicié respecte els principals temes de mobilitat al
municipi

= Sistema de gestio del SIG de 'Ajuntament i coordinacié amb el SIG que es generi
durant I'elaboracié del PMUS.

= Principals polemiques ciutadanes entorn a la mobilitat (posicionament de comerciants
i transportistes, associacions de veins, etc.)

= Paper i funcionament de la Taula de Mobilitat o d’altres mecanismes de participacié
ciutadana.

= FEtc.

Part 2: en aquesta part s'identificaran i prioritzaran les diferents problematiques del municipi
en matéria de mobilitat per part dels diferents assistents.

Caldra que lI'empresa adjudicataria aporti els planols de la trama urbana del municipi,
impresos en el format adequat per generar el debat entre els diferents assistents. L’objectiu
sera esbossar les xarxes basiques de mobilitat per als diferents modes de transport.

En aquestes reunions, I'empresa adjudicataria verificara que es tracten, com a minim, els
temes seglents (No necessariament tots hauran d’esdevenir objectius del pla siné que
constitueix un llistat d’aspectes que no s’han d’obviar):

Problematiques en relaci6 als fluxos de connexié (desplagaments intermunicipals
d’entrada i sortida).

Principals debilitats de la mobilitat a peu.

Principals debilitats de la mobilitat en bicicleta.

Principals debilitats de la mobilitat en vehicles de mobilitat personal (VMP).
Principals debilitats del transport col-lectiu.

Principals conflictes en I's del vehicle privat i 'estacionament.
Problematiques en relacié a la mobilitat als poligons d’activitat economica.

Problematiques vinculades a la distribucié urbana de mercaderies.

D’altra banda, els criteris de prioritzacié de les problematiques hauran de tenir en compte:

La capacitat d’incidir en el transvasament modal.

El compromis politic.

Les obligacions del marc legal (Zones de baixes emissions o altres).
Les possibilitats economiques d’inversio.

El grau de conflictivitat de les problematiques.

La dependéncia respecte d’actuacions d’altres administracions.

La millora de la qualitat de vida de les persones.

Qualsevol altre element que pugui condicionar les problematiques de mobilitat del
municipi.

Complementariament, sera necessari que I'equip redactor coordini com a minim una reunié

Pagina 8



‘-3"!'5'

&

Ajuntament
de Molins de Rei

especifica addicional amb els técnics de I'ajuntament vinculada a la definicié dels criteris
del Pla d’accessibilitat. L'objectiu d’aquesta reunio inicial sera la identificacié i delimitacio
dels ambits d’actuacié del Pla : Zona d’Estudi General (ZEG), Zona d’Estudi Detallat (ZED),
Elements de Tractament Especial (ETE) que li permeti iniciar els inventaris. En aquesta
s’hauran de tenir en compte els aspectes especifics recollits en les directrius del Pla
d’accessibilitat (annex 2, apartat A.4, Fase 1).

b) Analisi de lainformacio existent
L’empresa adjudicataria haura de realitzar els seglents treballs:

e D’una banda, visites in situ al municipi per tal de confeccionar un primer eshos de
debilitats i oportunitats amb relacié a la mobilitat. L’'objectiu d’aquesta tasca és obtenir
una mirada externa respecte de les potencialitats i problematiques del municipi. Les
visites es realitzaran conjuntament amb I'equip de técnics municipals.

o Draltra banda, caldra identificar tots els instruments disponibles al municipi i que tinguin
incidencia directa sobre la regulacio, planificacié i gestié de la mobilitat i la distribucié
urbana de mercaderies (ordenances, PAM, etc.).

e Finalment, caldra realitzar un buidat de les propostes realitzades en altres plans (Pla
d’'Ordenacié Urbanistica Municipal, Pla Local Seguretat Viaria, Pla Director
d’Infraestructures, Pla Director de Mobilitat, etc.) i cartografiar-les en un Unic planol de
sintesi. Sera necessari establir clarament el calendari d’execucié previst de les diferents
propostes amb 'objectiu d’ajudar a construir la visio a curt i llarg termini del PMUS i Plans
Especifics.

c) Analisidelar ) liment del jecti lerts en el PM

Respecte al pla de mobilitat anterior i els Plans Especifics d’aparcament bici i camins escolars,
caldra, com a minim:

» Avaluar el grau d’assoliment dels objectius establerts en el PMUS anterior.

» Analitzar i reflexionar sobre l'estat actual de les diferents xarxes que conformen el
sistema de mobilitat (a peu, bicicleta, vehicles de mobilitat personal, transport col-lectiu,
vehicle privat motoritzat i aparcament, i transport de mercaderies) respecte el PMUS
anterior.

» Avaluar el grau d’execucio de les mesures proposades en el PMUS anterior.

En el moment de I'adjudicacié, I'ajuntament facilitara a I'adjudicatari els Plans anteriors i un resum de
les propostes de cadascun d’ells on s’indiqui I'estat de desenvolupament de les mesures d’aquests,
aixi com la voluntat futura de I'ajuntament respecte cadascuna d’elles.

6.1.2 Tancamenti conclusions de la prediagnosi

A partir de les tasques desenvolupades anteriorment, es tancara la prediagnosi.

Especifics

Ates que els plans tindran un horitzé temporal de sis anys, el nombre de problematiques a atendre
ha de ser realista, tant des de la perspectiva dels recursos economics i tecnics com del propi
calendari. Per tant, caldra identificar clarament quins seran els objectius que abordaran els nou
plans. En aquest sentit, per a cada objectiu es confeccionara una fitxa com la que es mostra
més avall (vegeu Figura 4).

En qualsevol cas, s’hauran de contemplar, com a minim, els dos objectius que s’exposen a
continuacié, detallat cadascun d’ells a la seva fitxa corresponent:

1) Dotar de coheréncia a les xarxes basiques de mobilitat: la visié global de tot pla de
mobilitat sera abordada per aquest primer objectiu. Per tant, sera objecte del pla
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I'establiment de les xarxes basiques de mobilitat sense incompatibilitats entre si i en
coherencia amb les principals polaritats presents i futures, aspecte que caldra tenir
present en el disseny dels Plans Especifics.

2) Aconseguir canvis modals en els principals fluxos amb potencial de transvasament:
ates que el transvasament modal s’estableix com a objectiu genéric de tot PMUS,
caldra un objectiu per tractar aquesta questio.

El canvi modal sera significatiu si s’aconsegueix sobretot en els principals fluxos amb
potencial de transvasament i, per aixo, el PMUS n’hi ha de fer émfasi. En aquells casos
en que el canvi modal sigui complex, també caldra pensar en mesures per renovar el
parc de vehicles.

A banda d’aquests dos objectius, la prediagnosi també identificara altres objectius a abordar que
emanin de les voluntats politiques i técnigues locals, tenint en compte tant l'abast del PMUS com dels
Plans Especiffics.

Una vegada elaborat el conjunt de fitxes d’objectius del pla, caldra analitzar si es déna resposta
a allo que estableix el marc legal vigent (Llei de Mobilitat, Pla Director de Mobilitat corresponent,
Plans de Qualitat de I'Aire, etc.). En cas de mancances, caldra introduir les esmenes
necessaries.

Sera recomanable que aquest procés de tancament de la prediagnosi, amb els corresponents
objectius, compti amb la validacié, tant de I'equip técnic, com també i sobretot, de I'equip politic
responsable del PMUS.

Fitxa descriptiva objectiu PMUS

Objectiu Fomentar un model de mobilitat al centre urba que potencii I'atractivitat comercial
i social de I'entorn

Actualment el municipi compta amb el carrer X i la plaga B com a carrers de
prioritat per a vianants. En els propers anys es vol fomentar un model de mobilitat
que potencii l'activitat econdmica i I'activitat social de I'entorn. Per aixd esta
previst actuar en els carrers de I'entorn de I'actual zona de vianants per tal de
millorar I'espai public i potenciar els modes de transport no motoritzats,
especialment la mobilitat a peu.

. . * Restriccio de la circulacié en determinats carrers
Possibles actuacions a . e . , L
cewcler o ol mate ool Actuacions de pacificacio i millora de la qualitat de I'espai public
PMUS + Creaci6 de zones d’aparcament de rotacio

* Reduccid, manteniment i increment de I'aparcament en I'ambit afectat

Descripci6

Agents implicats Comerciants, residents, escoles, etc. dins I'ambit Visitants, distribuidors, etc.
externs a I'ambit

+  Estudi de rotaci6 d’aparcament durant X hores i X dies als carrers X.
Comptatge de vianants durant X hores i X dies als carrers X.
Comptatge vehicles durant X hores i X dies als carrers X.

* lIdentificaci6 d'establiments que requereixen aprovisionament de
mercaderies.

Previsio del treball de
camp necessari

Planol de situaci6

Presentaci6 de material grafic sobre problematiques similars i com han estat

Exemples similars resoltes, amb especial @mfasi en municipis similars o del nostre entorn.

Figura 4. Exemple de fitxa descriptiva per als objectius

Proposta de treballs de camp

A partir dels interessos de I'ajuntament de l'analisi dels objectius i de la informaci6é existent
analitzada I'empresa adjudicataria, haura de presentar una proposta de les tasques concretes a
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realitzar, quantificada i programada en el temps, justificant els objectius que es volen assolir i
que haura de ser validada per la Direcci6 del PMUS.

Aquesta s’haura d’adequar als objectius del PMUS i ha de permetre desenvolupar de forma
eficient i suficientment completa tant el propi PMUS com els Plans Especifics. En la proposta
s’hauran de detallar els tipus de treballs, la situacié concreta i els horaris a dur-los a terme, aixi
com la metodologia per al seu desenvolupament.

Pla de comunicacio6

L’'empresa adjudicataria haura d’elaborar, conjuntament amb [I'Ajuntament, un pla de
comunicacio associat a les diferents fases de redaccié del PMUS (segons decideixi I'ajuntament
aguest podra iniciar-se a linici del contracte o al llarg de les diferents fases) caldra definir
actuacions i terminis que es duran a terme.

Aquest es podra dur a terme a traves de diferents canals, I'equip redactor haura de treballar
conjuntament amb el departament de comunicacio i participacié de I'’Ajuntament en la definicié
del procés de comunicacio.

L’ajuntament disposa d’una plataforma web per a la participacio, caldra que 'empresa elabori
tota la documentacio técnica requerida per dur a terme el procés.

Fase 2. Diagnosi
En linies generals, la finalitat de la diagnosi és aprofundir en els objectius identificats a la
prediagnosi, aportant dades i analisis en aquells aspectes on s’hagi decidit focalitzar I'atencié a
través de metodologies quantitatives i qualitatives i avaluant totes les xarxes i serveis de
mobilitat, aixi com els aspectes vinculats a aquestes.
Els treballs de diagnosi hauran de servir, no només per posar rigor als objectius de la
prediagnosi, sind també per fonamentar la justificaci6 i argumentaci6 de les propostes
d’actuacions que posteriorment s’estableixin.
A més, durant la realitzaci6 de la diagnosi es podran revelar aspectes no identificats a la fase de
prediagnosi i sobre els quals també caldra focalitzar I'atencié i, si s’escau incorporar nous
objectius al PMUS i Plans Especifics.
La diagnosi s’elaborara a partir de I'obtenci6é de dades del treball de camp i dades facilitades per
les diferents entitats, tant de I'oferta com de la demanda, dels diferents modes de transport (a
peu, bicicleta, vehicles privats, transport public, aparcament i transport de mercaderies), i
sempre que sigui possible discriminant per genere, per tal d’'integrar aquesta perspectiva des de
Finici.
Treball m

Els treballs de camp minims a realitzar seran els seguents:

Inventaris:

¢ Inventari de I'oferta de mobilitat a peu en tot 'ambit del pla d’accessibilitat (es traslladara a
la memoria del PMUS I'analisi de la xarxa principal i les parades de bus)

e Inventari de l'oferta de mobilitat per a bicicletes (actualitzacié del PMUS anterior i Pla
director de la Bicicleta 2015).

¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per a VMP.

¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per al transport public (actualitzacié del PMUS anterior)

¢ Inventari de I'oferta de mobilitat per al vehicle privat (actualitzacié del PMUS anterior)

¢ Inventari de l'oferta d’aparcament de tot el municipi (actualitzacié i ampliacié6 del PMUS
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anterior i estudi d’estacionament 2015).

Inventari d’accessibilitat i seguretat viaria a 'entorn de 9 centres escolars d’educaci6 infantil
i primaria i a les 3 escoles bressol municipals.

El treball consisteix en observar la situacié que es desencadena en la zona d’accés al col-legi
en les hores d’entrada i sortida del centre, un dia escollit a I'atzar, entre dilluns i divendres. Cal
observar les caracteristiques generals de cada cas, particularitats que podien ser importants
de I'emplacament o de les mesures que s’apliquen, i especialment, s’observa si hi ha
problematiques especifiques. En termes generals, cal observar aspectes com :

v Existéncia de parades d’autobus properes i de parada de transport escolar
Existéncia de parada per vehicles privats per deixar i/o portar els alumnes
Existéncia de passos de vianants, aparcament de bicicletes i de motocicletes

Existéncia de zones amb cons o altres elements temporals

Preséncia de grans autobusos o altres vehicles que dificultin el transit

AN N SR

Existéncia de problematiques per a la mobilitat amb vehicles i/o pels vianants. Si la
zona de pas esta ben indicada, és suficientment ampla, els escolars o vianants
envaeixen la calgcada del carrer...

v Es talla o es restringeix el pas de vehicles pel carrer d’entrada/sortida de I'escola

v" Preséncia d’un agent de circulacio

Aforaments, comptatges i enquestes

Questionari de mobilitat als alumnes de les escoles on es recullin els habits en els seus
desplagaments.

15 aforaments de vehicles realitzats de forma automatica (24h cadascun), que permetran
obtenir dades de velocitats.

20 aforaments de vehicles manuals (4h cadascun).
10 punts d’aforaments de vianants (6h cadascun).

10 punts d’aforaments de bicicletes i VMP (6h cadascun) en dia feiner + 6 d’aforaments de
bicicletes i VMP (6h cadascun) en cap de setmana.

6 punts d’enquestes origen / destinacié a vehicles, amb un minim de 6 hores d’enquestes per
punt.

Ocupacio i rotacions d’'aparcament dilirn mitjancant la realitzacié d'estudis de rotacié de
matricules (durant 12 hores) i estudis d'’il-legalitat a 8 zones (mostra de minim 150 places
per zona).

Inventari de I'ocupacioé nocturna de I'estacionament a la calgada, coincidint amb el periode
horari de maxima preséncia de la demanda residencial al seu domicili a tota la zona urbana
a totes les zones delimitades a 'estudi al periode nocturn.

Rotacions d’aparcament dilirn a 8 zones de carrega i descarrega.

Les tasques de treball de camp s’hauran de realitzar d’acord amb els criteris descrits a 'annex 1 i 2.
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¢ Pla de mobilitat urbana sostenible de Molins de Rei 2015-2020

o Pla Director de Bicicletes de Molins de Rei (2015)

o Estudi d’Estacionament a Molins de Rei. Diagnosi i Propostes per al Pla d’Aparcaments
(2015)

e Estudi de Camins Escolars de Molins de Rei (2015: Escoles La Sinia, El Palau, Pont de la
Cadena i J.M. Madorell. 2018: Escola Alzina, escola Castell Ciurd, escola Estel, col-legi
Sant Miquel i col-legi Virolai)

o Pla d’Accio6 Local de 'Agenda Urbana de Molins de Rei

e Actualitzaci6 del Pla local de seguretat viaria 2019-2022

¢ Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire (2019)

e Ordenances municipals.

e Pla Local d’'adaptacié al canvi climatic de Molins de Rei (2019-2030)

Per tal de dur a terme I'Avaluacié Ambiental Estrategica del PMUS, es redactara el Document
Inicial Estratégic, que haura de contenir els apartats seguents:

e Definici6 de les caracteristiques basiques del futur pla i els instruments que el
desenvoluparan.

¢ Diagnostic dels aspectes ambientalment rellevants i proposar els objectius i criteris
ambientals per a l'elaboracio del pla.

e Si l'estadi d'elaboraci6é del pla ho permet ha de descriure i avaluar les alternatives
considerades i justificar la idoneitat ambiental de l'alternativa elegida.

Caldra que compleixi amb tots els continguts i requeriments necessaris per a la seva aprovacio
per part de 'ATM i la Generalitat.

6.3 Fase 3. Propostes

Proposta inicial

Un cop finalitzada la diagnosi de cadascun dels plans, i abans de desenvolupar les propostes de
cada pla, 'empresa adjudicataria haura de presentar un llistat preliminar de les propostes a
desenvolupar. Caldra que es justifiqui el motiu de cada proposta i es descrigui breument el
contingut previst per cadascuna d’elles.

Aquest llistat haura de ser validat per la Direccié del PMUS.

Participacié ciutadana

Un cop finalitzada la diagnosi, i realitzada la validacié del llistat de propostes, es fara un procés
de participacio adrecat a la ciutadania i al teixit associatiu del municipi.

La concreci6 d’aquest moment participatiu resta pendent de definicio per part del propi
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Ajuntament per0, inicialment es preveu a l'inici de redaccid de les propostes del PMUS, es
preveu fer una presentacié de la diagnosi del PMUS on es destaquin les conclusions obtingudes
i realitzar un procés de participacié adrecat a la fase propositiva del PMUS on es posi a debat
les actuacions inicialment previstes, en 'ambit global del pla o de paquets especifics.

En tot cas I'empresa adjudicataria realitzara totes les tasques necessaries per a donar
compliment a les necessitats de participacié ciutadana del PMUS, seguint les indicacions de la
direccio.

Caldra que 'empresa adjudicataria, treballi conjuntament amb el departament de participacié de
'’Ajuntament en la definicid del procés participatiu.

L’ajuntament disposa d’una plataforma web per a la participacid, caldra que I'empresa elabori
tota la informacio técnica requerida per incloure en aquesta, i doni suport en la preparacio dels
continguts i dels possibles qliestionaris que s’incloguin en aquesta.

Es preveu que la participacié ciutadana s’articuli a través de la pagina web i a partir de la
realitzacié de 3 sessions de treball. L'empresa adjudicataria s’encarregara de:

» Definicio del procés participatiu.
+ Elaborar tota la informaci6 técnica requerida.
+ Realitzar les presentacions tecniques a les 3 sessions.

* Proporcionar les dades necessaries per vetllar que el procés participatiu inclogui la
perspectiva de genere interseccional.

« Dinamitzar tot el procés participatiu i realitzar els informes de retorn de les diferents
sessions.

« En general, realitzar tot el procés participatiu, aixi com realitzar tots els treballs técnics
necessaris, incloses les presentacions per a I'explicacid a la ciutadania i tota la
documentacié técnica necessaria que li sigui requerida, seguint les indicacions de
I'Ajuntament.

P ’ jon

Les actuacions tant del PMUS com dels Plans Especifics es presentaran agrupades per paquets
d’actuacions. Cada paquet d’actuacions sera identificat amb un nom que fara clara referéncia a la
millora que tracta.

Per norma general i per tal d’atendre I'objectiu generic de canvi modal dels PMUS, els paquets
d’actuacions contindran tant mesures d’estimul dels modes més sostenibles com de dissuasio
del vehicle privat motoritzat.

A I'hora de configurar els paquets d’actuacions, caldra tenir en compte tot allo que s’estableix als
annexes 1 i 2, tant en relacio al contingut com al format de presentacio.

Sera recomanable establir, per cada paquet d’actuacions, una “actuacié impuls”. Entenem per
actuacions impuls aquelles que es poden executar de manera rapida, és a dir, que no
requereixen grans inversions, ni gran complexitat, i que tenen per objectiu activar I'execucié de la
resta d’actuacions del paquet.

Aquestes actuacions d'impuls poden ser actuacions de sensibilitzacid, actuacions de difusio als
mitjans de comunicacio, proves pilot mitjancat actuacions d’urbanisme tactic, talls de carrers
temporals, microactuacions simboliques, per citar alguns exemples.

Proarama d’ jon.

Una vegada consensuats els paquets d’actuacions, es definira el programa d’actuacions a
executar en els proxims anys per tal d’aconseguir els objectius fixats. S’establiran les fases
d'execucid6 i s’indicaran els costos de les actuacions.
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Act ions d’ambi ramunicipal

En el cas que es contemplin actuacions d’ambit supramunicipal -especialment amb relacié al
tractament dels fluxos intermunicipals amb major potencial de transvasament modal i també de
millora i transformacié dels principals eixos d’entrada- es promouran reunions amb els
responsables implicats per identificar possibles linies d’actuacions conjuntes i validar la
coheréncia de les propostes municipals amb una possible estratégia supramunicipal.

E | ., | !,E !.; | |E N s

Dins del marc de I'Avaluacié Ambiental Estratégica, es redactara I'Estudi Ambiental Estratégic
seguint les determinacions del Departament de Territori i Sostenibilitat (DTES) de la Generalitat
de Catalunya establertes mitjancant el document d’abast.

Caldra que compleixi amb tots els continguts i requeriments necessaris per a la seva aprovacio
per part de 'ATM i la Generalitat.

6.4 Fase 4. Aprovacio6 dels diferents Plans

Posteriorment a la redaccié del documents finals (diferents moments temporals), s’han de
seguir uns tramits en els quals sera necessaria la participacié del redactor en reunions i la
modificacio dels documents lliurats.

En el cas del PMUS els tramits seran els segients:
» Aprovaci6 inicial del PMUS per part de I’Ajuntament i de 'Estudi Ambiental Estratégic.
» |nformacio6 publica.
» Resolucio, al-legacions i redaccié definitiva de 'Estudi Ambiental Estratégic.
» Informe de I'Autoritat Territorial de Mobilitat.

= Aprovacidé definitiva de I'expedient complet d’avaluacié ambiental, que inclou [I'Estudi
Ambiental Estratégic

= Aprovacio definitiva del PMUS.
Finalment, i per a totes les fases d’elaboracié del PMUS, la redaccié i el contingut del
document seguira les directrius que es detallen a 'annex 1.

En el cas dels Plans Especifics els tramits seran els segients:
» Aprovaci6 inicial dels Plans per part de I’Ajuntament.
» Informacio publica.
» Resolucio, al-legacions i redaccié definitiva dels Plans.

» Aprovacio definitiva dels Plans.

7 REUNIONS EXIGIBLES A L’ADJUDICATARI

Per tal de fer un correcte seguiment dels treballs per part d’Ajuntament, s’ha previst un minim de
18 reunions presencials a la seu del municipi, a convenir durant la redacci6 dels treballs, en les
gue s’exigira que com a minim, estiguin presents el director de I'estudi i el técnic responsable de
I'elaboracié dels treballs.

A més, s’exigira també un minim de 4 reunions tecniques per a la definicid6 del procés de
comunicacio i participacio ciutadana i la realitzacié de 3 sessions de participacio.

L’empresa adjudicataria sera 'encarregada de redactar les actes de les reunions realitzades.
D’altra banda, en les fases de diagnosi i propostes, també es convocaran reunions telematiques
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amb caracter quinzenal per tal d’avancar les tasques de redacci6 i validacié d’acord amb els
terminis establerts al plec.

L’idioma vehicular de les reunions haura de ser el catala.

8 DOCUMENTACIO A PRESENTAR

La documentacié a lliurar (PMUS: documents I, II, lll, IV i V. Plans Especifics: Memoria i
Annexes pertinents) sera en format editable (word, excel, fitxer de SIG) i en format d'impressio
(pdf).

S’establira un format de lliurament de les bases de dades cartografiques i alfanumeériques de
forma que aquestes dades siguin compatibles amb la consulta i el treball posterior amb
Sistemes d’Informacié Geografica i programes de disseny assistit per ordinador (formats
.shp,.dgn i dwg), fulls de calcul i sistemes gestors de bases de dades, d’acord amb les indicacions
de I'Ajuntament.

Per al lliurament de les dades cartografiques s'utilitzara format SIG (shapes més les taules o
bases de dades alfanumeriques relacionades amb les bases cartografiques), en el cas particular
del Pla d’accessibilitat caldra complir també amb I'establert a 'Annex 2 apart A.4.6.

Per al lliurament de les bases de dades alfanumeériques i taules es lliuraran en formats estandard
(.xIs /. mdb Oracle o similars) consultables i editables. Per a tota la cartografia basica i per a les
dades alfanumériques basiques s’establira una correspondéencia entre la zonificacié proposada i
els corresponents codis territorials (preferentment codificacié INE) per als diferents ambits
territorials utilitzats (municipis, seccions censals o0 qualsevol altre tipus de zonificacions
utilitzades).

Per als poligons d’activitat economica, s'utilitzara preferentment la base cartografica oficial de
'ICC de Poligons d’Activitat Economica amb codificacié i toponimia segons s’estableix en
aguesta base.

Actuacions del PMUS que afectin a les carreteres locals:

La Geréncia de Serveis d’Infraestructures Viaries i Mobilitat de la Diputacié de Barcelona
disposa d’'un sistema de SIG de gestid de les carreteres locals. Amb la finalitat de millorar la
coordinacié entre els documents de planificaci6 de la mobilitat i de gestio de la xarxa de
carreteres, totes les actuacions que tinguin una incidéncia en alguna carretera local caldra que
s’incorporin a una base de dades que caldra sol-licitar a la Diputacié de Barcelona per part del
consultor.

En concret, per a cada actuacié que tingui afectacié en alguna carretera de la xarxa que
gestiona la Diputacié de Barcelona I'adjudicatari haura de:

e Introduir les dades sobre la carretera i 'actuacio a la base de dades GESMOB.

e Elaboraci6 d’'un o més planols descriptius de l'actuacié segons la plantilla que es
proporcionara.

9 PAUTES DE CONFECCIO

Tota la documentacié elaborada en el marc de la redaccié dels treballs sera integrament en catala
i en el format acordat per la direcci6. Per tant, totes les entregues parcials, tota la informacio
generada i exposada a les reunions i el document final seran elaborats integrament en catala.

Cal no abusar de tipus de lletra diferents i utilitzar un codi tipografic consistent al llarg de tot el
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document. El format del tipus lletra del cos del text ha de ser Arial d’11 punts, el marge interior de
25 mm, I'exterior de 17,5 mm, els marges superior i inferior de 25 mm i una separacio d’1 espai
(valor constant) entre linies.

Els planols han de contenir el logo de I'Ajuntament de Molins de Rei, el titol del pla i la llegenda
corresponent amb la informaci6 basica associada.

El document final en format tipus “pdf’ haura de ser accessible: aixd vol dir que es podran trobar
els textos amb l'eina de cercar textos que habitualment porten els lectors de documents que
suporten aquest format — inclos indexadors web - , i es podra accedir i llegir aquests textos per
algun sistema alternatiu tipus “JAWS”, lectors de pantalla, linies Braille i similar.

El document final pdf ha d’incloure marcadors per a cadascun dels apartats, subapartats, planols,
fitxes, llistats,... dels diferents documents i annexos que conformen el pla per a facilitat la consulta i
localitzacié de continguts en el document.

Estructura dels documents

Coberta. Seguira el model editat per I'Ajuntament. Les dades que s’han de fer constar sén el titol del
pla o estudi, el nim. de document, 'autor i la Direccié,.

Crédits. Relacié de persones, entitats i empreses que han intervingut en I'elaboracié del pla.

index. En ell han de constar els titols de les principals subdivisions del document juntament amb el
namero de les pagines en que apareixen.

Nucli. El nucli del document s’ha de dividir en els capitols homogenis numerats que estableix el
document de directrius per a la redaccioé dels estudis i plans de mobilitat.

Numeracié de capitols i annexos

El nucli del document es divideix en capitols numerats, i aquests en apartats i subapartats numerats.
No es recomanen més subdivisions, excepte per numerar components de llistes. Als documents, la
numeracié de capitols, apartats i subapartats s’ha de fer segons I'esquema que es mostra a
'exemple i els titols han de reflectir clarament la jerarquia numeérica emprada. En aquest sentit, els
apartats s’ajustaran a les directrius de redaccio dels plans.

Exemple:

Capitol (majuscula, negreta, 16 punts): 6. DIAGNOSI

Apartat (negreta, 14 punts): 6.1. Diagnosi de la situacio actual
Subapartat (negreta, 12 punts): 6.1.1. Mobilitat a peu

Per als annexos:

Capitol (Arial, negreta, 16 punts): C. AFORAMENTS

Figures i taules

S’entén per figura qualsevol fotografia, grafic o croquis que s’inclogui al document i que ajudi a la
seva millor comprensié. Cada figura ha d’anar acompanyada d’una breu llegenda descriptiva. Si fos el
cas, s’indicara la font d'on s’hagi tret la informaci6. Cada figura s’ha de numerar de forma
consecutiva per capitol. El seu numero es designa amb el nUmero de capitol, seguit d’un punt i del
numero d’ordre de la figura en el capitol.

Les taules haurien d’estar organitzades acuradament per fer més clara I'exposicio en el text. Si no es
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citen en el text no s’han d’incloure en el cos del document i, si es considera que son d'’utilitat, es
poden incloure com a material suplementari en un annex. Cada taula s’ha de numerar de forma
consecutiva per capitol i de forma independent a la numeracié de les figures. El seu niumero es
designa pel numero del capitol, seguit d’'un punt i del nimero d’ordre de la taula en el capitol.

Plantilles

L’ajuntament sota prévia peticié posara a disposicié dels consultors plantilles amb I'objectiu de
facilitar la feina de confeccié dels diferents documents pero, en cap cas, aquestes han de limitar la
seva creativitat.

10 REMISSIO GENERICA

En quant a la resta d’aspectes especifics relacionats amb la prestacié dels serveis i no detallats en
el present Plec de prescripcions técniques, sera d’aplicacid el que estableix el Plec de
prescripcions administratives de I'expedient en allo que en pugui fer referéncia, aixi com la resta de
la normativa aplicable a aquest tipus de contracte.
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DOCUMENT I. MEMORIA

A.l. INTRODUCCIO

A.1.1. Justificacio de laredaccio del PMUS

Es justificara la redaccié del PMUS des de la necessitat d’'un canvi modal per a la promocié
d’'una mobilitat sostenible i segura, indicant la importancia de la mobilitat i la necessitat d’'una
planificacié acurada per controlar els seus efectes negatius en la qualitat de vida de les
persones.

Es fara una explicacio general del marc de referéncia dins del qual es redacta el document:

e Legislatiu: Llei 9/2003 de la mobilitat, Decret 344/2006 dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada (EAMG), etc.

¢ Planejament: Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM), Pla Director de Mobilitat corresponent,
Decret 152/2007 d’aprovacio del Pla d’actuacio per a la millora de la qualitat de l'aire ..., etc.)

A.1.2. Objectius geneérics

S’indicaran els principis inspiradors de la Llei 9/2003 de la Mobilitat, aixi com s’exposaran
detalladament els objectius del Pla Director de Mobilitat corresponent -especialment aquells que
fan referéncia als PMUS.

Especialment, es fara esment de la necessitat d’'un transvasament modal del vehicle privat
motoritzat vers els modes de transport més sostenibles com a objectiu genéric que permet
assolir bona part dels objectius establerts per la Llei de Mobilitat i el Pla Director de Mobilitat.

Es vetllara perqué el PMUS inclogui la perspectiva de génere interseccional.

Se citaran, en aquest apartat, els indicadors objectius que puguin existir de plans
supramunicipals que tenen una incidéncia a lI'escala local com, per exemple, els indicadors
objectius del PDM o d’altres que puguin existir.

A.1.3. Horitzons temporals

S’indicaran els horitzons temporals del PMUS.

A.1.4. Estructura metodologica

Caldra descriure i detallar el procés metodologic de redaccio del PMUS. Aquesta descripcio es
fara en base a les principals fases del pla (pre-diagnosi, diagnosi i propostes) i en base als 3
eixos principals (xarxes de mobilitat, fluxos de canvi modal i requeriments estrategics
municipals), entenent que es tracta d’un proceés ciclic d’identificacié, analisi i proposta de cada
contingut.

Es fara un resum de totes les tasques dutes a terme per a I'elaboracié del PMUS, tals com:
processos participatius, reunions rellevants, treball de camp, etc.

A.2. OBJECTIUS DE LA PREDIAGNOSI

Fruit del treball de prediagnosi realitzat en la primera fase del PMUS s’estableixen els objectius
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del PMUS. En aquest sentit, aquest apartat recollira el llistat dels objectius establerts. No es
tracta d’incloure les fitxes de treball dels objectius realitzades i entregades a I'ajuntament, sin6
nomeés d’enumerar-los.

A.3. DIAGNOSI

En linies generals, I'objectiu de la diagnosi és aprofundir en aquells objectius basics identificats,
tant a la fase de prediagnosi com a altres problematiques i nous objectius detectats durant la
caracteritzacio del sistema de mobilitat, on s’han aportat dades i analisis en aquells aspectes on
s’hagi decidit focalitzar I'atencid.

L’adjudicatari efectuara el processament i I'analisi de les dades obtingudes per a cada capitol,
ressaltant totes les seves caréncies, situacions conflictives i punts febles o critics, aixi com els
seus punts forts en relacié amb I'objectiu generic i els criteris d’actuacio del PMUS.

Com a resultat d’'aquesta etapa, s’obtindra una diagnosi técnica on es presentaran les
estadistiques, grafics de l'analisi de dades i models d’assignacid, sempre que sigui possible
discriminant per génere, per tal d’integrar aquesta perspectiva.

Finalment, s’efectuara una diagnosi global critica sobre el sistema o model de mobilitat existent.

La recopilacié de tota la informacié de la diagnosi técnica sera el punt de partida per realitzar un
procés de participacio adrecat a la ciutadania i al teixit associatiu del municipi.

L’empresa adjudicataria haura de donar suport técnic al procés de participacié, aportant la
informacio i documentacié técnica que sigui escaient i donant el suport técnic necessari durant
les sessions amb la ciutadania que serviran per aprofundir i reflexionar entorn a les propostes
técniques elaborades. També proporcionara les dades necessaries per vetllar que el procés
participatiu inclogui la perspectiva de génere interseccional.

Una vegada completat el procés participatiu, quedara definida la diagnosi definitivament i es

definira el model desitjat per al municipi que quedara definit i dibuixat en el PACTE municipal per la
mobilitat i/0 en els objectius dels PMUS.

A.3.1. Territori i socioeconomica
A.3.1.1. Situaci6 geografica, estructuraterritorial i morfologia del terreny

Caldra fer una descripcio de la situacié del municipi i la seva representativitat dins la comarca o
ambit al qual pertanyi, incloent-hi dades generals del territori (poblacié, densitat, etc.).

S’especificaran les diverses divisions funcionals del territori municipal (seccions censals, barris,

zones de recerca, etc.) i es determinara quin tipus de zonificaci6 (0 agregacid de zones)
s’utilitzara en cada apartat de I'estudi.
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Es descriuran els principals elements orografics i infraestructurals que configuren la distribucio
territorial de les zones urbanes i determinen les condicions de comunicacié entre elles. Pel que
fa a l'orografia, es destacara la seva relaciéo amb els pendents de la xarxa viaria.

A.3.1.2. Estructurai distribucié de la poblacio

Es fara una descripcié de la situacié actual indicant el volum de poblacié resident, la densitat
(habitants/km?) i la seva distribucio per zones, amb la maxima desagregacio possible (seccions,
districte, barris, etc.). A meés, la realitzacid de la piramide demografica permetra coneixer la
distribucié per génere i edat, i el grau d’envelliment de la poblacid, discriminant per génere
sempre que sigui possible.

Es fara una previsié del creixement de la poblaci6, tant al nucli urba com als diferents barris.
Aquesta previsié de creixement es podra realitzar en funcié del pla general, dels plans parcials o
altres plans de nous desenvolupaments, o bé tenint en compte les dades de creixement d’anys
anteriors.

A.3.1.3. Analisi economica

S’analitzaran les dades basiques sobre I'activitat econdmica del municipi: distribucié per sectors
economics, nivell de renda, ocupacié dels residents dins el municipi, taxes d’autocontencio i
d’autosuficiéncia, discriminant per génere sempre que sigui possible.

A.3.1.4. Centres d’atraccié i generacié de viatges

Es localitzaran i s’identificaran aquells equipaments amb un volum important d’'usuaris. Com a
minim, caldra considerar els seglents:

o Estacions de transport public ferroviari.

o Administratius.

o Sanitaris.

. Educatius (escoles bressol, de primaria, instituts, etc.)

o Esportius.

o Comercials (punts i eixos de concentracié d’activitat comercial i mercats a la via publica)

o Logistics. S’identificaran els centres logistics de caracter intermunicipal, aixi com els
principals elements logistics urbans (micro-plataformes, magatzems, locals d’operadors
logistics, etc.).

o Poligons industrials i altres zones amb centres de treball importants.

Pel que fa als mercats a la via publica, s’indicara dies i horaris de realitzacio.

També s’identificaran altres espais comunitaris i espais publics de manera que es tinguin en
compte els vincles entre les diferents activitats de la vida quotidiana de les persones que creen

xarxes complexes de desplacament i vincles amb 'entorn.

Quant als poligons industrials, s’'indicara el nombre d’empreses i treballadors i es localitzaran les
principals empreses. En cas d’existéncia de Plans de Desplacament d’Empresa, es descriuran.

A.3.1.5. Parc de vehicles i dades de motoritzacié

Es detallara el parc de vehicles actual al municipi segons tipologia de vehicle i combustible
emprat, aixi com la seva evoluci6 en els ultims deu anys, tant en termes relatius com absoluts. A
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més, es compararan els index de motoritzaci6 amb els dels municipis del voltant, comarca i
Catalunya. En la mesura que sigui possible es proporcionaran les dades per génere i edat.

En aquest apartat també s’incorporaran les dades especifiques de la flota municipal de vehicles. Els
punts que caldra tractar a la diagnosi territorial i socioeconomica (relacié no exhaustiva):

. Tipologia de vies de comunicacié supramunicipal (carreteres, ferrocarril, etc.)

. Existencia de nuclis aillats o falta de continu urba (barreres de qualsevol tipus).

o Distancies més representatives entre centres d’atraccio i generacio de mobilitat.

o Orografia i com afecta als diferents modes.

o Poblaci6 i massa critica implantacio sistemes de transport public col-lectius competitius.
° Densitats / Rendes i com afecten al comportament de la poblacid.

° Piramide demografica.

. Distribuci6 dels centres d’atraccié (homogéniament per barris, etc.).

. Motoritzacio.

Relacié de planols:

o Localitzacié geografica (ambits administratius i funcionals on s’inscriu).

° Localitzacio tipologies urbanes (barris, urbanitzacions, poligons industrials, etc.).

° Morfologia del terreny del municipi (pendents associades a la xarxa viaria).

° Seccions censals [/ districtes / barris (Poblaci6 i densitats de poblacio
associades).

o Centres de generacio i atraccié de viatges (classificats).

° index de motoritzacio per barris o zones del municipi (turismes/1.000 habitants).

A.3.2. Demanda de mobilitat global

El repartiment modal dels viatges que realitzen els residents s’analitzara a partir de dades
d’enquestes domiciliaries de mobilitat existents i fonts de dades disponibles tant a nivell de
comunitat com estatals (Ministeri).

Els resultats de les enquestes es presentaran subdividits per zones i desagregades per génere,
en funcid de la mostra. L’analisi de resultats es desglossara en funci6 a la destinacié
interior/exterior al municipi, diferenciant:

. Mobilitat interna: viatges que es produeixen amb un origen i una destinacié a dins del
municipi.

. Mobilitat generada (de connexid): viatges que el resident realitza a I'exterior del municipi.

. Mobilitat atreta (de connexio): viatges realitzats per forans al municipi.

. Mobilitat externa: viatges realitzats pel resident fora del municipi.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de la demanda global (relacié no exhaustiva):
. Respecte a la mobilitat en dia feiner dels residents:

o Nombre de desplacaments totals i per persona i génere.
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o Distribucié dels desplacaments segons tipus de recorregut (intern, connexio i externs) i
genere.

o Detectar fluxos interns i de connexi6 amb un repartiment modal menys adequat i
contrastar amb l'oferta de transport public existent i les possibilitats d’estacionament en
destinaci6, per genere.

o Relacié motiu desplacament (ocupacional i personal) i mode de transport i génere.

o Relaci6 mode de transport amb disponibilitat de vehicle privat, disponibilitat
d’aparcament en destinacié i segment de poblacié (edat, génere, situacio laboral i tipus
habitatge).

o Lloc d’aparcament en destinacid, per genere.
) Respecte a la mobilitat en dia feiner de connexié (residents i no residents)
o Nombre de desplagcaments trets i origen dels desplagaments, per genere.
o Detectar fluxos amb un repartiment modal menys adequat i contrastar amb I'oferta de
transport public existent i les possibilitats d’estacionament en destinacio, per génere.
Relacié de planols:
o o _Principals fluxos de generaci6 i/o atraccio de viatges per barris o zones del
municipi.
o Principals fluxos de generacio i/o atraccid de viatges amb altres municipis.

o Repartiment modal per barris o zones del municipi (diferenciant viatges interns i
externs).

A.3.3. Xarxes basiques de mobilitat. Vianants

La diagnosi del mode a peu es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacio qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
aixi com del inventari realitzat pel pla d’accessibilitat amb I'objectiu de dotar de rigor i major
coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les problematiques detectades en la fase de
prediagnosi.

Caldra classificar funcionalment la xarxa de vianants existent en dos nivells: principal i secundari,
aquesta es podra definir partint de la xarxa del Pla anterior sempre i quant es trobi en coheréncia
amb la situacié actual i sempre préviament validada per 'ajuntament. La xarxa principal haura de
garantir la connexié amb els centres atractors de mobilitat establerts anteriorment i els centres
generadors (basicament zones residencials i estacions de transport public) i sera sobre la que
es centrara basicament la caracteritzacio.

Si es considera necessari diferenciar el conjunt d’equipaments seleccionats agrupant-los en
categories en funcié de la serva importancia, la xarxa principal de vianants sera susceptible de
ser subdividida en dues subcategories. Aquesta jerarquitzacié pot facilitar la prioritzacié de les
propostes d’actuacio a la xarxa de vianants.

Per a la caracteritzaci6 de la xarxa principal, es tindra en compte, com a minim:

o Tipologia de vies.

o Amplada Util i total de les zones destinades als vianants (voreres, plataforma Unica, etc.).
) Passos de vianants.

) Guals de vianants.

. Pendents.
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Quant a la tipologia de vies, es classificaran segons tipologies establertes a la segiient taula.

Tipologia via

Regulacié Tipologia constructiva

Exclusiva per a vianants

Prioritat per a vianants Vorera a diferent nivell

/ Plataforma Gnica

Zona 30

Convencional

Taula A.1. Classificacié de les vies de la xarxa de vianants per tipologies

Quant a 'amplada util i total (aquesta ultima pot ser mesurada sobre planol) de les zones
destinades a vianants (voreres, plataforma unica, etc.), s'utilitzaran els rangs establerts a les
seglents taules.

Amplada lliure (An) Observacions Amp'?:;’lwtal
Ai<0,9m No accessibles A=1m
0,9<AI<1,8m No accessibles segons Ordre TMA 851/2021 1<A=2m

Accesibles. Garenteixen I'encreuament de dos
vianants
Minim per garantir un bon nivell de servei en
xarxa principal de vianants de primera categoria

1,8m<AI<2,5m

Al>25m

Taula A.2. Rang (minim) d‘amplades lliures i totals a valorar

Quant als passos de vianants, s’indicara el nombre de passos necessaris a cada cruilla, el
nombre de passos existents i la seva localitzacio respecte la trajectoria natural dels vianants.

Quant als guals de vianants, s’indicara la seva existéncia o no i el grau d’accessibilitat. Quant als
pendents, s'utilitzaran els rangs establerts a la segtient taula.

Pendent (P) Observacions
P=3% Practicament pla. Molt comode
3% <P =6% Accessible

6% < P = 10% No accessible i dificultés

P > 10% No accessible i molt dificultds

Taula A.3. Rang pendents a valorar

Per a la caracteritzaci6 de la xarxa secundaria de vianants, es tindra en compte, com a minim:
o Tipologia de vies.

. Amplada total de les zones destinades als vianants (voreres, plataforma Unica, etc.).

o Passos de vianants (existencia o no).

o Guals de vianants (existéncia 0 no).

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir dels
treballs de camp.
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Els aforaments principals es realitzaran als principals punts de connexio de centres d’atraccio i
generaci6 de viatges.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode a peu (relacié no exhaustiva):
o Respecte a la continuitat i la permeabilitat dels itineraris:

o Barreres fisiques artificials. Permeabilitat territorial (vies tren, alta intensitat de transit,
etc.).

o  No continuitat dels itineraris de vianants / Connectivitat.
o Nivell de servei
o  Temps de recorregut per accedir als punts d’interés més destacats.
o Necessitat de passos a diferent nivell.
o Faltade passos de vianants.
o Inexisténcia o mal estat de voreres.
o Respecte a la millora de I'accessibilitat per a PMR:
o Amplada de les voreres.
o Pendent dels carrers.
o  Aparcament il-legal en vorera.
o Obstacles a les voreres (senyals, contenidors, fanals, etc.).
o Guals de vianants no adaptats al Codi d’accessibilitat.
o [Escales sense alternativa per a PMR.
o Respecte a la proteccio dels itineraris:
o Insuficiéncia de carrers amb prioritat per a vianants.
o Fases semaforiques per al creuament de vianants.
o Punts amb inseguretat per als vianants.
o Interacci6 entre els vianants i altres usuaris (ciclistes, vehicles, etc.)
o lIFluminacié insuficient dels itineraris.

Relacié de planols:

o Xarxa de vianants. Classificacié (segons tipologies definides. Es representaran
equipaments i centres generadors de mobilitat més importants).

o Xarxa de vianants. Amplades totals, passos de vianants i guals.

o Xarxa principal de vianants. Classificacié (segons tipologies definides. Es
representaran equipaments i centres generadors de mobilitat més importants).

o Xarxa principal de vianants. Amplades, passos de vianants i guals (amplades
Gtils i totals segons intervals descrits anteriorment en aquest capitol.).

o Xarxa principal de vianants. Pendents.

o Volum / Intensitat de vianants (a la xarxa principal d’tineraris de vianants,

localitzant els equipaments i centres generadors de viatges més importants).

o Diagnosi de la mobilitat actual a peu. Deteccié de disfuncions.
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A.3.4. Xarxes basiques de mobilitat. Bicicleta i VMP

La diagnosi del mode bicicleta es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
aixi com de la diagnosi del Pla Especific de la Bicicleta especialment, amb I'objectiu de dotar de
rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les problematiques detectades en la fase de
prediagnosi.

Caldra classificar funcionalment la xarxa de bicicletes existent en dos nivells: principal i
secundari. La xarxa principal haura de garantir la connexié amb els centres atractors de mobilitat
establerts anteriorment i els centres generadors (basicament zones residencials i estacions de
transport public) i sera sobre la que es centrara basicament la caracteritzacio.

Si es considera necessari diferenciar el conjunt d’equipaments seleccionats agrupant-los en
categories en funcié de la serva importancia, la xarxa principal de bicicletes sera susceptible de
ser subdividida en dues subcategories. Aquesta jerarquitzacioé pot facilitar la prioritzacio de les
propostes d’actuacio a la xarxa de bicicletes.

Per a la caracteritzacié de I'oferta, es tindra en compte, com a minim:

° Tipologia de vies, amplada i sentits de circulacio.

o Estat de conservacio.

° Senyalitzaci6 d’ordenacié i orientacié especifica per a ciclistes.

° Mesures de proteccio viaria respecte d’altres modes implantades.
o Aparcaments.

. Pendents.

Quant a la tipologia de vies ciclistes, es classificaran segons tipologies definides a la taula
seguent.

Cami verd

Via per a vianants i ciclistes, segrada del transit motoritzat, que discorre per espais naturals i boscos

Pista bici

Via per a ciclistes, segregada del transit motoritzat, que discorre en paral-lel a la calcada i a la vorera, perd amb tracat |
plataforma independent

Carril bici protegit

Via ciclista que ocupa part de la calcada i que es troba segregada fisicament de la mateixa i del transit motoritzat]
(marques viaries, pilones, etc.)

Carril bici

Via ciclista que ocupa part de la calgada i que es troba diferenciada, perd no segregada fisicament, de la mateixa i del
transit motoritzat. Normalment unidireccional

Via compartida amb
transit motoritzat

Via on el disseny i la regulacié indueixen comportaments i velocitats del transit motoritzat compatibles amb I'is de |a]
bicicleta en régim de coexisténcia. Velocitat maxima 30 km/h

Vorera bici compartida

Via ciclista a la vorera. El transit ciclista i el de vianants coexisteixen. Amb senyalitzacié d'indicacié d'ambdés modes.
Preferéncia del vianant.

Vorera bici segregada

Via ciclista a la vorera. El transit ciclista i el de vianants diferenciats mitjangant senyalitzacié, marques al paviment o altre|
element de diferenciacié i/o segregacio fisica. Preferéncia del vianant a I'hora de travessar la via ciclista.

Zones de vianants

ciclabes

Via on el transit ciclista coexisteix amb el transit de vianants. Velocitat maxima 20 o 10 km/h (amb preséncia de transit]
motoritzat). Preferéncia del vianant.

Taula A.4. Classificaci6 tipologia de vies ciclistes. (Font: Manual per al disseny
de vies ciclistes de Catalunya)

També s’indicaran aquelles vies on estigui expressament prohibida la circulacié de bicicletes
mitjancant la corresponent senyalitzacio vertical.

Quant a l'amplada de les vies ciclistes, es compararan amb les amplades minimes i
recomanables indicades al document de referéncia anterior.

Quant als aparcaments, es localitzaran i es classificaran segons les seves caracteristiques
fisiques, indicant si es troben tancats o descoberts i el nombre de places disponibles.

En relacid el servei de préstec de bicicletes (AMBici), es descriuran les caracteristiques del
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servei (nombre de bicicletes, estacions, tarifes, etc.) i es faran recomanacions per a futures
ampliacions.

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informaci6é obtinguda a partir dels
treballs de camp

S’estudiaran els principals itineraris utilitzats pels ciclistes i VMP i les dades d’intensitat de
demanda a partir de dades obtingudes en aforaments (de la xarxa de vies ciclistes del municipi) i
enquestes de mobilitat globals. També se celebraran entrevistes amb associacions i
agrupacions de ciclistes per identificar els déficits i problemes més rellevants de la xarxa ciclista
del municipi.

S’analitzara el grau d’ocupacié durant el dia dels principals punts d’aparcament de bicicletes i
VMP i, si hi ha servei public de préstec de bicicletes, s’analitzara el nombre de desplagaments,
els seus origens i destinacions, etc.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode bicicleta i VMP (relacié no exhaustiva):

o Respecte a la continuitat, existéncia i la permeabilitat dels itineraris:

o Barreres fisiques artificials. Permeabilitat territorial (vies tren, alta intensitat de transit,
etc.).

o  No continuitat dels itineraris de ciclistes / Connectivitat.
o Falta de connexié amb els principals centres generadors de mobilitat del municipi.
o Falta de connexié amb els itineraris interurbans.
o Inexisténcia d’espai reservat a les bicicletes. Aparcament i carrils exclusius o compartits.
o Pendent dels carrers.
o  Senyalitzaci6 dels itineraris deficient.
o Respecte a la proteccio dels itineraris:
Inseguretat per als ciclistes.

O

o  Condicionament de les interseccions per als ciclistes.
o  Problemes d’il-luminacié.
o Analisi de les ordenances municipals que fan referéncia la mobilitat en bicicleta i VMP

Relaci6 de planols:

e Xarxa de vies ciclistes i aparcaments (Tipologies, aparcaments, equipaments, centres
generadors de mobilitat importants i connexions amb municipis veins).

e Xarxa de vies ciclistes. Amplades.

e Xarxade vies ciclistes. Pendents (menys de 5%, de 5 al 10% i més de 10%).

e Volum / Intensitat de bicicletes i VMP. Ocupacié aparcaments. (localitzant els
equipaments i centres generadors de viatges més importants i el grau d’ocupacio dels
aparcaments).

o Diagnosi de la mobilitat actual en bicicleta i VMP. Deteccio de disfuncions.
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A.3.5. Xarxes basiques de mobilitat. Transport public

La diagnosi del mode transport public es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb [l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les
problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzaci6 de I’oferta, es tindra en compte, com a minim:

o Tipologia dels modes de transport public que donen servei al municipi i itineraris de les
linies existents amb les seves parades i estacions.

Expedicions per linia i interval de pas (feiner i cap de setmana), temps de viatge i velocitat

comercial.
° Cobertura de les parades (accés a peu). Orientativament, es proposen les seglents
distancies:
o Autobus urba: <300m
o Autobus interurba : <450 m
o Ferrocarril interurba (suburba): <700 m

o  Ferrocarril interurba (interurbd): <1.000m
o Horaris de servei i coordinacié entre diferents serveis, especialment a poligons industrials.
° Indicadors globals: places - km/dia, km de recorregut/any, vehicles x km/habitant, etc.
. Sistema tarifari i tipologia de titols de transports.
. Existéncia de carrils bus i semafors especifics.
. Qualitat de les parades / estacions.
o Accés als vehicles.
Quant a la tipologia de modes de transport public, es tindran en compte els sistemes per

carretera o calgada i per ferrocarril, ja sigui de tipus intern (urba / intramunicipal) com de
connexié amb altres municipis (suburbans i regionals).

Caldra avaluar de forma especifica la intermodalitat entre les diferents xarxes de transport, amb
objecte de desenvolupar posteriorment estratégies i propostes concretes per tal de promocionar
la intermodalitat, tant entre xarxes de transport public com entre el transport public i la mobilitat
activa.

Quant a la qualitat de les parades o estacions es podran utilitzar les dades del pla
d’accessibilitat que es redactara en paral-lel, en el PMUS es recollira i es posara especial emfasi
en les d’autobus, amb una major variabilitat de les seves caracteristiques, tractant els seglients
aspectes:

. Si disposen de marquesina i/o bancs.

. Informacié existent sobre horaris i recorregut de cada linia, temps d’espera, aixi com
informacio de la xarxa de transport public col-lectiu.

. Tipologia de parada segons taula seguent, indicant, en els casos en que la parada es
produeixi fora del carril de circulacio, la longitud i amplada de la zona de parada.

. Tram recte
) ) . Directament a vorera
En carril de circulacio Tram en corba

Directament a plataforma prefabricada

Apartador exclussiu

Fora carril de circulacié Fila
Banda aparcament

Semibateria / Bateria
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Taula A.5. Tipologia de parada d’autobus.

o Accessibilitat de les parades.

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:
o Dades facilitades pels diversos operadors de transport public.

) Dades de demanda i de comptatges puja i baixa facilitades per TAMB.

A partir de les dades facilitades pels diversos operadors de transport public, s’obtindra, de
cadascuna de les linies, I'evolucié del passatge transportat en els Ultims cinc anys, de forma que
es pugui avaluar I'evolucié de la demanda.

A patrtir de les dades de puja i baixa , s’obtindra:

) Informacié sobre els origens i destinacions de la demanda, que permeti obtenir la matriu
origen/destinacid i la distancia mitjana de recorregut dels desplacaments.

o Demanda de viatgers per parades.

o Ocupacio per expedicions i diagrames de carrega.

Es fara una descripcié de la demanda desagregada per als diferents modes de transport public:
autobus, ferrocarril, tramvia, metro, etc., tot reflectint les dades obtingudes en comptatges puja i

baixa, enquestes, EMEF, dades Ministeri i d’altres enquestes disponibles. Es comparara la
demanda de cada linia d’autobus amb I'oferta d’expedicions i de vehicles per km.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode transport public (relacié no exhaustiva):
o Respecte a l'oferta de serveis:
o Justificacio del concepte de xarxa.
o Frequéncies de pas insuficients i/o poc competitives respecte altres modes de transport.
o  Cobertura horaria i/o territorial insuficient.
o Capacitat insuficient del servei.
o Tarifes.
o Respecte a la coordinacié i intermodalitat:
o  Coordinaci6é amb horaris d’altres serveis de transport.
o  Condicionament d'aparcaments per als usuaris intermodals.
o Distancia entre parades de diferents serveis.
o Respecte a accessibilitat i millora de les parades:
o  Condicions de la informacié als usuaris habituals o potencials sobre el servei i la xarxa .
o Adaptacio del servei per a PMR.

o Condicions apropament vehicles a la zona d’embarcament (en principi, es considerara
gue no sbén adequades quan es realitzin directament a vorera en trams en corba, fora de
carril de circulaci6 amb longitud < 25 m i en bandes d’aparcament en semibateria i
bateria).

o Accessibilitat de les parades (incloure PMR o persones amb qualsevol altra limitacio).
o  Enllumenat de les parades i el seu entorn.
. Respecte a la millora de la funcionalitat i velocitat comercial:
o Punts o trams de conflicte (aparcament il-legal en parades o a l'itinerari, girs, ERV, etc.)
o Temps de recorregut i velocitat comercial.
o Necessitat de carrils especifics o de semaforitzacio especifica.
o Altres deficiencies:
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o Utilitzacio de combustibles alternatius als autobusos.

Relacié de planols:

Xarxa de serveis de transport public (s’indicaran les diferents linies, diferenciades per modes,
i els punts de parada, estacions i intercanviadors).

Cobertura territorial dels serveis de transport pablic.

Cobertura territorial dels serveis de transport public (per carretera o ferroviari) amb
freqUiéncia de pas no superior a 15 minuts.

Tipologia de parades d’autobus (segons les diferents
caracteristiques analitzades).

Demanda de viatges amb transport public (per parades i principals relacions origen -
desti).

Punts de recollida d’informacié (aforaments).

Diagnosi de la mobilitat actual en transport puablic. Detecci6 de disfuncions.

Punts i/o trams de conflicte en els itineraris de la xarxa d’autobusos.
A.3.6. Xarxes basiques de mobilitat. Vehicle privat motoritzat

La diagnosi del mode transport public es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informaci6 qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les
problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacio de l'oferta, es tindra en compte, com a minim:
o Tipologia viaria (igual que al capitol de vianants).

) Regulaci6 establerta (limitacié velocitat en viari convencional, zona 30, carrer residencial,
etc.).

o Amplada entre facanes.

o Nombre de carrils i sentits de circulacio.

o Tipologia interseccions (indicar només rotondes i semafors).
) Elements gesti6 del transit (centre de control, cameres, etc.)

o Senyalitzaci6 urbana d’orientacio (localitzar senyals per a un minim de 3 destinacions).

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:

e Aforaments automatics (24 hores). A tots els accessos des de la xarxa exterior, als punts de
la xarxa primaria necessaris per a descriure el transit existent i als principals punts de la
xarxa secundaria. Han de permetre obtenir dades de velocitat i intensitat de transit per tipus
de vehicles.

e Aforaments manuals (4 hores, 2 hores pel mati i 2 hores per la tarda). Per a conéixer la
distribucio del transit a les principals cruilles de la xarxa viaria.

o Enquestes O/D a conductors de vehicles.

¢ Informacié complementaria a les dades dels aforaments. A través de I'observacio in situ, es
comprovara el nombre de vehicles que fan cua als accessos al municipi, la influéncia dels
vehicles mal estacionats en la congestid, etc. Es realitzaran entrevistes amb la policia local
del municipi per identificar els punts critics i el seu abast.

Per a la localitzacié dels punts d’aforament, caldra classificar funcionalment la xarxa de vehicles
privats motoritzats existent en dos nivells: primari i secundari.

e La xarxa primaria defineix 'esquema general viari de la ciutat i haura de garantir la connexi6
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entre sectors i entre la ciutat i la xarxa exterior, formant una estructura cel-lular que allotja al
seu interior i connecta entre si el conjunt de nuclis que formen la ciutat.

e La xarxa secundaria és formada per la resta de vies i defineix 'esquema de barri o de
sector, conduint el transit pel trajecte més curt (o altre criteri del gestor) fins a la xarxa
principal o primaria. En aquesta xarxa, el transit ha de ser més reduit i s’ha de prestar
especial atencio a les condicions d’habitabilitat.

A partir dels resultats obtinguts, es realitzara una aranya de transit de la xarxa primaria i es
tractaran els seglients aspectes:

o Nombre de vehicles que entren i surten diariament del municipi.

e Transit de pas per les vies de connexié6 del municipi (tant en nombres absoluts com
relatius).

¢ Velocitat mitjana per a cada tipus de vehicle segons el tipus de via.
¢ Tipologia de vehicles per les diferents vies.
° Motiu del viatge.

. Distribucié horaria del transit.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode vehicle privat motoritzat (relacid6 no
exhaustiva):

. Correcta jerarquitzacio del viari urba (assegurar que les diferents vies compleixen la seva
funcid, indicant aquelles on s’hi produeix alguna disfuncio):

o  Xarxa primaria o principal.
o Xarxa secundaria col-lectora o distribuidora. Condueixen el transit des de la xarxa veinal a la
primaria.
o Xarxa secundaria veinal o local. Circulacié forcosament lenta i poc intensa.
. Capacitat i nivells de servei dels accessos al municipi i vies urbanes.
. Sentits de circulacié dels carrers no optims.
. Deficiéncia del disseny de les interseccions.
o Qualitat visual i estat de conservaci6 de la senyalitzacié d’orientacié urbana.
. Correcta ubicacio i nombre de destinacions als senyals d’orientacio urbana.

. Continuitat de la informacio de la senyalitzacié d’orientacié urbana.

Relacié de planols:

o Regulacio de les vies.

o Sentits de circulacio de les vies (Indicar carrils per sentit).

o Punts de recollida d’informacié (aforaments i enquestes).

° Intensitat mitjana diaria (IMD).

° Nivell de servei i saturacio de la xarxa (per als periodes punta).

o Diagnosi de la mobilitat actual en vehicle privat. Detecci6 de disfuncions.

A.3.7. Xarxes basiques de mobilitat. Aparcament

La diagnosi de l'aparcament es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
aixi com especialment del Pla d’aparcament especific que es dura a terme de forma paral-lela a la
redeccié6 del PMUS, amb l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i
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analitzar les problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzaci6 de l'oferta, es tindran en compte, com a minim:
. Tipologia i nombre de places d’aparcament.

o Regulacio establerta.

Quant a la tipologia i nombre de places, es classificaran totes les places segons la taula,
diferenciant, si s’escau, entre turismes, motos i pesants. A més, s’indicara el nombre de places de
cada tipologia i es distribuiran per seccions censals o altres distribucions territorials adequades.
Quan al nombre de places d’'us privat, es quantificaran a partir de dades que proporcionara
I'Ajuntament (padroé de llicencies de guals, cadastre, llicencia activitats, etc.). Si 'Ajuntament no
pot proporcionar aquesta informacio , perd es considera necessari , per part de I'Ajuntament,
realitzar una analisi especifica del balan¢ d’aparcament, I'adjudicatari haura de quantificar
I'oferta fora de la via publica d’aquestes zones. La metodologia per al calcul de I'oferta haura de
comptar amb la validacié per part de I’Ajuntament.

Lliure o noregulat |Fila/semibateria/ bateria
Zones de carrega i descarrega
= A LA VIA > ol
E PUBLICA Regulat ones blaves
s Zones verdes
S Altres reserves d'estacionament
g . . Garatges comunitaris
o FORA DE LA Us privat ——
< VIA Garatges unifamiliars
y . Exteriors (solars, esplanades, etc.
PUBLICA Us piblic _ ( p! ) __ :
Enimmobles (soterrats o no soterrats / publics o privats)

Taula A.6. Classificacio de I'aparcament

Quant a la regulaci6 establerta, s’indicara la durada maxima permesa, horaris, tarifes i tipus de
vehicles autoritzats. Es determinara I'evolucio de preus.

Pel que fa a l'estacionament regulat de rotacié de vehicles de curta durada, en zones
senyalitzades com a Zona Blava, I'horari de funcionament actual és:
- Dies laborables, de dilluns a divendres, de 9 a 14 i de 17 a 20 hores.
- Dissabtes no festius, de 9 a 14 hores.
- Resten exclosos tots els diumenges i dies festius.
- El mes d’agost aquest servei resta tancat.
- L’estacionament de vehicles en les zones senyalitzades com a Zona Blava esta limitat a
un maxim de 120 minuts.
Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:

o Demanda residencial (nocturn) per seccions censals o altres distribucions territorials que
puguin ser més adequades:

o Dades del parc de vehicles del municipi i del nombre d’habitatges.
o Comptatges d’ocupacié i estacionament il-legal a la nit.
o Demanda forana (ditrn):

o Meétode rotacié6 de matricules. Realitzats sobre les 8 zones d’aparcament definides en
els treballs de camp (maxim interval de temps o temps de recorregut: 30 minuts).

o Controls indisciplina viaria. Realitzats sobre les 8 zones d’aparcament definides en els
treballs de camp de diverses zones del municipi.

Quant a l'estudi de la demanda forana mitjangant el métode de rotacié de matricules, com a
minim, per a cada mostra, s’obtindran les dades indicades a la seguent taula
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Dada Observacions Unitat
Oferta aparcament Nombre places multiplicat pel periode de temps analitzat Plaga x hora
Aparcament acumulat Nombre vehicles aparcats en un instant (grafica) Vehicles

Nombre vehicles aparcats durant el periode de temps analitzat

Volum aparcament Vehicles

Nombre vehicles aparcats a cada interval de temps multiplicat per I

Carrega aparcament interval de temps Vehicles x hora
Pl fi Nombre places ocupades pel mateix vehicle durant el periode de Y

aces fixes temps analitzat / Nombre de places °
Durada mitjana aparcament |Carrega aparcament/ Volum aparcament Hora
index rotacié Volum aparcament / Oferta aparcament Veh./plaga’hora
index ocupacio Carrega aparcament / Oferta aparcament %

Taula A.7. Dades a obtenir per caracteritzar la demanda forana amb el métode de rotacié de matricules

A.3.7.1. Balan¢ d’aparcament

En funcié de la disponibilitat de dades sobre I'aparcament fora de la via publica d’us privat i del
compromis de I'ajuntament en I'obtencié d’aquestes dades dels nous garatges o locals destinats a
aparcament, s’aplicara una de les segiients metodologies:

Es realitzara el balang d’estacionament comparant el volum d’oferta i demanda de cada
tipus d’'usuari i es quantificaran els déficits (o superavits) de places existent a cada zona. Es
representaran els resultats graficament i es compararan amb els de linventari d’ocupacio i
estacionament il-legal nocturn realitzat. També sera necessari incorporar el calcul de tots els
indicadors previstos per a la situaci6 actual.

En aquelles zones que [lajuntament consideri critiques des del punt de vista de
'aparcament, tot i que I'ajuntament no pugui proporcionar dades quantitatives precises de
I'oferta d’aparcament privat fora de la via publica, I'adjudicatari hi haura de fer una estimacio
del balan¢ d’aparcament. La metodologia per al calcul del balang d’aparcament haura de
comptar amb la validaci6 per part de I’Ajuntament.

Pel que fa a I'oferta a la via publica i solars, es fara un inventari cartografic detallat de les
places amb classificacio segons tipologia i regulacié. També es recolliran dades sobre I'oferta
als aparcaments publics en immobles fora de la via publica, indicant el nombre de places
segons tipologia i tipus tarifari

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de 'aparcament (relacié no exhaustiva):

Respecte a la il-legalitat:
o Laparcament indiscriminat en llocs no habilitats a I'efecte.
o  Elnivell de vigilancia contra 'aparcament il-legal (indisciplina).
o L’aparcament o parada en doble fila.
Respecte al déficit de places d’aparcament:
o  Oferta insuficient d’aparcament residencial, en zones d’intercanvi modal, per a pmr, etc.
o Oferta excessiva / insuficient d’aparcament fora (territorial o temporal).
o Déficit de places per a 'aparcament residencial i fora per franges horaries.
Respecte el disseny i gestié inadequada dels aparcaments:
o Disseny i/o ubicaci6 inadequats dels aparcaments.
o Politica tarifaria.
o  Senyalitzacio insuficient dels aparcaments per a forans.
o Funcionament incorrecte de les zones regulades.

o Analisi de les eines tecnoldgiques de gestid de I'aparcament disponibles i/o operatives al
municipi

Relacié de planols:
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° Oferta d’aparcament (Turismes, camions i motos. Segons tipologies descrites,
quantificats a nivell global del municipi i, si €s possible, per barris o zones).

° Demanda d’aparcament nocturna (per a residents).

° Demanda d’aparcament dilirna (per a forans, estudis rotacio).
. Demanda d’aparcament estacional (nocturna i ditirna).

o Balan¢ entre oferta i demanda nocturnes (Per zones. Oferta superficie i
soterrada).

o Balanc¢ entre oferta i demanda ditirnes (per zones. Oferta superficie i soterrada).

o Diagnosi de la situacio actual de 'aparcament. Detecci6 de disfuncions.

A.3.8. Xarxes basiques de mobilitat. Distribucio urbana de mercaderies

La diagnosi de la distribucié urbana de mercaderies (DUM) es realitzara en base a les dades
obtingudes en la fase de prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant
d’oferta com de demanda, amb I'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i
analitzar les problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacié de I'oferta, es tindran en compte, com a minim, els seglents aspectes:
° Normativa vigent.
° Dotaci6 i funcionament de les zones de carrega i descarrega (CiD) a la via publica.

. Infraestructures i equipaments logistics: microplataformes, taquilles per a paqueteria,
punts de transport intermodals per a mercaderies...

Itineraris per al transit pesant.
Digitalitzacié de la DUM.

Disponibilitat d’aplicacions especifiques de gestié i control.

Pel que fa a la normativa vigent, es descriura el que estableixen les ordenances municipals
corresponents i el planejament vigent (per exemple, I'obligatorietat de molls de carrega en
edificis).

Quant a la dotaci6 de places de carrega i descarrega, s’identificaran totes les zones ubicades a la
via publica indicant la seguent informacio:
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FITXA DESCRIPTIVA DE ZONES DE CARREGA | DESCARREGA

Atribut Observacions

Tipus de via Convencional, carrer < 20km/h, illa de vianants...
Carrils per sentit X+ X

Disposicio6 de la zona CiD En xamfra, al llarg de vorera...: en cordd/bateria
Tracat Recte/En corba

Seccio Tram/Interseccio

Longitud de la zona M

Amplada de la zona M

Galib vertical lliure (inferior a 4 m) Si/No (indicar per: senyals, arbres...)

Amplada de la vorera m

Accessibilitat a la vorera No/Plataforma Unica/Vorada remuntable/Gual...
Mobiliari urba en vorera (a I'entorn) Si/No (Especificar elements: arbre, banc...)

S’indicara la distancia respecte al pas zebra i si pot haver
afectacio a la visibilitat dels vianants. (Recomanacié: ubicacio
de la zona CiD passat el pas de vianants en el sentit de
circulacié)

Proximitat a pas de vianants

S’indicara la distancia respecte a la parada i si pot haver
afectacio a la visibilitat dels usuaris (Recomanacio: ubicacio

Proximitat a parades de bus de la zona CiD passada la parada de bus en el sentit de
circulacié i a una distancia que no entorpeixi la marxa dels
autobusos)

Al costat de carrils bici Si/No

Senyalitzacio horitzontal Si/No

Senyalitzacio vertical Si/No

Regulacio temporal Finestra horaria i diaria

Temps maxim autoritzat Minuts

Sistema de control Disc horari manual, apps, sensors, cameres...

Concentraci6 de comer¢ minorista, grans superficies,
Activitat predominant a I'entorn equipaments publics (esportius, escoles...), residencial,
oficines i serveis, industrial...

Complementariament, es localitzaran els espais publics destinats a I'estacionament de vehicles
pesants, plataformes logistiques, microplataformes, taquilles per a paqueteria, etc., existents al
municipi.

L’analisi de la demanda de les zones de DUM es realitzara a partir de comptatges de rotacié de
matricules, que hauran de proporcionar les segients dades d’estacionament. nombre de
vehicles, temps d’estacionament, vehicles que superen el temps maxim autoritzat, vehicles no
autoritzats, etc.

Les dades s’obtindran desagregades en funcié de la mida i tipologia dels vehicles, diferenciant si
s6n de tracci6 eléctrica, hibrids, diésel/gasolina, de pedaleig assistit, etc.

Es calcularan i presentaran els valors dels indicadors que apareixen al capitol d’indicadors.
Pel que fa als itineraris per al transit de vehicles pesants, es grafiaran els itineraris d’accés a
equipaments i/o poligons industrials. També, es descriuran les restriccions establertes a l'interior

del municipi o en determinats ambits.

A partir de d’entrevistes i consultes amb els respectius agents implicats, s’identificara la
implantacié al municipi de serveis de distribucié amb cargobicis.
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L’adjudicatari haura d’efectuar el processament i 'analisi de les dades, ressaltant totes les seves
carencies, situacions conflictives i punts febles o critics, aixi com els seus punts forts en relacio
amb els objectius del PMUS.
Els punts que caldra tractar a la diagnosi de la DUM (relacié no exhaustiva):
) Necessitats pel que fa a les ordenances i regulacio de la DUM
o Déficits (o superavits) en la dotacié del nombre de zones CiD.
o Deficits de disseny de les zones de CiD.
o Deficits de senyalitzacio.
o Illegalitat en 'us de les zones de CiD.
o Deficits en I'oferta d’equipaments i plataformes logistiques.
o Digitalitzacié de la DUM al municipi.
o Disponibilitat de plataformes per la gestié de les zones de CiD, sensors, etc.

° Grau d’ambientalitzacié de la flota de vehicles que realitza la DUM.

o Implantacié de servei de cargobicis.

. Etc.
Caldra realitzar els analisis suficients tant d’oferta com de demanda de manera que permetin de
forma justificada desenvolupar en les segients fases del PMUS una proposta d’un nou sistema
de DUM que s’adapti a les caracteristiques propies del municipi, per tal d’optimitzar les
externalitats ambientals, 'ocupacié de I'espai public, la seguretat viaria propia d’aquesta activitat i
la convivéncia amb la resta d’activitats que es donen a la via publica. Les propostes de la DUM

aniran en consonancia amb les iniciatives que s’estan desenvolupant des de I'’Area Metropolitana
de Barcelona (AMB), pel que cal realitzar la diagnosi amb aquesta visio.

Relacié de planols:

e Zones de carrega i descarrega a la via publica (segons tipologies de regulaci6 i tipus de
via), microplataformes, taquilles per a paqueteria, altres plataformes i infraestructures
logistiques, etc.

e Adequacio de les places de CiD (s’identificaran aquelles places que tenen déficits de disseny
segons la Guia de recomanacions basiques sobre les zones de carrega i descarrega de
mercaderies a nivell local, i es representaran segons categories).

e ltineraris de vehicles pesants (indicar la senyalitzacio i/o les restriccions existents).

e Diagnosi de la situacio actual de la distribuci6 urbana de mercaderies.

A.3.9. Les externalitats del sistema de mobilitat

En aquest capitol s’analitzen alguns dels aspectes fonamentals de les consequéncies del
transport sobre la poblaci6 i el conjunt del medi urba, basicament sobre la seguretat viaria, els
costos del transport i el medi ambient.

A.3.9.1. Seguretat viaria
Caldra analitzar les dades d’accidentalitat, tot detectant punts negres i zones on la velocitat dels
vehicles pot ser elevada en relacio a les condicions de seguretat. Es prestara especial atencié en

carrers que poden presentar un risc d’accidentalitat potencial més elevat, com zones o
equipaments que rebin una afluencia important d’'usuaris meés vulnerables: gent gran i infants.
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Es consultaran les conclusions de la diagnosi i les propostes plantejades als plans locals de
seguretat viaria, en el cas de quée el municipi en disposi. Aixi mateix caldra dur a terme els
calculs d’indicadors de seguretat viaria: victimes mortals en accident de transit, nombre
d’accidents amb victimes i victimes vianants.

A.3.9.2. Costos unitaris del transport

Per tal d’acomplir amb les directrius del PDM de llur ambit, el PMUS haura de realitzar una
analisi economica dels costos unitaris actuals dels principals modes de transport, que serviran de
base per, posteriorment, conéixer I'evolucié futura d’aquests costos en base al nombre de
viatges previstos per mode de transports segons l'alternativa de mobilitat escollida.

Per a aquest calcul, es faran servir de referéncia les dades publicades per 'ATM sobre els
costos unitaris per modes de transport.

A.3.9.3. Medi ambient

A partir del nombre de vehicles per quildometre i segons tipus de vehicle, es calculara la
contaminacié atmosférica del municipi causada pel transit emprant el programa AMBIMOB 2.0,
elaborat per la Direccioé General de Politiques Ambientals (Generalitat de Catalunya).

En el cas dels GEH, es fara servir la metodologia descrita a la Guia practica per al calcul
d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, desenvolupada per I'Oficina Catalana del Canvi
Climatic (Generalitat de Catalunya).

A partir del mapa acustic del municipi, es localitzaran les zones on se superen els nivells
maxims establerts de dia i de nit.

Els valors obtinguts permetran identificar els nivells actuals de contaminacié atmosférica,
d’emissions de GEH, contaminacié acustica, consum energeétic, ocupacié de I'espai public, etc. i,
per tant, conéixer, préviament a la realitzacio dels escenaris de mobilitat futurs, la necessitat de
promoure un canvi modal més o menys moderat al municipi.

Aquesta informacié s’haura d'incorporar al Document inicial estratégic (DIE).
A.3.9.4. Accessibilitat

En aquest apartat se sintetitzaran els aspectes significatius avaluats a la diagnosi amb relaci6 a
les condicions d’accessibilitat per a persones amb mobilitat reduida a les diferents xarxes que
conformen el sistema de mobilitat analitzats als apartats precedents i es relacionaran els déficits
detectats.

A.3.9.5. Génerei cohesi6 social

La diagnosi haura d’incorporar la perspectiva de génere com a vector transversal per identificar
els principals aspectes que incideixen en I'is diferencial del conjunt de xarxes de transport i
evidenciar els possibles déficits que se’n deriven, tant pel que fa a I'oferta de transport com al
seu grau d’'adequacié a les demandes especifiques dels diferents col-lectius.

A.3.9.6. Salut

La diagnosi haura d’incorporar la salut com a vector transversal en I'analisi del sistema de
mobilitat, avaluant la incidéncia de la configuracio de les xarxes i la distribucié modal i respecte
als impactes sobre la salut (contaminacié atmosférica i aclstica, espai destinat als diferents
modes de transport, preséncia de verd a la via publica, quotes dels modes no motoritzats, etc.).

A.3.9.7. Noves tecnologies

S’identificara el grau d’incorporacié dels avangos tecnoldgics a les diferents xarxes que
conformen el sistema de transport aixi com les tendencies previstes al municipi. En concret,
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s’analitzara: la gestio de la informacio i I'is de les noves tecnologies, perspectives respecte a la
integracio tipus Maas, desenvolupament de plataformes de mobilitat col-laborativa (carsharing,
carpooling), implantacié de Sistemes d’ajuda a I'explotacié del transport public, sistemes d’ajuda a
la gestio intel-ligent de transit, vehicles i punts de recarrega eléctrica, aplicacions per a la gestié
de 'aparcament i de les operacions d carrega i descarrega, etc.

A.3.10. Conclusions de ladiagnosi

Les conclusions de la diagnosi han de servir per fonamentar la justificacio i argumentacio de les
actuacions que posteriorment s’estableixin.

A partir de I'analisi del sistema de mobilitat efectuat als capitols precedents, en aquest apartat es
posaran de relleu les conclusions sobre la coheréncia existent entre I'articulacié de les diferents
xarxes que formen el sistema de mobilitat i s’exposaran els seus punts forts i febles, les
possibles incongruéncies, déficits i conflictes existents entre elles:

e Punts forts i febles de la xarxa per a vianants, ressaltant possibles problematiques en
relacié amb I'accessibilitat, barreres existents, perills en relacié amb el transit motoritzat, etc.

Punts forts i febles de la xarxa per a bicicleta, identificant possibles problematiques en
relacié amb el perill del transit, discontinuitats de la xarxa, barreres existents, pendents, etc.

o Punts forts i febles de la xarxa de transport col-lectiu, identificant possibles problematiques
amb relacié a la manca de cobertura en origen o desti, déficit de freqiiéncia, baixa velocitat
comercial i les seves causes (manca de carril bus, aparcament il-legal en carril bus, manca de
prioritat semafdrica, manca de parades dobles, etc.)...

e Punts forts i febles de la xarxa per a vehicles motoritzats, analitzant especialment els
principals punts de congesti6 i seguretat viaria.

o Punts forts i febles del sistema d’estacionament per a vehicles motoritzats, analitzant els
possibles déficits en el balan¢ residencial, manca de rotacions en entorns comercials i
d’activitat economica, oferta en entorns pacificats, etc.

e Punts forts i febles de la xarxa de distribucié de mercaderies, en relacié6 amb els itineraris
dels vehicles, la distribucid i utilitzacio de les places de carrega i descarrega, etc.

Pel que fa als aspectes relacionats amb la potencialitat de canvi modal, s’identificaran els
fluxos amb major potencial de transvasament.

En aquest sentit, caldra fer una analisi comparativa en temps i distancia de la competitivitat entre
els diferents modes de transport i la seva relacié amb les respectives quotes modals.

Caldra fer una valoracié de les mesures proposades en I’anterior PMUS. De l'analisi del
PMUS anterior realitzat durant les fases de prediagnosi i diagnosi, es fara un resum de I'estat de
planificacié de les actuacions i el grau d’execuci6 i 'impacte que ha tingut cadascuna de les
actuacions.
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LiNIA ESTRATEGICA: MILLORA DE LA MOBILITAT A PEU

Mo iniciat

Gens rellevant
Foma rellevant
Mol rellevant

Iniciat
Intermedi
Poc rellevant
Intermedi

Avang at

[Ampliacid de la zona de prioritat de vianants del nucli urba | | I | | I I | I .j
£ C/Font: plataforma dnica

C/Bonavista: trasllat de motos estacionades a la vorera

C/Atenew: plataforma dnica

Rambla Sant Just amb C/Major: parc

Millora dels eixos basics per a vianants | | I -j D:E-j

£ Pla de millora de la visibilitat als passas de vianants

Actuacions de baix cost en cruilles
P |Actuacions de millora de visibilitat dels passos de vianants

Adaptacié dels itineraris escolars | | I | | II | I | I |
E IAl:tuacinns de millora de I'sccessibilitat de camins escolars

uAdaptacié dels itineraris d'accés a les parades d'autobiis | | I | | I I | I | I |

E |Insta|-|ac'ui| de plataformes per faciitar 'acces als autobusos

%

Estudiar 'execucid d'un itinerari de vi a través de |'Av. del Baix Llobregat
E IEtztudi d'un itinerari de vianants a través de ["‘Avinguda del Baix Liobregat

mEmuuruoremsamh paviment antilliscant I | | | | | II | I | I |

E: Executada P: Prevista

Valoracid global
Grau d execucid:

Figura A.1. Exemple resum del grau d’execucié i I'impacte de les mesures del PMUS anterior.
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A.4. OBJECTIUS DEL PMUS

Fruit del treball de prediagnosi realitzat en la primera fase, s’hauran establert els objectius del
PMUS. Durant la fase de diagnosi poden haver-se identificat altres problematiques i nous
objectius que no haguessin estat considerats durant la prediagnosi. També caldra incorporar els
possibles nous objectius que hagin sorgit dels Plans Especifics.

En aquest apartat es descriuran tots els objectius que s’han d’incloure en el PMUS, basats en
la identificacio de les principals problematiques a resoldre en materia de mobilitat en els propers
6 anys (periode de vigéncia del pla).

En qualsevol cas, el PMUS haura de contemplar sempre els dos objectius que s’exposen a
continuacié:

v Dotar de coherencia a les xarxes basiques de mobilitat
v Aconseguir canvis modals en els principals fluxos amb potencial de
transvasament

A mode d’exemple, altres objectius podrien ser:
» Facilitar que el mode a peu sigui el mode prioritari a tot el nucli urba

» Facilitar la integracié de la bicicleta en el transit urba i potenciar-la en les connexions
interurbanes

» Potenciar la mobilitat sostenible en 'accés als poligons industrials

= Optimitzar les xarxes de bus en les relacions intermodals i els desplacaments de
connexio

» Racionalitzar i pacificar la xarxa viaria
» Potenciar I'espai public i I'atractivitat del centre
= Comunicar positivament les alternatives al cotxe
= Etc.
Caldra analitzar si aquests objectius donen resposta a alld que estableix el marc legal vigent

(Llei de Mobilitat, Pla Director de Mobilitat corresponent, Pla Metropolita, Plans de Qualitat de
I'Aire, etc.). En cas de mancances, caldra introduir les esmenes necessaries.

També podran incloure’s objectius estratégics que englobin aquests objectius. A mode
d’exemple, alguns objectius estratégics podrien ser:

" Foment de I'equitat social mitjancant el dret universal a la mobilitat
. Reducci6 de I'accidentalitat
" Millora de la qualitat de l'aire i la salut
" Reduccié de la contaminacio acustica
" Reduccié de I'efecte hivernacle i el canvi climatic
. Reducci6 del consum energetic
= Guany d’espai public per a les persones
] Etc.

A.5. ACTUACIONS DEL PMUS

Les actuacions del pla es presentaran agrupades per paquets d’actuacions. L'objectiu de
realitzar paquets d’actuacions és, entre d’altres, facilitar la comprensié i comunicacié del PMUS i

Pagina 41



&

Ajuntament
de Molins de Rei

també facilitar el compromis politic i tecnic de desenvolupament d’aquests actuacions.

A I'hora de configurar els paquets d’actuacions es tindra en compte els segiients aspectes:

e Caldra identificar cada paquet d’actuacions amb un nom que faci referéncia explicita a la
millora que es tracta. En cas que el paquet d’actuacions només abordi un unic objectiu del
pla, aquest nom pot ser similar o idéntic a I'objectiu corresponent. Ara bé, si dona resposta a
diferents objectius, sera necessari establir un nom que pugui identificar adequadament el
paquet d’actuacions.

e Per norma general, i per tal d’atendre I'objectiu genéric dels PMUS en relacio al canvi modal,
caldra que els paquets d’actuacions continguin tant actuacions d’estimul dels modes més
sostenibles com de dissuasio del vehicle privat motoritzat (actuacions push and pull).

e (Cada paquet d’actuacions haura de detallar fases per a I’execucio de les diferents
actuacions. En aquest sentit, caldra dissenyar una correcta programacié de les actuacions
per tal d’evitar, en un moment o altre, la induccié de transit de vehicles privats motoritzats.

» Considerant tots els paquets d’actuacions conjuntament, cal verificar que es dona resposta a
tots els objectius del pla. Es a dir, no pot quedar cap objectiu desatés.

e Cal incloure en el paquet corresponent les propostes que es defineixin en els Plans
Especifics, i preveure també el seu cost en el pressupost .

Cada paquet d’actuacions es presentara de forma individualitzada a través de la fitxa que es
mostra a continuacié, ocupant com a maxim 1 cara de full. A més, aquesta fitxa s’acompanyara
de:

1. Si s’escau, planol o croquis de sintesi de les actuacions que conformen el paquet.

2. Fulles addicionals que desenvolupin cadascuna de les actuacions contingudes en el
paquet, aixi com les informacions que es considerin necessaries.

Per aquells paquets d’actuacions que facin referéncia a la definici6 i jerarquitzacio de les xarxes
de mobilitat (a peu, en bicicleta / VMP, vehicle privat, etc.), caldra definir uns criteris generals
d’actuacié sobre aquestes xarxes, de tal manera que, més enlla de les actuacions concretes que
proposi el PMUS, es defineixin un criteris de mobilitat generals d’aplicacio en totes les xarxes de
mobilitat. L’objectiu d’aquests criteris és reforgar el paper del PMUS com a document “guia”, que
orienta sobre criteris de mobilitat en el moment d’actuar sobre la xarxa viaria i sobre I'espai
public.

Per a cada actuacié continguda dins del paquet d’actuacions, caldra establir clarament si es

tracta d’'una actuaci6 a realitzar dins del termini de vigéncia del pla (<6 anys) o en el llarg termini
(>6 anys).
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il
Cal subratllar que totes aquelles actuacions que I'Ajuntament realitza regularment que no tinguin
un caracter estratégic per acomplir els objectius del pla no seran recollides en aquests paquets
de mesures. Ara bé, en cas que I'Ajuntament volgués fer visible totes les actuacions que
executa en matéria de mobilitat, hi hauria 'opcié de confeccionar un annex per a tal efecte.

N©° Nom del paquet d’actuacions

Descripcié del paquet d’actuacions

Actuacions de dissuasié: Actuacions d’impuls: Potencial de canvi modal:

Objectius abordats

Especificar els diferents objectius establerts pel pla als quals es dona resposta.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio Termini (<6 anys, >6 anys)

Beneficis

Especifics pel que fa a la mobilitat i també beneficis de caracter més general com poden ser en
temes de salut, convivencia, medi ambient, activitat economica, etc.

Estratégia per a laimplementacié i, si s’escau, definicié d’actuacions d’impuls

Detallar les fases per a la implantacié de les diferents actuacions del paquet.

Si s’escau, establir les actuacions d’impuls que poden facilitar la implementacié del paquet.
S’entén per actuacions d’'impuls aquelles que es poden executar rapidament i que serveixen per
generar i obrir el debat (proves pilot, actes al carrer, etc.).

Bones practiques similars

Amb especial emfasi en altres municipis de mida similar.

Indicadors d’avaluacio de les actuacions

Per norma general han de ser indicadors ja avaluats a la diagnosi i han d’estar al servei d’alld que|
es vulgui explicar sobre els beneficis de les actuacions.

Caldra incloure el valor de l'indicador actual, I'objectiu previst que s’assolira i també el periode en el
gue es preveu assolir

Cal especificar les metodologies de calcul dels indicadors

Figura A.2. Model de fitxa de paquet d’actuacions
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Finalment, el capitol d’actuacions es cloura amb una taula resum que exposi clarament el
potencial de canvi modal del pla, aixi com els responsables de les actuacions. Per a tal efecte, es
confeccionara una taula com la seglient, on només apareguin aquelles actuacions a realitzar dins
del I'horitzé del pla (<6 anys):

Actuacio 1
Actuaci6 2

Actuacio 3

CONJUNT PAQUET
Actuacio 1

Actuaci6 2

Paquet d’actuacions 2 Actuacié 3

Etc.

CONJUNT PAQUET
Actuacio 1

Actuaci6 2

CONJUNT PAQUET
Figura A3. Model de taula resum de les actuacions
Relacié minima de planols:
° Un planol resum per a cada paquet d’actuacions.

° Planols especifics de cada una de les xarxes proposades

A.6. PROGRAMA D’ACTUACIONS

Totes les actuacions previstes s’hauran de programar temporalment en funcié de les previsions
municipals en tres horitzons temporals:

. Fase 1: fins al 3r any
o Fase 2: del 4t al 6 any
. Fase 3: posterior al 6& any

El programa d’actuacions haura de tenir en compte la prioritzaci6 ambiental de les actuacions
que incorpora I'Estudi Ambiental Estratégic i també les mesures del PDM relacionades amb els
PMUS mesures sobre les quals calgui parar especial atencid.

A partir de les fases de cada actuacio, s’elaborara un cronograma esquematic de les fases
d’'implementacié de cada paquet d’actuacions.
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Paquet
d’actuacions

Actuacio

2

Definicié de la xarxa ciclable basica

Criteris de definicié de la xarxa ciclable basica

Consfruccio de carrils bici a la xarxa Bicivia
principal

Arranjament d'itineraris ciclables a la xarxa Bicivia
secundaria

Facilitar que | Arranjament d'alires itineraris ciclables al casc
Facilitar la | yrpa

integracié de ” .

la bicicleta en | Complecic de la xarxa daparcaments de
el transit urba | bicicletes

potenciar-a |y vinviy Edificis Amics de la Bicicleta

en les

,CONNEXIONS | pacada en funcionament de servei de bicicleta
interurbanes

eléctrica compartida

Cessié de bicicletes eléctriques a persones
treballadores

Revisio de 'ordenancga de circulacio

Figura A4. Exemple de cronograma de les actuacions, segons paquet.

Per acabar, aquest apartat també haura de contenir el llistat de les actuacions, especificant la
inversid a realitzar en funcié del responsable d’executar l'actuacié. En aquest sentit, caldra
realitzar:

e Un planol que reculli totes les actuacions, diferenciades per fases.

¢ Una taula, com la del model seglient, per a cada fase, més una altra taula del conjunt del

(ORI ACTUACIO PRIVATS TOTAL
d’ACTUACIONS e e Segur. Eduaci6 Particip. Infraest Mlmsten
obilitat rbanis.
Ciutada. Joventut | Ciutadana Viariesimab. IFERCAT Foment
Actuaci6 1
Pagquet Actuaci6 2 a8 a8 a8 a4 a8 F& F& - & 2 & P&
d'actuacions 1
Actuacio 3 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL PAQUET - € -€ -€ € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Actuaci6 1 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Paguet Actuaci6 2 i | & i€ e | & ptd ptd (3 ptd =€ ptd P
d'actuacions 2
Actuaci6 3 o€ (3 (3 o€ (3 ptd ptd (3 ptd =€ ptd P
TOTAL PAQUET  -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Actuaci6 1 o€ (3 (3 o€ (3 ptd ptd (3 ptd =€ ptd P
Paguet
d'actuacions 3 Actuaci6 2 -€ -€ € -€ -€ -€ -€ € -€ -€ -€ -€
TOTAL PAQUET - € -€ -€ € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Actuaci6 1 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Etc. ,
Actuaci6 2 o€ (3 (3 o€ (3 ptd ptd (3 ptd =€ ptd P

TOTAL PAQUET  -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Figura A5. Model de taula resum

D’altra banda, d’acord amb l'article 16.2 de la Llei de la mobilitat, els PMUS o llurs revisions han
de disposar d’un estudi de viabilitat que contingui, per a cada nova infraestructura de transport
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prevista, I'avaluacid de la demanda, l'analisi dels costos dimplantacié i amortitzacié, els
ingressos d’operacio i manteniment, la valoracié de les possibles afectacions mediambientals i
dels costos socials i una analisi de funcionalitat que garanteixi I'eficacia i la seguretat del
sistema.

S'estudiara la viabilitat de les actuacions de nova infraestructura o servei de transport, tot
realitzant una simulacié a mig termini de la mobilitat. Es tindran en compte les actuacions
proposades i s'avaluaran les millores de transit, velocitat, seguretat, etc.

A.7. SEGUIMENT DEL PMUS

A.7.1. Estructura organitzativa de seguiment del pla

Atesa la importancia de realitzar un seguiment acurat del pla, el PMUS haura de definir els
mecanismes de seguiment que s’estableixen en relacio als seglients ambits:

e Ambit técnic: el PMUS hauria d’establir una comissié permanent del pla en la qual hi
estiguin representats els diferents departaments implicats. En el marc d’'aquesta comissio es
reportarien les principals actuacions de mobilitat que es preveu desenvolupar i es
coordinarien amb la resta d’actuacions municipals. El PMUS hauria de definir qui conforma
aguesta comissio, qui la lidera, quines sén les seves funcions i quina és la seva periodicitat
de convocatoria.

e Ambit politic: fora necessari delimitar quins seran els mecanismes d’informacié i debat
politic, tant en el si del govern com amb els grups de I'oposicio.

e Ambit ciutada: cal concretar com s’articulara i s’organitzara la Taula de Mobilitat o altres
mecanismes participatius amb el seguiment del pla. Més concretament, s’activara o es creara
la Taula de Mobilitat i s’establiran les seves funcions, reglament i periodicitat de convocatoria.

Una bona practica que es considera interessant és que el PMUS pugui comptar amb la figura
d'un coordinador del PMUS, encarregat de coordinar i monitoritzar la seva implementacio.

Informes de sequiment:

El PMUS també determinara la periodicitat amb la qual es redactaran els informes de
seguiment. De manera genérica es proposen dos tipus d’informes de seguiment: el basic i el
complert.

¢ L’informe de seguiment basic es recomana que tingui una periodicitat anual i consistiria en
una breu memoria de les actuacions executades més rellevants i de les que estan en procés
de ser executades. Pot ser un informe d’'una o dues pagines.

¢ L’informe de seguiment complert es redactaria cada 3 anys i desenvoluparia els segiients
continguts:

1. Una analisi exhaustiva dels avencos del PMUS. Per a tal efecte, caldra emprar una taula
com la que es mostra a continuacio.
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Suports seguiment
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Paquet 3

Figura A6. Model de taula pel seguiment del PMUS
2. Un recull d'indicadors quantitatius en relacioé a I'evolucié de la mobilitat al municipi. En
concret, es calcularan els indicadors de context (veure apartat A.7.2) que estiguin
disponibles en els diferents serveis municipals, operadors i altres administracions
supramunicipals, i es compararan amb el valor de I'any base del PMUS.

3. Recomanacions finals per tal de, si s’escau, corregir les tendéncies que es desviin d’alld
gue estava inicialment previst pel pla.

A.7.2. Indicadors de seguiment
S’estableixen tres nivells d’indicadors per tal de realitzar la monitoritzacié i avaluacié del PMUS:

1. Indicadors obtinguts a partir de /'enquesta de mobilitat

Consisteixen en indicadors que necessiten de la prévia elaboracié d’'una enquesta de mobilitat:
¢ Distribucié modal (interna, generada, atreta i total)

¢ Nombre de desplacaments per mode de transport (interns, generats, atrets i totals)

¢ Distancia mitjana dels desplagaments (interns, connexid)

¢ Nivell d'autocontencio de la mobilitat al municipi

o Emissions de contaminants atmosférics i acustics, que s’obtindran mitjancant I'eina
AMBIMOB 2.0 del Departament de Territori i Sostenibilitat.

Aguests indicadors s’elaboraran en el marc de I'elaboracié i revisio del PMUS, és a dir, cada 6
anys i la font que s'utilitzara sera la darrera enquesta de mobilitat disponible amb prou
representativitat per tal de poder analitzar la mobilitat a nivell urba.

Pagina 47



l’ Ajuntament
% de Molins de Rei

Aquests indicadors ofereixen una visié general de les principals pautes de mobilitat d’'un municipi i
son indicadors que poden ser comparables amb d’altres municipis.

2. Indicadors de context

Consisteixen en una selecci6 d’indicadors que permeten monitoritzar I'evolucié de la mobilitat en
determinats modes de transport i ambits de treball, essent més especifics que els indicadors
provinents de I'enquesta de mobilitat.

Per norma general, es tracta d’indicadors relativament facils de calcular i que molts d’ells es
nodreixen de dades que haurien de ser facilment accessibles per part dels serveis tecnics
municipals /o de les empreses operadores. L’objectiu d’aquests indicadors és que siguin
calculats en I'any base del pla i que s’actualitzin, com a minim, al cap de tres anys de
I'aprovacié del PMUS, en el moment que es realitza I'infome de seguiment complert del PMUS.

En el marc de la redaccié dels PMUS s’establiran els indicadors de context que es considerin
necessaris, en funcié de les dades disponibles i de la capacitat d’actualitzacié dels mateixos. Per
tal de seleccionar els indicadors de context es proporciona un llistat de possibles indicadors:

Generals

index de motoritzacié per tipus de vehicle | N°vehicles / 1.000 habitants IDESCAT

Nivell d'immissié de contaminants Superacions diaries dels nivells| Xarxa de Vigilancia i Prevenci6 de la
maxims segons UE i segons OMS Contaminacié Atmosferica

Victimes mortals anuals en accident de| N°de morts/1.000.000 habitants Policia Local i SCT

transit

Accidents anuals amb morts o ferits greus| N°d’accidents/1.000.000 habitants Policia Local i SCT

Vianants

Xarxa de prioritat per a vianants Km / habitant Ajuntament

Transport public

Viatges anuals del transport public| Viatgers/any Operadors del transport public urba
(distingint els diferents operadors)

Oferta de transport plblic urba en dial pjaces-km/ dia Operadors del transport public urba
feiner (distingint els diferents operadors)

Adaptacié dels vehicles a PMR % vehicles adpatats Operadors del transport public urba
Viatges anuals del transport public| Viatgers/any Operadors del transport public urba
interurba  (distingint  els diferents

operadors)

Oferta de transport public interurba en dia] Places-km / dia Operadors del transport pablic urba

feiner (distingint els diferents operadors)

Adaptacié dels vehicles a PMR del % vehicles adpatats Operadors del transport pablic urba
transport public interurba (distingint
diferents operadors)

Oferta de taxi N° de taxis (llicencies) / 1.000 Ajuntament
habitants

Bicicleta

Longitud total d'itineraris ciclables urbans Km / habitant Ajuntament

distingint entre itineraris segregats,
compartit amb vehicles motoritzats,
compartit amb vianants

Oferta aparcaments segurs N° places d’aparcament / Operador servei (Bicibox)
1.000 habitant

Us dels aparcaments tancats (Bicibox of N°hores d’us/1.000 habitants Operador servei (Bicibox)

similar)

Usuaris dels aparcaments tancats (Bicibox N° Usuaris / 1.000 habitants Operador servei (Bicibox)

o similar)

Usuaris del servei de bicicleta publica N° Usuaris bici publica / 1.000 Operador servei bici publica
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habitants
Us del servei de bicicleta publica N° d’'usos de bicicleta / N° usuaris Operador servei hici publica
Serveis DUM en bicicleta Nombre d’empreses DUM que operen| Operadors logistics

en bicicleta o tricicle

Vehicle privat motoritzat

Nombre de punts de carrega de vehiclel Nopunts /1.000 habitants Ajuntament /o operador punts de

eléctric (distingint per tipus si s’escau) carrega

Us dels punts de carrega N° d’hores d’us / 1.000 habitants Ajuntament i/o operador punts de
carrega

Oferta carsharing Ne° de vehicles de carsharing / Operador de carsharing

1.000 habitants

IMD (de les vies amb aforaments) Mitjana IMD Pla d’aforaments del municipi — DiBa -
DTES

Aparcament

Oferta aparcament regulat (per tipus de| N° de places d’aparcament en zona Operador zona blava

regulacio, verda, blava, etc.) blava / habitant

Ingressos aparcament regulat Euros - any / habitant Operador zona blava

Oferta aparcaments soterrats publics) N° places aparcaments soterrats /| Operadors aparcaments
(distingint abonats / rotacio) habitant

Ingressos aparcaments soterrats publics| Euros —any / habitant
(distingint abonats / rotacié)

Mercaderies

N° de places de C/D N° places CD/ 1.000 habitants Ajuntament
UsplacesC/D N° hores d’us CD / Places CD Ajuntament
Estacionament de llarga durada Superficie destinada a estacionament Ajuntament

permanent de vehicles de
mercaderies
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3. Indicadors de seguiment de les actuacions

Tal i com s’estableix al model de fitxa de paquet d’actuacions (apartat A.5), cada paquet
d’actuacions conté un conjunt d’indicadors destinat a avaluar-lo de forma especifica.

Aquests indicadors es calcularan, almenys, abans d’iniciar el paquet d’actuacions i un cop
executades i transcorregut un periode de temps raonable per tal que les actuacions hagin pogut
incidir en el model de mobilitat (per cada paquet d’actuacions aquest periode de temps pot ser
diferent).

Aquests indicadors seran especifics per a cada PMUS i tenen com a objectiu analitzar 'impacte de
les actuacions implementades.

A.7.3. Repositori de dades

Addicionalment, es facilitara a I'adjudicatari una base de dades en format digital per tal que hi
siguin bolcades totes les dades obtingudes durant l'elaboracié del PMUS i aixi estiguin
disponibles per ser utilitzades a posteriori per a d’altres estudis técnics que pugui requerir
'Ajuntament.

L’objectiu d’aquest repositori €s ordenar i catalogar les dades obtingudes, pero no té la finalitat

de proporcionar directament indicadors de seguiment, atés que aquests ja s’han definit en
I'apartat anterior i també per a cadascun dels paquets d’actuacions.
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DOCUMENT Il. ANNEXOS

Els plans de mobilitat urbana i llurs revisions hauran de recollir, si s’escau, els annexos
seguents:

e Planols.

o Informes del procés patrticipatiu.

e Enquestes.

e Aforaments.

e Dades d'accidentalitat.

o Reportatge fotografic.

e Modelitzacio.

¢ Informes de I'ATM corresponent i/o del DTES.

o Llistat d’actuacions que I'Ajuntament té previst realitzar en matéria de mobilitat (més enlla de
les actuacions estratégiques establertes en aquest PMUS)

e Altra documentacio d'interés.

DOCUMENT Ill. RESUM EXECUTIU DEL PLA

Es redactara un document tecnic que resumeixi les principals dades i actuacions del pla. Sera un
document d’us intern per al propi Ajuntament.

DOCUMENT IV. RESUM DIVULGATIU DEL PLA

Per tal que el PMUS esdevingui un document facilment intel-ligible per al conjunt de la
ciutadania i, al seu torn, pedagogic, caldra redactar un document que expliqui el pla de manera
molt grafica i entenedora. Sera un document que es fara servir com a document de difusié del
pla.

DOCUMENT V. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC

Es redactara I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE) seguint els criteris del document d’abast emeés
pel Departament de Territori i Sostenibilitat.

També s’incloura un document resum que descrigui la integracié ambiental en la proposta final

del PMUS, I'adequacio de I'Estudi Ambiental Estratégic al document d’abast, aixi com el resultat de
les consultes realitzades i com aquestes s’han pres en consideracio.
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ANNEX 2. DIRECTRIUS PER A LA REDACCIO DELS PLANS
ESPECIFICS

INDEX
A.1l.PLADIRECTOR DE LABICICLETA I VIMP....ioiiiiiiiiiitiir s 53
A.2. PLA D’APARCAMENT ....couuiiiiicininisniesnnessessississississssessssstssessisstssssssssssssstassssssassssssssssntas sstessnnesssnnens 57
A.3. PLADE CAMINS ESCOLARS. ..o s s 63
A4 PLA D’ ACCESIBILITAT ..uuouiiiertiecisinecsinissnesesseesessesstsstssssassssssss soeemtanessesmessessassssesseassanessessesssssesenses 68
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A.l. PLA DIRECTOR DE LA BICICLETA | VMP

A.1.1. Objectius del Pla director de la bicicleta i VMP

L’Ajuntament de Molins de Rei es planteja la millora de les condicions de mobilitat en bicicleta i
VMP al seu nucli urba, augmentant la seguretat viaria dels desplacaments en bicicleta i VMP i
fomentant i potenciant una mobilitat més sostenible. En aquest sentit la potencialitat del mode
bicicleta i VMP abasta tant la mobilitat quotidiana (desplacaments a centres escolars, equipaments
esportius, etc.) com la connectivitat amb les vies verdes i rutes en bicicleta a la comarca, utilitzada
per visitants al municipi.

L’any 2015 es van redactar el PMUS i Pla Director de la bicicleta, tanmateix els canvis que s’han
produit des d’aquella data fins I'actualitat tant en la ciutat com en les modalitats de transport,
mobilitat més sostenible, la tendéncia a una reduccié en I'is del cotxe, I'aparicié de nous mitjans de
transport com els VMP, etc fa que sigui necessaria una actualitzacio.

Cal que aquest s’alieni amb la visié global i I'estratégia que es vol dur a terme en el nou PMUS, aixi
com amb les estratégies desenvolupades a nivell supramunicipal per tal de que hi hagi una
coordinacié i encaix i que s’obtinguin sinérgies positives pel municipi.

En aquest context, en el marc del nou PMUS dins d’aquest contracte, i en consens amb aquest, cal
la realitzacio de la revisi6 i actualitzacié del Pla Director de la Bicicleta 2015, que haura de constituir
les férmules per tal de dotar al municipi d’'una eina basica que defineixi d’'una manera més concreta
I'espai public destinat a la bicicleta i també incloure la perspectiva dels VMP.

Aguesta revisié del Pla Director de la Bicicleta amb la inclusio també dels VMP haura de donar totes
les eines per facilitar i augmentar I'is de la bicicleta i VMP com a mode de transport a Molins de
Rei, fent que aquest sigui un mode de transport apte per a tothom, segur, competitiu amb la resta
de modes i potent pel que fa a usuaris i que siguin utilitzats com a un mode de transport més en la
mobilitat quotidiana.

Els objectius de la present revisié del Pla Director de Bicicletes 2015 es poden diferenciar entre
objectius generals i objectius especifics. En qualsevol cas, vol subratllar-se que els diferents
objectius entre si sGn sovint interdependents i estan directament relacionats.

Objectius generals

. Augmentar I'is de la bicicleta i els VMP en els desplagaments quotidians i d’oci que
realitzen els residents a Molins de Rei, aixi com en aquells desplacaments que tenen a
Molins de Rei com a punt de desti.

. Augmentar la seguretat i el confort dels desplagaments ciclistes i usuaris dels VMP

. Induir un menor Us del vehicle privat. Reduir I'atractiu del viari per al vehicle privat (en
termes de capacitat i velocitats permeses) i augmentar l'atractiu de les calgades per als
ciclistes i usuaris dels VMP (en termes de seguretat i confort).

. Evitar els conflictes vianants/bicicletes i usuaris de VMP en l'augment de I'is de la
bicicleta i VMP a la Vila.

Objectius especifics

. Valorar, i replantejar si s’escau, la xarxa ciclable proposada pel PMU 2015-2020 i el Pla
Director de la Bicicleta 2015, amb I'objectiu d’establir una xarxa ciclable dissenyada pels
vials amb menor pendent i major atractiu per als ciclistes i usuaris de VMP.

. Dissenyar les seccions-tipus dels trams principals de la futura xarxa ciclable.

. Identificar punts critics de la xarxa viaria per tal d’establir propostes d’actuacioé a escala de
detall.
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. Valoracio i estudi de I'oferta d’estacionaments per a bicicletes i VMP tant a interior com a
exterior d’edificis i a la via publica.

. Valoracié del servei de lloguer de bicicleta eléctrica AMBICI de 'AMB al municipi i estudi
de possibles millores.

. Establir recomanacions genériques per a la promocié de la bicicleta i VMP a la vila, en
termes d’aparcaments, campanyes de promocio, etc.

. Valoracié i proposta de solucions per tal d’integrar la xarxa Bicivia de ’AMB al municipi.

A.1.2. Metodologia pel pla director de la bicicleta i VMP

La metodologia per a la redaccié de la revisi6 del Pla director de la bicicleta i VMP es
desenvolupara en base a les quatre fases segients:

A.1.2.1. Fase 1. Antecedents, recollida d’informaci6 i inventari de la xarxa ciclable i
infraestructura complementaria

Es realitzaran reunions inicials previstes en la fase de prediagnosi amb la direccié del Pla amb
I'objectiu d’identificar les principals problematiques a abordar en el marc dels treballs, definir un
primer llistat d’objectius i prioritats, aixi com definir els horitzons temporals que s’hauran d’establir
en el programa d’actuacions de la fase de propostes.

En aquesta primera fase, es descriuran els antecedents fent un breu repas historic dels documents
de planificaci6 municipal relacionats, aprovats o no, que hagin tractat la mobilitat en bicicleta i VMP
a nivell tant municipal com intermunicipal.

Es recolliran les dades disponibles i els documents i projectes de planificacié i en relacié a la
mobilitat en bicicleta i VMP, recopilant la informaci6é continguda en els segiients documents (llistat
no exhaustiu):

o Pla de Mobilitat 2015-2020, Pla director de la bicicleta 2015, Nova revisié del Pla de
Mobilitat Urbana integrat dintre d’aquest mateix contracte, i estudis que poden tenir
relacié amb la mobilitat en bicicleta i VMP al municipi.

. Documents de planejament, projectes aprovats i previstos, i ordenances, que permetin
valorar la situacié actual i prevista pel que fa referéncia a la mobilitat, i especialment pel
que respecta a la bicicleta i els VMP.

. Informacié d’actuacions relacionades, directa o indirectament, amb la mobilitat en
bicicleta (tant a nivell municipal com a nivell dels municipis limitrofs amb Molins de Rei,
especialment pel que fa a la planificacio i execucid d’infraestructura per a la mobilitat
ciclista).

Es dura a terme un inventari de les infraestructures ciclistes existents al municipi diferenciades
segons tipologia: vies ciclables, carrers de plataforma Unica, carrils bici, etc., aixi com dels
aparcaments per a bicicletes.

Per a complementar la informacio obtingudes, caldra realitzar un treball de camp especific per:

. Aforar la intensitat de bicicletes i VMP als itineraris més utilitzats. En els comptatges
hauran de diferenciar, a partir de la inspeccié visual, la tipologia de bicicletes i usuaris:
bicicletes de muntanya, de carretera, eléctriques, patinets eléctrics..., mobilitat per motiu
oci/esportiu, Us del casc, genere, edat aproximada (amb intervals amplis) i altra
informacié que es consideri rellevant.

. Detectar bicicletes aparcades en punts no especifics (que no sén aparcaments per a
bicicletes), per saber on cal reforcar els aparcaments.
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Quant al dimensionament del treball de camp, s’aforaran les bicis i VMP que circulen a un minim de
10 seccions viaries durant els periodes de demanda punta de dia feiner i 6 seccions en cap de
setmana.

A.1.2.2. Fase 2. Diagnosi

Es realitzara una analisi i diagnosi de la xarxa ciclable tant interna com de connexié amb els
municipis limitrofs avaluant les diferents necessitats:

. Xarxa ciclable interna, amb itineraris continus i que connectin els principals punts
atractors/generadors de viatges; per exemple: accessibilitat a equipaments docents,
sanitaris, culturals, zones comercials, instal-lacions esportives, etc.

° Connexions amb els carrils bici i xarxes ciclables dels municipis limitrofs.
° Dotacié d’aparcaments de bicicletes distingint per tipologies.

. Analisi de les ordenances municipals que fan referéncia la mobilitat en bicicleta i VMP.

A.1.2.3. Fase 3. Propostes d’actuacio per implementar la futura xarxa ciclable

Conjuntament amb la direcci6 de la revisio del Pla, en aquesta fase es proposara una xarxa ciclable
i una oferta d’aparcaments de bicicletes que es desenvoluparan d’acord amb els seglients apartats:

1) Proposta de xarxa ciclable

La proposta de la xarxa d'itineraris per a bicicletes de Molins de Rei vindra condicionada per les
caracteristiques i condicionants del seu territori i orografia. La xarxa basica que es proposara tindra
en compte criteris de connexié interna, aixi com també per satisfer les necessitats de mobilitat
intermunicipal (per afavorir els desplagaments quotidians amb els municipis més propers i els
desplacaments de lleure).

Caldra tenir present que quan es parli de xarxa ciclable, la solucié de connectivitat entre dos punts
no sera sempre un carril bici, tot i que es prioritzara, la xarxa ciclable també podra estar integrada
per un seguit de solucions que permetin un encaix de la bicicleta en condicions de continuitat,
rapidesa i seguretat per a la seva circulacio, en aquelles vies més pacificades i/o menor volum de
transit.

Caldra preveure I'encaix i desenvolupament de les vies previstes tant per I'ATM com per 'AMB.

Es representaran grafiats en planols generals la proposta de xarxa ciclable jerarquitzada amb
classificacio en planta dels eixos segons les diferents tipologies considerades.

2) Definici6 de les solucions triades i resolucié de punts conflictius

De manera complementaria als planol de conjunt de la xarxa ciclable definides a I'anterior apartat,
s’hauran de dibuixar les seccions tipus (a escala de detall adequada) per a aquells trams on sigui
necessari concretar la proposta realitzada. Les seccions a desenvolupar de manera més detallada
seran seleccionades conjuntament entre I'equip redactor i la direccié del Pla.

A més de les seccions tipus, es realitzaran planols en planta a nivell de detall (escala adequada)
dels trams de la xarxa ciclable i punts conflictius (cruilles, rotondes, transicions de carril bici a
carrers compartits amb la circulacié motoritzada (carrers amb limitacio de velocitats a 30 km/h, de
prioritat invertida, transicions entre diferents tipus de vies ciclables, etc.) per a qué quedin
suficientment clares les solucions proposades. Aquests punts es determinaran de manera conjunta
entre 'equip redactor i la direccio del Pla.

Amb aquesta identificacio i definicid, la xarxa ciclable proposada quedara definida i dibuixada a una
escala adient per validar la seva viabilitat geométrica i valorar I'impacte que la seva execucio pot
suposar sobre el sistema de mobilitat general (possible reduccié d’amplada de carrils de circulacié,
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afectacions a places d’aparcament, etc.).

Per a cadascuna de les actuacions proposades, s’incloura una fitxa que defineixi técnicament la
solucié plantejada i valori economicament la seva execucio.

3) Aparcaments per a bicicletes

Es fara una proposta de la ubicacié de nous aparcaments per a bicicletes que complementin els
existents actualment a la via publica amb definicié de la seva tipologia.

4) Valoracié de les ordenances municipals de circulacié i/o mobilitat pel que fa a la
mobilitat en bicicletai VMP

Actualment es troba en fase de redaccié una ordenanca pel que fa a la mobilitat en bicicleta i VMP
per a Molins de Rei. Dins del marc dels treballs del Pla, es fara una valoracié d’aquesta ordenanca
i, si s’escau, es faran recomanacions per modificar-la o complementar-Ia.

5) Calendari, pressupost i pla d’implantacio

Totes les actuacions previstes s’hauran de programar temporalment en funcié de les previsions
municipals en tres horitzons temporals amb objecte d’incorporar-les en el PMUS:

° Fase 1: fins al 3r any
o Fase 2: del 4t al 6e any

o Fase 3: posterior al 6e any
Per cadascuna de les propostes plantejades al pla caldra presentara un pressupost orientatiu.

Per acabar, aquest apartat també haura de contenir el llistat de les actuacions, especificant la
inversio a realitzar en funcié del responsable d’executar I'actuacio.

A.1.3. Documentacio a presentar

Finalitzades les fases de redaccié del Pla director de la Bicicleta i VPM, I'adjudicatari haura de
presentar la segient documentacid, que es lliurara en format digital i estara integrada per:

. Versi6 definitiva del Pla en format impressio (pdf d’Adobe Acrobat).
. Versio definitiva del Pla en format editable (fitxers de word, excel, SIG, etc.).

. En general, tota la documentacié complementaria en format digital que s’ha fet servir per
a confeccionar el Pla.

El format de redaccié i de lliurament donara compliment a tot I'establert a I'apartat 8 i 9 del plec de
prescripcions técniques (Pautes de confeccio)

El lliurament definitiu no sera efectiu fins a obtenir el vistiplau de la direcci6 del Pla.
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A.2. PLA D’APARCAMENT

A.2.1. Objectius

L’any 2015 es van redactar el PMUS i I'Estudi d’Estacionament a Molins de Rei. Diagnosi i
Propostes pel Pla d’Aparcaments, tanmateix els canvis que s’han produit des d’aquella data fins
I'actualitat tant en la ciutat com en les modalitats de transport, mobilitat més sostenible, la tendéncia
a una reduccié en 'us del cotxe, I'aparicié de noves regulacions, etc fa que sigui necessaria una
actualitzacio.

Cal que aquest s’alieni amb la visio global i I'estratégia que es vol dur a terme en el nou PMUS, aixi
com amb les estratégies desenvolupades a nivell supramunicipal per tal de que hi hagi una
coordinacié i encaix i que s’obtinguin sinérgies positives pel municipi.

En aquest context, en el marc del nou PMUS dins d’aquest contracte, i en consens amb aquest, cal
la realitzacié de la revisio i actualitzacio de les propostes previes definides al 2015 pel futur Pla
d’aparcament, que haura de constituir les formules per tal de dotar al municipi d’'una eina basica
que defineixi I'estratégia en la seva gestio i regulacio.

L’objectiu principal és la realitzacié d’un Pla d’Aparcaments al municipi que permeti realitzar una
caracteritzacio de 'oferta i la demanda dels estacionaments actuals i alhora establir noves mesures
de gesti6 integrals.

En concret, a nivell d’objectius especifics, el Pla haura de permetre:
. Una caracteritzacid exhaustiva de I'actual oferta d’estacionament de la ciutat.

. L'elaboraci6 de propostes de millora que permetin donar resposta a les
necessitats/problematigues existents.

. L’elaboracido de propostes tarifaries per diversificar I'oferta actual, d’acord amb una
estimacio de cost/benefici i la seva calendaritzacio temporal.

A.2.2. Metodologia

A.2.2.1. Fase 1. Prediagnosi

La fase prediagnosi té per objectiu la identificacio de les principals problematiques a abordar en el
marc dels treballs i I'establiment dels objectius i prioritats per a I'horitzé temporal del Pla que haura
de coincidir amb les fases del PMUS.

Aquesta identificacié d’objectius i prioritats es dura a terme, fonamentalment, a partir de la
realitzacié de reunions amb tecnics i politics locals, i a la documentacié tecnica de planejament
existent (tant d’ambit municipal com supramunicipal), previstes en la fase de prediagnosi.

També, es procedira a la recollida d’informacié disponible necessaria per a la redaccié del Pla:
cartografia, dades d’oferta i demanda, etc.

L’Ajuntament de Molins de Rei disposa d’informacié respecte a l'oferta actual d’aparcaments,
provinent d’estudis previs, que posara a disposicid de 'empresa adjudicataria en el moment de
realitzacié de I'Estudi.

Aquest Pla d’aparcaments haura d’estar sempre en consonancia amb la linia de treball de redaccié
de la revisio6 del Pla de Mobilitat Urbana, que forma part d’aquest mateix contracte.

A.2.2.2. Fase 2. Diagnosi
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Durant la fase de diagnosi, s’aprofundira en els objectius identificats a la prediagnosi, aportant
dades i analisis en aquells aspectes on s’hagi decidit focalitzar I'atencié a través de metodologies
gquantitatives i qualitatives.

Els treballs de diagnosi hauran de servir, no només per posar rigor als objectius de la prediagnosi,
sind també per fonamentar la justificacié i argumentacio de les propostes d’actuacions que
posteriorment s’estableixin.

A més, es podran abordar en aquesta fase aspectes no identificats préviament en la prediagnosi i
sobre els quals també caldra focalitzar I'atencio i, si s’escau, incorporar nous objectius al Pla.

La diagnosi haura de desenvolupar els seguents apartats (relacié no exhaustiva):

. Marc territorial i socioeconomic: distribucio territorial de la poblacié al municipi, morfologia
urbanistica per barris, principals ambits de generacié i atracci6 de mobilitat (eixos
comercials, zones industrials, esdeveniments temporals, etc.)...

° Jerarquitzaci6 funcional de les xarxes de mobilitat
° Caracteritzacio dels fluxos de mobilitat

° Caracteritzacio de I'oferta d’aparcament (actualitzacio).

Pel que fa a I'estacionament regulat de rotacié de vehicles de curta durada, en zones senyalitzades
com a Zona Blava, I'horari de funcionament actual és:

o Dies laborables, de dilluns a divendres, de 9 a 14 i de 17 a 20 hores.
. Dissabtes no festius, de 9 a 14 hores.

. Resten exclosos tots els diumenges i dies festius.

° El mes d’agost aquest servei resta tancat.

. L’estacionament de vehicles en les zones senyalitzades com a Zona Blava esta limitat a
un maxim de 120 minuts.

Pel que fa a I'oferta a la via publica i solars, es fara un inventari cartografic detallat de les places
amb classificacié segons tipologia i regulaci6. També es recolliran dades sobre l'oferta als
aparcaments publics en immobles fora de la via pulblica, indicant el nombre de places segons
tipologia i tipus tarifari.

Quan al nombre de places d'us privat, es quantificaran a partir de dades que proporcionara
I'Ajuntament (padré de llicéncies de guals, cadastre, llicencia activitats, etc.). Si 'Ajuntament no pot
proporcionar aquesta informacié, perd es considera necessari per part de 'Ajuntament realitzar una
analisi especifica del balang d’aparcament, I'adjudicatari haura de quantificar I'oferta fora de la via
publica d’aquestes zones. La metodologia per al calcul de l'oferta haura de comptar amb la
validacié per part de 'Ajuntament.

Lliure o no regulat |Fila/ semibateria / bateria
Zones de carrega i descarrega

= ALAVIA Zones blaves

& PUBLICA Regulat

= Zones verdes

6 Altres reserves d'estacionament
% . . Garatges comunitaris

% FORA DE LA Us privat Garatges unifamiliars

VIA
g . . Exteriors (solars, esplanades, etc.
PUBLICA Us plblic ( p )

En immobles (soterrats o no soterrats / pablics o privats)

Classificacio de I'aparcament

Pel que fa a la dotacio de places de carrega i descarrega, s’identificaran totes les zones ubicades a
la via publica indicant la seglient informacio:
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FITXA DESCRIPTIVA DE ZONES DE CARREGA | DESCARREGA

Atribut

Observacions

Tipus de via

Convencional, carrer < 20km/h, illa de vianants...

Carrils per sentit

X+X

Disposici6 de la zona CiD

En xamfra, al llarg de vorera...: en cordé/bateria

Tracat Recte/En corba
Seccio Tram/Interseccio
Longitud de la zona M

Amplada de la zona M

Galib vertical lliure (inferior a 4 m)

Si/No (indicar per: senyals, arbres...)

Amplada de la vorera

m

Accessibilitat a la vorera

No/Plataforma Unica/Vorada remuntable/Gual...

Mobiliari urba en vorera (a I'entorn)

Si/No (Especificar elements: arbre, banc...)

Proximitat a pas de vianants

S’indicara la distancia respecte al pas zebra i si pot haver afectacio a
la visibilitat dels vianants. (Recomanacié: ubicacié de la zona CiD
passat el pas de vianants en el sentit de circulaci6)

Proximitat a parades de bus

S’indicara la distancia respecte a la parada i si pot haver afectaci6 a
la visibilitat dels usuaris (Recomanaci6: ubicaci6 de la zona CiD
passada la parada de bus en el sentit de circulaci6 i a una distancia
gue no entorpeixi la marxa dels autobusos)

Al costat de carrils bici Si/No
Senyalitzacié horitzontal Si/No
Senyalitzacio vertical Si/No

Regulacié temporal

Finestra horaria i diaria

Temps maxim autoritzat

Minuts

Sistema de control

Disc horari manual, apps, sensors, cameres...

Activitat predominant a I'entorn

Concentracié de comer¢ minorista, grans superficies, equipaments
publics (esportius, escoles...), residencial, oficines i serveis,
industrial...

Complementariament, es localitzaran els espais publics destinats a I'estacionament de
vehicles pesants i plataformes logistiques, etc., existents al municipi.

Finalment, també s’analitzaran, si s’escau, les eines tecnoldgiques de gestié de
I'aparcament disponibles i/o operatives al municipi.

Es important tenir present que I’Ajuntament disposa d’un Estudi elaborat I'any
2015, que ja va caracteritzar tota la tipologia d’aparcament existent, i que estara a
disposicié de I'adjudicatari en el moment de realitzacié dels treballs.

. Caracteritzacido de l'estat de la senyalitzacioé vertical i horitzontal vinculada a l'oferta

d’estacionament regulat.

. Actualment, els ambits on es situen les places d’estacionament regulades consten de
diferents elements de senyalitzacio:

o Davis d’entrada a les zones d’estacionament regulat.

o De situacio i ubicaci6 dels expenedors.

o De zones de carrega i descarrega amb regulacio.

o De zones de regulacié especial.

En la caracteritzacié a realitzar, caldra recollir dades vinculades als materials i I'estat de la
senyalitzacio relacionada amb 'aparcament, tenint present que:
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Tot el material corresponent a la senyalitzacié vertical instal-lada haura de ser d’alumini
en color gris clar, inclosos les abracadores i suports, aquests ultims hauran de ser
cilindrics acanalats.

Hauran de tenir visibilitat nitida amb pintura reflectant.

S’hauran d’adaptar a I'estética i funcionament de I'entorn.

Per altra banda, també caldra avaluar l'estat de la senyalitzaciéo horitzontal, que inicialment
consistira en revisar I'estat del pintat en doble capa dels perimetres de cada plaga d’estacionament i
els simbols pintats al terra a cada placa.

Analisi de la cobertura territorial dels parquimetres existents.

Caldra recollir la localitzacié actual dels parquimetres i la seva cobertura territorial
respecte de I'oferta d’estacionament regulat.

Caracteritzacio de la demanda d’aparcament.

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:

Demanda residencial (nocturn) per seccions censals o altres distribucions territorials que
puguin ser més adequades:

o Dades del parc de vehicles del municipi i del nombre d’habitatges.
o Comptatges d'ocupacié i estacionament il-legal a la nit.

Demanda forana (ditirn):

o Dades d’us de les zones d’aparcament regulat i de parquings

o Rotacié de matricules a partir de mostres de places d’aparcament definides en els
treballs de camp.

o Controls d’indisciplina viaria. Realitzats d’acord amb l'abast dels treballs de camp a
diverses zones del municipi.

Quant a I'estudi de la demanda forana mitjangant el metode de rotacié de matricules, com a minim,
per a cada zona, s’obtindran les dades indicades a la seguent taula:

Dada Observacions Unitat
Oferta aparcament Nombre places multiplicat pel periode de temps analitzat Placa x hora
Aparcament acumulat Nombre vehicles aparcats en un instant (grafica) Vehicles

Volum aparcament

Nombre vehicles aparcats durant el periode de temps

. Vehicles
analitzat

Carrega aparcament

Nombre vehicles aparcats a cada interval de temps

e : Vehicles x hor
multiplicat per I' interval de temps ehicles xhora

Nombre places ocupades pel mateix vehicle durant el

i 0,
Places fixes periode de temps analitzat / Nombre de places %
Durada mitjana aparcament Carrega aparcament / Volum aparcament Hora
index rotaci6 Volum aparcament / Oferta aparcament Veh./placa/hora
index ocupacié Carrega aparcament / Oferta aparcament %

L’analisi de la demanda de les zones de CiD es realitzara també a partir dels comptatges de rotacio
de matricules, que hauran de proporcionar les seglents dades d’estacionament: nombre de
vehicles, temps d’estacionament, vehicles que superen el temps maxim autoritzat, vehicles no
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autoritzats, etc.

Balang d’aparcament:

Es calculara el balan¢ d’oferta i demanda en funcié de la disponibilitat de dades sobre
'aparcament fora de la via publica d’us privat i 'obtencié de dades de camp.

Conclusions de la diagnosi:

En un darrer apartat, es procedira a determinar les principals conclusions obtingudes
durant la fase de diagnosi de I'Estudi, on caldra concloure entre d’altres aspectes (relacio
no exhaustiva):

o Respecte a la il-legalitat:

= | ’aparcament indiscriminat en llocs no habilitats a I'efecte.
= El nivell de vigilancia contra 'aparcament il-legal (indisciplina).
= |’aparcament o parada en doble fila.
o Respecte al déficit de places d’aparcament:
= Oferta insuficient d’aparcament residencial, en zones d’intercanvi modal, per a PMR,
etc.
= Oferta excessiva / insuficient d’aparcament fora (territorial o temporal).
= Deéficit de places per a I'aparcament residencial i fora per franges horaries.

o Respecte el disseny i gestié inadequada dels aparcaments:

» Disseny i/o ubicaci6 inadequats dels aparcaments.

» Politica tarifaria.

» Senyalitzaci6 insuficient dels aparcaments per a forans.
= Funcionament incorrecte de les zones regulades.

= Etc.

A.2.2.3. Fase 3. Programa d’actuacions

El Pla haura de desenvolupar un programa d’actuacions que inclogui propostes que permetin:

Donar resposta a les problematiques identificades a la fase de diagnosi.

La implantacié d’un nou sistema tarifari molt més diversificat que I'existent i que inclogui
totes les places d’aparcament en calgada situades al municipi, d’acord amb les
caracteristiques del contracte de concessié existent del servei d’estacionament regulat
en calcada, i el possible encarrec a fer a 'empresa municipal Molivers en les zones fora
de I'ambit de la concessi6.

En aquest sentit, el programa d’actuacions haura de considerar propostes en els segiients ambits
(relacié no exhaustiva):

Aparcament en zones residencials

Aparcament al centre i a I'entorn d’eixos comercials
Aparcaments de perimetre (0 dissuasio)
Aparcaments intermodals

Aparcament a les zones industrials

Aparcament per a vehicles pesants

Tipus de regulacié i politica tarifaria

Etc.

Pagina 61



l*l Ajuntament

j de Molins de Rei

Totes les actuacions previstes s’hauran de programar temporalment en funcié de les previsions
municipals en tres horitzons temporals amb objecte d’incorporar-les en el PMUS:

. Fase 1. fins al 3r any

o Fase 2: del 4t al 6e any

o Fase 3: posterior al 6e any

Totes les propostes aniran acompanyades d’una avaluacié que determini els costos econdmics
directes/indirectes i també els beneficis potencials que s’obtindrien de la seva implantacid.

Per acabar, aquest apartat també haura de contenir el llistat de les actuacions, especificant la
inversio a realitzar en funcio del responsable d’executar I'actuacio.

A.2.3. Documentacio a presentar

Finalitzades les fases de redaccié del Pla d’aparcaments, I'adjudicatari haura de presentar la
segient documentacio, que es lliurara en format digital i estara integrada per:

. Versio definitiva del Pla en format impressio (pdf d’Adobe Acrobat).
. Versio definitiva del Pla en format editable (fitxers de word, excel, SIG, etc.).
° En general, tota la documentacié complementaria en format digital que s’ha fet servir

per a confeccionar el Pla.

El format de redaccié i de lliurament donara compliment a tot I'establert a I'apartat 8 i 9 del plec de
prescripcions tecniques (Pautes de confeccio)

El lliurament definitiu no sera efectiu fins obtenir el vistiplau de la direccié del Pla.
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A.3. PLA DE CAMINS ESCOLARS

A.3.1. Objectius del Pla de Camins Escolars

L'ajuntament de Molins de Rei té voluntat de generar una politica adequada, coherent, inclusiva,
participativa i universal pel que fa als camins escolars a la ciutat.

En els darrers anys, s'ha anat desenvolupant diferents estudis de camins al municipi, pel que
existeix un treball previ relacionat amb el procés del cami escolar dels centres educatius que es va
dividir en 2 fases temporals:

o 2015: Estudi dels camins escolars de I'eix del passeig del Terraplé que engloba a les seguents
escoles:

o Escola Josep M2 Madorell
o Escola Pont de la Cadena
o Escola La Sinia
o Escola El Palau
e 2018: Estudi dels camins escolars de la resta d’escoles i col-legis del municipi:
o Escola Alzina
o Escola Castell Ciurd
o Escola Estel
o Col-legi Sant Miquel
o Col-legi Virolai

Tanmateix els canvis que s’han produit des d’aquella data fins I'actualitat tant en la ciutat com en
les modalitats de transport, mobilitat més sostenible, la tendéncia a una reduccié en I'is del cotxe,
I'aparicié de nous mitjans de transport com els VMP, etc fa que sigui necessaria una actualitzacio.

Cal realitzar un Pla Complet i actualitzat dels 9 centres que s’alieni amb la visid global i I'estratégia
gue es vol dur a terme en el nou PMUS, a més és voluntat de I'ajuntament i, per tant, sera objecte
del Pla de Camins escolars la inclusio en el Pla de les 3 escoles bressol municipals:

o LaTraca
o ElRod6
o El Moli

En aquest context, I'objecte de I'estudi, té per propdsit consensuar i habilitar una série d’itineraris
escolars segurs i accessibles que promoguin i facilitin que els nens i nenes des de parvulari i fins a
secundaria i els seus acompanyants, que quotidianament es desplacen a les escoles i instituts del
municipi de Molins de Rei, puguin desplacar-se a I'escola a peu i de manera comode i, a partir de
certa edat, autonoma i segura.

L’estudi ha d’avaluar i definir propostes per a les 9 escoles i col-legis inicialment ja avaluades en
estudis anteriors i per a les 3 escoles bressol municipals.

Més enlla dels camins escolars, dins del Pla també s’hauran de definir propostes especifiques de
millora dels entorns escolars.

El Cami Escolar no només engloba mesures técniques i logistigues adoptades i orientades a
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millorar la funcionalitat i qualitat dels carrers, sind que inclou també un treball didactic i formatiu
encomanat des de les escoles i les AFA, que pretén fer reflexionar a I'alumnat sobre aspectes com
poden ser la mobilitat, I'accessibilitat, 'urbanisme, la seguretat viaria o el medi ambient, en el marc
d’'una nova cultura viaria més sostenible i amb un clar respecte sobre el medi ambient, entesa des
del respecte i el civisme i adaptada a les necessitats dels escolars i acompanyants.

A.3.2. Metodologia

En linies generals, es fara una diagnosi de les condicions actuals, sobre la base dels estudis de
camins escolars fets al 2015 i 2018 per aquelles que es disposa d’informacié prévia i des de 0 per a
les escoles bressoal, i l'inventari d’accessibilitat i seguretat viaria a I'entorn dels centres escolars i als
camins escolars existents i es plantejaran propostes de millora per solucionar o mitigar els deficits
detectats i/o definir nous itineraris, amb la nova perspectiva d’entorns escolars segurs.

A.3.2.1. Fase 1. Antecedents, recollida d’informacio i inventari

Es realitzaran reunions inicials previstes en la fase de prediagnosi amb la direccié del Pla amb
I'objectiu d’identificar les principals problematiques a abordar en el marc dels treballs, definir un
primer llistat d’objectius i prioritats, aixi com definir els horitzons temporals que s’hauran d’establir
en el programa d’actuacions de la fase de propostes que hauran de coincidir amb el PMUS.

En aquesta primera fase, es descriuran els antecedents fent un breu repas historic dels documents
de planificacié municipal relacionats, aprovats 0 no, que hagin tractat la mobilitat escolar.

Es recolliran les dades disponibles i els documents i projectes de planificacioé i en relacié a la
mobilitat escolar, recopilant la informacié continguda en els seguents documents (llistat no
exhaustiu):

e Estudi de Camins Escolars de Molins de Rei 2015: Escoles La Sinia, El Palau, Pont de la
Cadena i J.M. Madorell.

e Estudi de Camins Escolars de Molins de Rei 2018: Escola Alzina, escola Castell Ciur6,
escola Estel, col-legi Sant Miquel i col-legi Virolai.

Per complementar la informaci6 obtingudes, caldra realitzar un treball de camp especific:

e Inventari d’accessibilitat i seguretat viaria a I'entorn de 9 centres escolars d’educacio infantil
i primaria + 3 escoles bressol.

Aquest treball de camp es fonamenta en la realitzacié d’'una auditoria técnica in situ de
'entorn dels centres educatius, on es determina l'estat del suport fisic urba i les
caracteristiques funcionals de I'ordenacié viaria. El treball consisteix en observar la situacié
que es desencadena en la zona d’accés al col-legi en les hores d’entrada i sortida del
centre, un dia escollit a I'atzar, entre dilluns i divendres. Cal observar les caracteristiques
generals de cada cas, particularitats que podien ser importants de 'emplagament o de les
mesures que s’apliquen, i especialment, s’observa si hi ha problematiques especifiques.
En termes generals, cal observar aspectes com :

v' Existéncia de parades d’autobus properes i de parada de transport escolar

v' Existéncia de parada per vehicles privats per deixar i/o portar els alumnes

v/ Existéncia de passos de vianants, aparcament de bicicletes i de motocicletes

v' Existéncia de zones amb cons o altres elements temporals

v' Preséncia de grans autobusos o altres vehicles que dificultin el transit
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v/ Existéncia de problematiques per a la mobilitat amb vehicles i/o pels vianants. Si la
zona de pas esta ben indicada, és suficientment ampla, els escolars o vianants
envaeixen la calcada del carrer...

v Es talla o es restringeix el pas de vehicles pel carrer d’entrada/sortida de I'escola

v" Preséncia d'un agent de circulacié

Aquest Pla haura d’estar sempre en consonancia amb la linia de treball de redaccié de la revisio del
Pla de Mobilitat Urbana, que forma part d’aquest mateix contracte.

A.3.2.2. Fase 2. Diagnosi

El procés d’'implantacio del cami escolar s’entén tan sols amb la participacié activa de tots els
centres i el professorat, de nens i nenes i les respectives families, dels veins i comerciants i d’'una
accio decidida de 'administraciéo amb I'aportacié de les dades informatives del territori.

Aquest estudi ha de partir d’'una analisi del context territorial de Molins de Rei, posant 'émfasi en la
mobilitat del municipi i més concretament, en les persones que quotidianament es desplacen als
mou centres educatius objecte estudi.

En primer lloc, es realitza una analisi completa del territori, amb la qual es pretén analitzar i conéixer
de primera ma les caracteristiques propies i particulars del municipi i dels centres escolars en estudi
a partir de la informacio disponible i els inventaris realitzats als entorns escolars en la primera fase.

Complementariament, en aquesta fase, cal inventariar i caracteritzar els camins escolars existents.

A nivell de Caracteritzaci6 de la demanda en aquesta fase d’analisi es tenen en compte la
descripcio de tots els agents socials que participen en el procés, les caracteristiques basiques de la
mobilitat del territori, i les caracteristiques particulars de cada centre (alumnes per edat/cursos,
horaris, edificis, accessos, etc).

En segon lloc, es realitza un procés mitjancant un guestionari de mobilitat que recull els habits dels
alumnes en relaci6 als desplagaments d’anada i tornada a I'escola.

Complementariament caldra realitzar reunions especifiques amb la direccié i les Associacions de
Families d'Alumnes de les escoles (AFA)

A partir de tota la informacié analitzada es definiran els itineraris escolars més utilitzats i optims.

A partir de totes les caracteristiques de 'analisi i reunions realitzades, es realitza una diagnosi de la
mobilitat amb la qual es defineix una problematica de cadascun dels itineraris susceptibles de ser
camins escolars i de I'entorn concret de cada centre educatiu.

A.3.2.3. Fase 3. Propostes d’actuacio

En base als objectius i a les necessitats diagnosticades en la fase anterior, s’hauran de formular un
seguit d’actuacions i mesures correctores que hauran de facilitar i possibilitar la implantacié del cami
escolar als centres escolars en estudi. Com més forta sigui la implicacié dels agents socials i de la
ciutadania en general, major sera la possibilitat d’éxit del projecte, es pretén elaborar un seguit de
propostes que millorin substancialment les condicions globals d’accessibilitat i de mobilitat a les
escoles.

Les propostes d’actuacié s’estructuraran en 3 apartats:
a) Actuacions en 'ambit educatiu
b) Actuacions de tipologia técnica

¢) Actuacions relacionades amb la comunicacio i divulgacio.
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En tot cas, el tragat dels itineraris dels camins escolars, ha de reunir les caracteristiques seglents:
¢ Complir les millors condicions d’accessibilitat i seguretat possibles.

e Ser un itinerari fix i invariable perqué els nens i nenes s’hi habituin i el puguin compartir,
com un espai d’interaccié amb els altres companys de I'entorn.

e Definir un tracat ajustat en el temps.

e Tenir un tracat senzill, sense haver de salvar obstacles com passos subterranis o
passarel-les elevades a fi de no discriminar aquelles persones amb mobilitat o visié reduida.

Complementariament, caldra redactar un Manual d'Actuacions Tactiques pels entorns escolars amb
I'objectiu que l'ajuntament pugui implantar de forma economica i agil mesures a I'entorn dels
diferents centres. S'entén com a Actuacions Tactiques aquelles que, de manera provisional i
reversible, han de donar resposta a les demandes en quant a seguretat i qualitat de I'espai public i
que es materialitzen als entorns escolars fins que es dona pas a actuacions de caracter més
estructurat i definitiu.

El contingut minim del document Manual d'Actuacions Tactiques pels Entorns Escolars ha de ser:
e Tipologies d'actuacio tactiques segons les caracteristiques de I'entorn escolar.
¢ Elements urbans i mobiliari per actuacions tactiques en els entorns escolars.

¢ Criteris d'implementacié de les actuacions tactiques.

Totes les actuacions previstes s’hauran de programar temporalment en funcié de les previsions
municipals en tres horitzons temporals amb objecte d’incorporar-les en el PMUS:

. Fase 1: fins al 3r any
o Fase 2: del 4t al 6e any

. Fase 3: posterior al 6& any

Per cadascuna de les propostes plantejades tant en les propostes del Pla com en el Manual caldra
que presentin un pressupost orientatiu.

Per acabar, aquest apartat també haura de contenir el llistat de les actuacions, especificant la
inversio a realitzar en funcié del responsable d’executar I'actuacio.

A.3.3. Documentacio a presentar

Finalitzades les fases de redacci6é del Pla de Camins Escolars, I'adjudicatari haura de presentar la
seglent documentacio:

. Memoria Tecnica del Pla de Camins Escolars i annexes corresponents.

. Manual d'Actuacions Tactiques pels entorns escolars.

Aguesta documentacio es lliurara en format digital i estara integrada per:
. Versio definitiva del Pla en format impressié (pdf d’Adobe Acrobat).
. Versié definitiva del Pla en format editable (fitxers de word, excel, SIG, etc.).

° En general, tota la documentacié complementaria en format digital que s’ha fet servir per
a confeccionar el Pla.

El format de redaccié i de lliurament donara compliment a tot I'establert a I'apartat 8 i 9 del plec de
prescripcions tecniques (Pautes de confeccio)
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El lliurament definitiu no sera efectiu fins obtenir el vistiplau de la direccio del Pla.
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A.4. PLA D’ACCESIBILITAT

A.4.1. AMBIT DE TREBALL DEL PLA D’ACCESSIBILITAT

Formalment el Pla d’Accessibilitat s’estructurara en els seglents capitols:

Via publica i espais publics.

Transports.

A.4.1.1. Ambit d’estudi de la via publica

A l'apartat de via publica, les zones d’estudi que s’inclouen:

Casc urba o trama urbana consolidada. Cas de varis cascs urbans, s’inclouran en I'ambit
d’estudi.

Urbanitzacions adjacents, urbanitzacions aillades, urbanitzacions d’habitatges unifamiliars.
S’inclouran aquelles que I'ajuntament consideri que els pugui ser d’interés. Si s’escau, també
s’estudiaran els itineraris de vianants que facin la funcié de connexié entre el casc urba i
aquests nuclis si queden allunyats del casc urba.

Parcs i jardins urbans. S’estudiaran els itineraris de connexié amb I'entorn urba i dins dels
parcs i jardins, a peticio de I'ajuntament, els itineraris principals dins del recinte del propi parc
o jardi.

Poligons industrials: S’estudiaran els seus itineraris vertebradors o principals, o bé dins del
poligon industrial o bé s’estudiaran els itineraris de connexié entre casc urba amb els
poligons industrials.

Definicié Zona d’estudi General (ZEG) i Zona d’Estudi Detallat (ZED):

Dins de I'ambit d’actuacid6 del Pa d’accessibilitat en la Via Publica s’analitzen en detall els
parametres basics d’accessibilitat fet que permet determinar una diagnosi del seu estat actual.

Atés l'elevat cost d’intervencié que representa fer accessibles tots els carrers i espais publics del
municipi, es considera convenient delimitar una zona del municipi on el consistori preveu que
podria arribar a actuar en els propers anys i que, per tant, té un interés prioritari. Pels carrers i
espais publics inclosos en aquesta zona es realitza un estudi encara més detallat de I'accessibilitat a
partir del qual es defineix una proposta d’intervencié valorada economicament i que s’inclou en un pla
d’etapes.

Aixi doncs, I'analisi de I'accessibilitat no es realitza de forma homogénia en el conjunt de I'ambit
d’actuacio sin6 que s’estableixen els segiients dos nivells d’analisi:

Analisi en Zona d’Estudi General (ZEG): S’analitzen amb un elevat grau de detall els
parametres basics d’accessibilitat i es complementa 'analisi amb una descripcio general de
la resta d’aspectes relatius a I'accessibilitat.

Analisi en Zona d’Estudi Detallat (ZED): S’analitzen amb un elevat grau de detall els
parametres d’accessibilitat fixats a la normativa, a banda d’algunes recomanacions
complementaries. A partir de la diagnosi realitzada, s’efectuen unes propostes d’intervencio
per resoldre les deficiencies 0 mancances detectades de les quals es realitza una estimacio
del cost d’'intervencio i es programen en un pla d’etapes.
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Com s’estableix la ZED:

La definicié de la zona d'estudi detallat es realitzara conjuntament amb I'ajuntament i seguira un
dels seglents criteris:

a) Se seleccionen els trams o zones de treball on es precisa un treball més acurat perqué
I'ajuntament te previst actuar en el/s proper/s mandat/s, podem parlar dels propers 4 / 8/ 10 anys.

b) O bé es poden estudiar els trams d’algun determinat barri que té unes determinades
caracteristiques d’accessibilitat que son d'interés entrar en el detall per part de I'ajuntament i, per
tant, de com se'n pot millorar aquesta casuistica d’accessibilitat.

c) Itineraris representatius de diferents tipologies de vials, de manera que les solucions que des del
Pla es proposin realitzar en cadascun d'ells es puguin replicar en altres vials de caracteristiques
similars. No és que els vials escollits siguin més prioritaris que altres, simplement s'escullen perqué
son representatius d'una tipologia que es repeteix al municipi.

d) També es poden escollir de manera que pertoqui analitzar els itineraris que en el PMUSconsten
com a itineraris principals de vianants. Si s6n per on circulen més vianants, també pot tenir molt
sentit que siguin els més prioritaris a fer accessibles.

d) Es poden incloure altres itineraris que I'Ajuntament consideri d'interés analitzar per altres motius
no descrits en els punts anteriors.

Valor estimat de la ZED:

Del nombre total de trams de carrer que es comptabilitzi en cada municipi — veure la descripcié de
tram al model de dades — es calcula un valor estimat de referéncia maxim de trams pel que fa a la
ZED. En el cas de Molins de Rei el valor estimat de nombre de trams de carrer de la ZED
representara el 15 % del nombre total de trams. En qualsevol cas, s’estableix un maxim de 300 trams
de la ZED.

Elements de Tractament Especial (ETE):

Els Elements de Tractament Especial (ETE) son els espais de singularitat urbana clarament
diferenciats de la trama urbana regular, com son places, enjardinaments que tenen un caracter de
zona d’estada (d’oci, de descans,...) i no tan com a zona de pas. De cara a I'analisi de I‘accessibilitat
tenen unes caracteristiques concretes que els fan que siguin de tractament especial:

- Degut a la seva morfologia no poden ser modelitzats amb un eix de carrer, o dues vereres, 0
altres models grafics i/o matematics amb els que es gestiona I'accessibilitat la trama urbana
regular.

- A banda de la representacié grafica, els parametres d’accessibilitat dels elements que en ells
s’hi troben tampoc es preveu que es puguin modelitzar de manera matematica o
sistematitzada.

- Degut a les seves caracteristiques morfologiques normalment precisen un grau de detall
elevat, tant en I'analisi de I'accessibilitat com en les propostes de millora.

- Pels motius anteriors I'analisi d’aquests espais estan subjectes a judici de valor, tant de
I'element en si com en la inter —relacié amb el seu entorn urba immediat.

Valor estimat dels ETE:

El valor estimat de de les ETE s’estableix en un maxim de 10.
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Parcs i jardins urbans de gran extensio:
En el cas de parcs i jardins urbans de gran extensid, a peticié de I'ajuntament se’n pot incloure

'analisi i proposta de millora dels seus itineraris principals, associant aquests itineraris principals -
tant com sigui possible - a trams de carrer.

A.4.1.2. Ambit d’estudi dels transports:
En 'ambit dels transports s’inclouran:
NOTA: Quan ens referim als elements de transport incloem tots aquells elements de interrelacio

amb la via publica en el seu entorn immediat, de manera que la cadena d’accessibilitat sigui
coherent i aquesta no es vegi interrompuda en cap dels seus elements.

Parades d'autobus. Parades urbanes i parades interurbanes.
Estacions de ferrocarrils: En ser propietat i gestié per part de 'operador , Renfe, i per tant al no

ser de competencia municipal, es regiran pel propi pla d’actuaci6 de l'operador. Cas que
I'ajuntament sol-liciti informacié d’accessibilitat per a la mateixa, només s'efectuara un analisis de
I'estat actual de I'accessibilitat, perd no es realitzara cap proposta d'intervencio.

Parades de taxi: Es fara una analisi de cascuna de les parades de taxi i la seva interconnexié amb
I'entorn urba que les envolta, juntament amb comentaris d'usabilitat de les mateixes.

Pl ’aparcament reservat (PAR), per a persones amb mobilitat reduida:

- Inclou el nombre totals de places PULIQUES (sense matricula) d’aparcament reservats NO
NOMINALS, quedant excloses les places nominatives, amb matricula o destinades a un
usuari en concret.

- Inclou el numero total de places d’aparcament publiques, tan si estan reservades en vials
com si estan reservades en aparcaments.

Aparcaments municipals: en superficie, soterrades, o0 en altres espais, dependéncies o edificis de
gesti6 municipal. Cas d’aparcaments que es trobin en regim de concessié municipal, només es fara
proposta si les reformes, ampliacions o millores en temes d’accessibilitat estigui previst que es
facin a carrec de I'ajuntament.

Per als elements de transports, s’estableixen els seguents dos nivells d’analisi:

- Analisi general de l'element de transport: S’analitzen els parametres basics d’accessibilitat.

- Analisi detallat de l'element de transport: S’analitzen amb un elevat grau de detall els
parametres d’accessibilitat fixats a la normativa, a banda d’algunes recomanacions

complementaries. A partir de la diagnosi realitzada, s’efectuen unes propostes d’intervencié per
resoldre les deficiencies o0 mancances detectades de les quals es realitza una estimacié del cost
d’intervencié i es programen en un pla d’etapes.
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A.4.2. FASES DE REDACCIO DEL PLA

Durant la redaccié del pla, hi haura contactes entre I'equip redactor i 'Ajuntament. En cadascuna
de les fases, la direccid del pla aprovara les tasques realitzades i les propostes de treball per a la
fase seguent.

L’adjudicatari sera I'encarregat de redactar les actes de totes les reunions realitzades durant les
diferents fases de redaccio del pla, on només es consideraran els acords i compromisos presos en
les reunions. Aquestes actes s’enviaran al técnic de l'ajuntament designat. Per donar-se per valides
hauran de comptar amb el seu vist-i-plau.

A continuaci6 es presenta una taula de resum de les fases del Pla:

Resum Fases redacci6 del Pla d’Accessibilitat:
DIAGNOSI FASE 1:. Definicio del treball de camp.

FASE 2: Treball de camp.

FASE 3: Entrada de dades, analisi i actuacions.

PROPOSTES | FASE 4: Pla d’implantacio.
REDACCIO DOCUMENT

FASE 5: Elaboraci6 i redaccié del document final.

REVISIONS | FASE 6: Correccions MAQUETA AJUNTAMENT.
MODIFICACIONS
MAQUETA

Taula 1. Resum de les Fases de treball en la redaccio del PLA D’ACCESSIBILITAT.

A.4.2.1. FASE 1: Definicio del treball de camp.
Material de partida:

Al cap d’aproximadament una setmana de la signatura del contracte I'ajuntament i, cas que sigui
necessari amb altres organismes interdependents del propi ajuntament o externs, aixi com
administracions publiques d’abast territorial superior, organismes especifics, etc., per, entre d’altres
objectius, reunir la documentacio seglent:

DADES DE VIA PUBLICA | ALTRES DADES GENERALS DE LA POBLACIO:

o Dades grafiques: Cartografia 1/1000 o 1/2000 ambit estudi, ortofotografia, POUM, planol
d’activitats (industrial, escolar, etc.).

¢ Dades de la cartografia del municipi que puguin aportar amples de carrer, entre faganes, com
poden ser els poligons de les illes, o bé els amples totals de vorera (no de detall d’'ample lliure
d’itinerari) mitjancant la cartografia o “as builds” que es disposi de les voreres.

e Si se’n disposa, els carrers de plataforma unica, els recreixements locals de vorera, els passos
elevats, les orelles de les voreres, els guals de vianants, escales aillades a la via publica o trams de
carrer que continguin escales, rampes especials, elements mecanics per salvar desnivells a la via
publica, etc....

e Les millors dades que es disposin sobre la LOCALITZACIO (tant a nivell d'inventariat pre-
existent, i si se’n disposa, dels seus detalls qualitatius) dels diferents elements de mobiliari urba o
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d’elements urbans que es disposin, com per exemple, papereres, baculs d’enllumenat, armaris
d’instal-lacions, contenidors, bancs, cabines de teléfons, elements d’enjardinament, arbrat,
escocells, parquimetres, que puguin estar en els itineraris 0 adjacents a aquests i que puguin
afectar 'accessibilitat d’'aquests.

¢ Alternativament, com a recolzament per a l'inventariat basic citat en el punt anterior es poden fer
servir mitjans alternatius com sén les imatges disponibles per diferents mitjans publics: Ortofotos i
Topografics de I'ICC, vistes Satéllit de I'Street View de Google o alternatives, etc.

e Tots els plans o estudis municipals d’'urbanisme, d’accessibilitat o de mobilitat en vigéncia o en
redaccié en I'ambit d’estudi, inclosos plans de dinamitzacié comercial i altres similars que puguin
ser d’interés.

¢ Plans urbanistics d’altres municipis que puguin afectar el contingut i desenvolupament del pla.

Projectes executats en els darrers anys, o en fase de redaccid6 o en execucidé, que puguin
representar transformacions urbanes importants per a la ciutat.
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i |[FASE NOM ACCIONS DOCUMENTS RESULTANTS CONSULTOR (QUE|, DOCUMENTS EMESOS PER| TER
I' ’ i SERAN DE PARTIDA PER A LA FASE SEGUENT): L‘AJUNTAMENT MINI
i) de Molins de Rei
FASE 1: Definicié del Reunions ajuntament Check list dels documents de partida lliurats per 1
treball de camp.| - Definicié de criteris. I'ajuntament, amb breu comentari de la seva finalitat| Document de vist-i-plau de la

- Fitxes mostra de recollida de dades. Planol de definicié amb descripcio i delimitacio detallada| documentacié presentada.
- Base de dades de preus. dels ambits d’actuacio. Credencials operatius.
- Fitxes mostra de resultats. Programa de treball amb les dades dels operatius per a
Distribucié de tasques i elaboracié del programa de treball, amb| credencials.
dades de tots els operatius.

FASE 2: Treball de camp.| Treball de camp. Visita als espais publics, als edificis i als| Fitxes de recollida de dades amb les dades recopilades. 25
transports.
(NOTA IMPORTANT per a les fases 2 i 3: 'adjudicatari fara
un treball de camp previ que reculli 10 elements
representatius de cada tipus (amb casuistiques diferents,
elaborara les fitxes resultants, i es a 'ajuntament per a la seva
revisio i es faran servir per a la resta del municipi)

FASE 3: Entrada de| Mecanitzacio / digitalitzacié: entrada de dades. Analisi de cada 15
dades, analisi | “element”. Fitxes resultants. Planols resultants. Document de vist-si-plau de Ia
actuacions. Proposta d’actuacions de millora de I'accessibilitat. Pressupost] Pressupostos de cada capitol. Indicadors de resum. documentacid presentada o informe|

de les actuacions. amb les modificacions que calgui portar
Elaboracié de les fitxes resultants. Elaboracié dels planols a terme.
resultants.

FASE 4: Pla Establiment de directrius. Punts clau. Proposta del pla d’etapes. Idem anterior 1
d’'implantacio. Elaboracié de pla d’etapes i prioritzacié de propostes. Resum de les propostes segons prioritat.

FASE 5: Elaboracié i Establiment de directrius generiques per orientar futures| Document MAQUETA AJUNTAMENT Document de \vist-i-plau de g 2
redaccio del actuacions en els diferents ambits. MAQUETA AJUNTAMENT, i si s’escau,
documentfinal. | Seguiment i gestié del pla. Elaboracié i redaccié de memories, amb informe amb les modificacions que

Elaboracié del document de resum. calgui portar a terme
Elaboracié de les millores - cas que n’hi hagi

(temps  de Correccions per part de TAJUNTAMENT de la MAQUETA Document de vist-i-plau de Ia| 1

revisio) MAQUETA AJUNTAMENT, i si s’escau,

amb informe amb les modificacions que|
calgui portar a terme

Taula 2. Fases de treball detallades en la redaccié del PLA D’ACCESSIBILITAT

FASE 1. PLANOL DE DEFINICIO DELS AMBITS DE TREBALL: després de la/es reunié/ns inicial/s amb I'ajuntament descrites a la Fasel, 'equip redactor elaborara un planol de definicié amb descripci6 i
delimitacid detallada dels ambits d’actuacié - Juntament amb la documentacié descrita anteriorment, I'equip redactor realitzara un planol addicional, de les zones o0 ambits no inclosos en I'ambit del Pla.
REUNIO INTERMEDIA AMB ELS INTERLOCUTORS TECNICS MUNICIPALS: Al final de la Fase 3 es preveu una reunié intermédia del equip técnic redactor, juntament els interlocutors técnics de
I'ajuntament, on es pre visualitzaran en fase d’esborrany els primers planols i una mostra representativa de les fitxes elaborades i, especialment, les corresponents als trams o elements a comentar amb
I'ajuntament. Aquesta reunio s’estableix d’alt interés, per tal d’aclarir dubtes per part de I'equip técnic redactor, per tal d’unificar i consensuar criteris, i també per a tal que els técnics municipals pre visualitzin com
sera el document final.

PRESENTACIO CIUTADANA:

Durant la realitzacié d’alguna de les fases, es preveu realitzar alguna presentacié técnica del document, com per exemple un procés de presentacio / participacio ciutadana a col-lectius de persones amb
discapacitat o altres actors a I'entorn del pla, com electes, gestors, operadors o técnics municipals.

Per a la preparacio d’aquesta presentacio I'empresa s'encarregara d'elaborar la documentacio técnica de suport, adjuntant planols de resum, llistat de punts d’actuacié detectats, fotografies representatives o
altres documents parcials avangats del document definitiu del pla d’accessibilitat. Opcionalment es pot demanar la corresponent presentacio tecnica de la mateixa.
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L’objectiu d’aquesta reunié inicial sera la identificacié i delimitacié dels ambits d’actuacié del Pla :
Zona d’Estudi General (ZEG), Zona d’Estudi Detallat (ZED), Elements de Tractament Especial
(ETE) tenint en compte els aspectes seglents:

o Identificacié d'itineraris per a vianants catalogats com més vulnerables com camins escolars o
zones de passeig amb recorreguts habituals de la tercera edat dins o fora el casc urba.

e Sise'n disposa, zonificacié basada en les seccions censals o en altres criteris.

e Si es considera d’interés i se’n disposa, dades de poblacié per barri o zona i la seva evolucié,
amb classificacio per edats.

e Si es considera d’interés i si se’'n disposa, dades agregades respecte dels cens, o densificacio
agregada respecte de la base de dades de les persones legalment discapacitades, (amb el
Certificat de Disminucid) que viuen al municipi.

e Si se'n disposa, recull de peticions i necessitats detectades en els darrers anys, per part dels
col-lectius de persones amb discapacitat. Per a aquestes peticions i necessitats es comptara
amb els departaments corresponents de benestar social de I'ajuntament.

¢ |dentificacié dels principals edificis que siguin centres d’afluéncia dins del municipi, especialment
per a la tercera edat o per als col-lectius de persones amb discapacitat: residéncies, centres
assistencials, CAP, altres locals socials o socio-sanitaris,...

¢ Punts perillosos al carrers i altres espais publics de la poblacié.
e Cruilles perilloses susceptibles a ser adaptades amb semafors sonors per a invidents.

o Esdeveniments al llarg de I'any: de periodicitat setmanals, mercats, fires, etc., de periodicitat
anual festes majors i altres.

¢ Possibles variacions estacionals de poblacio.

DADES DELS ELEMENTS DE TRANSPORTS:

Linies de transport.

Parades de bus.

Estacions ferroviaries i estacions o terminals d’autobus intermunicipal
Zones blaves.

Parades de taxi.

PAR: places d’aparcaments reservades per a persones amb targeta amb el simbol internacional
d’accessibilitat: concretament les places reservades genériques publiques, no s’inclouen les
places personalitzades amb matricula.

Zones d’aparcament en superficie, soterrats, o en recinte cobert, altres zones d’aparcaments que
puguin ser d’interés municipal. Cas que hi hagi reserves P.A.R., identificar-les.

Establiment de tolerancies d’aparcament en zones blaves i altres per a persones amb el distintiu de
discapacitat.

Accions a portar a terme en aquesta fase:

Reunions ajuntament i equip redactor, i si s’escau, ajust final, dels documents seguents:

Definici6 de criteris.
Fitxes mostra de recollida de dades (una per a cada tipus d’element a analitzar).

Fitxes mostra de resultats (una per a cada tipus d’element a analitzar).
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e Delimitacié de I'ambit d’actuacio del Pla i dels diferents nivells d’estudi.

e Revisi6 de la documentaci6 aportada per part de I'ajuntament

Elaboracié d’'un cronograma general per a la recollida de dades i la resta de fases del pla, amb la
distribucio de tasques per zones i per ambits, presentant el programa de treball i les carregues de
treball per a cada técnic. S’adjuntaran les dades de tots els técnics (NOM / COGNOMS / DNI /
DATES ORIENTATIVES DE LES VISITES), per tal demetre les corresponents credencials si
s’escau.

Documents resultants:

Després de I'obtencié de les dades necessaries per a redactar el pla, incloent determinades dades
gue puguin ser d’interés per part dels gestors municipals, I'equip técnic redactor del pla proposara a la
I’Ajuntament una document que contindra:

a) La llista o check list dels documents de partida lliurats per 'ajuntament, amb breu comentari de la
seva finalitat.

b) Una proposta amb definicié i delimitacié d’ambit d’actuacié del pla, separada per a cadascun
dels apartats amb la concrecié dels criteris a emprar, una mostra de les fitxes de recollida de dades
i una mostra de les fitxes resultants.

Concretament a la Via publica es presentara:

- Un planol amb tots els trams de carrer i els elements de tractament especial, diferenciat en
dues zones, segons les tipologies d’analisi: Zona d’Estudi General (ZEG), Zona d’Estudi
Detallat (ZED), Elements de Tractament Especial (ETE) i altres elements singulars que
puguin ser d’interes.

- Unplanol de les zones o ambits exclosos del pla.

- Les fitxes de recollida de dades dels trams, elements de tractament especial i elements
singulars.

- Un exemple complert de fitxa resultant per a cada tipus, amb tots els elements grafics i
pressupostaris que es proposin per a la redaccio final del pla

Per al cas de transports:

- Un planol esquematic o un llistat amb les infrastructures de transports a analitzar, segons els
tipus d’'informacié de partida i d’analisi que es proposi.

- Les fitxes de recollida de dades per a cada tipus d’elements, segons dades de partida i
tipologia d’analisi que es proposi.

- Un exemple complert de fitxa resultant per a cada tipus, amb tots els elements grafics i
pressupostaris que es proposin per a la redaccio final del pla

¢) Una proposta de calendari programa o cronograma del treball de camp per a aquesta recollida de

dades, identificant NOM, COGNOMS i DNI (aportant fotocopia de DNI) de les persones que les
portaran aterme.
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Documents que emetra I’Ajuntament:

Un cop 'Ajuntament hagi donat el vist-i-plau a aquestes propostes, fara un document de vist-i-plau i
lliurara les credencials pertinents per cada una de les persones, i es podra iniciar el treball de
recollida de dades.

A.4.2.2. FASE 2: Treball de camp.

En base als documents resultants de la fase anterior, es procedira al treball de camp, amb la
corresponent visita als espais publics, infraestructures de transports, etc.

Opcionalment I'Ajuntament podra demanar al consultor copies de les fitxes manuscrites de recollida
de dades, com a comprovant de la bona marxa dels treballs.

A.4.2.3. FASE 3: Entrada de dades, analisi i actuacions.

Posteriorment es fara una mecanitzacié / digitalitzacié6 o informatitzaci6 de les dades, els
conseqlents analisis i el seguit de propostes de les actuacions de detall.

Accions a portar a terme en aquesta fase:

Les accions previstes sén les que s’especifiquen al quadre i que es detallen a continuacio:
. Entrada de dades, digitalitzacié de les dades recollides.

. Analisi de I'accessibilitat de cada element.

. Proposta d’actuacions de millora de I'accessibilitat.
. Pressupost de les actuacions.

o Elaboraci6 de les fitxes resultants.

° Elaboraci6 dels planols resultants.

. Recull d’indicadors.

Documents resultants:

Un cop finalitzada aquesta fase es lliurara a ’Ajuntament una copia en format digital de les fitxes i els
planols que s’incorporaran al Pla, aixi com dels pressupostos de cadascun dels capitols del Pla i dels
indicadors.

Documents que emetra I’Ajuntament

Document de vist-i-plau de la documentacié presentada o informe amb les modificacions que calgui
portar a terme.

A.4.2.4. FASE 4: Pla d’implantacié.
Accions a portar aterme en aquesta fase:

Basicament en aquesta fase es portara a terme:
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. Establiment de directrius i criteris de prioritzacio.
. Punts clau ajustats al municipi en particular.
° Prioritzacio de propostes i elaboracio de pla d’etapes.

Desenvolupament detallat per aquesta fase:

En aquesta fase, i un cop vist l'inventari existent, s’ha fet la identificacié de cadascuna de les
barreres actuals i les propostes per a la seva eliminacié i amb les dades obtingudes, es fara una
analisi general del municipi, concretament:
ANALISI DE MACRO ACCESSIBILITAT:

° Analisi de les dades obtingudes en les fases de recollida d’'informacié relacionades amb:

* Planejament vigent, altres plans, projectes o estudis d'interés de que puguin
condicionar I'accessibilitat actual o futura.

° Analisi dels centres i focus d’atraccioé de persones, amb especial incidéncia les persones
amb mobilitat reduida, les persones amb problemes d’orientacio, i les persones de la tercera edat,
itineraris emblematics, camins escolars, xarxa de transport public, aparcaments.

Les propostes de MACRO ACCESSIBILITAT generiques estaran en la linia segient:

° Proposta d’actuacions genériques o repetitives o solucions a mida en zones d’actuacié
especials.
° Tractament de les voreres: conversié a plataforma unica, eixamplament de la vorera,

repavimentacio, modificacio i/o resituacié d’elements de mobiliari urba.
. Dotacié de passos i guals de vianants.
. Actuacions concretes en determinats indrets espacials de I'espai public.
. Actuacions en les infraestructures de transports.
ANALISI RESUMIT DE MICRO ACCESSIBILITAT:
Després de lanalisi de linventari existent, i identificaci6 de cadascuna de les barreres
arquitectoniques actuals, es fara una analisi dels indicadors per observar quin tipus de mancances i
quin tipus de solucions s’estableixen com a més freqiients en el municipi.

Concretament es fara una analisi d’indicadors:

- amb la identificacié de barreres en itineraris: pendents dels carrers, amples de vorera i amples de
pas lliure en vorera, guals de vianants, mobiliari urba.

-amb la identificacié de barreres en els mitjans, serveis i infraestructures auxiliars de transports.
ANALISI TERRITORIAL:
Per donar una visié general i de coheréncia del municipi es fara una analisi territorial on s’incloura
I'establiment dels principals eixos o zones del municipi, dels quals segurament molts d’ells seran
redundants:

- Eixos comercials

- Eixos representatius: ajuntament i altres punts d’interés representatiu en el municipi

- Eixos civics de connexio entre els principals equipaments
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- Eixos de cohesio territorial, que sigui necessari potenciar per la seva connexié entre diferents
barris 0 zones segregades, o possibles eixos orografics que calgui potenciar perque
connecten zones a diferent nivell.

- Eixos d’interés per a publics vulnerables com soén la gent gran: casals de gent gran,
residencies de la tercera edat, Centres Assistencia Primaria, farmacies.

- Eixos d’interés per a publics vulnerables com son els infants (connexié amb llars d’infants,
centres educatius, altres equipaments per a infants)

- Eixos ludics o d’exercici: parcs urbans, jardins, espais de passejada, connexié amb rutes del
colesterol o parcs a I'entorn del casc urba, equipaments esportius de gran afluéncia, en la
practica d’esport o en el seu visionat coma espectacle.

- |, finalment les zones d’esdeveniments periodics, com poden ser el mercat setmanal, fires al
carrer, emplagaments on se celebra la festa major o altres esdeveniments de gran afluencia
momentania o estacional.

ESTABLIMENT D’ALTRES CRITERIS DE PRIORITZACIO:

En quant a la prioritzacié segons criteris d’utilitzacié i benefici social, s’establiran els criteris de
prioritzacié que es considerin més adients per tal de poder caracteritzar les actuacions a portar a
terme.

ELABORACIO D'UN PLA D’ETAPES:

Un cop definides les actuacions, caldra aportar el pla d’etapes propiament dit, en una sola fitxa per a
cada ambit on cadascuna de les propostes sigui facilment identificable en els corresponents
planols, fitxes i / 0 avantprojectes, podent identificar el tipus d’actuacié i un petit indicador del volum
economic que representa.

A la normativa d’accessibilitat es concreta que cal definir que les actuacions i els pressupostos
associats han d’estar detallats anualment. Per tant dins d’aquest pla d’etapes plurianuals, i es fara
una aproximacié pressupostaria anual per tal que l'ajuntament agafi consciéncia dels costos
associats en accessibilitat que l'ajuntament haura de preveure any rera any en materia
d’accessibilitat.

Documents resultants:

e L’analisi territorial.

e Els criteris de prioritzacio utilitzats per definir el Pla d’etapes.

e Elpladetapes.
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Documents que emetra I’Ajuntament

Document de vist-i-plau de la documentacio presentada o informe amb les modificacions que calgui
portar a terme.

A.4.25. FASE5: Elaboraci6 i redacci6é del document final.
Accions a portar a terme en aquesta fase:

Basicament en aquesta fase es portara a terme:

. Establiment de directrius genériques per orientar futures actuacions en els diferents
ambits.

. Seguiment i gestié del pla, inclos el Pla de manteniment i gestié de I'accessibilitat.

° Elaboraci6 i redaccié de memories.

° Elaboraci6é del document de resum.

. Elaboracio de les millores, si s’escau.

° Durant el procés, coordinacié amb els técnics de I'Ajuntament, que portaran entre d’altres

les presentacions i participacié ciutadana si s’escau, processos en els quals a I'empresa
adjudicataria li poden demanar suport especific .

Document resultant:
Com a document resultant 'empresa adjudicataria lliurara el document que s’anomena MAQUETA
AJUNTAMENT, document sobre el qual I'Ajuntament en fara una revisio i n’elaborara un informe de
vist- i-plau o si s’escau de les modificacions que es considerin pertinents abans de ser lliurat a
'ajuntament.

Control de qualitat del document resultant:

Es fara una revisié del document resultant. EIl document haura d’acomplir els aspectes seglents:

. Coheréncia general en quant als continguts de la memoria.

. Dins de la memoria escrita, cal que s’entengui cada veredicte en quant a accessibilitat
final de I'estat actual, quin és i perque.

o En cas de proposta de millora, aquesta s’haura d’entendre i, en cas de prioritzacio, el
motiu de perqué te aquesta prioritat.

° Coheréncia en quant a les correspondéncies entre memoria, planols i annexos.

o Correcci6 en quant als noms de carrers, barris i altre toponimia en general.

o Planols: adequacié en el nivell de detall (zoom adequat), activacié de les capes

necessaries minimes per al seu enteniment, correcci6 en els titols i llegenda, llegibilitat, claredat i
coheréncia dels mateixos.

° Coheréncia en els pressupostos respecte al que s’ha dit a la memoria i els annexos.

° CORRECCIO GENERAL: pulcritud, llegibilitat de la lletra (especialment en llegendes i/o
detalls dels planols), material grafic nitid i adequat i ortografia i gramatica revisades.

En linies generals, caldra entendre que el consultor ha fet una lectura acurada i detallada del
document i 'ha passat per un revisor ortografic abans de lliurar-lo.

A.4.2.6. FASE 6: Correccions MAQUETA AJUNTAMENT.
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Accions a portar a terme en aquesta fase:

Si '’Ajuntament ha realitzat un informe amb propostes de millora, caldra retocar el document en
aquells aspectes que s’hagi indicat.

Document resultant:

Com a document resultant 'empresa adjudicataria lliurara el document que s’anomena DOCUMENT
FINAL

També s’elaborara el power point de presentacio resum a I'ajuntament del Pla d’Accessibilitat, amb un
maxim de 25 diapositives.

Amb aguests es donara per acabats els treballs.

A.4.3. METODOLOGIA DE REALITZACIO DEL PLA

El contingut dels treballs es descriu de manera general a les directrius per a la redaccio dels plans
d’accessibilitat (apartat A4.5). La Direccié del PLA D’ACCESSIBILITAT - el técnic responsable de
'Ajuntament - establira les directrius especifiques del contingut i nivell de detall dels pla durant el
seguiment de la realitzacio del mateix.

Durant el procés d’elaboracio i redaccio del Pla d’Accessibilitat, el director técnic de I'equip redactor,
es reunira un cop cada 15 dies naturals (és a dir cada dues setmanes) amb el técnic responsable de
'Ajuntament. En aquestes reunions, convocades de forma perioddica per part de I'equip redector,
s’aportara tota aquella documentacié que I'Ajuntament requereixi per al bon seguiment dels treballs.
L’Ajuntament també es reserva la possibilitat de demanar la preséncia dels técnics de I'equip redactor
necessaris per a refinar els criteris i les metodologies de treball més adients per a portar el pla a bon
fi.

A.4.4. DOCUMENTACIO A PRESENTAR

¢ MAQUETA AJUNTAMENT: dues (2) copies de la maqueta per a ser revisada per I'ajuntament en
format digital (pdf) suport CD o similar, disponible per a ser impresa en DIN-A4, excepte els
planols que estaran preparats per imprimir en DIN-A3..

e DOCUMENT FINAL: Dues (2) copies del PLA D’ACCESSIBILITAT definitiu d’acord als criteris
establerts a I'annex de pautes de confeccid, en suport digital (PDF i arxius editables i de suport
informatic que s’hagin utilitzat per a I'elaboracié del Pla). Aquest incloura el power point de resum
del pla, amb un maxim de 25 diapositives.

¢ Relacio de noms, adreces i telefons de les persones amb qui s’hagi contactat, dels diferents
organismes i entitats que estiguin relacionats en el projecte.

e En general, tota la documentacié complementaria que ha servit per a confeccionar el pla, com
poden ser llistats de dades que, pel seu volum, no s’hagin introduit dins els annexos
corresponents.

En I'’Annex especific s’establira un format de lliurament de les bases de dades cartografiques i
alfanumériques de forma que aquestes dades siguin compatibles amb la consulta i el treball
posterior amb Sistemes d’Informacié Geografica (SIG) i programes de disseny assistit per ordinador
(CAD), fulls de calcul i sistemes gestors de bases de dades, d’acord amb les indicacions de la
Direccio del pla - el técnic responsable de I'Ajuntament.

Per al lliurament de les dades cartografiques s’utilitzaran formats SIG /o CAD (mapinfo, shapefile,
fitxers d’intercanvi EQO o d’altres fitxers compatibles -DWG, DGN o DXF-, taules i bases de dades
alfanumériques relacionades amb les bases cartografiques, etc.).

Es lliuraran les bases de dades alfanumeériques i taules en formats estandard (Excel, Access,
Oracle o similars) consultables i editables. Per a tota la cartografia basica i per a les dades
alfanumeériques basiques s’ha de garantir la correspondéncia entre la zonificacié proposada i els
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corresponents codis territorials (preferentment codificacié Idescat o INE), per als diferents ambits
utilitzats durant I'elaboracio del PLA D’ACCESSIBILITAT (municipis, seccions censals, o qualsevol
altre tipus de zonificacions utilitzades).

A.4.5. CONTINGUTS DEL PLA D'ACCESSIBILITAT

Atenent a que la redaccioé de Plans d’accessibilitat municipals no esta técnicament detallada a cap
document normatiu ni és un document habitual per part dels diferents equips técnics redactors de
projectes, s’esdevé d’interés presentar els continguts minims que es considera que ha de tenir un
Pla d'accessibilitat i I'estructura que ha d’oferir el document resultant.

Quant a la redaccid, les explicacions han de ser completes perd concises, sense explicar més del
que sigui necessari per la comprensié del Pla. Com a orientacid, s'indica el nUmero aproximat de
pagines que ha de tenir cada apartat (planols inclosos).

Al llarg del document cal deixar clar quan es parla de normativa d’obligat compliment (fent referéncia
a la normativa que es correspongui) i quan es tracta de recomanacions per millorar 'accessibilitat.

El document no ha d’analitzar només les mancances d’accessibilitat del municipi, si no que ha de
recollir i posar especial emfasis en els aspectes ben executats. Cal valorar I'esfor¢c municipal per
millorar I'accessibilitat previ a la redacci6 del Pla.

L’escala dels planols ha de ser la minima suficient per poder interpretar la informacié que s’hi
representa. Es procurara que els planols no excedeixin al format A3, donant prioritat al format A4
vertical, o bé A3 horitzontal.

L’estructura i els continguts del document només poden ser modificats previ consens amb la Seccio
d’Accessibilitat.

A.4.5.1. PLAD'ACCESSIBILITAT

Portada del Pla seguint el model definit per la Secci6 d’accessibilitat.
Portada interior

Portada del Pla indicant Municipi, autor, data, de lliurament, seguint el model definit per la Secci6
d’Accessibilitat.

index General del Pla

S’indiquen els volums en qué es divideix el Pla.

|. MEMORIA

Portada del volum de Memoria seguint el model definit per la Seccio d’Accessibilitat.
0. index
1. Introduccio

(1 pagina)
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Per qué fer un Pla d'accessibilitat.
2. Objectius
(1 pagina)
3. Beneficiaris
(1 pagina)
4. Estructurai continguts
(1 pagina)
5. Normativa d'accessibilitat
(1 pagina)

Llistat de les lleis vigents al territori en questions d'accessibilitat, tan en I'ambit Municipal, Provincial,
Autonomic, Estatal o Europeu.

6. Relacié amb altres plans o estudis
(1 pagina)

S’enumeraran altres documents de planejament estratégic que s’estiguin portant a terme en el
municipi (pla d’actuacié municipal, plans directors, plans d’equipaments, pla de mobilitat, cami
escolar, de carrils bicicleta, agenda 21) o altres figures de planejament urbanistic - determinades en
les normatives corresponents - tant de planejament urbanistic general (PDU, POUM i PAUM), com
de planejament urbanistic derivat (PE, PMU, PPU i PPD). També s’enumeraran aquells aspectes
gue aquests plans poden comportar al Pla d’Accessibilitat, aixi com les implicacions que el Pla
d’Accessibilitat comportara a aquests.

7. Actuacions realitzades o previstes
(1 pagina)
S’enumeraran tant les actuacions que s’han realitzat durant els anys recents com els projectes i
actuacions en obres que esta previst realitzar en els propers anys, identificant aquells aspectes de
rellevancia pel Pla d’Accessibilitat, aixi com les implicacions que el Pla d’Accessibilitat comportara a
aguests projectes.
8. Desenvolupament del Pla d’Accessibilitat:
(1 pagina)
Es comentara la necessitat d’aprovacio i diversos mecanismes de seguiment del pla.
També es comentaran aspectes de manteniment de les infraestructures urbanes i actuacions per
resoldre que es derivin de peticions puntuals per part dels usuaris, i com aquestes actuacions
afectaran les etapes del pla.
9. Recull d’accions complementaries
(1 pagina)

Respecte als ambits no contemplats en el pla (habitatge, establiments comercials i altres locals de

publica concurréncia no municipals, poligons industrials, determinades urbanitzacions residencials
extenses, etc. ... ) s’apuntaran diverses propostes d’accié complementaries des dels estaments
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municipals.
10. Altres apartats que es considerin convenients
Per exemple: bibliografia, fonts d’'informacié, agraiments, ..

Il. PLA D'ACCESSIBILITAT EN LA VIA PUBLICA

Portada del volum de Via Publica seguint el model definit per la Seccié d’Accessibilitat. (1 pagina)
0. index

1. Introduccié
(2 pagines)
Per que és necessari un pla d'accessibilitat en la via publica? Qué s'estudiara en el capitol?

En un subapartat cal explicar el marc normatiu especific que s’ha tingut en compte al redactar el
document, justificar els criteris aplicats i d’altres recomanacions.

2. Descripcio6 urbanistica del municipi
(416 pagines)
2.1. Descripci6 del Municipi

Aspectes del Municipi relacionats amb la via publica: tipus de terreny, tipologies de nuclis urbans,
zones, barris, urbanitzacions,...

Planol VPO1: ambits del municipi.

Identificar per colors les zones en qué es divideix el municipi: casc urba, urbanitzacions, poligons
industrials, barris, parcs i jardins, platges,...

2.2. Ambit d'actuacio del Pla

Explicacié de quins carrers (0 zones, barris, parcs, accessos a platges,...) definits en I'apartat 2.1
queden inclosos en I'ambit d'actuacid i quins no.

En el cas que s’hagi acordat amb I'’Ajuntament delimitar una Zona d’Estudi Detallat (ZED) del
municipi, explicar la diferéncia de I'analisi realitzat entre la Zona d’Estudi Detallat (ZED) i la Zona
d’Estudi General(ZEG):

- Zona d’Estudi Detallat (ZED): s’analitzaran amb un elevat grau de detall tots els aspectes
d’accessibilitat normatius i algunes recomanacions. Incloura proposta d’intervencio.

- Zona d’Estudi General (ZEG): s’analitzaran els principals aspectes d’accessibilitat (pendent
longitudinal, amplada lliure itineraris, guals de vianants, )i es fara una descripci6 escrita per
aspectes més concrets (obstacles, pendent transversal de litinerari,...). No es realitzara
proposta d’intervencié.

Si s’ha realitzat algun altre tipus de nivell d’estudi, explicar-ho també.

Planol VP02: Ambits d'actuacié del Pla. Delimitar quines zones del Municipi s'estudiaran en funcio
del tipus d’estudi que s’hi realitzara.

3. Anadlisi general de I’accessibilitat en el municipi

(Entre 6 i 8 pagines)
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Donar una visi6 general de I'estat d’accessibilitat en tot I'ambit d’actuacié del municipi. Descriure les
principals caracteristiqgues, mancances, intervencions a portar a terme, ....Es un resum de tot el que
s’analitza més detalladament en els apartats seguents.

Els planols han de representar graficament tot I'ambit d’actuacié del municipi, a poder ser en un
DINA3.

Planol VP03: Seccid de vial.
Trams segons la seva seccio.
Planol VP04: Pendent longitudinal.
Trams segons pendent longitudinal.
Planol VP05. Amplada lliure de pas.
Amplada lliure de pas dels itineraris.
Planol VPO6: Proposta d'intervencié en guals de vianants

Passos i guals de vianants seguint les categories i colors del model de dades (aquest planol
es pot unir amb el planol segient)

Planol VPO7: Estat de I'accessibilitat:

Trams, elements de tractament especial (ETE) i elements singulars segons l'estat actual
d’accessibilitat

4. Zona d’Estudi Detallat (ZED). Analisi de I'estat actual i propostes d'intervencié
(Entre 30 55 pagines)
4.1. Ambit d’actuacié de la Zona d’Estudi Detallat (ZED)

Explicar criteris usats per a definir la Zona d’Estudi Detallat (ZED). Explicar que son els trams de

carrer i els elements de tractament especial:
- Trams de carrer: La unitat de gestio a la Via publica son els TRAMS (tros de carrer que va des
d’una cruilla fins a una altra, independentment de si aquestes cruilles travessen totalment o no
el carrer) i no els carrers. Cada tram s'identifica per un nimero i té associat el seu nom de carrer,
els carrers entre els que se situa, la seva longitud i altres informacions associades. Si un tram
de carrer és molt curt i no té sentit analitzar-lo independentment de la resta, es podra unir amb
un d’adjacent.

- Elements de tractament especial: son tots aquells elements als espais publics que, per la seva
morfologia o per el grau de detall en analisi i representacié que precisen, no es poden considerar
trams de carrer. Per exemple les places, els parcs, zones infantils, zones enjardinades, etc.

Incloure una llista de tots els trams de carrer, ordenats per nom de carrer, i tots els elements de
tractament especial a analitzar. En el cas que siguin molts trams, es pot incloure com a un annex. El
llistat pot estar inclos en el planol segient.

Planol VP_ZED-01:Ambit d’actuacié de la zona d’estudi detallat.

Identificacié dels trams de vial i dels elements de tractament especial i elements singulars inclosos en
la zona d’Oestudi detallat. Els identificadors han de seguir un ordre logic i coherent per facilitar la
localitzaci6é dels trams i dels elements. Els trams que estan tots ells en obres cal senyalitzar-los de
forma diferenciada ja que no s’analitzaran. Cal que es mostrin els noms dels vials.

4.2. Fitxes
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Explicacié del treball de camp realitzat per tots els carrers i elements de tractament especial de la
Zona d’Estudi Detallat (ZED) de I'ambit d'actuacio.

Explicacié de I'estructura de les fitxes que s'han realitzat: en quins apartats es divideix i qué s'explica
en cadascun d’ells. Cal explicar que en general s’hi recull el cas pitjor del que hi ha al llarg del tram
(punt més estret, punt de maxim pendent,...). Aixi mateix, cal deixar constancia que el pressupost
d’adaptacié que s’hi realitza és una estimacio; no pretén tenir el mateix grau de detall que el
pressupost d’un projecte constructiu.

Indicar que les fitxes se situen a I'Annex corresponent.

Indicar que les bases de preus usades es troben a ’Annex corresponent.

4.3. Diagnostic i propostes d’intervencio de la Zona d’Estudi Detallat (ZED)

Explicacié de cadascun dels aspectes tractats en les fitxes. Valorar la situacioé actual en el municipi:
quins aspectes generalment es realitzen correctament i quins de forma incorrecte. Il-lustrar-ho amb
planols, fotografies de la Zona d’Estudi Detallat (ZED) i grafics circulars per cada tema analitzat.
Explicar quines intervencions es realitzarien per solucionar les problematiques més comunes
detectades. Argumentar les categories que s’han utilitzat en la representacié dels planols.

Els temes a tractar i els planols a incloure son:

4.3.1. Tipologies de carrers

Planol VP_ZED-02: Secci6 de vial: Trams segons la seva seccid
4.3.2. Pendents

Planol VP_ZED-03: Pendent longitudinal.
Trams segons el pendent longitudinal (incloure ID dels trams i el nom dels carrers):
4.3.3. Amplada de vorera

En I'explicacié de les categories d’amplada de vorera, cal explicar quins elements admet cada cas
(quina tipologia de guals de vianants, elements i mobiliari urbans, guals de vehicles,...).

Planol VP_ZED-04: Trams segons I'amplada de les voreres, seguint les categories i els colors del
model de dades (incloure ID dels trams i el nom dels carrers)

Planol VP_ZED-05: Amplada lliure de pas seguint les categories i els colors del model de dades
(incloure ID dels trams i el nom dels carrers)

Elements urbans que redueixen I'amplada lliure de pas, diferenciant si la redueixen a menys de 0,9 m
oaentre 0,9 mil5m, per exemple:

Senyals de transit o rétols informatius Baculs o pals d'instal-lacions
Fonts

Fitons - pilones Jardineres Bancs Escocells Altres
Pel planol VP_ZED-06 cal deixar constancia que la proposta d’intervencié grafiada és la més
restrictiva d’entre les propostes que es realitzen pel tram. Si, per exemple, un carrer té voreres a
ampliar i elements urbans a desplacar, s’escollira 'opcié d’ampliar voreres.

Planol VP_ZED-06: Proposta per millorar I'amplada lliure de pas d’intervencié, seguint les
categories i els colors del model de dades (incloure ID dels trams i el nom dels carrers)

4.3.4. Passos i guals de vianants
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Cal considerar que en principi els trams de carrer disposen de dos punts per creuar el carrer (un a
cada extrem). En cada punt hi hauria d’haver un gual de vianants. Aixd fa un total de 4 guals per
tram. Si el carrer és de plataforma Unica es considera que hi ha 4 punts de pas que son adaptats
(per aixo, es representa en el planol com a Plataforma Unica).

En el cas que no estigui senyalitzat el pas de vianants, caldra senyalitzar-lo.

Planol VP_ZED-07: Tipus de passos i guals de vianants seguint les categories i els colors del
model de dades (incloure els noms dels carrers)

Planol VP_ZED_8: Proposta d’intervencié en passos guals de vianants seguint les categories i els
colors del model de dades (incloure els noms dels vials)

4.3.5. Paviments i singularitats

Planol VP_ZED-09: paviments i singularitats.

Representa les problematiques a nivell de paviments (malmés o irregular, no adaptat, reixes, i
registres mal dissenyats o mal enrasats, escocells mal dissenyats ... ) o altres singularitats (graons
aillats, escales, rampes, desnivells no protegits) (incloure els noms dels vials)

4.3.6. Disseny del mobiliari i elements urbans

Planol VP_ZED-10: Mobiliari i elements de mobiliari urba de disseny millorable (incloure els noms
dels vial ), per exemple:

Senyal de transit o retol informatiu Paperera
Contenidor Font Jardinera Barana
Cabina de teléfon Bustia de correus

4.3.7. Elements de tractament especial

Explicacié general de I'estat de I'accessibilitat dels elements de tractament especial amb els criteris
que cal que compleixin, diferenciant-ne accessos, itineraris principals, mobiliari urba i senyalitzacio.

4.3.8. Elements singulars:

Incloura l'analisi i propostes per d’altres elements singulars (com platges, parcs,...) inclosos en
'ambit d’actuacié. Adjuntar els planols que es considerin convenients i acompanyar les explicacions
amb fotografies. Si és possible resumir la informacié en una fitxa, explicar els camps de la mateixa i
indicar que la fitxa es troba en ’Annex corresponent.

4.3.9. Estat de I'accessibilitat actual
Planol VP_ZED11: Estat actual de 'accessibilitat
Estat actual de l'accessibilitat de la zona d’estudi detallat (incloure ID dels trams, de les ETEs, dels

elements singulars i el nom dels carrers):

A)  Trams seguint les categories i colors del model de dades.
B) Elements de tractament especial seguint les categories i colors del model de dades.
C) Elements singulars seguint les categories i colors del model de dades.

4.3.10. Nivell d’accessibilitat resultant de I'execucié de les propostes del Pla
Planol VP_ZED12: Accessibilitat resultant de les propostes del Pla

Estat resultant de I'accessibilitat un cop s’hagin executat totes les propostes d’intervencio del Pla a la
zona d’estudi detallat (incloure ID dels trams i de les ETEs, dels elements singulars i el nom dels
carrers).

A)  Trams seguint les categories i colors del model de dades.
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B) Elements de tractament especial seguint les categories i colors del model de dades.
C) Elements singulars seguint les categories i colors del model de dades. Inaccessible.

5. Zona d’Estudi General (ZEG). Analisi de |'estat actual.
(Entre 101 15 pagines per zona)

Incloura tots els carrers de nuclis urbans del municipi que pertanyin a la zona d’estudi general i
'analisi es realitzara per ambits, zones o barris de caracteristiques semblants.

5.1. Fitxes

Explicacio del treball de camp realitzat per tots els carrers de la Zona d’Estudi General (ZEG) de
I'ambit d'actuacié. Explicar que per a cada ambit només s’ha efectuat un analisi de I'estat actual
dels parametres basics d’accessibilitat perd amb menor grau de detall i precisio i sense realitzar
propostes d’intervencio.

Explicacié de l'estructura de les fitxes que s'han realitza.. Indicar que les fitxes se situen a I'Annex
corresponent.

5.X. Diagnostic general de I’ambit X.

Explicacié de cadascun dels parametres d’accessibilitat de forma general per a tots els carrers de
lambit X. Quins aspectes generalment es realitzen correctament i quins de forma incorrecte.
II-lustrar-ho amb planols i fotografies de I'ambit. Els planols (que poden estar agrupats en un mateix
A3) seran:

Planol VP_ZEG1_AX: Seccio del vial de I'ambit X

Trams segons la seva seccid, seguint les categories i colors del model de dades (incloure noms
dels vials).

Planol VP_ZEG2_AX: Pendent longitudinal de I'ambit X

Trams segons pendent longitudinal, seguint les categories i colors del model de dades (incloure
noms dels vials).

Planol VP_ZEG3_AX: Amplada lliure de pas de I'ambit X

Trams segons I'amplada lliure de pas dels itineraris, seguint les categories i colors del model de
dades (incloure noms dels vials).

Planol VP_ZEG4 _AX: Proposta d’intervencié en passos i guals de vianants de 'ambit X

Proposta d’intervencié en passos i guals de vianants, seguint les categories i colors del model de
dades (incloure noms dels vials). Aquest planol es pot unir amb el planol seguent.

Planol VP_ZEG5_AX: Estat actual de I'accessibilitat de 'ambit X

Trams segons l'estat actual de 'accessibilitat, seguint les categories i colors del model de dades
(incloure noms dels vials).

6. Pressupost d’actuacié a la zona d’estudi detallat

(Entre 2i 6 pagines)
Pressupost de realitzar les propostes d'intervencio per cadascun dels trams de carrers i elements de

tractament especial de la zona d’estudi detallat. El pressupost s'indicara com a Preu d'Execucio
Material. Exemple de taula:

Pagina 87



Eray
Ajuntament
de Molins de Rei

ID |CARRERS | ELEMENTS DE TRACTAMENT ESPECIAL COST (€)
Carrer 1l entre __ientre Cost 1
Carrer 2 entre __ientre Cost 2
Element de tractament especial X Cost X

Cost total

TOTAL (PEM) PEM

S'afegira una nota indicant que a aquest cost caldra afegir els percentatges corresponents a les
despeses generals, el benefici industrial, cost de projectes executius i direccions d’obra, I'VA.

Planol VP_ZED13: Nivell d’intervencié pressupostaria

Trams de carrer, elements de tractament especial i elements singulars de la zona d’estudi detallat
segons el nivell d’intervencié pressupostaria, segquint les categories i colors del model de dades
(incloure ID dels trams i noms dels vials):

7. Fases d'execuci6

(Entre 3i 5 pagines)

Explicaci6 de per qué cal definir etapes d'execucié de les intervencions.

7.1. Criteris

Explicaci6é dels criteris seguits a I’hora de donar prioritat a les intervencions a realitzar. Explicacié de
com s’han classificat els elements en diferents graus de prioritat.

Planol VP_ZED14: Prioritat d’intervencio

Trams de carrer, elements de tractament especial i elements singulars de la zona d’estudi detallat
segons prioritat d’intervencio, seguint les categories i colors del model de dades (incloure ID dels
trams i noms dels vials):

7.2. Fases d'execuci6

Explicaci6 de les fases d’execucio finalment escollides. Adjuntar el pla d’etapes. Exemple de taula:
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[ PLA D'ETAPES

ETAPA1 ETAPA 2 ETAPA 3 ETAPA 4 TOTAL PER CONCEPTE

CONCEPTE PEM (€) Trams on s'intervé PEM (€) Trams on s'intervé PEM (€) Trams on s'intervé PEM (€) Trams on s'intervé PEM (€)

3,4,6,8,10, 11,13,
1.441,00] 14, 15,17, 18, 19, 23, 0,00] 0,00} 0,00} 1.441,00f
24,28, 32,33, 36, 40

Modificacio de I'algada
d'un element perillés

Urbanitzacié en
plataforma tnica o 0,00 0,00 23.298,42) 34,35 0.00 23.298.42)
lampliacio voreres

4,5,9,10,11,12,13,

Substitucié o millora de 14, 15,19, 20, 21, 22,
5 9130313131  |14.15,19,20,21,22,
paviment (inclos 13.22331 9.40,44,12,43,14, 31.314,92 1.2.3,4.5.6,7,8,18, 17.345 45 28,29,80,31,31,32, 42.342,75| 23, 25, 26, 27, 28, 29, 104.226.43)
15,19, 21, 24,25 22,23,33 34, 35,37, 38, 39, 40
reixes/escocells) 30, 31, 34, 35,37, 38,
39, 40
Substititucio, 9,10, 11,12, 13, 14,
desplacament o millora 2,6,8,9,10,21,22, 15, 19, 20, 21, 24, 25,
de mobiliari 0 element | 90870 26,35 .00 194389 25,3038 61.337.31) 26. 27, 32,33, 34, 37, 67.195.59
urba 38,40

Enderroc, construccio o

g 66.543,95) 15, 19, 20, 21, 24, 25 BOBIAT] " S s s 5 B T . (it e i o 0,00 199.109,58}
millora de guals 26

""" 17,18, 22, 23,33 34,35,37,38,39

Enderroc, construccio o

389,76 2% 0,00 468,33 36,38 0,00) 858,09
millora de rampa

Enderroc, construccio o

. 0,00 0,00] 0,00] 734,46) 36 734.46)
millora d'escales

Col-locacio, substitucio
o desplagament de 235,64 26 0.00] 0,00} 0,00} 235,64)
baranes o passamans

[TOTAL PER ETAPA 85.742,36) 111.906,03] 95.036,60] 104.414,52 397.099,51

8. Indicadors
(4 pagines)

Incloure unataula resum per a cada tram de la zona d’estudi detallat amb les seglents columnes:

- ID del tram

- Carrerientre quins carrers es localitza
- Nivell d’accessibilitat actual

- Nivell d’accessibilitat resultant

- Nivell d’intervencié pressupostaria

Com a resum del Pla, realitzar els indicadors dels parametres que es defineixen a continuacié seguint
les categories que s’esposen al model de dades per a cada parametre.

- Ambits d’actuacié

- Tipologia de carrers

- Pendent longitudinal

- Amplada de les voreres

- Amplada lliure de pas

- Intervencio necessaria a les voreres

- Tipologia de passos i guals de vianants

- Intervenci6 als passos i guals de vianants

- Accessibilitat actual dels trams, elements de tractament especial i singulars
- Accessibilitat resultant dels trams, elements de tractament especial i singulars
- Nivell del pressupost dels trams, elements de tractament especial i singulars
- Prioritat d’'intervencio dels trams, elements de tractament especial i singulars

Per cadascun d’ells representar grafics circulars de les diferents columnes de percentatges. A
continuacié es mostren unes taules d’exemple:

AMBITS D’ACTUACIO  |N° DE TRAMS LONGITUD TRAMS (km)
ZED | ZEG |TOTAL % ZED | ZEG |TOTAL| %

Casc Urba
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Barri X (unafila per a cada
barri 0 ambit estudiat)

TOTAL
ZED = Zona d’estudi detallat ZEG = Zona d’estudi general

AMPLADA DE LES Ne DE| % LONGITUD TRAMS %
VORERES TRAMS ZED ZED (KM)

No urbanitzat

Inexistent

Amplada<0,9m
0,9m<Amplada<15m
1,5m=<Amplada<1,8m
1,8m=<Amplada<2,0m
2,0m<Amplada<3,0m
3,0 m < Amplada
Plataforma Unica
Escales/rampa esglaonada
TOTAL

N° DE PUNTS DE CREUAMENT]
DE CALCADA

ZED | ZEG TOTAL %

INTERVENCIO ALS PASSOS | GUALS DE|
VIANANTS

No cal gual

Acceptable

Millorable

A refer

Construir gual

Fer plataforma

Fer pas elevat

Fer orella i fer gual
TOTAL

Annex 1: Trams de Carrer de la zona d’estudi detallat

Llistat dels trams de carrer analitzats i planol d’'ubicacié general al municipi. Llegenda de la simbologia
de les icones utilitzades en el planols inclosos a les fitxes. Altres documents que es considerin
d’interés per interpretar les fitxes.

Una fitxa per a cada tram de carrer de la zona d’estudi detallat indicant:

i) Informaci6 general: nom del carrer, carrers entre els quals se situa, longitud, identificador de tram,
planol d’ubicacio del tram en el municipi, fotografies representatives del carrer,...

ii) Situacié actual: Tipologia de carrer, amplada de carrer, pendent longitudinal, pendent transversal,
amplada de les voreres, amplada lliure de pas, presencia de guals (tipologia i caracteristiques),
elements urbans que malmeten I'accessibilitat,... Per cadascun d’ells, cal identificar de forma visual si
compleix o no la normativa o la recomanacié. En alguns camps diferenciar I'analisi per
cadascuna de les voreres (parell o senar).

Incloure un planol del tram on es representin tots els elements que malmeten I'accessibilitat aixi
com els guals de vianants.

i) Pressupost aproximat d'adaptacio, indicant per a cada partida a quina de les fases del Pla
d’etapes esta assignada. La base de dades estara preparada per si, cas de que I'ajuntament desitgi
canviar un dels preus unitaris, automaticament quedin modificats tots els pressupostos.

iv) Diagnosi: Accessibilitat actual del tram, seguint les categories i colors definides al model de
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dades.

v) Accessibilitat resultant: Grau d’accessibilitat que assolira el carrer si s’executen les actuacions
previstes, seguint les categories i colors definides al model de dades.

vi) Observacions: Comentaris aclaridors i justificatius de la situaci6é actual, de les seves condicions
d’accessibilitat, de les propostes que s’hi proposen realitzar, del diagnosi escollit,....

Annex 2: Elements de tractament especial

Llistat dels elements de tractament especial analitzats i planol d’ubicacié general al municipi. Fitxes
per cada element de tractament especial indicant:

i) Informacié general: nom del ETE, carrers entre els quals se situa, superficie, identificador, planol
d’ubicacié en el municipi, fotografies representatives de I'element, descripcié general de les zones
que composen l'element i dels seus accessos,...

i) Situacié actual: descripci6 de cadascun dels accessos, dels itineraris interiors principals,
senyalitzacié, mobiliari urba, jocs infantils,...

Per cadascun d’ells, cal identificar de forma visual si compleix o no la normativa o la recomanacio.

Incloure un planol de I'element on s’hi identifiquin les diferents zones que el componen, els itineraris
principals i els secundaris i on es representin tots els elements que malmeten I'accessibilitat.

iii) Proposta d'intervencié: Explicacio de les actuacions a realitzar
iv) Pressupost aproximat d'adaptacid, indicant per a cada partida a quina de les fases del Pla
d’etapes esta assignada. La base de dades estara preparada per si, cas de que 'ajuntament desitgi

canviar un dels preus unitaris, automaticament quedin modificats tos els pressupostos.

v) Diagnosi: Qualificacié de l'accessibilitat actual de l'element, seguint les categories i colors
definides al model de dades.

vi) Accessibilitat resultant: Grau d’accessibilitat que assolira I'element si s’executen les actuacions
previstes, seguint les categories i colors definides al model de dades.

vii) Observacions: Comentaris aclaridors i justificatius de la situacio actual, de les seves condicions
d’accessibilitat, de les propostes que s’hi proposen realitzar, del diagnosi escollit,....

Annex 3: Trams de Carrer de la zona d’estudi general

Una fitxa per a cada tram de carrer de la zona d’estudi general (en un mateix DINA4 hi poden
haver-hi fitxes de més d’'un tram) indicant:

i) Informacio general: nom del carrer, carrers entre els quals se situa, longitud, identificador de tram,
planol d’ubicacié del tram en el municipi, fotografies representatives del carrer,...

ii) Situacié actual: Tipologia de seccio, pendent longitudinal, amplada lliure de pas, diagnosi dels
punts de creuament de calgada,... Per cadascun d’ells, cal identificar de forma visual si compleix o no
la normativa o la recomanacio.

i) Diagnosi: Qualificacié de I'accessibilitat actual del tram, seguint les categories i colors definides al
model de dades.

lll. PLA D’ACCESSIBILITAT EN ELS TRANSPORTS

Portada del volum de Transports seguint el model definit per la Secci6 d’Accessibilitat. (1 pagina)
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0. index

(1 pagina)

1. Introduccioé

(2 pagines)

Descriure la necessitat d’'un pla d'accessibilitat en els transports. Descriure qué s'estudiara en aquest
capitol.

En un subapartat cal explicar la normativa especifica que s’ha tingut en compte al redactar el
document, justificar els criteris aplicats i d’altres recomanacions.

2. Ambit d'actuacio

(Entre 2i 4 pagines)

Definir quins elements de transport hi ha en el Municipi, subdividit per autobusos, ferrocarrils / metro
/ tramvia, taxis, places publiques d'aparcament reservat (s'exclouen les places reservades
nominals) i aparcaments municipals. Fer taula amb tots els elements classificats i numerats.

Diferenciar entre els elements d'ambit municipal i ambit privat.

Definir quins dels elements de transport s'inclouen dins I'ambit d'actuacié i, en cas que sigui
necessari, definir el nivell d’analisi realitzat (detallat, general,...).

Planol TR1; Ambit d’actuacio

Diferenciar amb forma i color (si es disposa de molts elements, a més, es pot diferenciar segons el
nivell d’analisi realitzat, urba i interurba, soterrat o en superficie,...):

- Parades de Bus
- Estacions de ferrocarrils / metro / tramvia
- Parades de Taxi
- Places reservades d'aparcament
- Aparcaments municipals o amb intervencio o afectacié municipal.
3. Analisis de I'estat actual i propostes d'intervencié
(Entre 20 i 55 pagines)
3.1. Fitxes
Explicaci6 del treball de camp realitzat per tots els elements de transport.

Explicacioé de les fitxes que s'han realitzat: qué s'explica en cada apartat, similar a com s’ha explicat al
volum de via publica.

Dir que les fitxes se situen a I'Annex del present capitol.
3.2. Diagnostic general dels elements de transport
(Entre 20 50 pagines)

Explicaci6 de cadascun dels aspectes tractats en les fitxes realitzades de forma general pels
diferents elements de transport. Quins aspectes generalment es realitzen correctament i quins de
forma incorrecte. Il-lustrar-ho amb fotografies i, si cal, planols. Explicar també quines intervencions es
realitzarien per solucionar les problematiques més comunes detectades. Els temes a tractar son:
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3.2.1. Parades d'autobus
- Radi de cobertura

- Element identificador de la parada: Pals de parada (alcada banderola,...), Marquesines (espai
d’espera, bancs,...),...

- ltinerari d’accés a la parada des de I'entorn (guals de vianants, itinerari adaptat, franja de paviment
estriat,...).

- Accés a lautobus: gap horitzontal (acostament del bus a la vorada), gap vertical, espai lliure
d’embarcament,...

- Informacié a l'usuari (linies que s’aturen (visibles a certa distancia de la parada), informaci6 del
servei (horaris, planol de xarxa, serveis accessibles,...))

A més, si es considera oportl (pel nombre de parades del municipi, si es proposa reubicar alguna
parada o incloure’n una de nova) es poden incloure planols especifics de parades de bus.

3.2.2. Autobusos

- Pis baix o graons

- Rampes o plataformes

- Senyalitzacio

- Espais i seients reservats
3.2.3. Parades de ferrocarrils / metro / tramvia
- Accés

- Comunicacio horitzontal

- Comunicacio vertical

- Serveis higiénics

- Mobiliari Urba

- Senyalitzacio

- Altres

3.2.4. Material mobil de ferrocarrils / metro / tramvia
- Accés

- Espais i seients reservats

- Serveis higieénics

3.2.5. Parades de taxi

- Dimensions

- Espai d’apropament

- Simbologia adequada
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- Entorn (accés) immediat de la parada

- Informacio

3.2.6. Taxis

- Disponibilitat de llicéncia de taxi adaptat al municipi.

- Caracteristiques del taxi adaptat.

3.2.7. Places publiques d'aparcament reservades en via publica i aparcaments municipals

- Radi de cobertura. Relacio amb equipaments. Necessitat de crear noves places.

- Itinerari d’accés

- Connexio entre la placa i l'itinerari de vianants

- Dimensions

- Senyalitzacié

Planol TR2: Aparcaments amb el radi d’influencia

a) Places d’aparcament reservades existents

b) Aparcaments municipals amb o sense reserves d’aparcament .
c¢) Proposta de noves places d’aparcament

3.2.8. Accessibilitat actual dels elements de transports.

Planol TR3: Accessibilitat actual

Elements de transport segons l'accessibilitat actual, seguint les categories i colors del model de

dades.
3.2.9. Accessibilitat resultant dels elements de transports.

Planol TR4: Accessibilitat resultant

Elements de transport segons l'accessibilitat resultant, seguint les categories i colors del model de

dades.
4. Pressupost

(Enter 1 2 pagines)

Pressupost de realitzar les propostes d'intervencié per cadascun dels elements de transport. El

pressupost s'indicara com a Preu d'Execucié Material. Exemple de taula:

ELEMENTS DE TRANSPORT COST (€)
Element de transport 1 Cost 1
Element de transport 1 Cost 2

Pagina 94



ErAY
l"', Ajuntament
% de Molins de Rei

TOTAL (PEM) Cost total PEM

S'afegira una nota indicant que a aquest cost caldra afegir els percentatges corresponents a les
despeses generals, el benefici industrial, cost de projectes executius i direccions d’obra, I'IVA...

5. Fases d'execucio

(Entre 3i 5 pagines)

5.1. Criteris

Explicacié de per qué cal definir etapes d'execucio i quins son els criteris utilitzats.
Planol TR5: Prioritat d’intervencio

Elements de transport segons la seva prioritat d’intervencié, seguint les categories i colors del
model de dades

5.2. Fases d'execucio
Explicaci6 de les fases d’execucié finalment escollides.

Si ha més d’una etapa: Adjuntar el pla d’etapes (de I'estil del de via publica perd amb els elements de
transport).

6. Indicadors
(Entre 1i 3 pagines)

Incloure unataula resum per a cada element de transport analitzat amb les seglients columnes:

ID de I'element

- Nom o adreca

Nivell d’accessibilitat actual
Nivell d’accessibilitat resultant

- Nivell d’intervencié pressupostaria (o prioritat)
Com a resum del Pla, realitzar els indicadors dels parametres que es defineixen a continuacio seguint
les categories que s’esposen al model de dades per a cada parametre.

- Accessibilitat actual
- Accessibilitat resultant
- Prioritat

Per cadascun d’ells representar grafics circulars de les diferents columnes de percentatges. A
continuacié es mostra una taula d’exemple:

PARADES PLACES
PARADES | FERROCARRIL| PARADE | RESERVADE | AP ARCSAMENT
ACCESSBILITA| BUS METRO! | STAXI s PUBLICS
T ACTUAL TRAMVIA PMR
Nam o) Nam. | % | Nam.|% |Nam.| % | Nam.| %
Adaptat (o
practicable)
Convertible

Adaptat (sinofos

pel pendent)o

Inaccessible
TOTAL
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Annex 1: Fitxes dels elements de transports d’analisi detallat

Llistat dels elements de transport analitzats i planol d'ubicacié en el municipi. Una fitxa per a
cadascun dels elements de transport analitzats en detall indicant:

i) Informacié general: situacio, tipus,... Incloure una o varies fotografies de I'element de transport i
planol d'ubicacié en el municipi.

ii) Situacio actual i proposta d'intervencié. Cal analitzar que compleixi les normatives vigents aixi
com altres aspectes de bones practiques. Cal diferenciar entre les disposicions que s6n normatives i
les que sGn recomanacions.

iii) Pressupost aproximat d'adaptacié

iv) Diagnosi: Qualificacié general de I'element de transport, segons les categories i colors del model
de dades.

v) Observacions: Comentaris aclaridors i justificatius de la situacié actual, de les seves condicions
d’accessibilitat, de les propostes que s’hi proposen realitzar, del diagnosi escollit,....

Annex 2: Base de preus
Annex 3: Fitxes dels elements de transports d’analisi general
En cas que s’hagin analitzat elements de transports de forma generalitzada, incloure un quadre

resum dels parametres més destacables d’accessibilitat de cadascun dels elements: id, fotografia
representativa, adreca, accessibilitat actual aixi com els que es defineixen al model de dades.
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VI. DOCUMENT DE RESUM

Portada del volum de Resum seguint el model definit per la Secci6 d’Accessibilitat. (1 pagina)
0. index

(1 pagina)
1. Indicadors i planols del Pla
1.1. Via publica

Incloure l'apartat “3. Analisi general de l'accessibilitat en el municipi” del volum Il. Incloure els
indicadors de via publica, els grafics circulars i els segiients planols: Planol VP01: Ambits del municipi
Planol VP02: Ambits d'actuacié del Pla Planol VP03: Secci6 de vial

Planol VP04: Pendent longitudinal Planol VP05. Amplada lliure de pas

Planol VPO06: Proposta d’intervencié en passos i guals de vianants Planol VPO7: Estat actual de
l'accessibilitat

Planol VP_ZEDO04: Amplada de les voreres

Planol VP_ZEDO06: Proposta per millorar I'amplada lliure de pas Planol VP_ZEDOQ9: Paviments i
singularitats

Planol VP_ZED10: Mobiliari i elements urbans de disseny millorable Planol VP_ZED12: Accessibilitat
resultant de les propostes del Pla

Planol VP_ZED 13: Trams de la zona d’estudi detallat de diferents colors segons el nivell
d’intervencié pressupostaria

Planol VP_ZED 14: Trams de carrer de la zona d’estudi detallat segons criteris de prioritzacio. Planol
VP_ZED13: Nivell d’intervencio pressupostaria
Planol VP_ZED14: Prioritat d’intervencio
1.2. Elements de transport
Incloure els indicadors de transports, els grafics circulars i els seglients planols:

Planol TR1; Ambit d’actuacio

Planol TR2: Aparcaments amb el radi d’influencia Planol TR3: Accessibilitat actual
Planol TR4: Accessibilitat resultant Planol TR5: Prioritat d’intervencio
2. Pressupost del Pla

2.1. Pressupost per capitols
Incloure els pressupostos dels capitols II, Il V.
2.2. Pressupost del Pla

Pressupostos resum (PEM) per cadascun dels capitols: Via publica, Edificis, Transport. Exemple de
taula:

PRESSUPOST DEL PLA COST (€)
Pla d'accessibilitat en la via publica (zona d’estudi detallat) Cost 1
Pla d'accessibilitat en els edificis (edificis tipus A i B) Cost 2
Pla d'accessibilitat en el transport Cost 3
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TOTAL (PEM) Cost total PEM

3. Pla d’etapes

Incloure el pla d’etapes de cadascun dels capitols.
4. Propostaa curt termini

(1 pagina)

En aquest apartat es resumiran les primeres etapes de cada volum, especificant els criteris utilitzats
en la prioritzacié de les intervencions. Destacar les mesures d’actuacié urgent i/o en fase prioritaria.

ANNEX. DOCUMENTACIO TECNICA COMPLEMENTARIA

Fitxes de recomanacions, bones practiques, aclariments, detalls d’execucié o aplicacio, tolerancies
permeses i aspectes que queden al descobert que no es troben a les normatives vigents, o que es
considera adient matisar.

A.4.6. MODEL DE DADES DESCRIPCIO 'DEL MODEL DE DADES DE
CARTOGRAFIA DE LA INFORMACIO D’ACCESSIBILITAT A LA VIA
PUBLICA | TRANSPORTS

(es presenta el model de dades complet, nomes caldra escollir els apartats corresponents)

A.4.6.1. Introduccio

En el present document s’estableixen els formats i model de dades amb qué s’ha de lliurar la
informacié sobre accessibilitat en la via publica, edificis, transports publics i comunicacié sobre un
Sistema d’Informacioé Geografica.

NOTA SOBRE MODIFICACIONS LEGALS: aquest model de dades pot quedar subjecte a canvis de
detall de determinats parametres d’acompliment d’accessibilitat, o de veredicte d’acompliment o no
acompliment, en funcié de les diferents aprovacions de normatives autonomiques i/o estatals que
puguin entrar en vigor durant el procés de publicacio i contractacio, perd sempre abans de l'inici del
contracte de serveis de la redaccio del Pla d’Accessibilitat.

A.4.6.2. Caracteristiques de la cartografia digital

La cartografia s’elaborara amb el sistema de coordenades ETRS89, UTM fus 31, unitats en metres (6
digits i dos decimals en “x” i 7 digits i dos decimals en “y”).

La cartografia topografica a escala 1:1000 i 1:5000 serveixen com a referéncia de la cartografia a
superposar en els aspectes d’accessibilitat. La cartografia de la informacié sobre accessibilitat esta
en un format, compatible, llegible i transformable de manera que pugui ser consultat i analitzat amb
algun o varis Sistemes d’Informacié Geografica que habitualment es fan servir a I'ajuntament al qual
va destinada.

El sistema de codificacié dels caracter sera el UTF8. Si el programa SIG utilitzat no permet aquesta
codificacié, les taules no podran contenir camps de caracters. Hauran de ser tipus enter i, pels
camps que disposen d'un (#) (no estan desglossats en el present model de dades), caldra adjuntar
un document (amb codificacié UTF8) amb la relacié entre I'enter i la cadena de caracters associada.

A.4.6.3. Taules de SIG
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Cal disposar de les seguents taules per emmagatzemar la informacio:

Via publica

TRAMS o awtrams: Si I‘Ajuntament disposa de tramer del municipi, s'utilitzara com a
referéncia. En cas contrari, caldra representar el tramer de, com a minim, tot 'ambit d’actuacio
(casc urba, urbanitzacions,...). Cal tenir present que cada tram de vial €s un Unic element grafic
(linia o polilinia) que va de cruilla a cruilla (encara que el vial disposi de passeig o illeta central).
Si un tram de carrer és molt curt i no té sentit analitzar-lo independentment de la resta, es podra
unir amb un d’adjacent. Pels trams de la zona d’estudi detallat, el sentit del tram seguira la
numeracié dels portals: el punt inicial correspondra al numero de portal més baix i el punt final
al nimero de portal més alt.

GUALS o bwpuntcreucal: Cada element grafic (punt) representa un gual de vianants
(existent, necessari o innecessari) 0 un punt de creuament de la calcada. Cal dibuixar-ne com a
minim 4 per a cada tram (dos per creuar el carrer a l'inici del tram i dos per creuar-lo al final),
independentment de si es disposa o0 no de pas de vianants, si €s un pas elevat, és un carrer de
plataforma Gnica.

ELEMENTS o dlelempun, d2elemlin, d3elempol: Cada element grafic (punt, linia o poligon
respectivament) representa un element que malmet I'accessibilitat d’'un dels trams de la zona
d’estudi detallat (per exemple: element urba mal ubicat, mobiliari urba mal dissenyat, paviment
en mal estat, gual de vehicles mal dissenyat,...). Aixi mateix, representa els elements que es
proposa col-locar per millorar l'accessibilitat del tram (passamans, baranes de proteccié,
bancs,...)

ETE o gweletractesp: Cada element grafic (punt o poligon) representa un element de
tractament especial (parc, passeig, placga,...).

SINGULAR o gxelesingulars: Cada element grafic (punt o poligon) representa un element
singular de 'ambit d’actuacié.

AMBITS o hwambits: Cada element grafic (poligon) representa un barri, sector, districte,
urbanitzacio,... que conforma el municipi. Com a minim, cal disposar d’'un ambit que englobi tot el
municipi.

Transports

BUS o jlbus: Cada element grafic (punt) representa una parada d’autobus de I'ambit d’actuacié
(encara que hi hagi més d'un element identificador de la parada o que no disposi d’element
identificador). Aixi mateix, la taula incloura un element grafic per a cada nova parada que estigui
en projecte o que es proposi crear en el Pla. Les parades que es proposin desplacar a nova
ubicacié podran tenir dos elements grafics: un representant la ubicacié existent i I'altre la nova
ubicacié

FERROCAR o j2ferrocarril: Cada element grafic (punt) representa una estacio de ferrocarrils de
I'ambit d’actuacio.

TAXI o j3taxi: Cada element grafic (punt) representa una parada de taxi de I'ambit d’actuacio (la
qual pot incloure més d’'una plaga). Aixi mateix, la taula incloura un element grafic per a cada
nova parada que estigui en projecte 0 que es proposi crear en el Pla. Les parades que es
proposin desplagar a nova ubicacié podran tenir dos elements grafics: un representant la
ubicacio existent i I'altre la nova ubicacio.

PAR o j4placesreservades: Cada element grafic (punt) representa una plaga d’estacionament
reservat per a PMR d’Us public (no nominal) de 'ambit d’actuacié, tan si aquesta es troba en
superficie com en un aparcament subterrani. En places reservades contigles, cada placa tindra
el seu corresponent punt. A més, cal representar amb un punt cadascuna de les places que es
proposin reservar en el Pla (incloses les que es proposen en el Pla d’accessibilitat en els edificis)
aixi com cadascuna de les places que estiguin en projecte. Les parades que es proposin
desplacgar a nova ubicacié podran tenir dos elements grafics: un representant la ubicacio existent
i 'altre la nova ubicacio.

APAR_MUN o j5aparcaments: Cada element grafic (punt o poligon) representa una zona
d’aparcament public de 'ambit d’actuacio, tan siguin de superficie com subterranis.

Comunicacio
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e COMUNIC o kwcomunicacio: Cada element grafic (punt) representa un element de
comunicacio de I'ambit d’actuacio.

A.4.6.4. Camps que han de contenir les taules del sig

Cadascuna de les taules de SIG ha de contenir com a minim els camps que s’enumeren a
continuacié. En alguns casos, s’indica el color amb el qual cal representar cada categoria en els
planols corresponents.

TRAMS o awtrams (linies o polilinies)

Pels trams que pertanyen a la zona d’estudi detallat caldra incorporar les dades de tots els camps.
Per la resta de trams caldra incorporar les dades dels camps que s’indiquen amb (*).

e idtram (enter) (*): numero identificador de cada tram. Cada tram ha de tenir un nimero diferent.
Els de la zona d’estudi general han de seguir un ordre correlatiu (de 1 a N, on N és el numero de
trams de la ZED) i la numeracié ha de seguir una ldgica que faciliti la seva localitzacié en un planol.

e codivial (enter) (*): codi del nom del vial del tram (en una taula independent caldra disposar de la
relacié entre el codivial i el nom del vial).

e codientvia (enter) (*): nom del vial que conflueix amb el tram a l'inici d’aquest o codi del nom del
vial que conflueix amb el tram a l'inici d’aquest.

e codiivia (enter) (*): nom del vial que conflueix amb el tram al final d’aquest o enter que indica el
codi del nom del vial que conflueix amb el tram al final d’aquest.

e etinomvial (caracter 100 o enter(#)) (*): nom del vial que s'utilitza en les etiquetes dels planols.

e longtram (real) (*): longitud del tram en metres.

e ambit (enter) (*): indica a quin ambit de la taula AMBITS o hwambits es localitza el tram.

e nivestudi (caracter 10 o enter(#)) (*): determina si el tram pertany a la zona d’estudi detallat
(ZED), a la zona d’estudi general (ZEG) o no pertany a 'ambit d’actuacié del Pla.

datavisita (data) (*): indica la data en la qual es va visitar el tram per recollir-ne les dades.
ampcarr (real): amplada entre faganes del tram en el punt més estret en metres.

tipussec (caracter 50) o Ortipussec (enter) (*): defineix la seccid de carrer segons les
seglients categories:

Ortipusse

c tipussec Color Explicacio tipus de seccio

Amb voreres i
1 secci6 de carrer
d'amplada=7m

Verd |[En, com a minim una part del tram, té vorera a diferent
clar cota que calcada i 'amplada entre facanes és=a 7 m.

Amb voreres i En, com a minim una part del tram, té vorera a diferent

. s BlaU s A
2 seccio de carrer clar cota que calgcada i I'amplada entre faganes és, en com a
d'amplada<7m minim una part del tram, <a 7 m.
3 Plataforma Unica |Groc |En tot el tram, calgada i voreres se situen al mateix nivell.

En, com a minim una part del tram, el vial no esta
4 No urbanitzat Taronja|urbanitzat (no esta pavimentada ni la calgada ni les

voreres).
5 Escales/rampa En, com a minim una part del tram, tota la secci6 del vial
esglaonada son escales o una rampa esglaonada.
6 En obres Blau Tram en obres.
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e cc_st _nor (enter): numero de carrils de circulaci6 (diferents als carrils bus) que hi ha en el
mateix sentit del tram.

e cc_st _bus (enter): numero de carrils Bus que hi ha en el mateix sentit que té el tram.

e cs_st (enter): numero de carrils de serveis (carril amb estacionament, contenidors,...) que hi ha en
el mateix sentit que té el tram.

e cCs_tip_st (caracter 254 o enter (#)): descripcid dels elements que s’integren en el carril de
serveis que hi ha en el mateix sentit que té el tram (estacionament de vehicles, contenidors,
plataformes d’embarcament d’autobus, places d’aparcament reservades,...), la seva tipologia
(estacionament en filera o bateria) i la seva ubicacié (al costat esquerra de la calcada, al costat dret,
a ambdds costats).

e cc_sct _nor (enter): numero de carrils de circulacié (diferents als carrils bus) que hi ha en el
sentit contrari al que té el tram.

e cc_sct_bus (enter): numero de carrils Bus que hi ha en el sentit contrari al que té el tram.

e Ccs_sct (enter): niumero de carrils de serveis (carril amb estacionament, contenidors,...) que hi ha
en el sentit contrari que té el tram.

e Cs_tip_sct (Caracter 254 o enter (#)): descripcid dels elements que s’integren en el carril de
serveis que hi ha en el sentit contrari al del tram (estacionament de vehicles, contenidors,
plataformes d’embarcament d’autobus, places d’aparcament reservades,...), la seva tipologia
(estacionament en filera o bateria) i la seva ubicaci6 (al costat esquerra de la calcada, al costat dret,
a ambdés costats).

e chici (Caracter 254 o enter o enter (#)): descripcidé del carril bici (tipologia és, si se situa en
calcada o vorera i altres caracteristiques d’interes).

e sep_sentit (Caracter 254 o enter (#)): descripcid, en cas que es disposi de carrils de circulacié de
vehicles en sentits oposats, de I'element que fa de separador (linia blanca, illeta central, passeig
central o altres situacions).

¢ velomax (enter): velocitat maxima a la qual poden circular els vehicles pel tram.

o restriveh (Caracter 254 o enter (#)): descripcid de les restriccions de circulacié que hi pugui
haver en el tram (exclusiu veins, exclusiu serveis,...)

e itipdtlo (caracter 50) o Oritipdtlo (enter) (*): determina el pendent longitudinal maxim dels
itineraris de vianants del tram segons les seglients categories:

Or|t(|)pdt| itipdtlo Color Explicacié pendent longitudinal
, Verd clar El pendent és inferior al 6% i, per tant, compleix
1 Baix (pdt =< 6%) rOrden i el Codi.
: Taronja El pendent és superior al 6%, pero inferior al 8% i,
0,
2 Mig (6 < pdt < 8%) per tant, no compleix I'Orden pero si el Codi.
El pendent és superior al 6%, pero inferior al 10% i,
0,
3 Alt (8 < pdt < 10%) per tant, no compleix I'Orden ni el Codi.
4 Molt alt (10% < pdt) El pendent és superior al 10% i/o hi ha escales o
rampes esglaonades ocupant tota la secci6 del
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Oritipdtl
o}

itipdtlo

Color Explicaci6 pendent longitudinal

carrer.

En obres

Blau fosc Tram en obres.

e itipdttran (caracter 50 o enter): determina el pendent transversal maxim dels itineraris de
vianants del tram segons les seglients categories:

|t|p(;|lttra itipdttran |Color Explicacié pendent transversal

1 dt < 2% \/erd clar|El pendent transversal és, en tot el tram, inferior al 2% i, per tant,
pat= =7 compleix la normativa.

5 2% < pdt <|Taronja |El pendent transversal és, en com a minim un punt, d'entre el 2%
4% i el 4% incomplint normativa.

3 4% < pt El p_endent Fransversal €s, en com a minim un punt, superior al

4% incomplint la normativa.
5 En obres 2l

fosc

Tram en obres.

e voramp (caracter 50) o Orvoramp (enter): determina I'amplada de les voreres del tram segons
les seglients categories:

Orvoram L
D voramp Color |[Explicacio amplada voreres
1 No urbanitzat Gris En, com a minim una part del tram, el vial no esta urbanitzat
(no esta pavimentada ni la calgada ni les voreres).
2 Inexistent Roig ‘En alguna part del tram, la vorera és inexistent.
En el punt més estret, és inferior a 0,9 m i, per tant, s‘haura
3 A<0,9m ; ) : e
d'ampliar la vorera o convertir en plataforma unica.
4 0,9<A<15 (Taronj |[En el punt més estret, és entre 0,9 i 1,5 m i, per tant, caldria
m a ampliar la vorera per complir I'Orden.
5 15<A<18 |Rosa |En el punt més estret, és entre 1,51 1,8 m i, per tant, caldria
m ampliar la vorera per complir I'Orden.
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Orvoram .
D voramp Color Explicacié amplada voreres

6 1,8<A<20 |Groc |[En elpuntmés estret, ésentre 1,812 m i, per tant, no hi poden
m haver elements urbans per complir I'Orden.

7 20<A<30 |Verd |En el punt més estret, és entre 2 i 3 m i, per tant, hi poden
m clar haver elements pero no guals de vianants d'1 o 3 pendents.

8 30m<A En el punt més estret, és superior a 3 m i, per tant, hi poden

’ B haver elements urbans i guals vianants d'1 o 3 pendents.

9 Plataforma Gris
Unica En tot el tram, calgada i voreres se situen al mateix nivell.

10 Escales/ramp |(Gris En, com a minim una part del tram, tota la secci6 del vial sén
a esglaonada escales 0 una rampa esglaonada.

11 En obres EiAL

[(¢S{3 Tram en obres.

itiamp (caracter 50) o Oritiamp (enter) (*): determina 'amplada lliure d’obstacles minima dels

itineraris de vianants del tram segons les seglients categories:

Orlgam itiamp Color Explicaci6 amplada itinerari vianants
1 No urbanitzat Gris En, com a minim una part del tram, el vial no esta urbanitzat (no
esta pavimentada ni la calgada ni les voreres).
L'amplada lliure de pas minima és inferior a 0,9 m (degut a un
2 A<09m . o
obstacle o que la vorera é€s estreta o inexistent).
3 0,9<A< 15 |Taronja |L'amplada lliure de pas minima és entre 0,9 i 1,5 m, complint el
m Codi d'accessibilitat.
4 15<A<18 |Groc L'amplada lliure de pas minima és entre 1,5i 1,8 m, complint el
m Codi i, si l'estrenyiment és puntual, I'Orden VIV/561.
5 18m<A Verd L'amplada lliure de pas minima és superior a 1,8 m, complint el
’ - clar Codi i I'Orden.
Blau
6 En obres fosc Tram en obres.

e itiinterv (caracter 50) o Orintvor (enter): determina el tipus d’intervencid que es proposa
realitzar per millorar 'amplada lliure de pas dels itineraris de vianants del tram segons les seglents

categories:
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r

itiinterv Color Explicacié intervenci6 ales voreres

Adaptat \VVerd |Amplada de litinerari acceptable (compleix Codi i potser

Tram en obres.

clar Orden).
5 Urbanitzar/Convertir |[Groc |Es proposa urbanitzar el vial o convertir el vial a
en plataforma Unica plataforma Unica en com a minim un tram del vial.
. Taronja |Es proposa ampliar la vorera en com a minim un punt del
3 Ampliar vorera .
vial.
Es proposa urbanitzar la vorera en com a minim un punt
4 Urbanitzar vorera del vial (no es proposa fer plataforma Gnica ni ampliar
vorera).
Es proposa retirar o reubicar com a minim un obstacle (no
5 Retirar obstacle es proposa fer plataforma Unica ni ampliar/urbanitzar
vorera).
6 Sense intervencié No es proposa intervenir per millorar I'amplada lliure de
pas de litinerari.
7 En obres | ‘

e itialcada (caracter 50 o enter) (*): determina 'amplada lliure d’obstacles minima dels itineraris
de vianants del tram segons les seglents categories:

itialcada || itialcada | Color Explicaci6 algada lliure d’obstacles itinerari vianants

Verd clar |L'alcada lliure d'obstacles és, en tot el tram, superior a 2,2 m i,
per tant, compleix la normativa.

L'alcada lliure d'obstacles, en com a minim un punt, és inferior a
2,2 m i, per tant, cal reubicar algun element.

1 H=2,2m
2 H<22m
3

En obres ([JEISR{e}leM Tram en obres.

e accactual (caracter 50) o Ordiag (enter) (*): determina el nivell d’accessibilitat actual del tram
segons les seglents categories:
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Orgla accactual Color Explicaci6 accessibilitat actual

1 Accessible segons Compleix els parametres basics d'accessibilitat (Orden),
Orden excepte algun aspecte de detall.

2 Adaptat segons el|\Verd Compleix els parametres basics del Codi d'accessibilitat
Codi d'accessibilitat |[clar (Decret 135/95), excepte algun aspecte de detall.
Accessible/Adaptat

3 , Si no fos pel pdt. Compleix els parametres basics d'accessibilitat (Orden i/o
excessiu Codi), excepte pendent long.>8% i/o transv.>4%.

. Tram inaccessible que pot passar a ser accessible o adaptat

4 Convertible si s'hi realitzen certes intervencions.

. No pot ser accessible o adpatat (pendents elevats, escales,

5 Inaccessible " .

massa estret,...). S'hi poden proposar millores.
6 En obres Tram en obres.

e accresult (caracter 50) o Orresult (enter): determina el nivell d’accessibilitat resultant del tram, un
cop s’hagin efectuat totes les propostes d’intervencio del Pla, segons les seglents categories:

Orriasul accresult Color Explicaci6 accessibilitat resultant
1 Accessible Complira els parametres basics d'accessibilitat establerts
per I'Orden.
5 Adaptat Complira els parametres basics d'accessibilitat establerts
P pel Codi d'accessibilitat (Decret 135/95).
Accessible/Adapta
3 t, si no fos pel pdt. Complira els parametres basics d'accessibilitat (Orden i/o
excessiu Codi), excepte pendent long.>8% i/o transv.>4%.
5 Inaccessible No pot ser accessible o adaptat fruit a les seves condicions
fisiques (pendents elevats, escales, massa estret,...)
6 En obres IEUR{eSd Tram en obres.

e pressupost (real): pressupost d’intervencio del tram.
e nivpress (caracter 50) o Ornivpp (enter): determina el nivell d’intervencié del tram classificant el
cost total de les actuacions proposades segons les seglents categories:
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Orr;;vp nivpress Color Explicacié nivell d’intervencié pressupost
1 Sense intervencio No es realitzen propostes d’intervencié perqué es
considera acceptable I'accessibilitat actual del tram.
2 Menys de 10.000€  |Groc Menys de 10.000€
3 Entre 10.000 i|Rosa
20.000€ Entre 10.000 i 20.000€
4 Entre 20.000 iTaronja
50.000€ Entre 20.000 i 50.000€
5 Entre 50.000
100.000€ Entre 50.000 i 100.000€
6 Més de 100.000€ Més de 100.000€
! No pressupostat No es pressuposta per algun motiu en concret.

e prioritat (caracter 50) o OrPrior (enter): determina la prioritat d’'intervencié del tram segons les
seguents categories:

OI’I:I‘IO prioritat| Color |Explicacio prioritat

1 Alta Blau fo Tram de prioritat alta.

2 Mitja Blau clar | Tram de prioritat mitja.

3 Baixa |Groc Tram de prioritat baixa.

4 Sense ||Gris
propost No es realitza proposta d'intervencio per algun motiu en concret i no
a interessa que tingui assignada una prioritat.

e comentaris (text o enter(#)) (*): comentaris d’interés. Pels trams de la ZED caldra explicar en
detall les particularitats del tram i la proposta d’intervencio. Pels trams de la ZEG s'utilitzara en cas
que es consideri oportu.

o diba (enter) (*): namero identificador del tram que ve definit per la cartografia de la Diputacié de
Barcelona. En el cas que s’hagi retocat la linia o polilinia que representa el tram o que aquest no
estigués representat a la cartografia de la Diputacio i s’hagi dibuixat a posteriori, el camp prendra
per valor 0.
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o dibarel (enter) (*): En el cas que s’hagi retocat la linia o polilinia que representa el tram, prendra
per valor el camp diba del tram original. Si s’han unit més d’un tram, prendra el valor dels camps diba
dels trams corresponents separats per comes. Si el tram no s’ha retocat, tindra per valor 0.

o CAR_CARRET (text) (*): Si el tram pertany a una carretera de la Diputacié, codi de la carretera.

GUALS o bwpuntcreucal (punts)

Pels guals o punts de creuament de la calgcada que pertanyen a la zona d’estudi detallat caldra
incorporar les dades de tots els camps. Pels de la zona d’estudi general caldra incorporar les dades
dels camps que s’indiquen amb (*).

e idgual (enter) (*): ndmero identificador de cada punt representat. Cada punt ha de tenir un
numero diferent. La numeracio ha de seguir una logica comuna pels diferents trams.

e idtram (enter) (*): namero identificador (idtram) del tram on esta associat el gual de vianants o
punt de creuament de calgada.

e ambit (enter) (*): indica a quin ambit de la taula AMBITS o kwambits es localitza el gual o punt de
creuament de calgcada.

e nivestudi (caracter 10 o enter (#)) (*): determina si el gual o punt de creuament de calcada
pertany a la zona d’estudi detallat (ZED), a la zona d’estudi general (ZEG) o no pertany a I'ambit
d’actuacio del Pla.

e idem (enter) (*): En el cas que un gual de vianants estigui en cantonada i doni servei a dos
passos de vianants de trams diferents, el camp idem contindra el numero identificador (idgual) del
punt homoleg de I'altre tram.

e H_vor o hvor (enter): indica, en cas que es disposi de voreres i calcada a diferent nivell, l'alcada
de la vorera respecte de la calcada en cm.

e pctipus (caracter 50) o Orguatipus (enter): determina el tipus de gual o punt de creuament de la
calcada segons les seglents categories. En la taula es mostren diverses categories d’'un mateix color
perque el que cal canviar és la forma del punt (triangular, circular,...).

Orguatipus pctipus Color Explicaci6 del tipus de guals o punts de creuament
1 Plataforma \erd clar |[El tram és de plataforma Unica (estigui 0 no senyalitzat el
pas).
\erd clar |A la zona del pas de vianants, la calcada s'eleva a cota de
2 Pas elevat on .
vorera (estigui o no senyalitzat el pas).
3 Un pla \/erd clar (Gual amb un pla inclinat i desnivells als dos laterals.
\erd clar (Gual amb tres plans inclinats, el principal i els dos dels
4 Tres plans
laterals.
5 Deprimit / illeta \/erd clar (Gual deprimit (tota la vorera rebaixada a cota de calcada) o
P illeta rebaixada a cota de calcada.
6 Barca Taronja |Gual de superfice concava amb pendents no homogenis
. Taronja (Gual de vehicles que també s'utilitza com a gual de
7 Vehicles : - .
vianants o a l'inreves.

Zona del gual sense urbanitzar.

8 No urbanitzat ’i
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Color

Orguatipus pctipus
9 No hi ha gual
10 No hi ha pas
11 No cal pas
12 En obres

Blau fosc

Explicacié del tipus de guals o punts de creuament

No hi ha gual de vianants per salvar el desnivell tot i que si
gue hi ha un pas de vianants senyalitzat.

No hi ha cap pas de vianants senyalitzat com a tal ni el
corresponent gual de vianants per salvar el desnivell.

No hi ha cap pas de vianants senyalitzat pero no cal (hi ha
un pas molt proper o no té sentit creuar per aguest punt).

Tram en obres.

e ampladapas (caracter 50 o enter): determina 'amplada lliure del gual de vianants o del pas
elevat segons les seglients categories.

ampladapas |ampladapas| Color Explicacio de 'amplada de pas
1 >18m L'amplada de lliure de pas és igual o superior a 1,8 m,
- \erd clar (complint I'Orden.
L'amplada lliure de pas és d'entre 1,2 i 1,8 m, complint el
2 =21,2m . . N ,
Taronja (Codi pero no I'Orden.
3 <12m L'amplada lliure de pas és inferior als 1,2 m, incompint el
’ Codi i I'Orden.
4 No qual Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgada, no hi ha
9 gual de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgada, no hi ha
5 No pas . . . N
pas de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
7 Obres Zona del gual en obres.
20 XXXX No és necessari analitzar aquest parametre.

e enrasat (caracter 50 o enter): determina I'enrasament de la vorada del gual o del pas elevat
respecte la calcada segons les seglients categories.

enrasat enrasat Color Explicacié d’enrasat
1 0<r<04 El paviment del gual de vianants o de la vorera té un resalt
- Verd clar respecte la calgada d'entre 0i 0,4 cm, complint normativa.
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El paviment del gual de vianants / vorera té un resalt
2 0,4<r<?2 respecte la calcada dentre 0,4 i 2 cm, incomplint
normativa.
El paviment del gual de vianants o de la vorera té un resalt
3 2<r<5 , . . . .
respecte la calcada d'entre 2 i 5 cm, incomplint normativa.
Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calcada, no hi ha
4 No gual : : : R
gual de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgada, no hi ha
5 No pas . . . N
pas de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
7 Obres 2IEUTR{oISlelll “ ONa del gual en obres.
20 XXXX ’Gris No és necessari analitzar aquest parametre.

e ampitifa (caracter 50) o Oramppasit (enter): determina 'amplada lliure de pas entre el gual i la
linia de facana segons les seglients categories:

Oramppasi - Explicacié de Pamplada lliure de pas entre el gual i
¢ ampitifa Color la facana
El gual de vianants redueix I'amplada lliure de pas de
1 =21,8m . . ,
l'itinerari per la vorera a més de 1,8 m.
5 >15m Verd clar |[El gual de vianants redueix I'amplada lliure de pas de
- I'itinerari per la vorera a entre 1,51 1,8 m.
3 >09m Taronja El gual de vianants redueix I'amplada lliure de pas de
- I'itinerari per la vorera a entre 0,91 1,5 m.
El gual de vianants redueix I'amplada lliure de pas de
4 <09m s .
I'itinerari per la vorera a menys de 0,9 m.
Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgada, no hi
5 No gual ha gual de vianants i no es pot analitzar aquest
parametre.
Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgada, no hi
6 No pas ha pas de vianants i no es pot analitzar aquest
parametre.
7 Obres Zona del gual en obres.
20 XXXX HNO €s necessari analitzar aquest parametre.
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e espaigir (caracter 50 o enter): determina I'espai de gir disponible per fer Us del gual o del pas
elevat segons les seglients categories:

espaigir espaigir Color H Explicacié del tipus de I’espai de gir
No redueix I'amplada lliure de pas de [itinerari accessible
1 >21,8m '
segons I'Orden.
5 >15m Permet el gir comode de 90° per fer Us del gual (cercle
- Verd clar d'1,5 m de diametre).
3 >12m Permet el gir de 90° per fer Us del gual (cercle d'1,2 m de
- Taronja diametre) en situacié de minims.
4 <12m mNo permet el gir de 90°.
5 No qual Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgada, no hi ha
9 gual de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
6 NO pas Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgada, no hi ha
P pas de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
7 Obres Zona del gual en obres.
20 XXXX No és necessari analitzar aquest parametre.

e pendents (caracter 50 o enter): determina els pendents del gual de vianants segons les
seglents categories:

pendents pendents Color Explicacié dels pendents del gual
1 Acceptable El pendent longitudinal i transversal és acceptable (tot i que
P Verd clar |pot no complir la normativa fruit al pendent del vial).
El gual té un pendent longitudinal /o transversal no
2 A refer : .
homogeni o excessiu i, per tant, cal refer-lo.
Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calgcada, no hi ha
4 No gual . . . R
gual de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
5 NO pas Tot i la diferéncia de cota entre vorera i calcada, no hi ha
P pas de vianants i no es pot analitzar aquest parametre.
7 Obres Zona del gual en obres.
20 XXXX No és necessari analitzar aguest parametre.
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e pcinterv (caracter 50) o Orguagral (enter) (*): determina la intervencié a portar a terme en el
gual de vianants o punt de creuament de calgada. En la taula es mostren diverses categories d’un
mateix color perqué el que cal canviar és la forma del punt (triangular, circular,...).

r r : S .
= GuIaG a pcinterv Color Explicacié intervencié als guals o punts de creuament
1 No cal qual Verd No cal disposar d'un gual de vianants (carrer de plataforma
9 Clar Gnica o on no cal senyalitzar el pas de vianants).
5 Acceptable Verd Gual o pas elevat de disseny acceptable on no es realitzen
P Clar propostes d'intervencio.
3 : Gual o pas elevat on cal millorar-ne el disseny per tal de que
Millorable : .
passi a ser accessible o adaptat.
Gual o pas elevat que cal enderrocar i executar de nou ja que
4 Refer . N N \ e
no compleix els parametres basics d'accessibilitat.
5 Construir gual -Actualment no hi ha gual i cal construir-lo.
6 Fer plataformal -‘EI tram de carrer passara a ser plataforma Unica.
7 Fer pas elevat - Es proposa realitzar un pas elevat.
3 Fer orella i fer
gual Es proposa fer una orella i construir-hi el gual de vianants.
Blau Zona del gual en obres.
9 Obres fosc

e comentaris (text o enter(#)) (*): comentaris d’interés.

o PDV_CODI_P (text) (*): Si el gual o punt de creuament de calgada correspon a una carretera de
la Diputacid, codi del pas de vianants on dona accés, seguint la codificacié proporcionada per la
Diputaci6 de Barcelona.

ELEMENTS o dlelempun, d2elemlin, d3elempol (punts, linies o poligons)

Es pot segregar en 3 taules:

ELEM_PUN, amb els elements tipus punts.

ELEM_LIN, amb els elements tipus linia.

ELEM_POL, amb els elements tipus poligon o regio.

idelemgral (enter): niumero identificador de cada element. Cada element ha de tenir un nimero
diferent.

e idelemtram (enter): numero identificador de cada element dins del tram. Cada element del tram
ha de tenir un numero diferent i correlatiu de 1 a N (on N és el numero d’elements associats al
tram).

e idtram (enter): numero identificador (idtram) del tram on es localitza I'element.

e eltipus (caracter 50 o enter): determina el tipus d’element representat (bacul, paperera, gual de
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vehicles, escocell,...).. Com que en el present model de dades no es defineix els valors que aquest
camp pot prendre, cal adjuntar o explicar detalladament qué representa cada valor en un document
annex al GIS del Pla.
e existnou (caracter 50 o enter): determina si I'element és existent o és un nou element que es
proposa col-locar.

existnou |existnou
0 Existent
1 Nou

o distfacana (caracter 50 o enter): determina 'amplada lliure de pas que deixa l'element en
litinerari de vianants respecte la linia de fagana segons les segtients categories:

distfacana| distfacana Color  |Explicacio

0 XXXX Gris No té sentit valorar aquest parametre per aquest element.

1 A<0,1m Groc La separacio respecte facana és inferior a 0,1 m.

2 0,1<A<0,8 m‘ La separacio respecte facana és entre 0,1 0,8 m.

3 0,8 <A <0,9 m||Rosa salmo |La separaci6 respecte facana és entre 0,810,9 m.

4 0,9<A<15 m‘ La separacio respecte facana és entre 0,91 1,5 m.

5 1,5<A<1,8m|Groc La separacio respecte facana és entre 1,5i 1,8 m.

6 1,8m=<A Verd clar La separacio respecte facana és superior a 1,8 m.
L’element s’ubica en un indret on no té sentit valorar

7 No afecta Gris aquest parametre.

o facildetec (caracter 50 o enter): determina si els elements son facil de detectar segons les
seglents categories:

facildetec | facildetec Color Explicacio
0 XXXX Gris No té sentit valorar aquest parametre per aquest element.
1 Si Verd clar L'element és facilment detectable.
2 No ‘- L'element no és facilment detectable.

L’element s’ubica en un indret on no té sentit valorar
3 No afecta Gris aquest parametre.

Pagina 113



e ampitilliu (caracter 50) o Oramppas (enter): determina 'amplada lliure de pas que deixa
I'element en litinerari de vianants respecte la linia de fagana, vorada o respecte qualsevol altre
element, segons les seglents categories:

Orargppa ampitilliu Color |Explicacié amplada lliure de pas

0 XXXX Gris No té sentit valorar aquest parametre per aguest element.

1 A<09m Ir_nelement redueix 'amplada lliure de pas a menys de 0,9

5 09<A<15m Taronja L elgment redue’lx 'amplada lliure de pas a més de 0,9 m,
perd a menys d’1,5 m.

3 15<A<18m Groc L elgment redue’lx 'amplada lliure de pas a més de 1,5 m,
perd a menys d’1,8 m.

4 1,8m<A \erd clar |L’element redueix 'amplada lliure de pas amés de 1,8 m.

Gris L’element s’ubica en un indret en el qual no afecta a

5 No afecta Iitinerari de vianants (pilons en calgada o fora de litinerari
de vianants, guals de vehicles que no modifiquen
'amplada de pas,...).

e pendents (caracter 50) o Orpdts (enter): determina el pendent transversal i/o longitudinal que
genera I'element en litinerari segons les seglents categories:

Orsdt pendents Color Explicacié pendents

0 XXXX Gris No té sentit valorar aquest parametre per aquest element.

1 Pdt long >10% L’element genera un pendent longitudinal superior al 10%.

2 Pdt transv >4% L’element genera un pendent transversal superior al 4%.

3 _ Roig L’element genera un pendent _Iongitudinal superior al 10% i
>10% i >4% un pendent transversal superior al 4%.

4 Altres Rosa salmé |L’element genera altres tipus d’irregularitats.

5 Correcte Verd clar L’element no genera irregularitats en els pendents.
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e disseny (caracter 50) o Ordisseny (enter): determina I'accessibilitat del disseny de I'element
segons les segients categories:

Ordljsen disseny Color |Explicaci6 disseny de I'element
0 XXXX Gris No té sentit valorar aquest parametre per aquest element.
1 Mal dissenvat L’element presenta un disseny incorrecte i/0 vola per sota
y dels 2.2 m d’algada. No compleix Orden ni Codi.
5 Disseny Groc L'element presenta un disseny acceptable i/o vola per sota
acceptable dels 2,1 m d'algada. Compleix Codi.
3 Ben dissenvat Verd L’element presenta un disseny correcte i no vola per sota
y clar dels 2.2 m d’algada. Compleix Orden.
5 Gris L’element s’'ubica en un indret on no té sentit valorar-ne el
No afecta disseny.

e celinterv (caracter 50) o Orinterv (enter): determina la intervencié que es proposa portar a
terme a I'element segons les seglents categories:

Orinter . L -
v elinterv Color Explicacio intervenci6 de I'’element
0 Sense Gris No es proposa intervencié per aquest element.
intervencio
Rosa |[En els casos que es compleixi una o diverses de les seglients
salmd |casuistiques:
- Pel seu disseny cal que sigui reemplacat per un de disseny
correcte o que se’n millori el disseny.
A reemplacar o
1 a Irlnlllorar 0 a - Voli per sota dels 2.1 0 2.2 m d’alcada i, per tant, cal que sigui
col-locar desplacat verticalment o reemplacat per un que voli menys de
0.15m.
- Sigui un element que actualment no existeixi perdo que es
proposi col-locar per millorar 'accessibilitat.
5 A retirar o a L’element presenta una ubicaci6 incorrecte i, per tant, cal
reubicar retirar-lo o desplagar-lo en un altre indret.
Si I'element presenta un disseny o vol incorrecte i, al mateix
A reemplacar/ temps, una ubicacid incorrecte. Per tant, cal que sigui
3 millorar i reemplacat per un de disseny correcte o que se’n millori el
reubicar/retirar disseny i/o que sigui desplagat verticalment i, a més, cal que es
reubiqui en un altre indret.
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e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’interés.
ETE o gweletractesp (punts o poligon)

Pels elements de tractament especial que pertanyen a la zona d’estudi detallat caldra incorporar les
dades de tots els camps. Per la resta d’ETEs caldra incorporar les dades dels camps que s’indiquen
amb (*).

o idete (enter) (*): ndmero identificador de cada element de tractament especial. Cada ETE ha de
tenir un namero diferent. Els nimeros han de seguir un ordre correlatiu i han de tenir certa logica,
de manera que siguin facilment localitzables en un planol.

o codivial (enter) (*): codi del nom de I'element de tractament especial (en una taula independent
caldra disposar de la relacié entre el codivial i el nom de I'element de tractament especial).

e etinomete (caracter 100 o enter(#)) (*): nom de I'element de tractament especial que s’utilitza
en les etiquetes dels planols.

e ambit (enter) (*): indica a quin ambit de la taula AMBITS o kwambits es localitza 'ETE.

¢ nivestudi (caracter 10 o enter (#)) (*): determina si 'element de tractament especial pertany a la
zona d’estudi detallat (ZED), a la zona d’estudi general (ZEG) o no pertany a I'ambit d’actuacié del
Pla.

e sup_ma2 (enter) (*): superficie de 'TETE en m2.

o datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar I'element de tractament especial per
recollir-ne les dades.

e accactual (caracter 255) o Ordiag (enter): determina el nivell d’accessibilitat actual de I'element
de tractament especial segons les seglients categories:

rdi . -
Og a accactual Color Explicacié accessibilitat actual
1 Accessible Compleix els parametres basics d'accessibilitat establerts per
segons Orden I'Orden, excepte algun aspecte de detall.
Adaptat segons|\Verd
2 el Codi|clar Compleix els parametres basics del Codi d'accessibilitat
d’accessibilitat (Decret 135/95), excepte algun aspecte de detall.
3 Parcialment Groc Compleix els parametres basics d’accessibilitat en, com a
accessible minim, una zona de 'element.
4 Convertible Rosa Inaccessible que pot passar a ser accessible, adaptat o
parcialment accessible si s'hi realitzen certes intervencions.
5 Inaccessible Inaccessible que per les seves caracteristiques no sera mai
accessible ni adaptat.
6 En obres Element en obres.

Pagina 116



e accresult (caracter 255) o Orresult (enter): determina el nivell d’accessibilitat resultant de
'ETE, un cop s’hagin executat les propostes d’intervencié del Pla, segons les seglients categories:

Orresult accresult H Color Explicacié accessibilitat resultant
1 Accessible Complira els parametres basics d'accessibilitat
establerts per I'Orden.
2 Adaptat Verd clar|Complira els parametres basics d'accessibilitat
P establerts pel Codi d'accessibilitat (Decret 135/95).
3 Parcialment Groc Complira els parametres basics d’accessibilitat en, com
accessible a minim, una zona de 'element.
, No pot ser accessible fruit a les seves caracteristiques
5 Inaccessible fisi
isiques.
Blau fosc
6 En obres Element en obres.
7 Sense proposta Gris lc\lgnif ertealltza proposta d'intervencié per algun motiu en

e pressupost (real): pressupost d’intervencio de 'ETE.
e nivpress (caracter 50) o Ornivpp (enter): determina el nivell d’intervencié de 'ETE classificant el
cost total de les actuacions proposades segons les seglients categories:

Orr;)ivp nivpress Color Explicacié nivell d’intervencioé pressupost
1 Sense intervencio No es realitzen propostes c.i’i.n.tervenci(') perqué es
considera acceptable I'accessibilitat actual del tram.
2 Menys de 10.000€ Groc Menys de 10.000€
3 Entre 10.000 i 20.000€ |Rosa Entre 10.000 i 20.000€
4 Entre 20.000 i 50.000€ |[Taronja |Entre 20.000 i 50.000€
5 Entre 50.000 i‘ _
100.000€ Entre 50.000 i 100.000€
6 Més de 100.000€ Roig Més de 100.000€
7 No pressupostat 2]EUR{e N O es pressuposta per algun motiu en concret.
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e prioritat (caracter 50) o OrPrior (enter): determina la prioritat d’intervencié de l'element de
tractament especial segons les seglents categories:

OI’F;H prioritat Color |[Explicacié prioritat
r

1 Alta Blau fo ETE de prioritat alta.

2 Mitja Blau clar |ETE de prioritat mitja.

3 Baixa Groc ETE de prioritat baixa.

. No es realitza proposta d'intervencié per algun motiu en concret i no
4 Sense Gris . e . e
proposta interessa que tingui assignada una prioritat.

e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’interés.

SINGULAR o gxelesingulars (punts o poligon)

e idsingular (enter): nimero identificador de cada element singular. Cada element singular ha de
tenir un namero diferent. Els nimeros han de seguir un ordre correlatiu i han de tenir certa logica,
de manera que siguin facilment localitzables en un planol.

e nomsing (caracter 100 o enter (#)): nom de I'element singular.

e sup_m2 (enter): superficie de I'element singular en m2.

o datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar I'element singular per recollir-ne les
dades.

e accactual (caracter 255) o Ordiag (enter): Determina el nivell d’accessibilitat actual de
'element singular segons les categories definides per ETE o gweletractesp.

e accresult (caracter 255) o Orresult (enter): determina el nivell d’accessibilitat resultant de
l'element singular, un cop s’hagin executat les propostes d’intervencidé del Pla, segons les
categories definides per ETE o gweletractesp.

e pressupost (real): pressupost d’intervencio de I'element singular.

e nivpress (caracter 50) o Ornivpp (enter): determina el nivell d’intervencié de I'element singular
classificant el cost total de les actuacions proposades segons les categories definides per ETE o
gweletractesp.

e prioritat (caracter 50) o OrPrior (enter): Determina la prioritat d’intervencié de I'element
singular segons les categories definides per ETE o gweletractesp.

e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’'interés.

AMBITS o hwambits (poligons)

¢ idambit (enter): numero identificador de cada ambit. Cada ambit ha de tenir un nimero diferent.
e nomambit (caracter 100): nom de 'ambit.
e comentaris (text o enter(#)): comentaris d'interés.
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BUS 0 jlbus (punts)

e idbus (enter): numero identificador de cada parada (disposi 0 no d’element que la identifiqui com
a tal). Els nimeros han de ser correlatius i han de tenir certa logica, de manera que siguin facilment
localitzables en un planol. Les parades que es proposin desplacar tindran el mateix idbus (tan
I'element que representa la ubicacio existent com el que representa la nova ubicacié).
e codi (enter): numero o codi que s’indica en algun lloc de lI'element de parada (només en
disposen les parades d’alguns municipis).
e nom (caracter 255 o enter (#)): nom de la parada que s’indica en algun lloc de I'element de
parada. En cas que no es disposi, indicar 'adrec¢a d’ubicacié de la parada (vial i nUmero de portal).
e nivestudi (caracter 10 o enter (#)) (*): determina si la parada d’autoblis s’analitza de forma
detallada, de forma generalitzada o no pertany a I'ambit d’actuacié del Pla.
e idtram (enter): numero identificador (idtram) del tram on es localitza la parada de bus.
e diba(enter): numero identificador (diba) del tram on es localitza la parada de bus.
e datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar la parada de bus per recollir-ne les
dades.
e existnou (caracter 50) o Orexnova (enter): determina si la parada d’autobus és existent, si es
proposa desplagar, si és una nova parada que esta prevista en projecte o si és una nova parada
gue en el Pla es proposa crear segons les seglents categories:

Oregnov existnou Color Explicaci6 existent o nova

1 Existent Parada o placa existent.

5 Existent, a desplacar |Blau clar Egl\r/gdl?bigag:g.ga existent que es preveu desplacar a
3 Existent, desplacada [Taronja ld\lecglsaggir(.:acié de la parada o placa que es preveu
4 Prevista en projecte |Groc l;IIOI;/Iaa .parada o plaga prevista en un projecte revisat en
5 Nova creacio Rosa Nova parada o placa que en el Pla es proposa crear.

99 Altres Gris Altres circumstancies.

e classe (caracter 50) o Orclasse (enter): determina si la parada és urbana o interurbana
segons les seglents categories:

Orclasse|classe Explicacié classe

1 Urbana Les linies que s'aturen a la parada sén urbanes.

2 Interurbana Les linies que s'aturen a la parada sén interurbanes.

3 Urbanaiinterurbana |Les linies que s'aturen a la parada son urbanes i interurbanes.

Pagina 119



e tipus (caracter 50) o Ortipus (enter): determina si la parada és de marquesina, pal o altres

possibilitats segons les segiients categories:

Ortipus |[tipus Explicacié tipus
1 Marquesina La parada s'identifica amb una marquesina.
2 Pal de parada La parada s'identifica amb un pal de parada.
3 Marquesina i pal de parada La parada s'identifica amb una marquesina i un pal de
parada
4 Columna La parada s'identifica amb una columna.
5 Marauesina i columna La parada s'identifica amb una marquesina i una
g columna.
La parada s'identifica amb un element de doble suport
6 Parada solar d'informacié amb seient isquiatic, pantalla digital i alimentada per
panell solar.
Només en cas que només se senyalitzi amb el S-19. Si
9 Nomeés S-19 conté algun altre element identificador, incorporar-ho
on correspongui.
. . Tot i que l'autobus hi realitza una parada, no hi ha cap
10 Sense element identificador element vertical que l'identifiqui com a tal.
99 Altres Altres circumstancies.

e acost (caracter 55) o Oracost (enter): determina si la parada permet un correcte acostament de

'autobus a la vorada segons les seglients categories:

Oracost [acost Explicacié acostament bus ala vorada
1 No hi ha impediments No h_l ha cap element que ho impedeixi (i no €s cap dels casos
segulents).
Plataforma
2 d’embarcament Hi ha una plataforma dembarcament de dimensions
suficient adequades.
3 \Vorera ampliadajLa vorera s’amplia localment ocupant el carril d’estacionament
localment suficient amb unes dimensions adequades.
Tot i que hi ha un carril de serveis, es reserva un espai
4 Espai reservat al carril|suficientment gran (amb senyalitzacié vertical i horitzontal)
de serveis suficient com perque l'autobus pugui fer la maniobra d’acostament a la
parada.
5 Calgcada ampliadalEn la zona de la parada la calcada s'amplia estrenyent la
estrenyent vorera vorera, disposant d’'un espai per la parada del vehicle de
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Oracost |[acost Explicacié acostament bus a la vorada
suficient dimensions adequades per efectuar la maniobra.
6 Vorera amb curvatura |La parada es troba en una vorera en corba.
7 Plataforma Es disposa de plataforma d’embarcament perd no ocupa tota
d'embarcament estreta |'amplada del carril d’estacionament.
Espai reservat al carrillHi ha un carril de serveis i no es reserva un espai
8 de serveis curt o|suficientment gran com perqué el vehicle es pugui acostar
inexistent correctament a la vorada o no hi ha reserva d'espai.
En la zona de la parada la calgcada s'amplia estrenyent la
9 Calcada ampliadallvorera disposant d’'un espai per la parada del vehicle de
estrenyent vorera curta |[dimensions massa reduides per permetre el correcte
acostament del vehicle.
99 Altres ”Altres circumstancies.

e gapv (caracter 50 o enter): analitza el graé a superar entre la vorera o plataforma i el pis del

bus, segons les seglients categories:

gapv gapv Explicacio del gap vertical

1 Distancia entre vorera i|Es considera adequada si la vorera té més de 14 cm d'al¢ada i
pis del bus adequada |el bus és de pis baix.

5 Distancia entre vorera i|Es considera adequada si la vorera t¢ menys de 14 cm
pis del bus excessiva |d'alcada i/o el bus no és de pis baix.

99 Altres Altres circumstancies.

e embarcucr (caracter 50 o enter): analitza I'espai disponible per lembarcament de les persones
usuaries de cadires de rodes, segons les seglients categories:

embarcuc embarcucr L :
; Explicacié del gap vertical
La vorera o plataforma d'embarcament té un espai de com
1 Dimensions adequades [a minim 2,4 m entre vorada i linia de fagana i d'una

amplada de com a minim 1,5 m.

Dimensions acceptables

La vorera o plataforma d'embarcament té un espai de com
a minim 2,1 m entre vorada i linia de fagana i d'una
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embarcuc

r

embarcucr

Explicacié del gap vertical

amplada de com a minim 1,5 m.

Dimensions insuficients

La vorera té un espai de menys de 2,1 m entre vorada i
linia de facana i/o d'una amplada inferior a 1,5 m.

99

Altres

Altres circumstancies.

e obstacles (caracter 50 o enter): analitza si es disposen d’obstacles que puguin coincidir amb les
portes de l'autobus, segons les seglients categories:

obstacles obstacles Explicacio obstacles
Sense obstacles enfront En l'espai on s'atura el bus, les portes d'aquest no
1 les portes del bus coincideixen amb elements urbans presents a la vorera o
P plataforma d'embarcament.
En lespai on s'atura el bus, les portes daquest
2 ﬁrr:;bo n?g:tagrlfess di?gggt coincideixen amb elements urbans presents a la vorera o
P plataforma d'embarcament.
99 Altres Altres circumstancies.

e accactual (caracter 50) o Ordiag (enter): defineix el diagnostic de la parada d’autobus segons el
seu nivell d’accessibilitat segons les seguents categories:

Ordiag | accactual Color Explicacio accessibilitat actual
Element de transport que compleix els parametres basics
1 Adaptat Verd clar |d’accessibilitat. S’hi poden proposar certes intervencions de
detall.
Element de transport inaccessible perd que pot passar a ser
3 Convertible Rosa adaptat si s'hi realitzen certes intervencions, inclos si la
proposta d’actuacié inclou el trasllat a nova ubicacié.
: Element de transport inaccessible que per les condicions del
Adaptat (si no il d . d . bé si
fos oel vial no pgt ser a aptat (ex: pendent excessiu). També si
4 endent) o l'adaptacio és complexa o s'ha de desplacar a una nova
llonaccessible ubicacio a determinar amb un estudi especific (quedant fora
l'abast del Pla).
6 En obres Blau fosc Element de transports que no se n'ha pogut valorar

l'accessibilitat perque esta en obres.
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Ordiag

accactual Color Explicacié accessibilitat actual

99

Altres circumstancies (element que representa la nova
Altres Gris ubicaci6 de la plaga, placa en projecte, plaga que es proposa
reservar, ...).

e accresult (caracter 50) o Orresult (enter): defineix el nivell d’accessibilitat resultant de les

parades

un cop s’hagin efectuat totes les propostes d’intervencié del Pla segons les seglents

categories:

Orresul
¢ accresult Color
Explicacié accessibilitat resultant
\/erd clar ([Elements de transport que acompleixen o compliran,
un cop executades les intervencions proposades,
1 Adaptat els parametres basics d'accessibilitat, inclos si es

proposen traslladar a una nova ubicacié. També les
de nova creacié que es proposen reservar.

Elements de transport que actualment sén
inaccessibles i que per les seves caracteristiques,
amb les propostes d'actuacio realitzades en aquest
Pla, no seran adaptats, tot i que es millorin les
condicions d’accessibilitat.

Adaptat (si no fos pel
pendent) o Inaccessible

RIEUR{eN™ Element de transports que no se n'ha pogut valorar

En obr . o A N
obres l'accessibilitat perqué esta en obres.

e pressupost (real): pressupost d’intervencié de la parada d’autobus.
e prioritat (caracter 50) o Orprior (enter): determina la prioritat d’'intervencioé de la parada de bus
segons les seglents categories:

Orprio
r

prioritat| Color [Explicacio prioritat

1 Alta Blau fo Parada de prioritat alta.

2 Mitja Blau clar |Parada de prioritat mitja.

3 Baixa |Groc Parada de prioritat baixa.

4 Sense ||Gris No es realitza proposta d'intervencié per algun motiu en concret i no
proposta interessa que tingui assignada una prioritat.
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e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’interés.
e PDB_CODI_P (text): Si la parada de bus s’ubica a una carretera de la Diputacié, codi de la
parada seguint la codificacio proporcionada per la Diputacié de Barcelona.

FERROCAR o j2ferrocarril (punts)

e idfer (enter): namero identificador de cada estacido de ferrocarril. Els nimeros han de ser
correlatius i han de tenir certa logica, de manera que siguin facilment localitzables en un planol.

e nom (Caracter 255): nom de I'estacio.

e nivestudi (caracter 10 o enter (#)): determina si I'estacié de ferrocarril s’analitza de forma
detallada, de forma generalitzada o no pertany a I'ambit d’actuacié del Pla.

e idtram (enter): numero identificador (idtram) del tram on es localitza I'estacio de ferrocarril.

e diba(enter): niumero identificador (diba) del tram on es localitza I'estacio de ferrocarril.

e datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar la parada de ferrocarril per recollir-ne les
dades.

e classe (caracter 50) o Orclasse (enter): determina si la parada és de Renfe, FGC, tramvia,...
segons les seglents categories:

Orclasse | classe
1 Renfe

2 FGC

3 Tramvia
4 Metro
99 Altres

e supsot (caracter 50) o Ortipus (enter): determina si la parada és soterrada o en superficie
segons les seglients categories:

Ortipus supsot

1 En superficie
2 Soterrat

99 Altres

e itinerari (caracter 50) o Oriti (enter): determina si I'estacié disposa d’un itinerari adaptat des de
I'exterior fins a les andanes segons les seguents categories:

Oriti itinerari

1 Si
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Oriti itinerari

2 No

99 Altres

e invidents (caracter 50) o Orinvi (enter): determina si I'estacié disposa de camins per invidents
segons les seglents categories:

Orinvi invidents
1 Si, estriat

2 Si, botons

3 Si, estriat i botons
4 No

99 Altres

e accactual (caracter 50) o Ordiag (enter): defineix el diagnostic de la parada de ferrocarril
segons el seu nivell d’accessibilitat segons les categories establertes per BUS o jbus.

e accresult (caracter 50) o Orresult (enter): defineix el nivell d’accessibilitat resultant de les
parades un cop s’hagin efectuat totes les propostes d’intervencié del Pla segons les categories
establertes per BUS o jbus.

e pressupost (real): pressupost d’intervencié de I'estacié de ferrocarril.

e prioritat (caracter 50) o Orprior (enter): determina la prioritat d’intervencié de l'estacié de
ferrocarril segons les categories establertes per BUS o jbus.

e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’interés.

TAXI o j3taxi (punts)

e idtaxi (enter): numero identificador de cada parada. Els nUmeros han de ser correlatius i han de
tenir certa logica, de manera que siguin facilment localitzables en un planol. Les parades que es
proposin desplacar tindran el mateix idtaxi (tan I'element que representa la ubicacié existent com el
gue representa la nova ubicacio).

e nom (caracter 255 o enter (#)): adreca d’ubicacié de la parada de taxi.

e nivestudi (caracter 10 o enter (#)): determina si la parada de taxi s’analitza de forma detallada,
de forma generalitzada o no pertany a I'ambit d’actuacié del Pla.

e idtram (enter): numero identificador (idtram) del tram on es localitza la parada de taxis.

e diba (enter): nimero identificador (diba) del tram on es localitza la parada de taxis.

o datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar la parada de taxi per recollir-ne les dades.
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e existnou (caracter 50) o Orexnova (enter): defineix si la parada és existent, si es proposa
desplacar, si esta prevista en projecte o si €s una nova parada que en el Pla es proposa reservar
segons les categories establertes per BUS o jbus.

e numplaces (enter): numero de places que té la parada de taxi. En cas que no estiguin
delimitades, fer una estimacio.

e accactual (caracter 50) o Ordiag (enter): defineix el diagnostic de la plaga d’aparcament segons
el seu nivell d’accessibilitat segons les categories establertes per BUS o jbus.

e accresult (caracter 50) o Orresult (enter): defineix el nivell d’accessibilitat resultant de les
parades un cop s’hagin efectuat totes les propostes d’intervencié del Pla segons les categories
establertes per BUS o jbus.

e pressupost (real): pressupost d’intervencio de la parada de taxi.

e prioritat (caracter 50) o Orprior (enter): determina la prioritat d’intervencié de la parada de taxi Pla
segons les categories establertes per BUS o jbus.

e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’interés.

PAR o j4placesreservades (punts)

e idpar (enter): numero identificador de cada plaga d’aparcament. Els numeros han de ser
correlatius i han de tenir certa logica, de manera que siguin facilment localitzables en un planol. Les
places que es proposin desplacgar tindran el mateix ID (tan I'element que representa la ubicacié
existent com el que representa la nova ubicacio).

e nom (caracter 255 o enter (#)): adreca d'ubicacié de la plaga d’aparcament (vial i nimero de
portal).

e nivestudi (caracter 10 o enter (#)): determina si la plaga reservada s’analitza de forma detallada,
de forma generalitzada o no pertany a 'ambit d’actuacié del Pla.

e idtram (enter): és el numero identificador (ID_tram) del tram on es localitza la plaga d’aparcament
reservada, si aquesta pertany a la zona prioritaria de la via publica.

e diba (enter): és el numero identificador (diba) del tram on es localitza la plaga d’aparcament
reservada.

e datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar la placa d’aparcament per recollir-ne les
dades.

e idaparc (enter): és el numero identificador (idaparc) de I'aparcament municipal on es localitza la
placa d’aparcament reservada, si aquesta es troba en una bossa d’aparcament.

e existnou (caracter 50) o Orexnova (enter): defineix si la placa d’aparcament és existent, si es
proposa desplacar, si esta prevista en projecte 0 si és una nova placa que en el Pla es proposa
reservar Pla segons les categories establertes per BUS o jbus.

e tipus (caracter 50) o Ortipus (enter): defineix si la parada és en filera o en bateria segons les
seglients categories:

Ortipus | tipus

1 Filera
2 Bateria
99 Altres

e emblatcond (caracter 50 o enter): analitza I'embarcament lateral al vehicle pel costat de la
persona conductora, segons les seglients categories:
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emblatcon emblatcond .
d Explicacié embarcament lateral
1 Dimensions adequades Per realitzar I'embarcament lateral es disposa d'un espai
q de gir de com a minim 1,5 m de diametre.
5 Dimensions acceptables Per realitzar I'embarcament lateral es disposa d'un espai
P de gir de d'1,35 mi 1,5 m de diametre.
3 Dimensions insuficients Per realitzar I'embarcament lateral es disposa d'un espai
de gir inferior a 1,35 m de diametre.
99 Altres Altres circumstancies.

e emblatacom (caracter 50 o enter): analitza 'embarcament lateral al vehicle pel costat de la
persona acompanyant, segons les categories de emblatcond.

e embposter (caracter 50 o enter): analitza I'embarcament postarior al vehicle, segons les
seglients categories:

embposter embposter Explicacié embarcament lateral
Per realitzar I'embarcament posterior es disposa
1 Dimensions adequades |d'un espai de 3 m de longitud i de la mateixa
amplada que la plaga.
Per realitzar I'embarcament posterior es disposa
2 Dimensions millorables |d'un espai d'1,5 m de longitud i de la mateixa
amplada que la plaga (Orden VIV).
3 Dimensions insuficients Per realitzar I'embarcament lateral es disposa
d'un espai de gir inferior a 1,35 m de diametre.
99 Altres

e accactual (caracter 50) o Ordiag (enter): defineix el diagnostic de la placa d’aparcament
segons el seu nivell d’accessibilitat Pla segons les categories establertes per BUS o jbus.

e accresult (caracter 50) o Orresult (enter): defineix el nivell d’accessibilitat resultant de les
places un cop s’hagin efectuat totes les propostes d’intervencié del Pla Pla segons les categories
establertes per BUS o jbus.
e pressupost (real): pressupost d'intervencio de les places d’aparcament existents i proposades
(si no estan incloses en el pressupost d’'una bossa d’aparcament).

e prioritat (caracter 50) o Orprior (enter): determina la prioritat d’intervencié de la placa
reservada (sigui existent o de nova creacio) Pla segons les categories establertes per BUS o jbus.

e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’'interes.
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APAR_MUN o j5aparcaments (punts o poligons)

e idaparc (enter): namero identificador de cada bossa d’aparcament. Els nimeros han de ser
correlatius i han de tenir certa ldgica, de manera que siguin facilment localitzables en un planol.

e nom (Caracter 255 o enter (#)): adreca d’ubicacio de 'aparcament.

e nivestudi (caracter 10 o enter (#)): determina si la bossa d’aparcament s’analitza de forma
detallada, de forma generalitzada o no pertany a 'ambit d’actuacié del Pla.

e idtram (enter): numero identificador (idtram) del tram on es localitza 'aparcament municipal.

¢ diba (enter): numero identificador (diba) del tram on es localitza 'aparcament municipal.

¢ datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar 'aparcament per recollir-ne les dades.

e supsot (caracter 50) o Ortipus (enter): defineix si 'aparcament és soterrat o en superficie
segons les seglents categories:

Ortipus Tipus

1 En superficie
2 Soterrat
99 Altres

e numplaces (enter): nimero de places que té 'aparcament. En cas que no estiguin delimitades, fer
una estimacio.

e numpars (enter): nidmero de places que té l'aparcament reservades per a persones amb
mobilitat reduida.

e idparsexis (Caracter 50): identificadors (idpar) de les PARs que es localitzen en I'ambit de la
bossa d’aparcament (a I'interior o vial molt proper). Per exemple: “PAR42, PAR43”.

e numparspro (enter): nuamero de places que es proposen reservar per a persones amb
mobilitat reduida.

e idparspro (Caracter 50): identificadors de les PARs que es proposen reservar en 'ambit de la
bossa d’aparcament (a I'interior o vial molt proper). Per exemple: “PAR55, PAR56”.

e numparsok (caracter 50) o OrPAR (enter): determina si 'aparcament disposa de les places
d’'aparcament reservades necessaries en funcié de la seva capacitat, segons les seglients
categories:

OrPAR numparsok

1 Si, en proporci6 correcte
2 Si, perd en manquen

3 No en disposa

99 Altres

e accactual (caracter 50) o Ordiag (enter): determina I'accessibilitat actual de I'aparcament
segons les seglents categories:
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Ordiag accactual H Color H Explicaci6 accessibilitat actual

Aparcament que acompleix els parametres basics
1 Adaptat d'accessibilitat. S’hi poden proposar certes intervencions de
detall.

Aparcament que acompleix els parametres de practicable
2 Practicable Verd pal-lid [segons el Codi d'accessibilitat. S’hi poden proposar certes
intervencions de detall.

Aparcament inaccessible perd que pot passar a ser adaptat

3 Convertible Rosa LA : ) 1
si s'hi realitzen certes intervencions.

Adaptat (si no Aparcament inaccessible que no pot ser adaptat ni

4 fos pel practicable per les condicions del terreny (ex: pendent
pendent) (o) excessiu) o si l'adaptacié és complexa i requereix estudi
Inaccessible especific (quedant fora I'abast del Pla).

99 Altres ’ Blau fosc ’Altres circumstancies.

e accresult (caracter 50) o Orresult (enter): determina I'accessibilitat resultant de 'aparcament
segons les seglents categories:

Orresult accresult H Color ‘ Explicacio accessibilitat resultant
Aparcament que acompleix o complira, un cop
1 Adaptat executades les intervencions proposades, els
parametres basics d'accessibilitat.
Aparcament que acompleix o complira, un cop
: executades les intervencions proposades, els
2 Practicable

parametres de practicable segons el Codi
d'accessibilitat.

Aparcaments que actualment son inaccessibles i

Adaptat (si no fos pel qgque per les seves caracteristiques, amb les

5 endent) o Inaccessible propostes d'actuacié realitzades en aquest Pla, no
P seran adaptats ni practicables, tot i que es millorin
les condicions d’accessibilitat.
6 En obres Blau fosc

e pressupost (real): pressupost d’intervencié de la bossa d’aparcament (pot incloure el cost
d’intervenci6 de les places reservades que hi pertanyen o s’hi proposen habilitar).

e prioritat (caracter 50) o Orprior (enter): determina la prioritat d’intervencié de I'aparcament
segons les categories establertes per BUS o jbus.
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e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’interés.

COMUNIC o kwcomunicacio (punts)

idcom (enter): nimero identificador de cada element analitzat.

nom (Caracter 255 o enter (#)): nom de I'element.

datavisita (data): indica la data en la qual es va visitar I'element per recollir-ne les dades.

accactual (Caracter 50) o Ordiag (enter): determina I'accessibilitat actual de I'element segons les
seguents categories:

Ordiag | Diagnostic Color
1 Accessible

3 Convertible Rosa

4 Inaccessible ‘

99 Altres ‘ Blau fosc

e pressupost (real): pressupost d’intervencié de I'element de comunicacio.
e prioritat (caracter 50) o Orprior (enter): determina la prioritat d’intervencié del I'element
segons les seglents categories:

Orprior ||prioritat| Color

1 Alta Blau fo
2 Mitja Blau clar
3 Baixa Groc

e comentaris (text o enter(#)): comentaris d’'interés.
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