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SERVEI / UNITAT: ENGINYERIA MM DATA: 22/03/2024

ASSUMPTE: NEGOCIAT SENSE PUBL.- INFORME PROVEIDOR UNIC O LIMITAT TIPUS: SERVEIS

Numero de sol-licitud: 16051452

Titol de ’expedient (coincident amb els plecs):
ASSAJOS EN VIA EN UNITAT S2100 EN LINIA 4 DE TMB

Breu descripcié del material que es demana subministrament, o del servei o obra que es demana executar:

Realitzacié de 3 assajos tecnics particularitzats a la serie 2100 de L4:

» Determinar el GEBR (“Guaranteed Emergency Brake Rate”) o Desacceleracié de Fre d’Emergéncia Garantida
para les unitats s2100 de L4.

» Assaig de comportament dinamic per avaluar la seguretat del vehicle d’acord amb la norma EN 14363 (7) a L4.

» Comprovacié del galib dinamic de les unitats s2100 a L4.

Treballs a realitzar per Construccion Auxiliar De Ferrocarriles S.A. (CAF), dissenyadori fabricant dels trens s2100.

PROVEIDOR/S UNIC O LIMITATS: Durada del servei o subministrament (o indicar si és
puntual)
CAF, Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, S.A. 6 mesos

Marca amb una creu quina de les 10 causes de sota justifiquen procedir per la via del negociat sense publicitat
(art 168 LCSP) i complimenta la informacié sol-licitada pel seu cas:

No presentacié d’ofertes o ofertes inadequades en un procediment de
contractacio previ

X | No competéncia per raons técniques o proteccié de drets exclusius

Secrets o reservats

Imperiosa urgéncia per fets imprevisibles

Negociat previ amb ofertes irregulars o inacceptables

Subministrament per estudis o desenvolupaments

Entregues addicionals o ampliacions d’entregues

Condicions especialment avantatjoses

Serveis de projectes concursats

Obres o serveis previstos en procediments previs




=

Transports Metropolitans
de Barcelona

Aixi mateix, en funcidé de la causa seleccionada del procediment negociat sense publicitat, caldra justificar
degudament I’esmentada seleccié d’acord amb els segiients parametres:

x | No competéncia per raons técniques o proteccié de drets exclusius (art.168.a.2: Quan les obres, els

subministraments o els serveis només puguin ser encomanats a un empresari determinat, per alguna de les raons segiients: que el contracte
tingui per objecte la creacié o adquisicio d' una obrad' art o representacio artistica Unica no integrant del Patrimoni Historic Espanyol; que
no existeixi competéncia per raons técniques; o que procedeixila proteccié de drets exclusius, inclosos els drets de propietat intel-lectual i
industrial).

La no existencia de competencia per raons tecniques ila proteccio de drets exclusius, inclosos els drets de propietat intel- lectual i industrial
només s'aplicaran quan no existeixi una alternativa o substitut raonable i quan l'abséncia de competéncia no sigui conseqiéncia d'una

configuracié restrictiva dels requisits i criteris per adjudicar el contracte).

En cas de marcar aquesta opcio, caldra respondre i justificar la segiient informacio:

- Identificacio de la causa de no competéencia (d’entre les 3 recollides en l'article): No competéncia per
rad técnica
- Argumentacio de la rad técnica:

Els trens S2100 van ser dissenyats i fabricats per I'empresa Construccion Auxiliar De Ferrocarriles S.A. (CAF).

Inicialment, els trens S2100 es van comprar i posar en funcionament pera I'L2 I'any 1997, linia per a la qual van
ser dissenyats i fou CAF, com a dissenyador i fabricant qui va realitzar els assatjos que es volen realitzar amb
la present licitacio perd per al'L2.

A dia d’avui aquests trens de série 2100 estan circulant per I'L4, pero els assajos del comportament d’aquests
vehicles per aquesta linia en concret no s’han realitzat; i sén necessaris per al disseny del nou sistema de
senyalitzacié de L4 que s'esta projectant.

El detall dels assajos a realitzar és el seglent:

o Determinar el GEBR (“‘Guaranteed Emergency Brake Rate”) o Desacceleracié de Fre d’Emergencia
Garantida para les unitats s2100 de L4.

Aquest concepte de GEBR és crucial en el context ferroviari i esta relacionat amb la capacitat del
sistema de frens per frenar un tren de manera segura i eficient en situacions d’emergéncia.

Si el GEBR no es configura o s'implementa correctament, les conseqiiéncies poden ser greus:
o Distancies de frenada més llargues: En situacions d’emergéncia, el tren no podra aturar-se a
temps si la taxa de frenada no compleix els requisits del GEBR.
o Risc d’accidents: Si el sistema de frens no pot proporcionar la desacceleracié necessaria, hi ha
un risc major d’accidents, especialment en situacions critiques com frenades d’emergéncia o
obstacles inesperats a la via.
o Deteriorament de la infraestructura: Frenades inadequades poden provocar un desgast
excessiu dels rails, del material rodant i de la infraestructura ferroviaria en general.
En resum, aplicar el GEBR de manera adequada és essencial per garantir la seguretat i I'eficiéncia del
sistema de frens en el ferrocarril.
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e Assaig de comportament dinamic per avaluar la sequretat del vehicle d’acord amb la norma EN 14363
(7) aL4.

Permetra coneixer si el vehicle es comporta de manera correcta, dinamicament, sobre la infraestructura
actual de L4, garantint aixi la una circulacié segura d'acord amb la norma EN14363(7).

e Comprovacio del galib dinamic de les unitats S2100 a L4.

El galib dinamic de tren és una mesura essencial per garantir la seguretat i la compatibilitat dels trens
amb les infraestructures ferroviaries. Es refereix als contorns que un tren ha de tenir per evitar col-lisions
o interferencies amb les instal-lacions ferroviaries, com ara tlnels, ponts i murs.

Es una especificacio critica per assegurar que els trens puguin circular de manera segura sense causar
danys a les infraestructures.

Per a la realitzacié d’aquests tres assajos, és imprescindible posseirun coneixement exhaustiu de la série de
trens 2100, tant en I'ambit estructural com en el seu comportament dinamic en via. Aquests coneixements sn
fonamentals per a garantir resultats precisos i fiables.

Disposar d’aquests coneixements de comportament en traccié, fre i dinamica de vehicle, és condicié
indispensable per a obtenir resultats precisos que assegurin la seguretat operativa dels trens de la série 2100.

Només el dissenyadori constructororiginal del tren, que posseeix la propietatintel-lectual i la propietat industrial
d’aquests coneixements, esta capacitat per assolir resultats d’assaig fiables i segurs. La informacié necessaria
per dur a terme aquests assajos, incloent-hi la comprensio i I'optimitzacié del sistema de traccié del tren, els
motors de traccid, els convertidors de poténcia, i els sistemes de control de traccid, aixi com els sistemes de
frenada eléctrica i mecanica, i la dinamica del vehicle, no és accessible en cap cas a tercers. La disponibilitat
de les dades d’origen o des del disseny és essencial per obtenir resultats reals i comparables. Aquesta
informacio és part integrant de la propietatintel-lectual i industrial del fabricant, inomés el fabricant té la capacitat
de modelar i analitzar amb precisio la resposta del sistema en diversos escenaris per garantir la seguretat
operativa.

L’execucié d’aquests assajos per part d’una altra empresa, que manqui del coneixement especific sobre els
trens s2100 i no tingui accés a aquestes dades exclusives, podria comprometre greument la seguretat en la
circulacié d’aquests trens. Per tant, es justifica la contractacié publica d’un proveidor Unic que garanteixi la
integritat i seguretat de les operacions ferroviaries.

Es pertots els arguments exposats amb anterioritat que entenem que cap operador econdmic que no sigui CAF
pot abordar els treballs sol-licitats, i consequentment considerem plenament justificat el fet que es procedeixi
per la via del negociat sense publicitat amb proveidor Unic, a 'empara de I'article 168.2 de la LCSP.
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