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1. Objecte de I'informe de valoracio de les ofertes subjectes a judici de valor.

L'objecte de I'informe de valoracié de les ofertes rebudes de la licitacid per procediment obert
subjecte a regulacié harmonitzada per a I'adjudicacié dels serveis de “Disseny i evolucié de la
plataforma d’informacié de rutes per Catalunya”. Aquest expedient consta de tres lots. El present
informe té per objectiu analitzar i valorar les ofertes subjectes a judici de valor (sobre B) rebudes del
Lot 2: Motors.

2. Criteris de valoracio de les ofertes

El Plec de clausules administratives particulars inclou a la I'apartat “H” seccié “B”, del quadre de
caracteristiques, els criteris de valoracié de les ofertes tecniques (criteris subjectes a judici de valor)
gue s’han tingut en compte per valorar les ofertes presentades, procés que queda recollit en aquest
informe.

2.1. Criteris de valoracio subjectes a judici de valor (puntuacié maxima 45 punts):

2.1.1. Proposta técnica, plantejament general i seguiment (fins a 21 punts).

Es valorara la coherencia i adequacid al projecte i dels serveis a prestar de la proposta técnica
ofertada pel licitador.

Es preceptiu desenvolupar totes i cadascuna de les funcionalitats i requeriments técnics
identificats i descrits al plec técnic PPT ja que tots sén necessaris pel desenvolupament de les
plataformes i eines a desenvolupar detallades al PPT. Aixi, d’acord amb les tasques a realitzar
descrites a la clausules 6 i 8 del PPT i conseqtients subapartats, el licitador ha de detallar la seva
proposta téecnica per tal de poder valorar-la d’acord amb els seglients subcriteris:

Metodologia de treball per a la identificacido i especificacid dels requeriments
funcionals (i de seguretat quan escaigui) per desenvolupar.
En aquest criteri, segons el lot es valorara el seglients:

e crear una plataforma per a la captacid, gestié i analisi de dades de 5 punts

mobilitat (lot 1)

e proveir serveis de Routing i geocodificacio (lot 2)

e els components per planificar viatges (lot 3)
Metodologia de treball aixi com les eines i tecnologies emprades pel disseny,
desenvolupament i implantacié dels moduls, desenvolupament de software, serveis 5 punts
i elements de cada lot d’aquest plec
Eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la consecucié dels objectius de cada

5 punts
lot P
Metodologia de treball, eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la integracié
dels blocs dels lots amb altres blocs funcionals (planificadors de rutes actual Mou-te 6 punts

i SIT i els seus BackOffice de dades, proveidors de dades de mobilitat, PIM
plataformes ZBE i DUM) i entre els lots.

Es valorara la metodologia presentada pel licitador per a la prestacié dels serveis en cadascun
dels ambits concrets que es detallen per a cadascun dels subcriteris, tenint en compte la
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sistematica que utilitzara per a dur a terme la prestacié amb les especificitats particulars que
garanteixin la seva correcta execucié i interrelaciéo amb I’ATM.

El licitador en base a la informacié que consta al Plec de Prescripcions Técniques haura de
presentar una proposta on descrigui breument la metodologia de treball que emprara en la
realitzacid dels serveis. Es valorara la metodologia presentada pel licitador que millori,
desenvolupi i/o complementi les tasques propies enumerades al PPT. Altrament es valorara
negativament la manca de coheréncia de les tasques enumerades al PPT.

Aixi mateix es valorara en aquest apartat les eines i arquitectures que, basades en les
especificacions definides en el PPT proposara el licitador.

Addicionalment es valora la identificacié dels aspectes transcendents del servei i les mesures
que es proposi adoptar per a garantir una adequada solucid/tractament en cas de ser
adjudicatari. No es valoraran els aspectes que siguin d’aplicacidé a generalitats del servei i per
tant que no siguin rellevants.

Finalment es valorara la solucié tecnologica i metodologica, incloent terminis i integracié amb
la resta de treballs objecte del PPT que el licitador proposa.

2.1.2. Pla d’implantacié (fins a 10 punts)

Els licitadors presentaran el seu pla d’'implantacio, d’acord al calendari de treball proposat, detallant
la metodologia proposada per a desenvolupar el projecte i aixi assolir els objectius, indicant com a
minim:

- Fases de projecte

- Tasques que portara a terme en cada una de les fases
- Sistematica de treball que aplicara

- Els sistemes de control intern

- Deteccié i seguiment d’incidéncies

Es valoraran les propostes presentades d’acord als segiients subcriteris:

Planificacié de les tasques, i rigor i coheréncia del programa i calendari de treball 3 punts
Sistemes de control intern, deteccié i seguiment de potencials incidéncies aixi com
analisi de riscos i potencials mesures correctores
Per mitja d’aquest criteri es valorara la capacitat de deteccié per part del
licitador de possibles incidencies que poden sorgir durant I'execucié del

3 punts
contracte i que poden afectar al pla d’'implantacio, juntament amb solucions a
aplicar davant l'aparicié d’aquestes incidéencies durant la implantacié del
projecte
Model d'explotacié (operacid i manteniment de la plataforma) 4 punts

Cada fase s’haura de descriure de forma separada incloent el maxim detall i sempre donant resposta
als requeriments amb una estructura que faciliti la valoracié de I'oferta d’acord amb els criteris
d’adjudicacié. S’hauran de detallar plans, activitats i cronogrames associats, aixi com entrades,
sortides, lliurables....
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Es valorara la metodologia, assignacio de rols i processos i la identificacié dels diferents sistemes de
control intern del projecte i com aquests han de permetre dur a terme la gestid integral d’incidéncies
i riscos.

Pel que fa al model d’explotacié de la plataforma es valoraran metodologies proposades i una
proposta de procediments associats a processos critics d’aquestes fases.

2.1.3. Equip huma (14 punts)

Els licitadors presentaran la seva proposta d’equip huma detallant I'organigrama relacional i la relacio
dels rols de cada membre de I'equip, experiencia en treballs similars, la seva dedicacié i proposta de
millora de I'equip.

El licitador indicara clarament el funcionament general i especific de I'equip de treball proposat,
valorant-se les ofertes presentades d’acord als segiients subcriteris:

Relacié de les activitats-tasques, dedicacid rols i funcions per cada membre de I'equip 5 bunts
de treball proposat P
Organigrama 2 punts
Experiéncia en projectes anteriors per |'equip de treball 4 punt
Propostes de millora sobre I'equip proposat, aportacié de perfils o recursos

.. 3 punts
addicionals

Es valorara I'estructura coherent i I'adequacioé de I'equip técnic proposat als objectius del PPT detallant
els rols, les responsabilitats, dedicacions i les funcions que assumira cada membre de I'equip de treball
tenint en compte que les tasques assignades a cadascun dels perfils sigui coherent, aixi com les
dedicacions assignades a cadascun dels perfils siguin idonies per a desenvolupar-les.

Es valoraran aspectes de I'equip huma com les capacitats i mecanismes per dotar de flexibilitat i
adaptabilitat dels recursos considerant les diferents fases i consideracions recollides en el PPT.
S’indicaran els mecanismes que es disposa per garantir I'estabilitat dels recursos i aixi mantenir sota
control la rotacié de I'equip.

L’experiencia previa en el desenvolupament de tasques similars a les que son objecte del contracte
per part de I'equip que ha de participar permet reduir els terminis inherents a la corba d’aprenentatge
de les tasques a desenvolupar, identificar les dificultats potencials que poden apareixer durant
I’execucid del contracte aixi com permet I'aportacié de solucions o alternatives viables provades amb
anterioritat en experiéncies precedents, i identificar oportunitats de millora en la prestacio del servei
en termes d’eficiencia o de major qualitat. L'experiéncia del personal assignat a la prestacid del
treballs a realitzar pot resultar determinant per garantir la qualitat de la prestacid.

Es valorara I'organigrama relacional entre els diferents equips técnics i s’haura d’exposar de forma
clara i concisa la relacid de jerarquies entre membres de I'equip si escau i la naturalesa de I'activitat
entre les diferents figures de I'organigrama

Per altra banda, el licitador pot presentar especialistes més enlla de I'equip minim establert a la
solvencia técnica en materies concretes que podran prestar suport en I'execucié del contracte. Cal
indicar el professional, la matéria sobre la qual s’efectuara el recolzament i la indicacié de les hores
maximes anuals/dedicacid prevista. Es valorara cada especialista per separat fins a un maxim de 1
punt per cada millora proposada en funcié de la matéria, I'experiéncia de I'especialista, i el nombre
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d’hores maximes anuals. En cap cas la seva participacié en I'execucié del contracte suposara un cost
addicional.

Per tal d’acreditar I'equip huma, especialment pel que fa a I'experiencia, el proposat adjudicatari
haura de poder demostrar els projectes enumerats mitjancant els Curriculum Vitae dels membres de
I'equip de treball assignat.
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3. Ofertes rebudes i acceptades

Les ofertes rebudes i acceptades son:

1. UTE: NTT DATA EUROPE & LATAM GREEN ENGINEERING, SLU — NTT DATA SPAIN, SLU (en

endavant UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN)

INETUM ESPANA, SA (en endavant, INETUM)

SISTEMAS DE INFORMACION TERRITORIAL Y POSICIONAMIENTO, SL (en endavant SITEP)

CONSULTORIA TECNICA NEXUS GEOGRAFICS, SL (en endavant NEXUS)

UTE: BABEL SISTEMAS DE INFORMACION, SL- FOSTERING MOBILITY, SL (en endavant UTE:
BABEL — MEEP)

6. ALTECH SOLUTIONS AND CONSULTING, SL (en endavant, ALTECH)
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4. Qualificacions del sobre B
4.1. UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN
4.1.1. Proposta técnica, plantejament general i seguiment

4.1.1.1. Metodologia de treball per a la identificacid i especificacio dels requeriments funcionals (i
de seguretat quan escaigui) per desenvolupar la provisi6 de serveis de Routing i
geocodificacio.

La proposta de UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN presenta una metodologia rigorosa que
abasta des de la identificacié de les necessitats fins a la implementacié final. En una primera fase, es
duu a terme una recollida exhaustiva de requisits mitjangant tecniques com el Card Sorting i la co-
creacio, que permeten una comprensido profunda de les necessitats dels usuaris i considerem
encertades. Un cop identificats aquests requisits, s'analitzen les diferents opcions i es proposen
solucions alternatives, tenint en compte factors com la tecnologia disponible i les limitacions
pressupostaries, fet que demostra una bona comprensié de les necessitats del projecte. La fase de
disseny se centra en definir I'arquitectura del sistema, incloent-hi la seleccié de les tecnologies i eines
més adequades. Es creen diagrames de flux, models de dades i especificacions técniques detallades.
La seguretat és un aspecte clau en tot el procés de desenvolupament, integrant-se des del principi
mitjangant I'aplicacié d'estandards com I'Esquema Nacional de Seguretat i el RGPD. S'analitzen els
riscos i s'implementen mesures de seguretat proactives, fets que valorem molt positivament. Durant
la fase de desenvolupament, s'apliquen practiques de desenvolupament segur (SSDLC) per garantir la
qualitat i la seguretat del codi, realitzant proves exhaustives, incloent proves unitaries, d'integracio i
d'acceptacié, per verificar que el sistema funciona correctament i compleix amb els requisits.
Finalment, la fase d'implementacio inclou la posada en marxa del sistema, la formacié dels usuaris i
I'establiment d'un pla de manteniment, monitoritzant continuament el rendiment i la seguretat del
sistema per detectar i corregir qualsevol problema.

Valoracio: 5,00 sobre 5,00

4.1.1.2. Metodologia de treball aixi com les eines i tecnologies emprades pel disseny,
desenvolupament i implantacié dels moduls, desenvolupament de software, serveis i
elements d’aquest lot.

UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN proposa una metodologia hibrida per al desenvolupament
del projecte, combinant els millors aspectes dels enfocaments en cascada (planificacid detallada, fases
definides) amb elements agils (sprints, flexibilitat, enfocament en el valor del client). Aquest
enfocament permet una planificacié estable alhora que ofereix la flexibilitat necessaria per adaptar-
se als canvis i demandes del projecte. Es planteja Scrum com a metodologia agil interna, permetent
una gestio flexible i eficient del projecte. La proposta integra el concepte de DevSecOps per assegurar
la qualitat, seguretat i col-laboracié entre els equips, proposta que considerem encertada. La proposta
busca automatitzar tasques recurrents per augmentar l'eficiencia i reduir errors, fet que es valora
positivament. Es proposa utilitzar eines especifiques per a la gestié del projecte, la comunicacid i
I'automatitzacio. Es prioritzen les funcionalitats que aporten un major valor al negoci, demostrant una
bona comprensié de I'ambicié del projecte. Valorem positivament que es fomenta la millora continua
a través de la revisid i ajust dels processos.
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Valoracio: 5,00 sobre 5,00

4.1.1.3.Eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la consecucio dels objectius d’aquest lot.

La proposta d’arquitectura ofereix una solucié solida i escalable basada en el cloud, utilitzant
contenidors i microserveis, garantint una alta disponibilitat, seguretat i flexibilitat per a complir amb
els requisits del projecte. La plataforma s'allotjara en un proveidor cloud com Azure complint amb els
estandards de seguretat europeus. L'arquitectura esta dissenyada per oferir una alta disponibilitat i
escalabilitat, permetent adaptar-se a les demandes canviants del sistema. L’arquitectura de
microserveis oberta proporciona els estandards necessaris per facilitar la comunicacio entre sistemes,
amb una modularitat que permet una evolucié més rapida i independent de cada part del sistema, fet
gue demostra una bona comprensié de NTT Data dels reptes del projecte.

Valoracio: 5,00 sobre 5,00

4.1.1.4. Metodologia de treball, eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la integracié dels
blocs dels lots amb altres blocs funcionals (planificadors de rutes actual Mou-te i SIT i els
seus BackOffice de dades, proveidors de dades de mobilitat, PIM plataformes ZBE i DUM) i
entre els lots.

La proposta presenta una solucid tecnologica solida i moderna que s'alinea amb les millors practiques
de desenvolupament de software. L'enfocament en microserveis, Cl/CD i API Management, juntament
amb una exhaustiva planificacié de proves, garanteixen una plataforma fiable, escalable i facil de
mantenir. La descripcio de les integracions concretes amb el planificador de rutes actual, els Backoffice
de dades del Lot 1 i les plataformes PIM, ZBE i DUM és genérica i superficial, obviant la complexitat
inherent.

Valoracié: 5,00 sobre 6,00

4.1.2. Fase d’implantacié

4.1.2.1. Planificacid de les tasques, i rigor i coheréncia del programa i calendari de treball

UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN presenta una planificacié detallada i ben estructurada del
projecte, amb un especial émfasi en la gestié de les multiples integracions requerides. El cronograma
proposat garanteix una captura exhaustiva dels requisits per a cada integracid, assegurant aixi un
acoblament fluid entre els diferents sistemes. Pel que fa a les eines, es proposa I'Us de Microsoft
Project o alternatives similars per a la planificacié general del projecte, mentre que Chlonika Shori
s'utilitzara per gestionar els fluxos de treball especifics de cada integracid, facilitant la visualitzacio de
les dependéncies i el seguiment de les tasques. UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN demostra
una comprensié profunda dels requeriments del projecte i presenta un pla realista i ben estructurat
per a la seva execucio.

Valoracié: 3,0 sobre 3,00
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4.1.2.2.Sistemes de control intern, deteccid i seguiment de potencials incidéncies aixi com analisi
de riscos i potencials mesures correctores.

La proposta presenta una aproximacio solida i estructurada per a la gestidé de riscos i el control de
qualitat del projecte basada en un sistema de gestio de la qualitat certificat segons la norma I1SO 9001,
fet que es valora positivament. A través d'aquest sistema, s'estableix un procés detallat per a la
identificacio i avaluacid de tots els possibles riscos, tant tecnics com organitzatius, que podrien afectar
el projecte. Aixi mateix, es defineix una metodologia clara per a la gestid d'incidencies, des de la seva
deteccid inicial fins a la seva resolucio i seguiment. Aquesta metodologia garanteix una resposta rapida
i efectiva davant de qualsevol problema que pugui sorgir. La proposta també fa emfasi en la utilitzacio
d’eines especifiques per a la gestié de projectes, les quals faciliten 'organitzacid, el control i el
seguiment de les diferents tasques. A més, es destaca la necessitat de treballar en un procés de millora
continua, revisant periodicament els processos i identificant noves oportunitats per millorar el
rendiment del projecte. Tot i que la proposta de NTT Data ofereix una base solida, manca aprofundir
en alguns aspectes concrets, com ara la definicié detallada de certs procediments, la implicacid
prevista de I’ATM en el procés de control de qualitat i la definicié d'indicadors clau de rendiment per
mesurar |'efectivitat de les mesures implementades.

Valoracio: 2,75 sobre 3,00

4.1.2.3. Model d'explotacié (operacié i manteniment de la plataforma).

El model d'explotacid proposat per UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN presenta un
enfocament integral i detallat per assegurar el funcionament i manteniment optims de la plataforma.
La proposta abasta una gamma complerta d'activitats, des de la carrega inicial de dades i la integracio
amb altres sistemes fins a I'atencié al client i la gestié d'incidéncies. Els aspectes més rellevants del
model sén el seu enfocament proactiu, la gestid d'incidencies eficient i la millora continua. El model
proposat garanteix la correcta integracié amb altres sistemes existents, assegurant la fluidesa de la
informacié i l'optimitzacid dels processos. Aixd permet evitar duplicitats de dades i facilita la
interoperabilitat amb altres aplicacions. No obstant aix0, es podria aprofundir en el nivell de detall
dels procediments, de manera que siguin facilment comprensibles per tot el personal implicat en el
projecte. Es troba a faltar I'especificacié de les eines que s'utilitzaran per a la gestié d'incidéncies, la
monitoritzacié de sistemes i la generacid d'informes. Aquestes eines haurien d'estar alineades amb
les necessitats del projecte i amb el pressupost disponible. També caldria establir indicadors clau de
rendiment (KPIs) per mesurar |'eficacia de I'explotacié de la plataforma i detectar possibles arees de
millora, aspecte no degudament tractat en la proposta. Aquests indicadors haurien d'estar relacionats
amb els objectius del projecte i amb les necessitats dels usuaris.

Valoracié: 3,00 sobre 4,00

4.1.3. Equip de treball

4.1.3.1.Relacié de les activitats-tasques, dedicacid, rols i funcions per cada membre de I'equip de
treball proposat.
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La proposta presentada de I'equip de treball dona resposta perfectament als requeriments del PPT,
indicant la participacio de tots els perfils sol-licitats, les seves dedicacions i els rols. Es valora de forma
molt positiva I'analisi previ de possibles riscos que poden sorgir durant el desenvolupament del
projecte i potencials mesures correctores. A nivell de responsabilitats i funcions, tot i que
s’identifiquen una série de rols i la implicacié per cada membre de I'equip, es troba a faltar un major
detall per a cada perfil.

Valoracio: 4,50 sobre 5,00
4.1.3.2.0rganigrama

L’organigrama presentat és clar i concis, pero es troba a faltar un major detall de la jerarquia relacional
entre els diferents membres dels equips que en formen part, la naturalesa de I'activitat de cada figura
i la coordinacié entre els diferents equips.

Valoracio: 1,50 sobre 2,00
4.1.3.3.Experiéncia aportada en projectes anteriors per I'equip de treball.

La proposta detalla I'experiencia de cada membre de I'’equip en projectes anteriors relacionats amb
I'objecte d’aquesta licitacié en arees com el Routing i la geocodificacio aplicats al MaaS i el transport
public. Es troba a faltar més detall sobre els projectes anteriors pero es valora de forma positiva el
detall de les funcions de I'equip de NTT Data en cadascun d’aquests projectes destacats.

Valoracié: 3,75 sobre 4,00

4.1.3.4.Propostes de millora sobre I'equip proposat, aportacié de perfils o recursos addicionals.

La proposta presenta quatre perfils addicionals que complementen d’una forma molt adequada
I'estructura minima demanada al plec, en arees com GIS, seguretat, innovacio i transformacid digital.
Es valora de forma molt positiva I'experiéncia prévia aportada per cadascun dels perfils addicionals, el
detall de les activitats a realitzar durant I'execucié del projecte, aixi com la proposta de dedicacié
prevista.

Valoracio: 3,00 sobre 3,00

Total valoracio oferta técnica [ UTE: NTT DATA EUROPE — NTT DATA SPAIN ]: 41,50
punts
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4.2. Inetum

4.2.1. Proposta técnica, plantejament general i seguiment

4.2.1.1. Metodologia de treball per a la identificacio i especificacié dels requeriments funcionals (i
de seguretat quan escaigui) per desenvolupar la provisid de serveis de Routing i
geocodificacio.

Inetum presenta una metodologia de treball estructurada i detallada per a la identificacio i
especificacié dels requeriments funcionals dels serveis de routing i geocodificacié. Es proposa utilitzar
tecniques com diagrames de flux, diagrames de cas d'Us, analisis de tasques i matrius de tracabilitat
per refinar els requisits. Valorem positivament la inclusié de consideracions de seguretat des de les
fases inicials del projecte. La proposta de procés iteratiu per a la definicié i refinament dels
requeriments, incloent sessions de treball amb I'ATM, és adequada. Es considera encertat I'analisi de
riscos i definicié de mesures de mitigacié en etapes primerenques. La utilitzacié d’eines col-laboratives
com la suite d'Atlassian (Jira i Confluence) per a la gestié de tasques i documentacio de requisits és
adequada, aixi com Figma per al disseny d'interficies d'usuari, proporcionant un entorn col-laboratiu i
visual. Es valora molt positivament la metodologia de Security by Design, amb un departament de
Ciberseguretat que assessorara en totes les fases del projecte. No obstant, manca detall en I'estrategia
de gestid de canvis en els requeriments al llarg del cicle de vida del projecte. Tot i que es menciona la
gestid de requisits com una fase, no s'aprofundeix prou en com es gestionaran els canvis en els
requeriments una vegada el projecte estigui en marxa, especialment considerant la naturalesa
evolutiva dels sistemes de routing i geocodificacié.

Valoracio: 4,00 sobre 5,00

4.2.1.2. Metodologia de treball aixi com les eines i tecnologies emprades pel disseny,
desenvolupament i implantacié dels moduls, desenvolupament de software, serveis i
elements d’aquest lot.

Inetum presenta una metodologia de treball i un conjunt d'eines i tecnologies ben definits, incloent
un marc metodologic agil i solvent basat en Dual Track Scrum. La utilitzacié de I'eina corporativa del
CTTI, Clarity, per a la gestié del desenvolupament i ValueEdge per al seguiment del cicle de vida son
adequades a les necessitats del projecte. Els sprints proposats de 3 setmanes per al desenvolupament
iteratiu i incremental permeten una gestié agil del projecte, junt amb la utilitzacié d’eines estandard
de mercat com JIRA per a la gestié de tasques i Confluence per a la gestié de la documentacio de
requisits, i de Figma per al disseny d'interficies d'usuari, proporcionant un entorn col-laboratiu i visual.
La utilitzacié d’eines estandard de la industria per al control de versions (GitLab), construccio (Docker),
proves unitaries, control de qualitat (SonarQube) i integracié continua (Jenkins) és una eleccid
encertada. No obstant, manca detall en la planificacié de les proves de rendiment i escalabilitat del
sistema. Mentre que la proposta tecnica és solida en termes de metodologia i eines de
desenvolupament, no s'especifica suficientment com es validara que el sistema pot gestionar els
volums de dades i usuaris esperats en condicions reals, especialment en situacions de pic de demanda.
Un pla més detallat de proves de carrega i estres hauria demostrat una consideracié més completa
dels reptes operatius del sistema en produccid, particularment important per a un sistema de routing
i geocodificacid que pot experimentar fluctuacions significatives en la demanda.
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Valoracio: 4,00 sobre 5,00

4.2.1.3.Eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la consecucié dels objectius d’aquest lot.

Inetum presenta una arquitectura tecnologica robusta i ben pensada per assolir els objectius del Lot
2. Destaquen la utilitzacié de Jmix com a plataforma de desenvolupament d'aplicacions empresarials
basada en Java, proporcionant un conjunt robust d'eines i components; una arquitectura basada en
components modulars que faciliten I'escalabilitat i el manteniment; I’Us de tecnologies modernes com
Spring i Vaadin per a la capa d'interficie grafica; un model de seguretat robust basat en Spring Security;
una arquitectura en capes (controladors, serveis, repositoris) que facilita I'organitzacié del codi i
millora la capacitat de manteniment. L'aposta tecnologica és solvent en la utilitzacié de JPA (Java
Persistence API) per a l'accés eficient i flexible a les dades, amb suport per a bases de dades SQL i
NoSQL. La creacio de serveis RESTful i SOAP per a la integracié amb altres sistemes és adequada. La
utilitzacié de Gradle i Maven per a la gestié de projectes, facilitant la compilacié, empaquetat i
automatitzacié de proves, és una bona eleccid, aixi com I'Us de Docker i Kubernetes per a la
contenitzacio i orquestracié d'aplicacions i Quartz per a la planificacid de tasques programades. Es
valora molt positivament I'enfocament en I'escalabilitat, la seguretat i la flexibilitat de la solucié
proposada, aixi com I'Us de tecnologies modernes i estandards de la indUstria. No obstant, manca
detall en I'estratégia de gestid de dades en cas de fallada o indisponibilitat temporal dels serveis cloud.
Mentre que la proposta técnica és solida en termes d'arquitectura i tecnologies utilitzades, no
s'aprofundeix prou en els mecanismes de resiliencia i continuitat del servei en escenaris de fallada
parcial o total de la infraestructura cloud.

Valoracio: 4,00 sobre 5,00

4.2.1.4. Metodologia de treball, eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la integracié dels
blocs dels lots amb altres blocs funcionals (planificadors de rutes actual Mou-te i SIT i els
seus BackOffice de dades, proveidors de dades de mobilitat, PIM plataformes ZBE i DUM) i
entre els lots.

Inetum presenta una proposta detallada i ben estructurada per a la integracié dels diferents blocs
funcionals i lots del projecte, amb una metodologia centrada en I'establiment pragmatic dels limits del
sistema per prevenir la replicacié i redundancia de logica de programari. La creacié d'una
documentacio d'integracié exhaustiva que detalla protocols de comunicacid, formats d'intercanvi de
dades i diccionari de codis d'error demostra una bona comprensid de les necessitats del projecte. La
utilitzacio d’eines de documentacid i integracié estandard del mercat, com OpenApi3.0 amb estils
basats en Swagger, és solvent. La implementacié d'una APl Gateway (com WSO2, Kong o Gravitee) per
centralitzar la seguretat i el control d'accés és una bona eleccid, aixi com I'Us de diferents protocols
de comunicacio especialitzats segons la naturalesa de les dades transmeses (APl REST, cues AMQP,
GraphQl, SFTP). Es proposa de forma encertada el desenvolupament de components de sincronitzacioé
ETL per a laintegracié amb sistemes externs. La implementacio del principi d'inversié de dependencies
garanteix l'autonomia dels components. Es valora molt positivament I'enfocament en
I'estandarditzacio, la seguretat i la flexibilitat de les integracions proposades. No obstant, es troba a
faltar més detall en I'estratégia de gestié de versions i compatibilitat entre els diferents components
integrats. La proposta tecnica és solida en termes d'arquitectura i protocols d'integracio, tanmateix
no s'aprofundeix prou en com es gestionaran les actualitzacions i canvis en els diferents sistemes
integrats al llarg del temps, especialment considerant la diversitat de sistemes i proveidors involucrats.
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Un pla més detallat de gestid de canvis i versions hauria demostrat una consideracié més completa
dels reptes de manteniment a llarg termini d'un ecosistema tan complex. Aquesta mancanca podria
ser especialment critica en un entorn on els diferents components (planificadors de rutes, sistemes
de BackOffice, plataformes ZBE i DUM) poden evolucionar a ritmes diferents.

Valoracio: 4,5 sobre 6,00

4.2.2. Fase d'implantacié

4.2.2.1. Planificacid de les tasques, i rigor i coheréencia del programa i calendari de treball

La proposta de planificacié de tasques, programa i calendari de treball presentada per Inetum és
completa, detallada i coherent. Demostra un coneixement profund dels requeriments del projecte i
presenta un pla realista i ben estructurat per a la seva execucié. La inclusié de fases de proves pilot i
la proposta de lliurament del MVP mostren una consideracié acurada de les necessitats de I’ATM.

Valoracioé: 3,00 sobre 3,00

4.2.2.2.Sistemes de control intern, deteccid i seguiment de potencials incidéncies aixi com analisi
de riscos i potencials mesures correctores.

Es valora molt positivament I'enfocament proactiu en la gestié de riscos i incidéncies presentat per
Inetum, aixi com la integracié de consideracions de seguretat des de les fases inicials del projecte. El
sistema de control intern, deteccié i seguiment d'incidéncies, aixi com I'analisi de riscos i les mesures
correctores proposades son complets, detallats i s'adapten perfectament als requeriments del
projecte. La combinacié d'eines automatitzades, processos ben definits i un enfocament proactiu en
la gestid de la qualitat i els riscos demostra una comprensié profunda dels desafiaments associats a
un projecte d'aquesta magnitud i complexitat.

Valoracié: 3,00 sobre 3,00

4.2.2.3. Model d'explotacié (operacio i manteniment de la plataforma).

Inetum presenta un model d'explotacié complet i ben estructurat per a l'operacié i manteniment. Es
proposa una supervisid continua del correcte funcionament de tots els components, funcionalitats i
infraestructura, incloent la supervisio del correcte funcionament de les integracions amb la resta de
I'ecosistema de Serveis Integrats de Mobilitat. Es proposa la planificacié de proves FAT (Factory
Acceptance Test) durant tot el procés de desenvolupament, proves SAT (Site Acceptance Test) en
I'entorn de produccioé real. Es presenta un pla de transferéncia tecnologica detallat i solvent per
garantir la continuitat del servei. Es proposen pautes i millors practiques per facilitar el canvi de
proveidor de serveis al nuvol i la portabilitat de les dades, fets que valorem positivament. S’inclou un
procés de formacid per als usuaris finals del sistema, requeriment necessari i ben contemplat a la
proposta. En general, es valora molt positivament I'enfocament integral que cobreix tots els aspectes
de l'operacié i manteniment, aixi com la consideracié de la transferencia de coneixement i la gestié
del canvi. No obstant aix0, hem trobat una manca de detall en I'estrategia de monitoritzacio i gestié
proactiva del rendiment del sistema. La proposta cobreix exhaustivament els aspectes de
manteniment i supervisié general, tanmateix no s'aprofundeix prou en com es realitzara la
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monitoritzacié continua del rendiment del sistema, especialment en termes de laténcia, temps de
resposta i utilitzacié de recursos. Un pla més detallat sobre la implementacié d'eines de monitoritzacio
en temps real, establiment de llindars d'alerta i protocols d'escalat per a la gestié proactiva de
problemes de rendiment hauria demostrat una consideracié més completa dels reptes operatius d'un
sistema de routing i geocodificacié que requereix alta disponibilitat i rendiment consistent.

Valoracio: 3,00 sobre 4,00

4.2.3. Equip de treball

4.2.3.1.Relacié de les activitats-tasques, dedicacid, rols i funcions per cada membre de I'equip de
treball proposat.

La proposta presenta una relacid de rols, funcions i tasques dels membres de I'equip ben definits i
amb una clara assignacié de responsabilitats. Les funcions de cada rol definit es consideren molt
adequades, aixi com les tasques descrites. Tot i aix0, la proposta no defineix la dedicacié de cada
membre de I'equip per a cadascuna de les fases ni les hores de dedicacié en cap dels perfils.

Valoracio: 2,50 sobre 5,00
4.2.3.2.0rganigrama
L’organigrama presentat és clar i concis, pero es troba a faltar un major detall de la jerarquia relacional
entre els diferents membres dels equips que en formen part, la naturalesa de I'activitat de cada figura
i la coordinacié entre els diferents equips.

Valoracio: 1,50 sobre 2,00
4.2.3.3.Experiéncia aportada en projectes anteriors per I'equip de treball.
La proposta detalla I'experiencia de cada membre de I'equip en projectes anteriors relacionats amb
I’objecte d’aquesta licitacié en arees com el Routing i la geocodificacid aplicada al MaaS i el transport

public. Es valora de forma molt positiva el detall de les funcions de I'equip d’Inetum en cadascun
d’aquests projectes destacats.

Valoracio: 4,00 sobre 4,00
4.2.3.4.Propostes de millora sobre |'equip proposat, aportacié de perfils o recursos addicionals.
La proposta de millora de I'equip proposat es considera adequada, amb |'aportacié de dos rols que
complementen clarament I'equip inicial i aporten un valor significatiu al projecte. La inclusié del rol de
control de qualitat demostra una visio holistica que va més enlla dels aspectes tecnics. Es troba a faltar
la dedicaci6 dels perfils proposats.

Valoracio: 1,75 sobre 3,00

Total valoracié oferta técnica [Inetum]: 35,25 punts
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4.3. SITEP

4.3.1. Proposta técnica, plantejament general i seguiment

4.3.1.1. Metodologia de treball per a la identificacio i especificacié dels requeriments funcionals (i
de seguretat quan escaigui) per desenvolupar la provisid de serveis de Routing i
geocodificacio.

SITEP presenta una metodologia de treball ben estructurada i detallada per a la identificacid i
especificacié dels requeriments funcionals dels serveis de routing i geocodificacid. Proposa utilitzar
una metodologia en cascada (Prince 2) per a la fase inicial de Disseny, que inclou la identificacio i
especificacié de requeriments. Planteja un enfocament de "gestid per excepcid" per elevar aspectes
critics de disseny a nivells executius o estratégics, facilitant la coordinacié entre lots. Defineix un
procés clar amb accions especifiques: presa de contacte inicial, analisi d'informacié i requeriments,
preparacio del disseny, i acceptacié del disseny. Proposa I'Us d'eines estandard com Teams, Sharepoint
o JIRA Confluence per a la gestié documental i el seguiment. Es valora molt positivament I'enfocament
detallat i estructurat, aixi com la consideracié dels aspectes de coordinacié entre lots i amb I'ATM. No
obstant, manca detall en I'enfocament especific per als requeriments de seguretat. La proposta no
aprofundeix suficientment en com s'integraran els aspectes de seguretat des de les fases inicials del
projecte, especialment considerant la sensibilitat de les dades de mobilitat. Aquest aspecte és critic
per al desenvolupament robust i segur dels serveis de routing i geocodificacio.

Valoracio: 4,00 sobre 5,00

4.3.1.2. Metodologia de treball aixi com les eines i tecnologies emprades pel disseny,
desenvolupament i implantacié dels moduls, desenvolupament de software, serveis i
elements d’aquest lot.

SITEP presenta una metodologia de treball i un conjunt d'eines i tecnologies ben definits per al disseny,
desenvolupament i implantacid dels moduls del Lot 2, proposant la utilitzacié d’'una metodologia agil
(Scrum) per a la fase d'implementacié/implantacié. Implementa un cicle d'integracié continua
orientada a contenidors amb metodologia DevSecOps, que considerem apropiat. Utilitza eines
estandard de la indUstria per al control de versions (Git), construccié (Maven, Docker), proves
unitaries, control de qualitat (SonarQube), i integracid continua (Jenkins). Inclou plans detallats per a
proves funcionals, d'integracié i de regressié. Es valora molt positivament I'enfocament en
metodologies agils, la integracié continua i I'Us de tecnologies modernes i estandards de la indUstria.

Valoracié: 5,00 sobre 5,00

4.3.1.3.Eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la consecucio dels objectius d’aquest lot.

SITEP presenta una arquitectura tecnologica robusta i ben pensada per assolir els objectius del Lot 2.
Proposa una arquitectura orientada a microserveis, facilitant la independéncia en el
desenvolupament, I'escalabilitat, la resiliéncia i la flexibilitat tecnologica. Planteja I'Us de solucions
serverless per facilitar I'administracié, I'escalabilitat i garantir I'alta disponibilitat. Defineix
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components d'arquitectura transversals com el sistema de monitoritzacio, autenticacié i autoritzacio,
i un event bus per a la comunicacid asincrona. Proposa I'Us de tecnologies cloud modernes com Azure
Functions, Azure APl Management, Azure Active Directory, entre d'altres. Presenta una arquitectura
detallada per al motor de geocodificacio, incloent serveis de geocodificacio, actualitzacié de dades, IA,
base de dades, sistema de caché, i APIs REST. Defineix una arquitectura similar per al motor de calcul
de rutes, incloent un motor de tercers complementat amb algorismes i funcionalitats addicionals.
Proposa I'Us de bases de dades espacials (PostgreSQL amb PostGIS) per a I'emmagatzematge eficient
de dades geografiques. Inclou consideracions per a la integracié amb sistemes externs com les
plataformes ZBE i DUM. Manca detall en l'estratégia de gestié6 de dades en cas de fallada o
indisponiblitat temporal dels serveis cloud. La proposta técnica és solida en termes d'arquitectura i
tecnologies utilitzades, tanmateix no s'aprofundeix prou en els mecanismes de resilieéncia i continuitat
del servei en escenaris de fallada parcial o total de la infraestructura cloud. Aquest aspecte és crucial
per garantir la disponibilitat continua dels serveis de routing i geocodificacid.

Valoracio: 4,00 sobre 5,00

4.3.1.4. Metodologia de treball, eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la integracié dels
blocs dels lots amb altres blocs funcionals (planificadors de rutes actual Mou-te i SIT i els
seus BackOffice de dades, proveidors de dades de mobilitat, PIM plataformes ZBE i DUM) i
entre els lots.

SITEP presenta una proposta detallada i ben estructurada per a la integracié dels diferents blocs
funcionals i lots del projecte. Proposa una arquitectura basada en microserveis que facilita la
integracié i I'escalabilitat. Planteja I'Us, que considerem adequat, d'APIs REST per a la comunicacio
entre els diferents sistemes i lots. Implementa un Event Bus per a la comunicacioé asincrona entre els
diferents microserveis. Proposa I'Us de processos ETL basats en Azure Functions i Azure Data Factory
per a la ingesta i transformacié de dades de diferents fonts. Proposa la implementacié de cues de
missatges per a la gestié d'esdeveniments en temps real. Suggereix I'Us d'Azure APl Management per
a la gestidé centralitzada de les APIs. Planteja I'Us d'Azure Active Directory per a l'autenticacio i
autoritzacié entre sistemes. Proposa la implementacié de mecanismes de monitoritzacié i alertes per
detectar problemes d'integracié. Es valora positivament |I'enfocament en la interoperabilitat, I'Us
d'estandards oberts i la consideracié de les necessitats especifiques d'integracié amb els diferents
sistemes i lots del projecte. No obstant, el plantejament és for¢a genéric i no reflecteix de forma prou
curosa els reptes tecnologics d’integracio entre lots tan interdependents.

Valoracio: 4,75 sobre 6,00
4.3.2. Fase d’implantacié

4.3.2.1. Planificacid de les tasques, i rigor i coheréncia del programa i calendari de treball

Es valora molt positivament la coheréncia entre les tasques planificades i els objectius del projecte,
aixi com l|'alineacié amb la metodologia de treball proposada. La proposta de planificacié de tasques,
programa i calendari de treball presentada per SITEP és completa, detallada i coherent. Demostra una
comprensid profunda dels requeriments del projecte i presenta un pla realista i ben estructurat per a
la seva execucio.
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Valoracio: 3,00 sobre 3,00

4.3.2.2.Sistemes de control intern, deteccid i seguiment de potencials incidéncies aixi com analisi
de riscos i potencials mesures correctores.

SITEP presenta un enfocament complet per al control intern, la gestié d'incidencies i I'analisi de riscos.
Implementa sistemes de control intern basats en metodologies SCRUM i ITIL. Utilitza eines de gestio
de projectes agils (JIRA) per al seguiment de tasques i incidencies. Estableix un sistema de gestid
documental per centralitzar i organitzar tota la informacio del projecte. Es valora molt positivament
I'enfocament proactiu en la gestié de riscos i incidencies, aixi com la integracié de consideracions de
seguretat des de les fases inicials del projecte.

Valoracio: 3,00 sobre 3,00

4.3.2.3. Model d'explotacio (operacié i manteniment de la plataforma.

SITEP presenta un model d'explotacié complet i ben estructurat per a I'operacié i manteniment de la
plataforma, amb un model basat en la metodologia ITIL de Gestid dels Serveis de TI, amb un
enfocament agil. Estableix una finestra multicanal per centralitzar les gestions, utilitzant una eina de
ticketing (JIRA). Implementa un sistema de monitoratge modern utilitzant eines com Azure Monitor,
Azure Application Insights i Azure Service Health. Proposa un seguiment detallat dels serveis i
processos del projecte mitjancant Azure Dashboard. Destaquem positivament I'Us d'algorismes
d'aprenentatge automatic per a la prediccié de situacions de risc. Es valora positivament I'enfocament
integral que combina practiques modernes de desenvolupament i operacions, aixi com la flexibilitat
per adaptar-se a futures necessitats. No obstant, tot i que la proposta és solida i ben estructurada,
manca detall en el pla de transicié i transferéncia de coneixement a I'ATM. La proposta cobreix
extensivament els aspectes tecnics de |'operacié i manteniment, tanmateix no aprofundeix
suficientment en com es realitzara la transferéncia de coneixements i habilitats al personal de I'ATM
per assegurar la sostenibilitat a llarg termini del sistema. L'arquitectura proposada per SITEP és
robusta perd manca detall en I'estratégia de gestid de dades en cas de fallada o indisponiblitat
temporal dels serveis cloud. Mentre que la proposta técnica és solida en termes d'arquitectura i
tecnologies utilitzades, no s'aprofundeix prou en els mecanismes de resiliencia i continuitat del servei
en escenaris de fallada parcial o total de la infraestructura cloud. Aquest aspecte és crucial per garantir
la disponibilitat continua dels serveis de routing i geocodificacié.

Valoracié: 2,50 sobre 4,00

4.3.3. Equip de treball

4.3.3.1.Relacié de les activitats-tasques, dedicacid, rols i funcions per cada membre de I'equip de
treball proposat.

L'equip presentat a la proposta compleix tant a nivell de rols, com de tasques i dedicacions a les
condicions minimes definides al plec. Es valora d’una forma molt adequada el detall de les
responsabilitats assignades a cada perfil de I'equip de treball i la versatilitat dels perfils. A nivell de
dedicacid, es destaca la flexibilitat indicada a la proposta, segons necessitats finals del projecte.
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Valoracio: 5,00 sobre 5,00
4.3.3.2.0rganigrama

Es presenta un organigrama detallat basat en tres grans blocs on es mostren de forma clara i concisa
les relacions de jerarquia i interdependeéncia entre els diferents equips de treball i blocs, relacions que
es consideren molt adequades. Es descriu de forma molt concreta la naturalesa de les relacions entre
cadascun d’aquests equips i les prioritats de cada grup de treball amb orientacié a I'eficiencia i a
facilitar I’escalabilitat futura.

Valoracio: 2,00 sobre 2,00
4.3.3.3.Experiéncia aportada en projectes anteriors per |I'equip de treball.

Es destaca a la proposta I'amplia experiéncia de I'equip en diferents aspectes critics del projecte, que
inclouen I'aspecte de disseny, desenvolupament técnic o gestid de projectes. Es valora de forma molt
positiva I'experiencia a nivell regional en arees com el routing i la geocodificacié aplicades al MaaSii el
transport public.

Valoracié: 4,00 sobre 4,00

4.3.3.4.Propostes de millora sobre I'equip proposat, aportacié de perfils o recursos addicionals.

Es proposa un equip addicional de quatre persones que es considera molt adequat, ja que sén perfils
complementaris que aporten una experiencia molt important i rellevant per al projecte, enfocada en
el context de mercat i mobilitat local. Les funcions assignades per els quatre perfils encaixen
perfectament amb els objectius dels projecte i es valora de forma molt positiva el detall en la dedicacié
indicada per a cadascun dels perfils com la proposta de millores de les capacitats de I'equip proposat.

Valoracié: 3,00 sobre 3,00

Total valoracié oferta técnica [SITEP]: 40,25 punts

[ |
B Next Generation
| Catalunya



Balmes, 49 6a planta

.!H'M'I Area de Barcelona 0?0?@7 tBarcetlona
Autoritat del Transport atm@atm.ca
Metropolita www.atm.cat
4.4. Nexus

4.4.1. Proposta técnica, plantejament general i seguiment

4.4.1.1. Metodologia de treball per a la identificacio i especificacié dels requeriments funcionals (i
de seguretat quan escaigui) per desenvolupar la provisid de serveis de Routing i
geocodificacio.

Nexus presenta una metodologia de treball solida i ben estructurada per a la identificacid i
especificacié dels requeriments funcionals dels serveis de routing i geocodificacid. La proposta destaca
per 'enfocament en la visid estratégica, alineant-se amb el Mobility Strategy and Action Plan de la
Comissio Europea. La proposta d'una metodologia en quatre fases, Visid estrategica, Situacié actual,
Situacio desitjada i Pla d'accid, és solvent i adequada a les necessitats del projecte. La utilitzacio del
metode MoSCoW per prioritzar requeriments es valora positivament. Es valora molt positivament
I'enfocament estrategic i la consideracié de I'ecosistema existent, aixi com la proposta d'utilitzar
metodes estructurats per a la prioritzacié i estimacio dels requeriments.

Valoracié: 5,00 sobre 5,00

4.4.1.2. Metodologia de treball aixi com les eines i tecnologies emprades pel disseny,
desenvolupament i implantacié dels moduls, desenvolupament de software, serveis i
elements d’aquest lot.

Nexus presenta una metodologia de treball i un conjunt d'eines i tecnologies ben definits per al
disseny, desenvolupament i implantacid dels moduls del Lot 2. Proposa un marc metodologic solvent
qgue organitza les activitats en Planificacio, Execucio i Gestié, amb la combinacié de principis de la
ISO9001, PMBOOK, metodologies Agile, practiques Scrum i utilitzaci6 de DevOps. Les decisions
técniques proposades son adequades al que requereix el projecte, incloent la utilitzacié de GitLab
com a repositori de codi amb gestié de versions; les eines de construccié com Maven per Java i npm
per Angular; laimplementacio de testos automatics amb eines com Spring Testing / JUnit i SonarQube;
la utilitzacié de Jenkins o GitLab Cl per a la integracié continua; la proposta de "dockeritzacié" i us de
Kubernetes per facilitar els desplegaments i I'escalabilitat; la implementacid d'eines de monitoratge
com ELK i Nagios; I'enfocament en la qualitat del codi amb principis SOLID, GRASP i patrons de disseny.
Es valora molt positivament I'enfocament integral que combina metodologies agils amb practiques
DevOps, aixi com I'Us d'eines modernes i estandards de la industria.

Valoracié: 5,00 sobre 5,00

4.4.1.3.Eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la consecucié dels objectius d’aquest lot.

Nexus presenta una arquitectura tecnologica robusta i ben pensada per assolir els objectius del Lot 2
que inclou arquitectura dividida en 4 capes, presentacid, logica de negoci, emmagatzematge i fonts
de dades externes; utilitzacié d'una APl Gateway (WSO2) per centralitzar la seguretat i el control
d'accés; implementacidé d'una arquitectura de microserveis; orquestrador de rutes i un orquestrador
de geocoding amb capacitats de Machine Learning; utilitzacié de bases de dades PostgreSQL amb
PostGIS per a dades geografiques; implementacié d'un sistema de balanceig de carrega entre diferents
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proveidors de geocoding; proposta d'utilitzacié d'OpenStreetMap (OSM) com a font principal de dades
viaries; implementacio de contenidors i Kubernetes per a la gestié de l'arquitectura fisica. Es valora
molt positivament I'enfocament en I'escalabilitat, la seguretat i la flexibilitat de la solucié proposada,
aixi com I'Us de tecnologies obertes i estandards de la indUstria. No obstant, manca detall en
|'estrategia de recuperacid davant desastres i continuitat del negoci. Mentre que l'arquitectura
proposada és robusta i escalable, no s'aprofundeix prou en com es gestionarien les situacions de
fallada total o parcial del sistema, especialment considerant la criticitat del servei en I'ambit de la
mobilitat.

Valoracio: 4,00 sobre 5,00

4.4.1.4. Metodologia de treball, eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la integracié dels
blocs dels lots amb altres blocs funcionals (planificadors de rutes actual Mou-te i SIT i els
seus BackOffice de dades, proveidors de dades de mobilitat, PIM plataformes ZBE i DUM) i
entre els lots.

Nexus presenta una proposta detallada i ben estructurada per a la integracio dels diferents blocs
funcionals i lots del projecte, incloent la implementacié d'una APl Gateway (WSO2) per centralitzar la
seguretat i el control d'accés a tots els recursos de la plataforma; la utilitzacié d'APIs RESTful per a la
comunicaciéo entre els diferents sistemes i lots; la implementaci6 de protocols i formats
estandarditzats com OpenAPI, OGC, OAuth 2.0, GTFS, GTFS-RT, NeTEx, Siri, GBFS, OSM, entre d'altres;
la proposta d'integraci6 amb sistemes externs com ZBE i DUM mitjancant APIs dedicades;
I’enfocament en la interoperabilitat i I'Us d'estandards oberts per facilitar les integracions. En general,
es valora molt positivament I'enfocament en |'estandarditzacid, la seguretat i la flexibilitat de les
integracions proposades. No obstant, caldria més detall en |'estratégia de gestié de canvis i
actualitzacions dels sistemes integrats. La proposta técnica és solida en termes d'arquitectura i
protocols d'integracié, tanmateix no s'aprofundeix prou en com es gestionaran les actualitzacions i
canvis en els diferents sistemes integrats al llarg del temps, especialment considerant la diversitat de
sistemes i proveidors involucrats.

Valoracio: 5,25 sobre 6,00

4.4.2. Fase d’'implantacié

4.4.2.1. Planificacid de les tasques, i rigor i coheréncia del programa i calendari de treball

Es valora molt positivament la coheréncia entre les tasques planificades i els objectius del projecte,
aixi com l'alineacié amb la metodologia de treball proposada. La proposta de planificacié de tasques,
programa i calendari de treball presentada per Nexus és completa, detallada i coherent. Demostra
una comprensié profunda dels requeriments del projecte i presenta un pla realista i ben estructurat
per a la seva execucio.

Valoracié: 3,00 sobre 3,00
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4.4.2.2.Sistemes de control intern, deteccid i seguiment de potencials incidéncies aixi com analisi
de riscos i potencials mesures correctores.

El sistema de control intern, deteccid i seguiment d'incidéncies, aixi com I'analisi de riscos i les mesures
correctores proposades sén complets, detallats i s'adapten perfectament als requeriments del
projecte. La inclusié d'un Responsable de Qualitat i I'enfocament en I'automatitzacié i monitoritzacié
continua demostren un compromis solid amb la qualitat i la gestié proactiva de riscos.

Valoracid: 3,00 sobre 3,00

4.4.2.3. Model d'explotacié (operacié i manteniment de la plataforma).

Nexus presenta un model d'explotacié complet i ben estructurat per a I'operacié i manteniment de la
plataforma. Divideix el model d'explotacié en tres processos de negoci: administracié de les dades;
administracié de la plataforma; i administracié6 de la infraestructura (amb I'ds d'eines de
monitoritzacié - Prometheus, Grafana, Nagios- i gestié de la configuracio de contenidors i microserveis
amb Kubernetes). Inclou la implementacié d'un sistema de registre i analisi de peticions no resoltes
per millorar continuament el servei. La proposta considera de forma solvent la seguretat i el control
d'accés en tots els nivells d'administracid i analisis avangades combinant capacitats de Routing i Analisi
dels Lots 1 i 2. Es valora I'enfocament integral que cobreix els aspectes de I'operacié i manteniment
de la plataforma, tot i la proposta d'eines d'analisi i monitoritzacid.

Valoracio: 3,50 sobre 4,00

4.4.3. Equip de treball

4.4.3.1.Relacié de les activitats-tasques, dedicacid, rols i funcions per cada membre de I'equip de
treball proposat.

L'equip presentat a la proposta compleix perfectament tant a nivell de rols, com de tasques i
dedicacions a les condicions minimes definides al plec. Es valora d’una forma adequada el detall de
les responsabilitats assignades a cada perfil de I'equip de treball i la versatilitat dels perfils. A nivell de
dedicacié, manca certa relacid segons necessitats finals del projecte.

Valoracio: 4,25 sobre 5,00
4.4.3.2.0rganigrama

Es presenta un organigrama detallat basat en tres grans blocs on es mostren de forma clara i concisa
les relacions de jerarquia i interdependencia entre els diferents equips de treball i blocs, relacions que
es consideren molt adequades. Es descriu de forma molt concreta la naturalesa de les relacions entre
cadascun d’aquests equips i les prioritats de cada grup de treball amb orientacié a I'eficiéncia i a
facilitar I'escalabilitat futura.

Valoracio: 2,00 sobre 2,00
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4.4.3.3.Experiéncia aportada en projectes anteriors per I'equip de treball.

Es destaca a la proposta I'amplia experiéncia de I'equip en diferents aspectes critics del projecte, que
inclouen aspecte de disseny, desenvolupament tecnic o gestié de projectes. Es valora de forma molt
positiva I'experiéncia a nivell local i regional en arees com el Routing i la geocodificacid aplicades al
MaaS i el transport public.

Valoracio: 4,00 sobre 4,00

4.4.3.4.Propostes de millora sobre I'equip proposat, aportacié de perfils o recursos addicionals.

Es proposa un equip addicional de cinc persones que es considera adequat, ja que sén perfils
complementaris que aporten una relativa experiéncia molt important i rellevant per al projecte,
enfocada en la gestié de dades i la qualitat del servei. Les funcions assignades pels cinc perfils no
s’alineen perfectament amb els objectius dels projecte i es valora de forma molt positiva el detall en
la dedicacid indicada per a cadascun dels perfils com la proposta de millores de les capacitats de
I’equip proposat.

Valoracio: 2,50 sobre 3,00

Total valoracié oferta técnica [Nexus]: 41,50 punts
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4.5. UTE Babel-Meep
4.5.1. Proposta técnica, plantejament general i seguiment

4.5.1.1. Metodologia de treball per a la identificacio i especificacié dels requeriments funcionals (i
de seguretat quan escaigui) per desenvolupar la provisid de serveis de Routing i
geocodificacio.

La UTE Babel-Meep presenta una metodologia de treball solida i ben estructurada per a la identificacio
i especificacié dels requeriments funcionals dels serveis de Routing i geocodificacié. La proposta
destaca per la utilitzacié d'una metodologia agil (CUBO A) que combina elements de SCRUM, XP i
Kanban, adaptada especificament per a projectes de mobilitat, un enfocament detallat en la
comprensié dels requeriments del client i les necessitats dels usuaris finals i la inclusié de
consideracions de seguretat des de les fases inicials del projecte, amb especial atencid al compliment
de normatives com GDPR, ENS i ISO 27001. Es valora molt positivament |'experiencia previa de I'equip
en projectes similars de Maa$ i transport public que es reflecteix en una comprensié profunda dels
reptes especifics del sector.

Valoracié: 5,00 sobre 5,00

4.5.1.2. Metodologia de treball aixi com les eines i tecnologies emprades pel disseny,
desenvolupament i implantacié dels moduls, desenvolupament de software, serveis i
elements d’aquest lot.

La UTE Babel-Meep presenta una metodologia de treball i un conjunt d'eines i tecnologies ben definits
per al disseny, desenvolupament i implantacié dels moduls del Lot 2 basada en CUBO A. Valorem
positivament I'Gs de Spring Boot per al desenvolupament de microserveis, facilitant la configuracid i
el desplegament. La infraestructura basada en AWS, aprofitant serveis com ECS, S3 i Lambda garanteix
una arquitectura escalable i robusta. La implementacié de practiques DevOps per a una integracio i
desplegament continus és adequada a les necessitats del projecte. Es valora molt positivament
I'enfocament en I'escalabilitat, la seguretat i la interoperabilitat dels sistemes proposats. Manca més
detall en la planificacié de les proves de rendiment i escalabilitat del sistema. Un pla més detallat de
proves de carrega i estrés hauria demostrat una consideracié més completa dels reptes operatius del
sistema en produccid.

Valoracio: 4,50 sobre 5,00

4.5.1.3.Eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la consecucié dels objectius d’aquest lot.

La UTE Babel-Meep presenta una arquitectura tecnologica robusta i ben pensada per assolir els
objectius del Lot 2 basada en infraestructura sobre AWS Global Cloud Infrastructure, garantint alta
disponibilitat i escalabilitat. L’arquitectura de microserveis utilitzant contenidors ECS d'AWS permet
un desplegament flexible i escalable. L’Us de Spring Boot per al desenvolupament de microserveis és
adequat per facilitar la configuracié i el desplegament. Considerem encertats la implementacié d'un
sistema de balanceig de carrega entre diferents proveidors de geocoding per optimitzar rendiment i
costos, la utilitzacid de funcions Lambda d'AWS per a processament asincron i ETL de dades en temps
real i la implementacio d'APIs RESTful per a la comunicacid entre sistemes i amb clients externs. Els
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mecanismes de seguretat proposats son robustos, incloent WAF d'Imperva i compliment amb
estandards com GDPR, PCI-DSS, HIPAA/HITECH.

Valoracio: 5,00 sobre 5,00

4.5.1.4. Metodologia de treball, eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la integracié dels
blocs dels lots amb altres blocs funcionals (planificadors de rutes actual Mou-te i SIT i els
seus BackOffice de dades, proveidors de dades de mobilitat, PIM plataformes ZBE i DUM) i
entre els lots.

La UTE Babel-Meep presenta una proposta detallada i ben estructurada per a la integracié dels
diferents blocs funcionals i lots del projecte que es sustenta en la utilitzacié d'APls RESTful per a la
comunicacio entre els diferents sistemes i lots i la implementacid de processos ETL basats en funcions
Lambda d'AWS per a la ingesta i transformacié de dades de diferents fonts. L’arquitectura proposada
basada en microserveis facilita la integracid i I'escalabilitat. Es valora molt positivament I'enfocament
en la interoperabilitat i I'Us d'estandards oberts per facilitar les integracions. Manca detall en
I'estrategia de gestid de versions i compatibilitat entre els diferents components integrats. La proposta
tecnica és solida en termes d'arquitectura i protocols d'integracié, tanmateix no s'aprofundeix
suficientment en com es gestionaran les actualitzacions i canvis en els diferents sistemes integrats al
llarg del temps, especialment considerant la diversitat de sistemes i proveidors involucrats.

Valoracié: 5,5 sobre 6,00
4.5.2. Fase d’implantacié

4.5.2.1. Planificacid de les tasques, i rigor i coheréncia del programa i calendari de treball

La UTE Babel-Meep presenta una planificacié detallada i ben estructurada del projecte amb un
cronograma detallat que inclou tasques especifiques per a cada fase, amb durades i dependéncies ben
definides. La planificaci6 mostra una seqléncia logica de les tasques, amb dependéncies ben
identificades entre les diferents fases i activitats, incloent periodes per a la revisié i aprovacié per part
de I'ATM entre les fases principals. Es valora molt positivament la coherencia entre les tasques
planificades i els objectius del projecte, aixi com I'alineacié amb la metodologia de treball proposada
(basada en CUBO A i principis agils).

Valoracié: 3,00 sobre 3,00

4.5.2.2.Sistemes de control intern, deteccid i seguiment de potencials incidéncies aixi com analisi
de riscos i potencials mesures correctores.

La UTE Babel-Meep presenta un enfocament complet per al control intern, la gestié d'incidencies i
I'analisi de riscos, amb una implementacié d'una metodologia estructurada per a la identificacio,
quantificacid i mitigacid de riscos. L’Us d'eines de gestio de projectes agils (JIRA) per al seguiment de
tasques i incidencies és adequada. Valorem positivament la proposta d'activitats de deteccid i
seguiment d'incidencies de seguretat durant les fases de disseny i implantacio, aixi com la inclusié de
proves de seguretat en la fase d'implantacié. Es valora positivament I'enfocament proactiu en la gestio
de riscos i incidéncies, aixi com la integracié de consideracions de seguretat des de les fases inicials
del projecte.
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Valoracio: 3,00 sobre 3,00

4.5.2.3. Model d'explotacié (operacié i manteniment de la plataforma).

La UTE Babel-Meep presenta un model d'explotacié complet i ben estructurat per a l'operacid i
manteniment de la plataforma. Pel manteniment, els microserveis desplegats en contenidors ECS
d’AWS permeten un desplegament en calent sense una aturada del servei, fet que es valora
positivament. Es valora molt positivament I'enfocament integral que combina practiques modernes
de desenvolupament i operacions, aixi com la flexibilitat per adaptar-se a futures necessitats.

Valoracio: 4,00 sobre 4,00

4.5.3. Equip de treball

4.5.3.1.Relacié de les activitats-tasques, dedicacid, rols i funcions per cada membre de I'equip de
treball proposat.

Es proposa un equip professional d’acord amb el que es detalla al plec, indicant per una banda en
quines activitats estara vinculat cadascun dels equips de treball i per una altra, aprofundeix en el rol i
funcié de cadascun dels perfils, aspecte que es valora de forma adequada. Tot i aix0, la proposta no
defineix la dedicacié de cada membre de I’'equip per a cadascuna de les fases ni les hores de dedicacid
en cap dels perfils.

Valoracio: 2,50 sobre 5,00
4.5.3.2.0rganigrama
L'organigrama presentat és clar i concis, pero es troba a faltar un major detall de la jerarquia relacional
entre els diferents membres dels equips que en formen part, la naturalesa de I'activitat de cada figura
i la coordinacio entre els diferents equips.

Valoracio: 1,50 sobre 2,00
4.5.3.3.Experiéncia aportada en projectes anteriors per I'equip de treball.
La proposta detalla I'experiéncia préevia de tots els perfils proposats com a equip de treball, aixi com
explica el detall dels projectes en els que ha participat cadascun dels membres. Es destaca que és un
equip amb experiencia en projectes directament relacionats amb |'objecte del contracte, en arees com

el Routing i la geocodificacid aplicada al MaaS i el transport public.

Valoracio: 4,00 sobre 4,00

4.5.3.4. Propostes de millora sobre I'equip proposat, aportacié de perfils o recursos addicionals.
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Els tres perfils tecnics proposats que s’afegeixen a I'estructura minima requerida tenen un perfil
complementari i molt adequat per al desenvolupament del projecte, incloent un especialista en la IA
que dona complementarietat a la resta de I'equip proposat. Es troba a faltar la dedicacié dels perfils
proposats.

Valoracio: 2,50 sobre 3,00

Total valoracio oferta técnica 4.5. [UTE Babel-Meep]: 40,50 punts
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4.6. ALTECH
4.6.1. Proposta técnica, plantejament general i seguiment

4.6.1.1. Metodologia de treball per a la identificacio i especificacié dels requeriments funcionals (i
de seguretat quan escaigui) per desenvolupar la provisid de serveis de Routing i
geocodificacio.

ALTECH proposa una metodologia hibrida per a la gestié del projecte, combinant la planificacié
detallada del PMI amb ['agilitat de Scrum, la seguretat de DevSecOps i els principis de servei d'ITIL
Foundation v3. Aquesta combinacio sinergica garanteix un enfocament integral que no només aborda
els aspectes tecnics del desenvolupament, siné també els de servei i suport. En integrar ITIL, s'assegura
una gestidé de serveis eficient, des de la planificacid i el disseny fins a I'operacié i el manteniment,
garantint la continuitat i la qualitat del servei ofert. Aquesta proposta, per tant, brinda una visié
holistica del cicle de vida del projecte, des de la seva concepcid fins a la seva finalitzacid i
posteriorment.

Valoracio: 5,00 sobre 5,00

4.6.1.2. Metodologia de treball aixi com les eines i tecnologies emprades pel disseny,
desenvolupament i implantacié dels moduls, desenvolupament de software, serveis i
elements d’aquest lot.

ALTECH presenta una proposta de gestid de projectes solida i innovadora, basada en una combinacié
de metodologies agils i practiques de seguretat. Aquesta combinacié permet obtenir diversos
avantatges competitius: acceleracié del temps de llangament al mercat (Time to Market) gracies a la
metodologia DevSecOps; alta qualitat i seguretat, reduint el risc de vulnerabilitats i atacs cibernétics;
flexibilitat i adaptabilitat gracies a la metodologia agil, que permet a ALTECH adaptar-se rapidament
als canvis dels requisits de I’ATM i del mercat, aixi com a les noves tecnologies que es requereixin, fet
gue demostra una bona comprensid dels reptes del projecte; col-laboracié i eficiéncia entre els equips
de desenvolupament, operacions i seguretat, augmentant |'eficiencia i la productivitat; infraestructura
escalable gracies a I'enfocament en el cloud computing; manteniment simplificat gracies a les
practiques de DevOps, que faciliten el manteniment i la gestid dels productes a desenvolupar en
aquest lot al llarg del seu cicle de vida. En resum, la proposta d'ALTECH destaca per la seva capacitat
d'oferir solucions de software de alta qualitat, segures i adaptades a les necessitats de 'ATM de
manera rapida i eficient. La combinacié de metodologies agils, practiques de DevSecOps i I'Us de
tecnologies cloud proporcionen un avantatge competitiu significatiu.

Valoracié: 5,00 sobre 5,00

4.6.1.3.Eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la consecucio dels objectius d’aquest lot.

Les tecnologies proposades per ALTECH s'alineen amb els principis establerts al plec, prioritzant
solucions open source madures i ampliament adoptades per la comunitat per fomentar la
col-laboracié i la seguretat. Tot i aixi, ALTECH es mostra flexible i obert a considerar alternatives
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tecniques que millorin el projecte i facilitin la col-laboracié amb altres proveidors, fet que demostra la
seva capacitat d’adaptacié als requeriments del projecte. Destaquem positivament la proposta
d’arquitectura en microserveis desplegats en contenidors i orquestrats per Kubernetes. La seleccié
d’Open Trip Planner (OTP) com a base del motor de routing, aixi com OpenStreetMaps (OSM) pel
sistema de geocodificacid, es consideren decisions adequades i ben justificades.

Valoracio: 5,00 sobre 5,00

4.6.1.4. Metodologia de treball, eines i principis d'arquitectura tecnologica per a la integracié dels
blocs dels lots amb altres blocs funcionals (planificadors de rutes actual Mou-te i SIT i els
seus BackOffice de dades, proveidors de dades de mobilitat, PIM plataformes ZBE i DUM) i
entre els lots.

ALTECH reconeix la importancia critica de la integracié del servei de Routing i Geocoding amb altres
components del sistema desenvolupats als Lots 1 i 3. Per garantir una integracio fluida i escalable,
ALTECH proposa utilitzar eines i tecnologies conegudes i ampliament utilitzades per facilitar la
integracié amb altres sistemes i promoure el creixement del projecte. Les funcionalitats d'integracio
seguiran l'estandard OpenAPl RESTful, decisi6 que ha de permetre una facil comprensié i
manteniment i que per tant valorem positivament. Es planteja utilitzar formats com YAML i JSON per
facilitar la interoperabilitat amb altres serveis externs. Es proposa aplicar Scrum i DevSecOps per
permetre un desenvolupament rapid, iteratiu i segur de les integracions. En alguns aspectes manca
detall en la proposta d’ALTECH, com en |'estratégia de gestié de versions i compatibilitat entre els
diferents components integrats.

Valoracio: 5,75 sobre 6,00
4.6.2. Fase d’'implantacié

4.6.2.1. Planificacid de les tasques, i rigor i coheréncia del programa i calendari de treball

Es valora molt positivament la coheréencia entre les tasques planificades i els objectius del projecte,
aixi com l'alineacié amb la metodologia de treball proposada (basada en Scrum i principis agils). La
proposta de planificacié de tasques, programa i calendari de treball presentada per ALTECH és
completa, detallada i coherent. Demostra una bona comprensié dels requeriments del projecte i
presenta un pla realista i ben estructurat per a la seva execucid.

Valoracié: 3,00 sobre 3,00

4.6.2.2.Sistemes de control intern, deteccid i seguiment de potencials incidéncies aixi com analisi
de riscos i potencials mesures correctores.

ALTECH presenta un enfocament complet per al control intern, la gestié d'incidéncies i I'analisi de
riscos, incloent la implementacié d'una metodologia estructurada per a la identificacid, quantificacio
i mitigacié de riscos, basada en el model MAGERIT i combinada amb principis de SCRUM. Es valora
molt positivament I'enfocament proactiu en la gestié de riscos i incidéncies, aixi com la integracié de
consideracions de seguretat des de les fases inicials del projecte. El sistema de control intern, deteccié
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i seguiment d'incidencies, aixi com I'analisi de riscos i les mesures correctores proposades son
complets, detallats i s'adapten perfectament als requeriments del projecte.

Valoracio: 3,00 sobre 3,00

4.6.2.3. Model d'explotacio (operacioé i manteniment de la plataforma).

ALTECH presenta un model d'explotacié complet i ben estructurat per a I'operacidé i manteniment de
la plataforma, incloent diverses decisions que considerem encertades, com un enfocament DevOps
per a la integracié continua i el desplegament continu (CI/CD); la implementacié d'un sistema de
monitoratge modern utilitzant eines solvents com Prometheus i Grafana; la implementacié d'una eina
de gestid d'incidéncies (GIWA) per al seguiment i resolucio d'incidéncies. Es valora molt positivament
I'enfocament integral que combina practiques modernes de desenvolupament i operacions, aixi com
la flexibilitat per adaptar-se a futures necessitats. No obstant, manca detall en el pla de transici6 i
transferencia de coneixement a I'ATM. Mentre que la proposta cobreix extensivament els aspectes
tecnics de l'operacid i manteniment, no aprofundeix prou en com es realitzara la transferencia de
coneixements i habilitats al personal de I'ATM per assegurar la sostenibilitat a llarg termini del sistema.
Un pla més detallat sobre la capacitacié del personal de I'ATM i la documentacié dels processos
operatius hauria demostrat una consideracié més completa de la transicié del sistema a |'operacid
interna de I'ATM després de la finalitzacié del contracte.

Valoracio: 3,50 sobre 4,00

4.6.3. Equip de treball

4.6.3.1.Relacié de les activitats-tasques, dedicacid, rols i funcions per cada membre de I'equip de
treball proposat.

La proposta presentada de I'equip de treball dona resposta perfectament als requeriments del PPT,
indicant la participacid de tots els perfils sol-licitats, les seves dedicacions i els rols.

Valoracio: 5,00 sobre 5,00
4.6.3.2.0rganigrama

L'organigrama presentat és clar i concis, pero es troba a faltar un major detall de la jerarquia relacional
entre els diferents membres dels equips que en formen part i la coordinacio entre els diferents equips.

Valoracio: 1,50 sobre 2,00
4.6.3.3.Experiéncia aportada en projectes anteriors per I'equip de treball.

La proposta detalla I'experiencia de cada membre de I'equip en projectes anteriors relacionats amb
I'objecte d’aquesta licitacié en arees com el Routing i la geocodificacid aplicats al MaaS i el transport
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public. Es troba a faltar més detall sobre les contribucions de I'equip de treball en els projectes
anteriors.

Valoracio: 3,50 sobre 4,00

4.6.3.4. Propostes de millora sobre I'equip proposat, aportacié de perfils o recursos addicionals.

Es proposa un equip addicional de quatre persones que es considera molt adequat, ja que son perfils
complementaris que aporten una experiéncia molt important i rellevant per al projecte, com
I’enginyer IA i el SCRUM master. Les funcions assignades per els quatre perfils encaixen perfectament
amb els objectius dels projecte i es valora de forma positiva el detall en la dedicacioé indicada per a
cadascun dels perfils.

Valoracio: 3,00 sobre 3,00

Total valoracié oferta técnica [ALTECH]: 43,25 punts
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5. Aplicacié de la formula de la Directriu 1/2020 de la Direccié General de Contractacié Publica de
la Generalitat de Catalunya, sobre I'aplicacio de formules de valoracié i puntuacié de les
propostes economica i técnica

Al Plec de Clausules Administratives Particulars de I'exp. C-6/2024, a 'apartat “H”, seccié “B”, del
quadre de caracteristiques, s’estableix que, un cop obtingudes les valoracions tecniques de cada
oferta per cada criteri técnic, es calculara la puntuacid técnica de cada criteri, aplicant la seglient
formula d’homogeneitzacio:

VTop

P, =Px—22
op VT

On:

Pop = Puntuacié de I'oferta a puntuar

P = Puntuacié del criteri

VTop = Valoracid tecnica de I'oferta que es puntua
VTmv = Valoracié Tecnica de I'oferta millor valorada

Aquesta formula s’aplicara a cadascun dels criteris (proposta técnica i plantejament general i
seguiiment; pla d’implantacié; equip huma) per separat per obtenir després la puntuacio total dels
criteris sotmesos a judicis de valor. En cada criteri s’estableix un llindar de valoracié minim del 80%
dels punts del criteri per a I'aplicacié de la férmula.

Si en el procés de valoracié d’un criteri la valoracié de totes les ofertes és inferior a aquest llindar de
valoracié minim, la puntuacié del criteri per a cadascuna de les ofertes sera I'obtinguda en la valoracio,
sense aplicacio de la férmula.

Si alguna valoraciéd de les ofertes supera el llindar, es puntuen totes i s’aplica la férmula
d’homogeneitzacid.

L’aplicacié d’aquesta formula en els termes exposats amunt junt amb els resultats de les valoracions
técniques dels criteris de les ofertes exposats en el punt 4 alteren les valoracions de les ofertes, com
es pot veure en la taula a continuacié:
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Proposta técnica i plantejament " . .
general (21 punts) Pla d'implantacié (10 punts) Equip huma (14 punts)
Criteri subjectiu a valorar i puntuar Puntuacié Proposta técnica
Puntacié maxima del criteri P 21| Maxims punts 10| Maxims punts 14 | Maxims punts
Valoracié Técnica de I'oferta Millor Valorada
20,75 10,00 14,00
VT v Millor Valoracid Millor Valoracié Millor Valoracid
val .. val Lo val e L. ”
! al .t)racw Puntuacié de | . a '('JraCIO Puntuacié de || al .DI'aCIO Puntuacié de P‘unt.uacw oferta Punt.uacm que-
Técnica de la . Teécnica de la . Técnicadela . técnica amb hauria tret aplicant
I'Ofertaa I'Oferta a I'Ofertaa L o
Ofertaa Ofertaa Ofertaa aplicacié de la la valoraci6 directa
Puntuar P,, Puntuar P,, Puntuar Py, | . L.

Puntuar VT, Puntuar VT, Puntuar VT, férmula com a puntuacié
OFERTES
Inetum Esparia, SA 16,50 16,70 9,00 9,00 9,75 9,75 35,45 35,25
Sistemas de Informacion Territorial y
Posicionamiento, S.L. 17,75 17,96 8,50 8,50 14,00 14,00 40,46 40,25
UTE: NTT DATA EUROPE & LATAM GREEN
ENGINEERING, SLU — NTT DATA SPAIN, SLU 20,00 20,24 8,75 8,75 12,75 12,75 41,74 41,50
CONSULTORIA TECNICA NEXUS
GEOGRAFICS, SL 19,25 19,48 9,50 9,50 12,75 12,75 41,73 41,50
UTE BABEL-MEEP 20,00 20,24 10,00 10,00 10,50 10,50 40,74 40,50
ALTECH Solutions and Consulting SL 20,75 21,00 9,50 9,50 13,00 13,00 43,50 43,25

r v v v

80% Puntuacié maxima 16,80 8,00 11,20

6. Resultats de la valoracio de la proposta técnica del Lot 2:

Puntuacio que ..
. q Puntuacio oferta
hauria tret

Nuam. . técnica amb
Oferta OFERTA aplicant la aplicacié de la

valoracio directa

.l férmula
com a puntuacioé
1 Inetum Espafia, SA 35,25 35,45
5 Sistemas de Informacién Territorial vy 40,25 40,46

Posicionamiento, S.L.

UTE: NTT DATA EUROPE & LATAM GREEN
3 ENGINEERING, SLU — NTT DATA SPAIN, SLU 41,50 41,74

CONSULTORIA TECNICA NEXUS GEOGRAFICS,

4 oL 41,50 41,73
5 UTE BABEL-MEEP 40,50 40,74
ALTECH Solutions and Consulting SL 43,25 43,50

A Barcelona,

Lluis Alegre Valls
Director de I’Area de Mobilitat
Signat electronicament
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