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1. INTRODUCCION

Los planes de movilidad urbana sostenible, en lo sucesivo PMUS, son el documento basico para
configurar las estrategias de movilidad sostenible en los municipios.

En la linea de apoyo a los municipios, la Diputacié de Barcelona contempla una linea de asistencia
técnica a los municipios de la provincia de Barcelona para la redaccion de planes y estudios de
movilidad. Por todo ello, se redacta el presente pliego para la contratacién de la redaccion de los
Planes de Movilidad Urbana Sostenible del CSA-2023 en 9 lotes.

A modo de resumen se describen los lotes, y son los siguientes:

PRECIO DE LICITACION

LOTE |MUNICIPIO (IVA incluido)
1 Sant Cugat del Vallés 110.000,00 €
2 Ripollet 65.000,00 €
3 Olesa de Montserrat 46.200,00 €
4 Manlleu 46.200,00 €
5 Calella 40.000,00 €
6 Vallirana 35.000,00 €
7 Caldes de Montbui 35.000,00 €
8 La Llagosta 32.000,00 €
9 Castellbisbal 30.000,00 €
439.400,00 €

Las especificaciones técnicas se aplicaran a cada lote, e idénticas y comunes a todos los lotes,
salvo las especificaciones indicadas en el anexo correspondiente para cada municipio.

Para cada lote con un solo municipio, corresponde a la redaccién del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible del municipio correspondiente, y su resultado sera un documento que comprendera
todos los trabajos de redaccién, y que se llamara “Plan de Movilidad Urbana Sostenible del
municipio de ...” y que contendra los contenidos especificados en el presente Pliego.

2. OBJETO DEL PRESENTE PLIEGO

El presente pliego tiene por objeto:

= Definir las condiciones y criterios técnicos que deben servir de base para la redaccion de los
planes de movilidad urbana sostenible (en adelante, PMUS) del CSA-2023 en 9 lotes.

= Concretar los documentos minimos que debera contener el PMUS para que pueda ser
aceptado por la Diputacio de Barcelona.
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3. CONDICIONES TECNICAS GENERALES

El PMUS debera cumplir la normativa y planeamiento vigente que regula la redaccion del mismo,
y entre otros:

La Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad.

Decreto 466/2004, de 28 de diciembre, relativo a determinados instrumentos de planificacion
de la movilidad y al Consejo de la Movilidad.

Decreto 344/2006, de 23 de mayo, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad
generada (EAMG).

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental de planes y programas o la vigente
en el momento de la redaccion del PMUS.

Directrices Nacionales de Movilidad de Cataluna (DNM).
Plan Director de Movilidad (pdM) de su ambito territorial.
Planes territoriales sectoriales y parciales que le sean de aplicacion.

Cualquier otro documento normativo o de planificacion que pueda tener influencia en la
movilidad del municipio.

4. OBJETO DEL CONTRATO

Los aspectos que incluye el contrato son:

La redaccién del PMUS con los estudios y analisis previos que se estimen necesarios.

La coordinacion y direccion de las reuniones con los organismos implicados: asociaciones de
vecinos, comerciantes, empresas de poligonos de actividad econdmica, empresas de
transporte, ayuntamientos implicados, sindicatos, Diputacion de Barcelona y otras entidades o
asociaciones interesadas.

La ejecucion del trabajo de campo necesario para el desarrollo del PMUS (inventarios,
contajes, encuestas, etc.).

La realizacion de la evaluacion ambiental estratégica (AAE) del PMUS, incluida la
documentacion necesaria para su tramitacion.

Apoyo al proceso de participacion ciudadana necesario para el desarrollo y aprobacion del
PMUS.

La ejecucion de cualquier otro servicio necesario para el desarrollo de los trabajos.

A lo largo de la redaccion del PMUS, la empresa adjudicataria debera incluir el analisis de la
movilidad desde la perspectiva de género, incorporar la salud como vector transversal en el
analisis del sistema de movilidad evaluando sus impactos y , por ultimo, identificar el grado de
incorporacion de los avances tecnolégicos existentes en la gestion de la movilidad en el municipio.

Durante la redaccion del PMUS, ademas de los contactos necesarios para definir distintos
aspectos, el equipo redactor mantendra reuniones periédicas con el Ayuntamiento implicado y la
Diputacién de Barcelona.
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La empresa adjudicataria sera la encargada de redactar las actas de todas las reuniones
realizadas durante la redaccion del PMUS.

En ningun caso se podran utilizar las normas contenidas en este pliego para justificar la omision
de estudios o tareas que, a juicio de la Diputacion de Barcelona, deban integrar los trabajos del
PMUS. En caso de divergencias en la ejecucién de la asistencia técnica, el juicio de la Diputacio
de Barcelona sera inapelable.
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5. METODOLOGIA

De forma genérica, la metodologia a aplicar para la redaccion del PMUS puede sintetizarse en un
proceso ciclico de identificacién, analisis y propuesta en relaciéon a los tres ejes principales de

trabajo siguientes:

» las redes de movilidad,
» los flujos con potencial de cambio modal y
» las estrategias municipales politicas y técnicas.

Fase I: Prediagnosis

Fase II: Diagnosis

Fase Ill: Propuestas

L

Fase IV: Aprobacion
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Figura 1. Proceso ciclico de identificacion, analisis y propuesta del PMUS

» Redes de movilidad: el PMUS debe contener una reflexion sobre las diferentes redes que
conforman el sistema de movilidad: a pie, bicicleta, vehiculos de movilidad personal, transporte
colectivo, vehiculo privado motorizado y aparcamiento y transporte de mercancias.

» Flujos con potencial de trasvase modal: dado que uno de los objetivos genéricos basicos
de los PMUS, y de acuerdo con los principios que emanan de la Ley de movilidad, debe ser el
cambio modal, habra que centrarse, sobre todo, en aquellos flujos con una mayor utilizacion
del vehiculo privado motorizado que son susceptibles de trasvase hacia modos mas
sostenibles, puesto que es donde se pueden conseguir repercusiones mas sensibles a escala
municipal. Para aquellos casos en los que el cambio modal sea de dificil consecucion, se
trabajara también con la idea de adaptar tecnolégicamente el parque y las flotas de vehiculos

para minimizar el consumo energético, el impacto acustico y las emisiones contaminantes.
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» Estrategias municipales: aparte de los contenidos anteriores, cada plan debe atender las
estrategias y voluntades politicas y técnicas especificas del municipio, asi como también a las
prescripciones establecidas en el marco legal vigente (la Ley de movilidad, el plan director de
movilidad territorial, planes de calidad del aire, etc.).

6. FASES DE REDACCION DEL PMUS

La redaccién del PMUS se articulara en las siguientes fases:

Fase l. Prediagnosis: el objetivo de esta primera fase es la identificacién de las principales
problematicas a abordar en el marco de los trabajos y el establecimiento de los objetivos y
prioridades para el horizonte temporal del plan. Esta identificacion se realizara fundamentalmente
a partir de los encuentros con técnicos y politicos locales, la participacion ciudadana y la
documentacion técnica de planeamiento existente (tanto de ambito municipal como
supramunicipal).

En caso de que el municipio disponga de un plan de movilidad anterior, sera necesario evaluar el
grado de ejecucion de las medidas propuestas en el PMUS anterior y obtener las principales
conclusiones respecto al nivel de cumplimiento de los objetivos que se establecieron.

Fase Il. Diagndstico: en esta segunda fase se hara énfasis en el analisis de las problematicas
detectadas en la fase anterior, con el fin de dotar de rigor y mayor conocimiento a cada aspecto
identificado. Este analisis se realizara a partir de la toma de datos de movilidad necesarios, tanto
cualitativos como cuantitativos. En su caso, y fruto de los analisis efectuados, podran identificarse
otras problematicas y nuevos objetivos que no hayan sido considerados en la fase anterior.

Fase lll. Propuestas: esta fase tiene por objetivo abordar las problematicas identificadas de forma
propositiva para conseguir mejoras en sintonia con los objetivos del PMUS.

Fase IV. Aprobacién del PMUS: es la fase en la que se llevaran a cabo todos los tramites
necesarios hasta aprobar definitivamente el PMUS como, por ejemplo: la aprobacion inicial por
parte del Ayuntamiento, informes positivos de las administraciones competentes, respuestas a
alegaciones recibidas durante el periodo de informacién publica, etc.

En el siguiente apartado se describe la metodologia de trabajo de cada fase. En el Anexo 1 se
recogen de forma mas detallada las directrices para la redaccion del PMUS.

6.1. Fase 1. Prediagnosis

Dado el horizonte temporal de implementacion de seis afios del PMUS, el nimero de aspectos a
tratar debera ser realista tanto desde la perspectiva de los recursos econémicos y técnicos como
del propio calendario de implementacion. Por este motivo, la prediagnosis debera centrarse en la
identificacion de cuales son los principales objetivos que se abordaran en este horizonte temporal.

Para tal efecto, la empresa adjudicataria iniciara los trabajos del plan coordinando una
prediagnosis que debera elaborarse tal y como se detalla en los siguientes subapartados y que
tiene un plazo de realizacion previsto de cuatro meses.
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Obtencioén de informacion para la prediagnosis

Las fuentes de informacién a partir de las cuales la empresa adjudicataria tendra que elaborar la
prediagnosis son las siguientes:

a) Reuniones con técnicos y politicos locales
b) Participacién ciudadana
c¢) Analisis de la informacién existente

d) Analisis del grado de consecucion de los objetivos establecidos en el PMUS anterior

a) Reuniones con técnicos y politicos locales

El consultor debera coordinar un minimo de tres reuniones conjuntas entre la direccién del plan,
técnicos y politicos locales. Para que el PMUS se convierta en un documento transversal
compartido por diferentes servicios municipales, es necesario que desde este primer momento ya
estén implicados en las reuniones los técnicos y politicos encargados de aspectos como
movilidad, urbanismo, obras y proyectos, seguridad, medio ambiente, actividad econdmica, etc.

Los objetivos de estas tres reuniones seran:

1a reunioén: tendra por objeto la clarificacién del papel del PMUS, que debe ser un documento
ejecutivo, realista y estratégico para la mejora de la movilidad. Se hara una puesta en comun
de los principales proyectos y lineas estratégicas del Ayuntamiento en lo que se refiere a la
movilidad, el urbanismo y el medio ambiente.

En esta reunion se tratara también sobre la organizacion de una primera sesion de participacion
ciudadana durante la fase de prediagnosis.

Otro objetivo sera la identificacion de posibles facilitadores en el municipio. Se entiende por
facilitadores aquellos intangibles que pueden facilitar, no sélo la redaccion del plan, sino sobre
todo su posterior ejecucion y seguimiento. Serian facilitadores, por ejemplo: la existencia de
una comision politica del plan, la coordinacion transversal entre diferentes departamentos
técnicos relacionados con la movilidad (incluyendo las areas de igualdad y feminismos), la
existencia de un presupuesto especifico para ejecucion del plan, la formacion adecuada del
equipo de seguimiento del PMUS, etc.

A modo de ejemplo, en el marco de esta primera reunién se empezaran a explorar los
siguientes aspectos:

= , Existe un departamento de movilidad o técnico/s formado en la materia?

= ;A quién corresponde el liderazgo del PMUS, tanto técnico como politico?

» Grado de transversalidad técnica y politica en materia de movilidad

» Grado de formacion, tanto de los responsables técnicos como politicos, en relacién con
la movilidad

= ; Existe prevision de dedicar un presupuesto especifico para la ejecucion del PMUS?
En caso contrario, ¢ cual es el presupuesto aproximado que se destina anualmente en
temas de movilidad en el municipio?
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= Plan de mandato de movilidad del gobierno municipal

» Grado de consenso de los grupos de la oposicidn respecto a los principales temas de
movilidad en el municipio

» Sistema de gestién del SIG del Ayuntamiento y coordinacion con el SIG que se genere
durante la elaboracion del PMUS.

» Principales polémicas ciudadanas en torno a la movilidad (posicionamiento de
comerciantes y transportistas, asociaciones de vecinos, etc.)

» Papel y funcionamiento de la Mesa de Movilidad o de otros mecanismos de
participacion ciudadana.

= Etc.
e 2a y 3a reuniones : en estas dos reuniones se identificaran y priorizaran las diferentes
problematicas del municipio en materia de movilidad por parte de los diferentes asistentes.

Sera necesario que la empresa adjudicataria aporte los planos de la trama urbana del
municipio, impresos en el formato adecuado para generar el debate entre los diferentes
asistentes. El objetivo sera esbozar las redes basicas de movilidad para los distintos modos de
transporte.

En estas reuniones, la empresa adjudicataria verificara que se tratan, como minimo, los
siguientes temas (No necesariamente todos tendran que convertirse en objetivos del plan sino
que constituye un listado de aspectos que no deben obviarse):

- Problematicas en relacion con los flujos de conexion (desplazamientos intermunicipales de
entrada y salida).

- Principales debilidades de la movilidad a pie.

- Principales debilidades de la movilidad en bicicleta.

- Principales debilidades de movilidad en vehiculos de movilidad personal (VMP).

- Principales debilidades del transporte colectivo.

- Principales conflictos en el uso del vehiculo privado y el estacionamiento.

- Problematicas en relacion con la movilidad en los poligonos de actividad econémica.

- Problematicas vinculadas a la distribucion urbana de mercancias.

Por otra parte, los criterios de priorizacion de las problematicas tendran que tener en cuenta:

La capacidad de incidir en el trasvase modal.

El compromiso politico.

- Las obligaciones del marco legal (Zonas de bajas emisiones u otras).
- Las posibilidades econémicas de inversion.

- El grado de conflictividad de las problematicas.

- La dependencia respecto a actuaciones de otras administraciones.

- La mejora de la calidad de vida de las personas.
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- Cualquier otro elemento que pueda acondicionar las problematicas de movilidad del
municipio.

b) Participacion ciudadana

Este primer momento participativo tendra por objetivo recoger la percepcion ciudadana en relacién
con las problematicas de movilidad en el municipio.

Cualquier intervencion en una comunidad, barrio o territorio debe ser hecha a través de la
participacion comunitaria, porque son las personas usuarias del espacio a transformar quienes
tienen un mayor conocimiento del area por su experiencia cotidiana.

Ademas, la participacién incrementa el sentimiento de pertenencia y el nivel de satisfaccion y es
una oportunidad para dar poder de decisién a personas y grupos que han sido normalmente
excluidos, en particular a las mujeres.

La empresa adjudicataria realizara el acompanamiento y el soporte técnico a todas las tareas
necesarias para dar cumplimiento a las necesidades de participacién ciudadana del PMUS,
siguiendo las indicaciones de los técnicos de la Diputacion de Barcelona y del Ayuntamiento.

La concrecion de este momento participativo queda pendiente de definicion por parte del propio
Ayuntamiento, pero podria realizarse con alguno de los siguientes formatos:

* Encuesta via web

= Sesidn abierta al conjunto de la ciudadania

= Sesién en el marco de una Mesa de Movilidad ya constituida

= Sesiones con colectivos especificos

= Sesion con el equipo de gobierno y la oposicién

= Etc.

c) Analisis de la informacién existente

La empresa adjudicataria debera realizar los siguientes trabajos:

e Porun lado, visitas in situ al municipio para confeccionar un primer esbozo de debilidades
y oportunidades en relacion con la movilidad. El objetivo de esta labor es obtener una
mirada externa respecto a las potencialidades y problematicas del municipio. Las visitas
se realizaran conjuntamente con el equipo de técnicos municipales.

e Por otra parte, sera necesario identificar todos los instrumentos disponibles en el municipio
y que tengan incidencia directa sobre la regulacion, planificacion y gestion de la movilidad
y la distribucién urbana de mercancias (ordenanzas, PAM, etc.).

e Por ultimo, habra que realizar un vaciado de las propuestas realizadas en otros planes
(Plan de Ordenacion Urbanistica Municipal, Plan Local Seguridad Vial, Plan Director de
Infraestructuras, Plan Director de Movilidad, etc.) y cartografiarlas en un Unico plano de
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sintesis . Sera necesario establecer claramente el calendario de ejecucién previsto de las

distintas propuestas con el objetivo de ayudar a construir la vision a corto y largo plazo del
PMUS.

d) Analisis del grado de consecucion de los objetivos establecidos en el PMUS anterior

En caso de que el municipio disponga de un plan de movilidad anterior, sera necesario, como
minimo:
= Evaluar el grado de consecucioén de los objetivos establecidos en el PMUS anterior.

* Analizar y reflexionar sobre el estado actual de las diferentes redes que conforman el
sistema de movilidad (a pie, bicicleta, vehiculos de movilidad personal, transporte
colectivo, vehiculo privado motorizado y aparcamiento y transporte de mercancias)
respecto al PMUS anterior.

= Evaluar el grado de ejecucion de las medidas propuestas en el anterior PMUS.

» Calcular los indicadores previstos segun el PDM y el documento de alcance del anterior
PMUS.

= Obtener las principales conclusiones respecto al cumplimiento de los objetivos
establecidos en el anterior PMUS y del grado de ejecucion de las medidas.

Cierre y conclusiones de la prediagnosis

A partir de las tareas desarrolladas anteriormente, se cerrara la prediagnosis con la direccion del
plan y los politicos y técnicos locales.

Informe de conclusiones sobre los objetivos que debera abordar el PMUS

Dado que el plan tiene un horizonte temporal de seis afios, el numero de problematicas a atender
debe ser realista tanto desde la perspectiva de los recursos econdmicos y técnicos como del
propio calendario. Por tanto, habra que identificar claramente cuales seran los objetivos que
abordara el nuevo plan. En este sentido, para cada objetivo se confeccionara una ficha como la
que se muestra mas abajo ( ver Figura 2).

En cualquier caso, el plan debera contemplar, como minimo, los dos objetivos que se exponen a
continuacion, detallado cada uno de ellos en su ficha correspondiente:

1) Dotar de coherencia en las redes basicas de movilidad: la vision global de todo plan de
movilidad sera abordada por este primer objetivo. Por tanto, sera objeto del plan el
establecimiento de las redes basicas de movilidad sin incompatibilidades entre si y en
coherencia con las principales polaridades presentes y futuras.

2) Consegquir cambios modales en los principales flujos con potencial de trasvase: dado que el
trasvase modal se establece como objetivo genérico de todo PMUS, sera necesario un
objetivo para tratar esta cuestion. El cambio modal sera significativo si se consigue sobre
todo en los principales flujos con potencial de trasvase y, por ello, el PMUS debe hacer
énfasis. En aquellos casos en los que el cambio modal sea complejo, también habra que
pensar en medidas para renovar el parque de vehiculos

Aparte de estos dos objetivos, la prediagnosis también identificara otros objetivos a abordar
que emanen de las voluntades politicas y técnicas locales y de la participacion ciudadana.

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.

Cogli Segur de Verificacio (CSV): 1015414b278fea5d1c2e Adreca de validacid: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 12



Diputacié

Barcelona
Una vez elaborado el conjunto de fichas de objetivos del plan, sera necesario analizar si se da
respuesta a lo que establece el marco legal vigente (Ley de Movilidad, Plan Director de

Movilidad correspondiente, Planes de Calidad del Aire, etc.). En caso de carencias, sera
necesario introducir las enmiendas necesarias.

Sera recomendable que este proceso de cierre de la prediagnosis, con sus correspondientes
objetivos, cuente con la validacion, tanto del equipo técnico, como también y sobre todo, del
equipo politico responsable del PMUS.

Ficha descriptiva objetivo PMUS

Fomentar un modelo de movilidad en el centro urbano que potencie la atractividad

Objetivo : :
comercial y social del entorno
Actualmente el municipio cuenta con la calle X'y la plaza B como calles de prioridad
peatonal. En los préximos afos se quiere fomentar un modelo de movilidad que
Descripcion pote_ncie la actividad econdémica y la actividad social del entorno. Por eso esta
previsto actuar en las calles del entorno de la actual zona peatonal para mejorar el
espacio publico y potenciar los modos de transporte no motorizados,
especialmente la movilidad a pie.
» Restriccion de la circulacion en determinadas calles
Posibles actuaciones a » Actuaciones de pacificacion y mejora de la calidad del espacio publico
estudiar en el marco del » Creacion de zonas de aparcamiento de rotacion
PMUS * Reduccién, mantenimiento e incremento del aparcamiento en el ambito

afectado

Comerciantes, residentes, escuelas, etc. dentro del ambito

Susuteslinpiicagos Visitantes, distribuidores, etc. externos al ambito

» Estudio de rotacion de aparcamiento durante X horas y X dias en las

calles X.
Prevision del trabajo de + Conteo de peatones durante X horas y X dias en las calles X.
campo nhecesario » Conteo vehiculos durante X horas y X dias en las calles X.
» Identificacion de establecimientos que requieren aprovisionamiento de
mercancias.

Plano de situacién
Presentacion de material grafico sobre problematicas similares y como han
Ejemplos similares sido resueltas, con especial énfasis en municipios similares o de nuestro

entorno.

Figura 2. Ejemplo de ficha descriptiva para los objetivos

Informe sobre los facilitadores

Adicionalmente, la empresa adjudicataria debera redactar un breve informe sobre el estado actual

de los facilitadores, que contenga también una serie de recomendaciones de mejoras en este

sentido. En su caso, puede que este informe sea objeto de una reunion especifica con el

Ayuntamiento con el fin de explorar las posibilidades de implantacion o mejora de los facilitadores.
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Finalmente, sera necesario redactar el capitulo de prediagnosis de la memoria del plan
describiendo las tareas desarrolladas y las conclusiones sobre los objetivos y fichas
correspondientes, ademas del informe sobre los facilitadores.
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6.2. Fase 2 . Diagnéstico

En lineas generales, la finalidad de la diagnosis es profundizar en los objetivos identificados en la
prediagnosis, aportando datos y analisis en aquellos aspectos donde se haya decidido focalizar
la atencion a través de metodologias cuantitativas y cualitativas.

Los trabajos de diagnosis tendran que servir, no sélo para poner rigor a los objetivos de la
prediagnosis, sino también para fundamentar la justificacion y argumentacién de las propuestas
de actuaciones que posteriormente se establezcan.

Ademas, durante la realizacion de la diagnosis se podran revelar aspectos no identificados en la
fase de prediagnosis y sobre los que también sera necesario focalizar la atencion y, en su caso,
incorporar nuevos objetivos al PMUS.

La diagnosis se elaborara a partir de la obtencion de datos del trabajo de campo, tanto de la oferta
como de la demanda, de los distintos modos de transporte (a pie, bicicleta, vehiculos privados,
transporte publico, aparcamiento y transporte de mercancias) , y siempre que sea posible
discriminando por género, a fin de integrar esta perspectiva desde el inicio del plan.

Una vez obtenidos estos datos se analizaran en coherencia con los objetivos estableciendo un
diagnostico especifico para cada uno de los objetivos identificados.

Paralelamente a la realizacion de la diagnosis, y previamente a su validacion definitiva, se
realizara un proceso de participacion dirigido a la ciudadania y al tejido asociativo del municipio.
En caso de que durante la fase de prediagnosis ya se haya realizado un proceso participativo, se
puede valorar la necesidad o no de realizar otro en esta fase.

La concrecion de este momento participativo queda pendiente de definicién por parte del propio
Ayuntamiento pero, en caso de llevarlo a cabo, deberia realizarse con perspectiva de género
utilizando alguna de las siguientes herramientas, o similares:

- Recorridos de reconocimiento: a pie, en bici, en transporte publico
- Marchas exploratorias

- Red de movilidad cotidiana

- Mapas de movilidad cotidiana

La empresa adjudicataria realizara todas las tareas necesarias para apoyar a la empresa que
realizara la participacién ciudadana del PMUS, siguiendo las indicaciones de la Diputacion de
Barcelona y del Ayuntamiento. En concreto, se encargara de:

- Apoyar la definicién del proceso participativo en la fase de diagnosis.

- Elaborar toda la informacion técnica requerida.

- Realizar las presentaciones técnicas en las diferentes sesiones que se establezcan

necesarias.

- En general, apoyar todo el proceso participativo y realizar todos los trabajos técnicos
necesarios, incluidas las presentaciones para la explicacion a la ciudadania y toda la
documentacion técnica necesaria que le sea requerida, siguiendo las indicaciones de la
Diputacion de Barcelona y del Ayuntamiento.
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Trabajo de campo

En el anexo 2 se adjunta una relacion del trabajo de campo minimo a realizar por cada lote.

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en
el anexo 1.

Para la ejecucion de las tareas de trabajo de campo se utilizaran fablets y herramientas de
geolocalizaciéon automatizadas.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta
de las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los
objetivos que se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccién del PMUS
(Diputacién y Ayuntamiento).

Redaccién del Documento Inicial Estratégico

Para llevar a cabo la Evaluaciéon Ambiental Estratégica del PMUS, se redactara el Documento
Inicial Estratégico, que debera contener los siguientes apartados:

o Definicion de las caracteristicas basicas del futuro plan y los instrumentos que van a
desarrollarlo.

o Diagnéstico de los aspectos ambientalmente relevantes y proponer los objetivos y criterios
ambientales para la elaboracion del plan.

e Si el estadio de elaboracion del plan lo permite debe describir y evaluar las alternativas
consideradas vy justificar la idoneidad ambiental de la alternativa elegida.
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6.3. Fase 3 . Propuestas

Paquetes de actuaciones

Las actuaciones del PMUS se presentaran agrupadas por paquetes de actuaciones. Cada
paquete de actuaciones sera identificado con un nombre que hara clara referencia a la mejora
que se trata.

Por norma general y para atender al objetivo genérico de cambio modal de los PMUS, los
paquetes de actuaciones contendran tanto medidas de estimulo de los modos mas sostenibles
como de disuasion del vehiculo privado motorizado.

A la hora de configurar los paquetes de actuaciones, se tendra en cuenta todo lo que se establece
en el anexo 1, tanto en relacién al contenido como al formato de presentacion.

Sera recomendable establecer, por cada paquete de actuaciones, una "actuaciéon impulso".
Entendemos por actuaciones impulso aquellas que se pueden ejecutar de forma rapida, es decir
gue no requieren grandes inversiones, ni gran complejidad, y que tienen por objetivo activar la
ejecucion del resto de actuaciones del paquete.

Estas actuaciones de impulso pueden ser actuaciones de sensibilizacion, actuaciones de difusion
en los medios de comunicacién, pruebas piloto mediante actuaciones de urbanismo tactico, cortes
de calles temporales, microactuaciones simbdlicas, por citar algunos ejemplos.

Programa de actuaciones

Una vez consensuados los paquetes de actuaciones, se definira el programa de actuaciones a
ejecutar en los préximos anos a fin de conseguir los objetivos fijados. Se estableceran las fases
de ejecucion y se indicaran los costes orientativos de las actuaciones incluidas en el PMUS.

Actuaciones de ambito supramunicipal

En caso de que se contemplen actuaciones de ambito supramunicipal -especialmente en relacion
al tratamiento de los flujos intermunicipales con mayor potencial de trasvase modal y también de
mejora y transformacion de los principales ejes de entrada- se promoveran reuniones con los
responsables implicados para identificar posibles lineas actuaciones conjuntas y validar la
coherencia de las propuestas municipales con una posible estrategia supramunicipal.

Participacion ciudadana

Las actuaciones mas relevantes que se vayan configurando a lo largo de esta fase se pondran a
debate en el marco del proceso de participacion ciudadana.

La empresa adjudicataria realizara todas las tareas necesarias para apoyar a la empresa que
realizara la participacion ciudadana del PMUS, siguiendo las indicaciones de la Diputaciéon de
Barcelona y del Ayuntamiento. En concreto, se encargara de:

- Apoyo a la definicidn del proceso participativo en la fase propositiva.

- Elaborar toda la informacion técnica requerida.

- Realizar las presentaciones técnicas en las diferentes sesiones que se establezcan
necesarias.
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- Proporcionar los datos necesarios para velar por que el proceso participativo incluya la
perspectiva de género interseccional.

- En general, apoyar todo el proceso participativo y realizar todos los trabajos técnicos
necesarios, incluidas las presentaciones para la explicacion a la ciudadania y toda la
documentacion técnica necesaria que le sea requerida, siguiendo las indicaciones de la
Diputacion de Barcelona y del Ayuntamiento.

Redaccion del Estudio Ambiental Estratégico

Dentro del marco de la Evaluacién Ambiental Estratégica, se redactara el Estudio Ambiental
Estratégico siguiendo las determinaciones del Departamento de Territorio y Sostenibilidad (DTES)
de la Generalidad de Cataluia establecidas mediante el documento de alcance.
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6.4. Fase 4 . Aprobacién del PMUS

Posteriormente a la redaccion del documento final, deben seguirse unos tramites en los que sera
necesaria la participacion del redactor en reuniones y la modificacion de los documentos
entregados. Los tramites seran los siguientes:

= Aprobacion inicial del PMUS por parte del Ayuntamiento y del Estudio Ambiental
Estratégico.

= [nformacién publica.
= Resolucion, alegaciones y redaccion definitiva del Estudio Ambiental Estratégico.
= Doy cuenta de la Autoridad Territorial de Movilidad.

= Aprobacion definitiva del expediente completo de evaluacidon ambiental, que incluye el
Estudio Ambiental Estratégico

= Aprobacion definitiva del PMUS.

Por ultimo, y para todas las fases de elaboracién del PMUS, la redaccion y el
contenido del documento seguira las directrices que se detallan en el anexo 1.

7. REUNIONES EXIGIBLES EN EL ADJUDICATARIO

Para hacer un correcto seguimiento de los trabajos por parte de la Jefatura del estudio, se ha
previsto un minimo de 15 reuniones presenciales, en la sede del municipio o en la sede de la
Oficina Técnica de Movilidad y Seguridad Vial, en convenir durante la redaccion de los trabajos,
en las que se exigira que, como minimo, estén presentes el director del estudio y el técnico
responsable de la elaboracion de los trabajos.

Ademas, se exigira un minimo de 3 reuniones técnicas de apoyo a la definicién del proceso de
participacion ciudadana.

Por otra parte, en las fases de diagnosis y propuestas, también se convocaran reuniones
telematicas con caracter quincenal para avanzar las tareas de redaccion y validacién de acuerdo
con los plazos establecidos en el pliego.
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8. DOCUMENTACION A PRESENTAR

La documentacion a entregar (documentos |, Il, 1ll, IV y V) sera en formato editable (word, excel,
archivo de SIG) y en formato de impresién (pdf).

Se establecera un formato de entrega de las bases de datos cartograficas y alfanuméricas de
forma que estos datos sean compatibles con la consulta y el trabajo posterior con Sistemas de
Informacion Geografica y programas de disefio asistido por ordenador (formatos .shp, .dgn y dwg),
hojas de calculo y sistemas gestores de bases de datos, de acuerdo con las indicaciones de la
Direccion del plan.

Se facilitara un modelo de datos que normativizara la estructura de trabajo del SIG, con el objetivo
de poder compartirlo con el resto de actores que participan tanto en la redaccion, como la gestién
y actualizacion de los PMUS e integracion en las bases de datos de gestion propia de la Diputacion
de Barcelona.

Habra que seguir las indicaciones de la Direccién de los trabajos y la estructura de los datos que
se facilitara. Se definira un modelo para la representacion grafica de los elementos a representar,
asi como la estructura de la base de datos (tipo y forma de cada dato), su integridad (el conjunto
de condiciones que deben cumplir los datos para poder reflejar la realidad deseada) asi como el
conjunto de operaciones que se permiten llevar a cabo dentro de ésta (edicion en la base de datos
para tareas de actualizacién de elementos ya sea por agregacion de nuevos elementos, borrado
0 actualizacion de éstos).

Al menos la estructura de archivos incluira:

La red de peatones, aceras y pasos de peatones

La red de bicicletas y VMP y los aparcamientos

La red de transporte publico, lineas, paradas y estaciones ferroviarias

La red de vehiculo privado, aparcamientos, DUM y puntos de recarga de vehiculo eléctrico

Equipamientos y otros elementos generadores de movilidad

Tanto en lo que se refiere a la entrega definitiva de los datos cartograficos como de las entregas
que se vayan realizando durante la elaboracién de los trabajos, éstas se haran en formato SIG
( shapes mas las tablas o bases de datos alfanuméricas relacionadas con las bases cartograficas).
Al menos se exigiran tres entregas: una en la fase de diagnosis, una segunda en la fase
propositiva y una tercera con la entrega definitiva. Durante la realizacién de los trabajos, la jefatura
del estudio puede exigir mas entregas en formato SIG, si asi lo cree conveniente, con el objetivo
de mejorar el seguimiento del contrato.

Para la entrega de las bases de datos alfanuméricas y tablas se entregaran en formatos estandar
(.xIs /.mdb Oracle o similares) consultables y editables. Para toda la cartografia basica y para los
datos alfanuméricos basicos se establecera una correspondencia entre la zonificacién propuesta
y los correspondientes codigos territoriales (preferentemente codificacion INE) para los distintos
ambitos territoriales utilizados (municipios, secciones censales o cualquier otro tipo de
zonificaciones utilizadas ).

Para los poligonos de actividad econémica, se utilizara preferentemente la base cartografica oficial
del ICC de Poligonos de Actividad Econdmica con codificacion y toponimia segun se establece
en esta base.
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Actuaciones del PMUS que afecten a las carreteras locales:

La Gerencia de Servicios de Infraestructuras Viarias y Movilidad dispone de un sistema de SIG
de gestion de las carreteras locales. Con el fin de mejorar la coordinacion entre los documentos
de planificacion de la movilidad y de gestion de la red de carreteras, todas las actuaciones que
tengan una incidencia en alguna carretera local tendran que incorporarse a una base de datos
que la Diputacion de Barcelona facilitara al consultor.

En concreto, para cada actuaciéon que tenga afectacion en alguna carretera de la red que gestiona
la Diputacién de Barcelona el adjudicatario debera:

¢ Introducir los datos sobre la carretera y la actuacion en la base de datos GESMOB.

o Elaboracién de uno o mas planos descriptivos de la actuacion segun la plantilla que se va
a proporcionar.
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ANEXO 1. DIRECTRICES PARA LA REDACCION DE LOS
PLANES DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

INDICE
DOCUMENTO I. MEMORIA 23
DOCUMENTO Il. ANEXOS 61
DOCUMENTO lll. RESUMEN EJECUTIVO DEL PLAN 61
DOCUMENTO IV. RESUMEN DIVULGATIVO DEL PLAN 61
DOCUMENTO V. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO 61
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DOCUMENTO I. MEMORIA
A.1.INTRODUCCION

A.1.1. Justificacion de la redaccion del PMUS

Se justificara la redaccion del PMUS desde la necesidad de un cambio modal para la promocion
de una movilidad sostenible y segura, indicando la importancia de la movilidad y la necesidad de
una planificacion esmerada para controlar sus efectos negativos en la calidad de vida de las
personas.

Se hara una explicacion general del marco de referencia dentro del cual se redacta el documento:

o Legislativo: Ley 9/2003 de la movilidad, Decreto 344/2006 de los estudios de evaluacion de la
movilidad generada (EAMG), etc.

e Planeamiento: Directrices Nacionales de Movilidad (DNM), Plan Director de Movilidad
correspondiente, Decreto 152/2007 de aprobacion del Plan de actuacion para la mejora de la
calidad del aire..., etc.)

A.1.2. Objetivos genéricos

Se indicaran los principios inspiradores de la Ley 9/2003 de la Movilidad, asi como se expondran
en detalle los objetivos del Plan Director de Movilidad correspondiente -especialmente aquellos
que hacen referencia a los PMUS.

Especialmente, se mencionara la necesidad de un trasvase modal del vehiculo privado
motorizado hacia los modos de transporte mas sostenibles como objetivo genérico que permite
alcanzar buena parte de los objetivos establecidos por la Ley de Movilidad y el Plan Director de
Movilidad.

Se velara por que el PMUS incluya la perspectiva de género interseccional.

Se citaran, en este apartado, los indicadores objetivos que puedan existir de planes
supramunicipales que tienen una incidencia en la escala local como, por ejemplo, los indicadores
objetivos del PDM u otros que puedan existir.

A.1.3. Horizontes temporales

Se indicaran los horizontes temporales del PMUS.

A.1.4. Estructura metodolégica

Habra que describir y detallar el proceso metodolégico de redacciéon del PMUS. Esta descripcion
se realizara en base a las principales fases del plan (pre-diagnosis, diagnosis y propuestas) y
en base a los 3 ejes principales (redes de movilidad, flujos de cambio modal y requerimientos
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estratégicos municipales), entendiendo que se trata de un proceso ciclico de identificacion,
analisis y propuesta de cada contenido.

Se hara un resumen de todas las tareas llevadas a cabo para la elaboracion del PMUS, tales
como : procesos participativos, reuniones relevantes, trabajo de campo, etc.

A.2. OBJETIVOS DE LA PREDIAGNOSIS

Fruto del trabajo de prediagnéstico realizado en la primera fase del PMUS se establecen los
objetivos del PMUS. En este sentido, este apartado recogera el listado de objetivos establecidos.
No se trata de incluir las fichas de trabajo de los objetivos, sino s6lo enumerarlos.

A.3. DIAGNOSIS

En lineas generales, el objetivo de la diagnosis es profundizar en aquellos objetivos basicos
identificados, tanto en la fase de prediagnosis como en otras problematicas y nuevos objetivos
detectados durante la caracterizacion del sistema de movilidad, donde se han aportado datos y
analisis en aquellos aspectos en los que se haya decidido focalizar la atencion.

El adjudicatario efectuara el procesamiento y el analisis de los datos obtenidos para cada capitulo,
resaltando todas sus carencias, situaciones conflictivas y puntos débiles o criticos, asi como sus
puntos fuertes en relacién con el objetivo genérico y los criterios de actuacion del PMUS.

Como resultado de esta etapa, se obtendra una diagnosis técnica en la que se presentaran las
estadisticas, graficos del analisis de datos y modelos de asignacién, siempre que sea posible
discriminando por género, para integrar esta perspectiva.

Por ultimo, se efectuara una diagnosis global critica sobre el sistema o modelo de movilidad
existente.

La recopilacion de toda la informacién de la diagnosis técnica sera el punto de partida para realizar
un proceso de participacion dirigido a la ciudadania y al tejido asociativo del municipio.

La empresa adjudicataria debera dar soporte técnico al proceso de participacion, aportando la
informacién y documentacion técnica que sea oportuna y dando el apoyo técnico necesario
durante las sesiones con la ciudadania que serviran para profundizar y reflexionar en torno a las
propuestas técnicas elaboradas. También proporcionara los datos necesarios para velar por que
el proceso participativo incluya la perspectiva de género interseccional.

Una vez completado el proceso participativo, quedara definido el diagnostico definitivamente y se
definira el modelo deseado para el municipio que quedara definido y dibujado en el PACTO
municipal por la movilidad y/o en los objetivos de los PMUS.
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A.3.1. Territorio y socioeconomia
A.3.1.1. Situacion geografica , estructura territorial y morfologia del terreno

Habra que hacer una descripcion de la situacion del municipio y su representatividad dentro de la
comarca o ambito al que pertenezca, incluyendo datos generales del territorio (poblacion,
densidad, etc.).

Se especificaran las distintas divisiones funcionales del territorio municipal (secciones censales,
barrios, zonas de investigacion, etc.) y se determinara qué tipo de zonificacion (o agregacion de
zonas) se utilizara en cada apartado del estudio.

Se describiran los principales elementos orograficos e infraestructurales que configuran la
distribucion territorial de las zonas urbanas y determinan las condiciones de comunicacion entre
ellas. En cuanto a la orografia, se destacara su relacién con las pendientes de la red viaria .

A.3.1.2. Estructura y distribucién de la poblacion

Se realizara una descripcion de la situacion actual indicando el volumen de poblacion residente,
la densidad (habitantes/km?) y su distribucion por zonas, con la maxima desagregacion posible
(secciones, distrito, barrios, etc.). Ademas, la realizacion de la piramide demografica permitira
conocer la distribucion por género y edad y el grado de envejecimiento de la poblacion,
discriminando por género siempre que sea posible.

Se hara una prevision del crecimiento de la poblacion, tanto en el nicleo urbano como en los
distintos barrios. Esta previsién de crecimiento podra realizarse en funcion del plan general, de
los planes parciales u otros planes de nuevos desarrollos, o bien teniendo en cuenta los datos de
crecimiento de afios anteriores.

A.3.1.3. Analisis econémico

Se analizaran los datos basicos sobre la actividad econdmica del municipio: distribucion por
sectores econdmicos, nivel de renta, ocupaciéon de los residentes en el municipio, tasas de
autocontencion y de autosuficiencia, discriminando por género siempre que sea posible.

A.3.1.4. Centros de atraccion y generacion de viajes

Se localizaran e identificaran aquellos equipamientos con un volumen importante de usuarios.
Como minimo, habra que considerar los siguientes:

o Estaciones de transporte publico ferroviario.

e Administrativos.

e Sanitarios.

e Educativos (guarderias, de primaria, institutos, etc.)
e Deportivos.

e Comerciales (puntos y ejes de concentracion de actividad comercial y mercados en la via
publica)

o Logisticos. Se identificaran los centros logisticos de caracter intermunicipal, asi como los
principales elementos logisticos urbanos (microplataformas, almacenes, locales de operadores
logisticos, etc.).
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¢ Poligonos industriales y otras zonas con importantes centros de trabajo.
Por lo que respecta a los mercados en la via publica, se indicara dias y horarios de realizacion.

También se identificaran otros espacios comunitarios y espacios publicos de forma que se tengan
en cuenta los vinculos entre las diferentes actividades de la vida cotidiana de las personas que
crean redes complejas de desplazamiento y vinculos con el entorno.

En cuanto a los poligonos industriales, se indicara el numero de empresas y trabajadores y se
localizaran a las principales empresas. En caso de existencia de Planes de Desplazamiento de
Empresa, se describiran.

A.3.1.5. Parque de vehiculos y datos de motorizacion

Se detallara el actual parque de vehiculos en el municipio segun tipologia de vehiculo y
combustible empleado, asi como su evolucion en los ultimos diez afos, tanto en términos relativos
como absolutos. Ademas , se compararan los indices de motorizacién con los de los municipios
de alrededor, comarca y Cataluna. En la medida de lo posible se proporcionaran los datos por
género y edad.

En este apartado se incorporaran también los datos especificos de la flota municipal de vehiculos.

Los puntos a tratar en la diagnosis territorial y socioeconémica (relacion no exhaustiva):
¢ Tipologia de vias de comunicacion supramunicipal (carreteras, ferrocarril, etc.)

¢ Existencia de nucleos aislados o falta de continuo urbano (barreras de cualquier tipo).
¢ Distancias mas representativas entre centros de atraccién y generaciéon de movilidad.
e Orografia y como afecta a los diferentes modos.

e Poblacién y demasiada critica implantacién sistemas de transporte publico colectivos
competitivos.

¢ Densidades / Rentas y como afectan al comportamiento de la poblacion.

¢ Piramide demografica.

¢ Distribucion de los centros de atraccion (homogéneamente por barrios, etc.).

e Motorizacion.

Relaciéon de planos:

o Localizaciéon geografica (ambitos administrativos y funcionales en los que se inscribe) .

o Localizacién tipologias urbanas (barrios, urbanizaciones, poligonos industriales, etc.).

o Morfologia del terreno del municipio (pendientes asociadas a la red viaria) .

o Secciones censales / distritos / barrios (Poblacion y densidades de poblacién asociadas) .
o Centros de generacion y atraccidn de viajes (clasificados) .

e indice de motorizacién por barrios o zonas del municipio (turismos/1.000 habitantes) .

A.3.2. Demanda de movilidad global

El reparto modal de los viajes que realizan los residentes se analizara a partir de datos de
encuestas de movilidad existentes.
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Los resultados de las encuestas se presentaran subdivididos por zonas y desagregadas por
género, en funcién de la muestra. El analisis de resultados se desglosara en funcién del destino
interior/exterior en el municipio, diferenciando:

e Movilidad interna: viajes que se producen con un origen y un destino dentro del municipio.

¢ Movilidad generada (de conexion): viajes que el residente realiza en el exterior del municipio.

¢ Movilidad atraida (de conexion): viajes realizados por foraneos al municipio.

¢ Movilidad externa: viajes realizados por el residente fuera del municipio.

Los puntos a tratar en la diagnosis de la demanda global (relaciéon no exhaustiva):

e Respecto a la movilidad en dia laborable de los residentes:

O

O

O

Numero de desplazamientos totales y por persona y género.

Distribucion de los desplazamientos segun tipos de recorrido (interno, conexion y externos)
y género.

Detectar flujos internos y de conexion con un reparto modal menos adecuado y contrastar
con la oferta de transporte publico existente y las posibilidades de estacionamiento en
destino por género.

Relacion motivo desplazamiento (ocupacional y personal) y modo de transporte y género.

Relacién modo de transporte con disponibilidad de vehiculo privado, disponibilidad de
aparcamiento en destino y segmento de poblacién (edad, género, situacion laboral y tipo
vivienda).

Puesto de aparcamiento en destino, por género.

¢ Respeto a la movilidad en dia laborable de conexién (residentes y no residentes)

O

O

Numero de desplazamientos sacados y origen de los desplazamientos, por género.

Detectar flujos con un reparto modal menos adecuado y contrastar con la oferta de
transporte publico existente y las posibilidades de estacionamiento en destino por género.

Datos de movilidad de telefonia movil (MITMA):

Aparte del analisis de los datos de movilidad obtenidos de las encuestas, el PMUS también analizara
los datos de movilidad de la telefonia mévil que el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
(MITMA) publica en su web:

https://www.transportes.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/estudio-de-movilidad-con-big-data

Actualmente existen datos disponibles desde el 1 de enero del ano 2022 hasta el 31 de diciembre de
2023 que contienen informacion sobre: viajes, personas y pernoctaciones, desagregadas, en algunos
casos, hasta el nivel de municipio o distrito.

En el PMUS se incluira un analisis de los datos disponibles (tomando el grado de desagregacion
territorial mas preciso disponible por cada municipio) con el objetivo de complementar los datos
provenientes de las encuestas y poder caracterizar mejor la demanda de movilidad global.

En concreto sera necesario, como minimo, obtener los siguientes datos:

Principales origenes de los viajes con destino al municipio objetivo
Principales destinos de los viajes con origen en el municipio objetivo
Numero de viajes diarios (dia laborable) estratificados por:

o Motivo del viaje (segun la clasificacion ofrecida por el MITMA)

o Distribucién horaria de los viajes
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o Género
- Media de viajes-km por persona y dia
- Pernoctaciones diarias (para caracterizar a la poblacion estacional).

De forma preferible, la empresa adjudicataria utilizara todos los datos disponibles del MITMA para la
obtencion de los indicadores anteriores.

En caso de que el volumen de datos a manejar sea excesivamente grande para utilizar la totalidad de
los datos, se seleccionaran los dias tipos para caracterizar la movilidad de la siguiente manera, tanto
para los datos de 2022 como de 2023:

- 2 semanas tipos de los meses de primavera
- 2 semanas tipos de los meses de verano

- 2 semanas tipos de los meses de otono

- 2 semanas tipos de los meses de invierno

- el periodo de Semana Santa

Aparte de los periodos anteriores, que tienen por objetivo caracterizar la movilidad en periodos de
movilidad normalizada y en periodos de vacaciones generalizados. Ahora bien, también se podra
incluir cualquier otro periodo especifico que se acuerde con la direccion del estudio y que pueda
caracterizar situaciones especificas de movilidad de los municipios (eventos concretos, momentos
de especial afluencia de personas, perfiles de personas especificos, etc .)

Antes de realizar la extraccion y explotacion de los datos, la empresa adjudicataria presentara una
propuesta de periodos a analizar que sera acordada con la direccion del estudio.

Los datos se presentaran con formatos graficos y, a ser posible, se facilitaran agrupados en
formato Excel.

Relacion de planos:

e Principales flujos de generacién y/o atraccion de viajes por barrios o zonas del
municipio.

¢ Principales flujos de generacion y/o atraccion de viajes con otros municipios.

¢ Reparto modal por barrios o zonas del municipio (diferenciando viajes internos y externos).

A.3.3. Redes basicas de movilidad. Peatones

La diagnosis del modo a pie se realizara en base a los datos obtenidos en la fase de prediagnosis
y en la recogida de informacion cualitativa y cuantitativa, tanto de oferta como de demanda, con
el objetivo de dotar de rigor y mayor conocimiento de esta red y analizar las problematicas
detectadas en la fase de prediagnosis.

Habra que clasificar funcionalmente la red peatonal existente en dos niveles: principal y
secundario. La red principal debera garantizar la conexién con los centros atractores de movilidad
establecidos anteriormente y los centros generadores (basicamente zonas residenciales y
estaciones de transporte publico) y sera sobre la que se centrara basicamente su caracterizacion.

Si se considera necesario diferenciar el conjunto de equipamientos seleccionados agrupandolos
en categorias en funciéon de su importancia, la red principal de peatones sera susceptible de ser
subdividida en dos subcategorias. Esta jerarquizacion puede facilitar la priorizacion de las
propuestas de actuacién en la red peatonal.

Para la caracterizacién de la red principal, se tendra en cuenta, como minimo:
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¢ Tipologia de vias.

¢ Ancho util y total de las zonas destinadas a los peatones (aceras, plataforma unica, etc.).

e Pasos peatonales.

e Vados peatonales.

¢ Pendientes.

En cuanto a la tipologia de vias, se clasificaran segun tipologias establecidas en la siguiente tabla.

Tipologia via

Regulacion

Tipologia constructiva

Exclusiva para peatones

Prioridad para peatones

Zona 30

Convencional

Acera a distinto nivel
/
Plataforma unica

Tabla A.1. Clasificacion de las vias de la red de peatones por tipologias

En cuanto a la anchura util y total (esta ultima puede ser medida sobre plano) de las zonas
destinadas a peatones (aceras, plataforma Unica, etc.), se utilizaran los rangos establecidos en

las siguientes tablas.

Anchura libre (All)

Observaciones

All<12m Ni accesible, ni practicable (*)
1,2<All<1,8m Practicable
1,8m<All<25m Accesible

All>25m

Minima éptima

Ancho total (A)

A<15m

1,5<A<2m

2m<A<3m

A>3m

Tabla A.2. Rango (minimo) de anchuras libres y totales a valorar

(*) En general, en urbanizaciones y calles de plataforma tnica con reserva de plazas para PMR se admiten itinerarios

de 09ma 1,2m

En cuanto a los pasos de peatones, se indicara el numero de pasos necesarios en cada cruce, el

numero de pasos existentes y su localizacion respecto a la trayectoria natural de los peatones.

En cuanto a los vados peatonales, se indicara su existencia o no y el grado de accesibilidad.

En cuanto a las pendientes, se utilizaran los rangos establecidos en la siguiente tabla.

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.

Codiigggis Bedlepdioacioréciddy AEiaAddb Rz ealbdicién dadse Gk val dawipotaipsdlsataslectronica.diba.cat

29
Pagina 29



Diputacié
Barcelona

Pendiente (P) Observaciones
P=3% Practicamente plano. Muy comodo
3% <P < 6% Accesible
6% <P < 10% No accesible y dificultoso
P> 10% No accesible y muy dificultoso

Tabla A.3. Rango pendientes a valorar

Para la caracterizacion de la red secundaria de peatones, se tendra en cuenta, como minimo:
¢ Tipologia de vias.

¢ Anchura total de las zonas destinadas a los peatones (aceras, plataforma unica, etc.).

e Pasos de peatones (existencia o no).

¢ Vados peatonales (existencia o no).

Para la caracterizacion de la demanda, se tendra en cuenta la informacién obtenida a partir de:

¢ Aforos principales. Tendran una duracion minima de 12 horas.

¢ Aforos secundarios. Tendran una duracién minima de 2 horas.

Los principales aforos se realizaran en los principales puntos de conexion de centros de atracciéon
y generacién de viajes.

Los puntos a tratar en la diagnosis del modo a pie (relacién no exhaustiva):

o Respecto a la continuidad y la permeabilidad de los itinerarios:

o Barreras fisicas artificiales. Permeabilidad territorial (vias tren, alta intensidad de trafico,
etc.).

o No continuidad de los itinerarios peatonales / Conectividad.
o Nivel de servicio
o Tiempo de recorrido para acceder a los puntos de interés mas destacados.
o Necesidad de pasos a distinto nivel.
o Falta de pasos de peatones.
o Inexistencia o mal estado de aceras.
e Respecto a la mejora de la accesibilidad para PMR:
o Ancho de las aceras.
o Pendiente de las calles.
o Aparcamiento ilegal en acera.
o Obstaculos en las aceras (senales, contenedores, farolas, etc.).
o Vados peatonales no adaptados al Cédigo de accesibilidad.
o Escalas sin alternativa para PMR.
o Respecto a la proteccion de los itinerarios:

o Insuficiencia de calles con prioridad peatonal.
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o Fases semaforicas para el cruce de peatones.

o Puntos con inseguridad peatonal.

o Interaccion entre los peatones y otros usuarios (ciclistas, vehiculos, etc.)
o lluminacién insuficiente de los itinerarios.

Relacion de planos:

¢ Red peatonal. Clasificacion (segun tipologias definidas. Se representaran equipamientos y
centros generadores de movilidad mas importantes).

¢ Red peatonal. Anchos totales, pasos de peatones y vados .

o Red principal de peatones. Clasificacion (segun tipologias definidas. Se representaran
equipamientos y centros generadores de movilidad mas importantes).

e Red principal de peatones. Anchos, pasos de peatones y vados (anchos Utiles y totales
segun intervalos descritos anteriormente en este capitulo.).

e Red principal de peatones. Pendientes.

o Volumen/Intensidad de peatones (en la red principal de itinerarios de peatones, localizando
los equipamientos y centros generadores de viajes mas importantes) .

o Diagnéstico de la movilidad actual a pie. Deteccion de disfunciones.

A.3.4. Redes basicas de movilidad. Bicicleta

La diagnosis del modo bicicleta se realizara en base a los datos obtenidos en la fase de
prediagnosis y en la recogida de informacion cualitativa y cuantitativa, tanto de oferta como de
demanda, con el objetivo de dotar de rigor y mayor conocimiento de esta red y analizar las
problematicas detectadas en la fase de prediagnosis.

Habra que clasificar funcionalmente la red de bicicletas existente en dos niveles: principal y
secundario. La red principal debera garantizar la conexién con los centros atractores de movilidad
establecidos anteriormente y los centros generadores (basicamente zonas residenciales y
estaciones de transporte publico) y sera sobre la que se centrara basicamente su caracterizacion.

Si se considera necesario diferenciar el conjunto de equipamientos seleccionados agrupandolos
en categorias en funcion de su importancia, la red principal de bicicletas sera susceptible de ser
subdividida en dos subcategorias. Esta jerarquizacion puede facilitar la priorizacion de las
propuestas de actuacioén en la red de bicicletas.

Para la caracterizacion de la oferta, se tendra en cuenta, como minimo:
¢ Tipologia de vias, anchura y sentidos de circulacion.

o Estado de conservacion.

¢ Senalizacion de ordenacion y orientacion especifica para ciclistas.

¢ Medidas de proteccion vial respecto a otros modos implantados.

e Aparcamientos.

¢ Pendientes.

En cuanto a la tipologia de vias ciclistas, se clasificaran segun tipologias definidas en la siguiente
tabla.
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Camino verde Via para peatones y ciclistas, segregada del trafico motorizado, discurre por espacios naturales y bosques.

Via para ciclistas, segregada del trafico motorizado, que discurrir en paralelo a la calzada y la acera, pero
con trazado y plataforma independiente.

Via ciclista que ocupa parte de la calzada y que se encuentra segregada fisicamente de la misma y del
trafico motorizado (marcas viales, pilones, etc.)

Via ciclista que ocupa parte de la calzada y que se encuentra diferenciada, pero no segregada fisicamente,

Pista bici

Carril bici protegido

el 2l de la misma y del trafico motorizado. Normalmente unidireccional.
Via compartida con Via donde el disefio y la regulacién inducen comportamientos y velocidades del trafico motorizado
trafico motorizado compatibles con el uso de la bicicleta en régimen de coexistencia. Velocidad méaxima 30 km / h

- Via ciclista en la acera. El trafico ciclista y el peatonal coexisten. Con sefializacion de indicacion de ambos
Acera bici ' . - . ) . f
compartida modos. Preferencia del peaton. Sélo aconsejable con volumen peatonal muy bajo y dificultades para implantar

otras tipologias.

Via ciclista que ocupa un espacio de la acera. El trafico ciclista y el peatonal diferenciados mediante
Acera bici segregada | sefializacion, marcas en el pavimento, colores y / u otro elemento de diferenciacién. Preferencia del peatén a la
hora de atravesar la via ciclista.

Zonas peatonales Via donde el tréfico ciclista coexiste con el transito de peatones. Velocidad maxima 20 o 10 km / h (con
ciclabes presencia de trafico motorizado). Preferencia del peatén.

Tabla A.4. Clasificacion tipologia de vias ciclistas.
(Fuente: Manual para el disefio de vias ciclistas de Cataluria)

También se indicaran aquellas vias en las que esté expresamente prohibida la circulacion de
bicicletas mediante la correspondiente sefalizacién vertical.

En cuanto a la anchura de las vias ciclistas, se compararan con las anchuras minimas y
recomendables indicadas en el documento de referencia anterior.

En cuanto a los aparcamientos, se localizaran y clasificaran segun sus caracteristicas fisicas,
indicando si se encuentran cerrados o descubiertos y el nimero de plazas disponibles.

Si el municipio dispone de servicio de préstamo de bicicletas, se describiran las caracteristicas del
servicio (numero de bicicletas, estaciones, tarifas, etc.).

Para la caracterizacion de la demanda, se tendra en cuenta la informacién obtenida a partir de:

e Aforos principales. Tendran una duracion minima de 12 horas.

¢ Aforos secundarios. Tendran una duracion minima de 2 horas.

Se estudiaran los principales itinerarios utilizados por los ciclistas y los datos de intensidad de
demanda a partir de datos obtenidos en aforos (de la red de vias ciclistas del municipio) y
encuestas de movilidad globales. También se celebraran entrevistas con asociaciones y

agrupaciones de ciclistas para identificar los déficits y los problemas mas relevantes de la red
ciclista del municipio.

Se analizara el grado de ocupacion durante el dia de los principales puntos de aparcamiento de
bicicletas vy, si existe servicio publico de préstamo de bicicletas, se analizara el niumero de
desplazamientos, sus origenes y destinos, etc.

Los puntos a tratar en la diagnosis del modo bicicleta (relacion no exhaustiva):

e Respecto a la continuidad, existencia y la permeabilidad de los itinerarios:

o Barreras fisicas artificiales. Permeabilidad territorial (vias tren, alta intensidad de trafico,
etc.).

o No continuidad de los itinerarios de ciclistas/Conectividad.
o Falta de conexion con los principales centros generadores de movilidad del municipio.

o Falta de conexidén con itinerarios interurbanos.

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.

Cogli Segur de Verificacio (CSV): 1015414b278fea5d1c2e Adreca de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 32



@ Diputacié
Barcelona
o Inexistencia de espacio reservado en bicicletas. Aparcamiento y carriles exclusivos o
compartidos.
o Pendiente de las calles.
o Sefializacion de los itinerarios deficiente.
o Respecto a la proteccion de los itinerarios:
o Inseguridad para los ciclistas.
o Acondicionamiento de las intersecciones para los ciclistas.

o Problemas de iluminacion.

Relacion de planos:

o Red de vias ciclistas y aparcamientos (Tipologias, aparcamientos, equipamientos,
importantes centros generadores de movilidad y conexiones con municipios vecinos) .

¢ Red de vias ciclistas. Anchos.
¢ Red de vias ciclistas. Pendientes (menos de 5%, de 5 a 10% y més de 10%) .

¢ Volumen/Intensidad de bicicletas. Empleo aparcamientos. (localizando los equipamientos
y centros generadores de viajes mas importantes y el grado de ocupacion de los
aparcamientos) .

¢ Diagnéstico de la movilidad actual en bicicleta. Deteccion de disfunciones.
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A.3.5. Redes basicas de movilidad. Transporte publico

La diagnosis del modo transporte publico se realizara en base a los datos obtenidos en la fase de
prediagnosis y en la recogida de informacion cualitativa y cuantitativa, tanto de oferta como de
demanda, con el objetivo de dotar de rigor y mayor conocimiento de esta red y analizar las
problematicas detectadas en la fase de prediagnosis.

Para la caracterizacion de la oferta, se tendra en cuenta, como minimo:

¢ Tipologia de los modos de transporte publico que dan servicio al municipio e itinerarios de las
lineas existentes con sus paradas y estaciones.

e Expediciones por linea e intervalo de paso (trabajo y fin de semana), tiempo de viaje y
velocidad comercial.

o Cobertura de las paradas (acceso a pie). Orientativamente, se proponen las siguientes
distancias:

o Autobus urbano: <300 m
o Autobus interurbano y tranvia urbano: <450 m
o Ferrocarril interurbano (suburbano): <700 m
o Ferrocarril interurbano (interurbano): < 1.000 m

e Horarios de servicio y coordinacion entre distintos servicios, especialmente en poligonos
industriales.

¢ Indicadores globales: plazas - km/dia, km de recorrido/ano, vehiculos x km/habitante, etc.

¢ Sistema tarifario y tipologia de titulos de transporte.

¢ Existencia de carriles bus y semaforos especificos.

¢ (Calidad de las paradas/estaciones.

e Acceso a los vehiculos.

En cuanto a la tipologia de modos de transporte publico, se tendran en cuenta los sistemas por

carretera o calzada y por ferrocarril, ya sea de tipo interno (urbano/intramunicipal) como de
conexion con otros municipios (suburbanos y regionales).

En cuanto a la calidad de las paradas o estaciones, se pondra especial énfasis en las de autobus,
con una mayor variabilidad de sus caracteristicas, tratando los siguientes aspectos:
¢ Sidisponen de marquesina y/o bancos.

¢ Informacion existente sobre horarios y recorrido de cada linea, tiempo de espera, asi como
informacion de la red de transporte publico colectivo.

o Tipologia de parada segun tabla siguiente, indicando, en los casos en que la parada se
produzca fuera del carril de circulacion, la longitud y anchura de la zona de parada.

. Tramo recto
. . L. Directamente a acera
En carril de circulacion Tramo en curva

Directamente a plataforma prefabricada
Apartadero exclusivo

Fuera carril de circulacion . Fila
Banda aparcamiento

Semibateria / Bateria

Tabla A.5. Tipologia de parada de autobus.

o Accesibilidad de las paradas, considerando sélo el ancho total.

Para la caracterizaciéon de la demanda, se tendra en cuenta la informacion obtenida a partir de:
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¢ Datos facilitados por los distintos operadores de transporte publico.
o Aforos sube y baja.
A partir de los datos facilitados por los distintos operadores de transporte publico, se obtendra, de
cada una de las lineas, la evolucion del pasaje transportado en los Ultimos cinco anos, de forma
que pueda evaluarse la evolucién de la demanda.
A partir de los aforos sube y baja, se obtendra:

¢ Informacion sobre los origenes y destinos de la demanda, que permita obtener la matriz
origen/destino y la distancia media de recorrido de los desplazamientos.

o Demanda de viajeros por paradas.
e Ocupacion por expediciones y diagramas de carga.
Se hara una descripcion de la demanda desagregada para los diferentes modos de transporte

publico: autobus, ferrocarril, tranvia, metro, etc., reflejando los datos obtenidos en contajes sube
y baja, encuestas, EMQ-2006 y otras encuestas disponibles.

Se comparara la demanda de cada linea de autobus con la oferta de expediciones y vehiculos
por km.

En caso de que sea necesario realizar un modelo de simulacién, se seguiran las indicaciones
establecidas en el anexo correspondiente.
Los puntos a tratar en la diagnosis del modo transporte publico (relacién no exhaustiva):
¢ Respecto a la oferta de servicios:
o Justificacion del concepto de red.

o Frecuencias de paso insuficientes y/o poco competitivas respecto a otros modos de
transporte.

o Cobertura horaria y/o territorial insuficiente.
o Capacidad insuficiente del servicio.
o Tarifas.
e Respeto a la coordinacion e intermodalidad:
o Coordinacion con horarios de otros servicios de transporte.
o Acondicionamiento de aparcamientos para usuarios intermodales.
o Distancia entre paradas de distintos servicios.
¢ Respecto a accesibilidad y mejora de las paradas:

o Condiciones de la informacion a los usuarios habituales o potenciales sobre el servicio y la
red.

o Adaptacioén de servicio para PMR.

o Condiciones acercamiento vehiculos a la zona de embarque (en principio, se considerara
gue no son adecuadas cuando se realicen directamente a acera en tramos en curva, fuera
de carril de circulacién con longitud < 25 m y en bandas de aparcamiento en semibateria y
bateria).

o Accesibilidad de las paradas (incluir PMR o personas con cualquier otra limitacion).
o Alumbrado de las paradas y su entorno.

¢ Respecto a la mejora de la funcionalidad y velocidad comercial :
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o Puntos o tramos de conflicto (aparcamiento ilegal en paradas o en el itinerario, giros, ERV,
etc.)

o Tiempo de recorrido y velocidad comercial.
o Necesidad de carriles especificos o de semaforizacion especifica.
Otras deficiencias:

o Utilizacion de combustibles alternativos en los autobuses.

Relaciéon de planos:

Red de servicios de transporte publico (se indicaran las diferentes lineas, diferenciadas por
modos, y los puntos de parada, estaciones e intercambiadores) .

Cobertura territorial de los servicios de transporte publico

Cobertura territorial de los servicios de transporte publico (por carretera o ferroviario)
con frecuencia de paso no superior a 15 minutos.

Tipologia de paradas de autobus (segun las distintas caracteristicas analizadas) .

Demanda de viajes en transporte publico (por paradas y principales relaciones origen -
destino) .

Puntos de recogida de informacion (aforos y encuestas) .
Diagnéstico de la movilidad actual en transporte publico. Deteccion de disfunciones.

Puntos y/o tramos de conflicto en los itinerarios de la red de autobuses.
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A.3.6. Redes basicas de movilidad. Vehiculo privado motorizado

La diagnosis del modo transporte publico se realizara en base a los datos obtenidos en la fase de
prediagnosis y en la recogida de informacion cualitativa y cuantitativa, tanto de oferta como de
demanda, con el objetivo de dotar de rigor y mayor conocimiento de esta red y analizar las
problematicas detectadas en la fase de prediagnosis.

Para la caracterizacion de la oferta, se tendra en cuenta, como minimo:
¢ Tipologia vial (al igual que en el capitulo de peatones).

¢ Regulacion establecida (limitacion velocidad en viario convencional, zona 30, calle residencial,
etc.).

¢ Ancho entre fachadas.

¢ Numero de carriles y sentidos de circulacion.

¢ Tipologia intersecciones (indicar solo rotondas y semaforos).

¢ Elementos gestion del trafico (centro de control, camaras, etc.)

e Senializacion urbana de orientacion (localizar sefiales para un minimo de 3 destinos).

Para la caracterizaciéon de la demanda, se tendra en cuenta la informacion obtenida a partir de:

o Aforos automaticos (24 horas). En todos los accesos desde la red exterior, en los puntos de la
red primaria necesarios para describir el trafico existente y en los principales puntos de la red
secundaria. Deben permitir obtener datos de velocidad e intensidad de trafico por tipos de
vehiculos.

¢ Aforos manuales (8 horas, 4 horas por la mafiana y 4 horas por la tarde). Para conocer la
distribucion del trafico en los principales cruces de la red viaria.

e Encuestas O/D a conductores de vehiculos.

¢ Informacion complementaria en los datos de los aforos. A través de la observacion in situ, se
comprobara el numero de vehiculos que hacen cola en los accesos al municipio, la influencia
de los vehiculos mal estacionados en la congestion, etc. Se realizaran entrevistas con la policia
local del municipio para identificar los puntos criticos y su alcance.

Para la localizacion de los puntos de aforo, sera necesario clasificar funcionalmente la red de
vehiculos privados motorizados existente en dos niveles: primario y secundario.

¢ La red primaria define el esquema general viario de la ciudad y debera garantizar la conexion
entre sectores y entre la ciudad y la red exterior, formando una estructura celular que aloja en
su interior y conecta entre si el conjunto de nucleos que forman la ciudad.

¢ Lared secundaria esta formada por el resto de vias y define el esquema de barrio o de sector,
conduciendo el trafico por el trayecto mas corto (u otro criterio del gestor) hasta la red principal
o primaria. En esta red, el trafico debe ser mas reducido y debe prestarse especial atencion a
las condiciones de habitabilidad.

A partir de los resultados obtenidos, se realizara una arafia de trafico de la red primaria y se
trataran los siguientes aspectos:

¢ Numero de vehiculos que entran y salen a diario del municipio.

e Trafico de paso por las vias de conexion del municipio (tanto en numeros absolutos como
relativos).

¢ Velocidad promedio para cada tipo de vehiculo segun el tipo de via.

¢ Tipologia de vehiculos por las diferentes vias.
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o Motivo del viaje.

e Distribucion horaria del trafico.

Los puntos a tratar en la diagnosis del modo vehiculo privado motorizado (relacién no exhaustiva):

¢ Correcta jerarquizacion del viario urbano (asegurar que las diferentes vias cumplen su funcién,
indicando aquellas donde se produce alguna disfuncion):

o Red primaria o principal.

o Red secundaria colectora o distribuidora. Conducen el trafico desde la red vecinal a la
primaria.

o Red secundaria vecinal o local. Circulacién forzosamente lenta y poco intensa.
¢ Capacidad y niveles de servicio de los accesos al municipio y vias urbanas.
¢ Sentidos de circulacion de las calles no éptimas.
¢ Deficiencia del disefio de las intersecciones.
¢ Calidad visual y estado de conservacion de la sefalizacion de orientacion urbana.
¢ Correcta ubicacion y numero de destinos en las sefales de orientacion urbana.

e Continuidad de la informacion de la sefializacion de orientacion urbana.

Relacion de planos:

e Regulacion de las vias.

o Sentidos de circulacion de las vias (Indicar carriles por sentido) .
¢ Puntos de recogida de informacién (aforos y encuestas) .

¢ Intensidad media diaria (IMD).

¢ Nivel de servicio y saturacion de la red (para los periodos punta) .

o Diagnéstico de la movilidad actual en vehiculo privado. Deteccion de disfunciones.

A.3.7. Redes basicas de movilidad. Aparcamiento

La diagnosis del aparcamiento se realizara en base a los datos obtenidos en la fase de
prediagnosis y en la recogida de informacion cualitativa y cuantitativa, tanto de oferta como de
demanda, con el objetivo de dotar de rigor y mayor conocimiento de esta red y analizar las
problematicas detectadas en la fase de prediagnosis.

Para la caracterizacion de la oferta, se tendran en cuenta, como minimo:

¢ Tipologia y niumero de plazas de aparcamiento.

¢ Regulacion establecida.

En cuanto a la tipologia y niumero de plazas , se clasificaran todas las plazas segun la tabla,
diferenciando, en su caso, entre turismos, motos y pesados. Ademas, se indicara el nimero de

plazas de cada tipologia y se distribuiran por secciones censales u otras distribuciones territoriales
adecuadas.

El numero de plazas de uso privado, de acuerdo con la clasificacion presentada, sera
proporcionado por el Ayuntamiento correspondiente (padron de licencias de vados, catastro,
licencia actividades, etc.).
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Si el ayuntamiento no puede proporcionar esta informacion, pero la direccion de los PMUS
considera necesario realizar un analisis especifico del balance de aparcamiento, el adjudicatario
debera cuantificar la oferta fuera de la via publica de estas zonas. La metodologia para el calculo
de la oferta debera contar con la validacién por parte de la direccion de los PMUS.

Libre o no regulado | Fila / semibateria / bateria
. Zonas de carga y descarga
> EN LA VIA Zonas azules
; PUBLICA Regu|ado
2 Zonas verdes
9 Otras reservas de estacionamiento
% . Garajes comunitarios
z Uso privado - - —
= FUERA DE Garajes unifamiliares
© PIEJI,]\B\LllléA Exteriores (solares, explanadas, etc.)
Uso publico En inmuebles (soterrados o no soterrados / publicos o
privados)

Tabla A.6. Clasificacion del aparcamiento

En cuanto a la regulacion establecida, se indicara la duracién maxima permitida, horarios, tarifas
y tipos de vehiculos autorizados. Se determinara la evolucién de precios.

En caso de que el municipio disponga de los puntos de recarga de vehiculo eléctrico, tanto en el
espacio publico como en los espacios privados (centros comerciales, interiores de edificios,
gasolineras...), a través de la herramienta facilitada por la ATM se dimensionara el nimero de
puntos de recarga necesarios a implementar en el municipio.

Para la caracterizaciéon de la demanda, se tendra en cuenta la informacion obtenida a partir de:

¢ Demanda residencial (nocturno) por secciones censales u otras distribuciones territoriales que
puedan ser mas adecuadas:

o Datos del parque de vehiculos del municipio y del nimero de viviendas.
o Contajes de empleo y estacionamiento ilegal por la noche.
¢ Demanda foranea (diurno):

o Meétodo rotacién de matriculas. Realizados sobre una muestra de plazas de aparcamiento
representativa (maximo intervalo de tiempo o tiempo de recorrido: 30 minutos).

o Controles indisciplina vial. Realizados sobre una muestra de plazas de aparcamiento
representativa de distintas zonas del municipio.

En cuanto al estudio de la demanda foranea mediante el método de rotacién de matriculas, al
menos, para cada muestra, se obtendran los datos indicados en la siguiente tabla
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DATO Observaciones Unidad

Numero plazas multiplicado por el periodo de tiempo

Oferta aparcamiento ) Plaza x hora
analizado
Aparcamiento acumulado Numero vehiculos aparcados en un instante (grafica) Vehiculos
. Numero vehiculos aparcados durante el periodo de tiempo .
Volumen aparcamiento Vehiculos

analizado

Numero vehiculos aparcados en cada intervalo de tiempo

multiplicado por el intervalo de tiempo Vehiculos x hora

Carga aparcamiento

Numero plazas ocupadas por el mismo vehiculo durante el

Plazas fijas periodo de tiempo analizado / Numero de plazas %
Duraciéon media aparcamiento Carga aparcamiento / Volumen aparcamiento Hora
indice rotacion Volumen aparcamiento / Oferta aparcamiento Veh./plaza/hora
indice empleo Carga aparcamiento / Oferta aparcamiento %

Tabla A.7. Datos a obtener para caracterizar la demanda foranea con el método de rotacioén de matriculas
A.3.7.1. Balance de aparcamiento

En funcién de la disponibilidad de datos sobre el aparcamiento fuera de la via publica de uso
privado y del compromiso del ayuntamiento en la obtencion de estos datos de los nuevos garajes
o locales destinados a aparcamiento, se aplicara una de las siguientes metodologias:

¢ Si el ayuntamiento puede proporcionar datos reales de tipologia y niumero de plazas de
aparcamiento fuera de la via publica de uso privado, se realizara el balance de estacionamiento
comparando el volumen de oferta y demanda de cada tipo de usuario y se cuantificaran los
déficits (o superavits) de plazas existente en cada zona. Se representaran los resultados
graficamente y se compararan con los del inventario de empleo y estacionamiento ilegal
nocturno realizado. También sera necesario incorporar el calculo de todos los indicadores
previstos en la situacion actual.

¢ Si el ayuntamiento no puede proporcionar datos reales de tipologia y numero de plazas de
aparcamiento fuera de la via publica de uso privado, de clasificaciéon y numero de plazas de
los nuevos garajes que entren en servicio, no se calculara el balance global de aparcamiento
para todo el municipio pero el adjudicatario si debera realizar el inventario de ocupacién y del
estacionamiento ilegal nocturno en la via publica.

¢ Enaquellas zonas que el ayuntamiento y la Direccion de los PMUS considere criticas desde el
punto de vista del aparcamiento, aunque el ayuntamiento no pueda proporcionar datos
cuantitativos precisos de la oferta de aparcamiento privado fuera de la via publica, el
adjudicatario debera realizar una estimaciéon del balance de aparcamiento. La metodologia
para el calculo del balance de aparcamiento debera contar con la validacion por parte de la
direccién de los PMUS.

Los puntos a tratar en la diagnosis del aparcamiento (relacion no exhaustiva):

e Respecto a la ilegalidad:
o El aparcamiento indiscriminado en lugares no habilitados al efecto.
o El nivel de vigilancia contra el aparcamiento ilegal (indisciplina).
o El aparcamiento o parada en doble fila.

o Respecto al déficit de plazas de aparcamiento:
o Oferta insuficiente de aparcamiento residencial, en zonas de intercambio modal, pmr, etc.

o Oferta excesiva / insuficiente de aparcamiento foraneo (territorial o temporal).
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o Déficit de plazas para el aparcamiento residencial y foraneo por franjas horarias.
¢ Respecto al disefio y gestion inadecuada de los aparcamientos:
o Disefio y/o ubicacion inadecuados de los aparcamientos.
o Politica tarifaria.
o Senalizacién insuficiente de los aparcamientos para foraneos.

o Funcionamiento incorrecto de las zonas reguladas.

Relacién de planos:

e Oferta de aparcamiento (Turismos, camiones y motos. Segun tipologias descritas,
cuantificados a nivel global del municipio y, si es posible, por barrios o zonas) .

¢ Demanda de aparcamiento nocturno (para residentes) .

¢ Demanda de aparcamiento diurna (para foraneos, estudios rotacion) .

¢ Demanda de aparcamiento estacional (nocturna y diurna) .

¢ Balance entre oferta y demanda nocturnas (Por zonas. Oferta superficie y enterrada) .
¢ Balance entre oferta y demanda diurnas (por zonas. Oferta superficie y enterrada) .

o Diagnostico de la situacion actual del aparcamiento. Deteccion de disfunciones.
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A.3.8. Redes basicas de movilidad. Distribucion urbana de mercancias

La diagnosis de la distribucion urbana de mercancias (DUM) se realizara en base a los datos
obtenidos en la fase de prediagnosis y en la recogida de informacion cualitativa y cuantitativa,
tanto de oferta como de demanda, con el objetivo de dotar de rigor y mayor conocimiento de esta
red y analizar las problematicas detectadas en la fase de prediagnosis.

Para la caracterizacién de la oferta, se tendran en cuenta, como minimo, los siguientes aspectos:
o Normativa vigente.
¢ Dotacion y funcionamiento de las zonas de carga y descarga (CyD) en la via publica.

¢ Infraestructuras y equipamientos logisticos: microplataformas, taquillas para paqueteria,
puntos de transporte intermodales para mercancias...

¢ ltinerarios para el trafico pesado.

¢ Digitalizacion de la DUM.

¢ Disponibilidad de aplicaciones especificas de gestion y control.

Por lo que respecta a la normativa vigente, se describira lo que establecen las ordenanzas

municipales correspondientes y el planeamiento vigente (por ejemplo, la obligatoriedad de muelles
de carga en edificios).

En cuanto a la dotacion de plazas de carga y descarga, se identificaran todas las zonas ubicadas
en la via publica indicando la siguiente informacion:

FICHA DESCRIPTIVA DE ZONAS DE CARGA Y DESCARGA
Atributo

Observaciones

Tipo de via

Convencional, calle < 20km/h, manzana peatonal...

Carriles por sentido

X+X

Disposicion de la zona CyD

En chaflan, a lo largo de acera...: en corddn/bateria

Trazado Recto/En curva
Seccion Tramol/Interseccion
Longitud de la zona m

Ancho de la zona m

Galibo vertical libre (inferior a 4 m)

Si/No (indicar por: sefiales, arboles...)

Ancho de la acera

m

Accesibilidad en la acera

No/Plataforma unica/ Bordillo remontable/Gual...

Mobiliario urbano en acera (en el
entorno)

Si/No (Especificar elementos: arbol, banco...)

Cercania a paso de peatones

Se indicara la distancia respecto al paso cebra y si puede

haber afectacion a la visibilidad de los peatones.
(Recomendacion: ubicacion de la zona CyD pasado el paso de peatones
en el sentido de circulacion)

Cercania a paradas de bus

Se indicara la distancia respecto a la parada y si puede
haber afectacion a la visibiidad de los usuarios
(Recomendacién: ubicacion de la zona CyD pasada la parada de bus en
el sentido de circulacion ya una distancia que no entorpezca la marcha
de los autobuses)
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Al lado de carriles bici Si/No
Senalizacion horizontal Si/No
Senalizacion vertical Si/No
Regulaciéon temporal Ventana horaria y diaria
Tiempo maximo autorizado Minutos
Sistema de control Disco horario manual, apps, sensores, camaras...
. . Concentracion de comercio minorista, grandes superficies,
Actividad predominante en el . ) A .
equipamientos  publicos  (deportivos,  escuelas...),
entorno . . - L .
residencial, oficinas y servicios, industrial...

Complementariamente, se localizaran los espacios publicos destinados al estacionamiento de
vehiculos pesados, plataformas logisticas, microplataformas, taquillas para paqueteria, etc.
existentes en el municipio.

El analisis de la demanda de las zonas de CyD se realizara a partir de contajes de rotacion de
matriculas , que tendran que proporcionar los siguientes datos de estacionamiento: numero de
vehiculos, tiempo de estacionamiento, vehiculos que superan el tiempo maximo autorizado,
vehiculos no autorizados, etc.

Los datos se obtendran desagregados en funcion del tamafo y tipologia de los vehiculos,
diferenciando si son de traccion eléctrica, hibridos, diesel/gasolina, de pedaleo asistido, etc.

Se calcularan y presentaran los valores de los indicadores que aparecen en el capitulo de
indicadores.

Complementariamente, también se podran realizar encuestas a los conductores de vehiculos y/o
comerciantes receptores de mercancias para caracterizar las pautas de movilidad (relaciones
O/D, itinerarios, frecuencia, tipos de mercancias, etc.) y detectar posibles disfunciones o déficits
del sistema.

Por lo que respecta a los itinerarios para el trafico de vehiculos pesados, se grafiaran los itinerarios
de acceso a equipamientos y/o poligonos industriales. También se describiran las restricciones
establecidas en el interior del municipio o en determinados ambitos.

A partir de entrevistas y consultas con los respectivos agentes implicados, se identificara la
implantacion en el municipio de servicios de distribucion con cargos.

El adjudicatario debera efectuar el procesamiento y el analisis de los datos, resaltando todas sus
carencias, situaciones conflictivas y puntos débiles o criticos, asi como sus puntos fuertes en
relacion a los objetivos del PMUS.

Los puntos a tratar en la diagnosis de la DUM (relacién no exhaustiva):

¢ Necesidades en lo que se refiere a las ordenanzas y regulacion de la DUM
o Déficits (o superavits) en la dotacion del nimero de zonas CyD.

o Déficits de disefno de las zonas de CyD.

o Déficits de senalizacion.

¢ llegalidad en el uso de las zonas de CyD.

o Déficits en la oferta de equipamientos y plataformas logisticas.

¢ Digitalizacion de la DUM en el municipio.
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¢ Disponibilidad de plataformas para la gestion de las zonas de CyD, sensores, etc.
¢ Grado de ambientalizacion de la flota de vehiculos que realiza la DUM.

¢ Implantacion de servicio de cargobicis.
o Etc.

Relaciéon de planos:

e Zonas de cargay descarga en la via publica (segun tipologias de regulacion y tipos de via) ,
microplataformas, taquillas para paqueteria, otras plataformas e infraestructuras
logisticas, etc.

o Adecuacion de las plazas de CiD (se identificaran aquellas plazas que tienen déficits de
disefo segun la Guia de recomendaciones basicas sobre las zonas de carga y descarga de
mercancias a nivel local , y se representaran segun categorias).

¢ ltinerarios de vehiculos pesados (indicar la sefializacion y/o las restricciones existentes) .

o Diagnéstico de la situacion actual de la distribucion urbana de mercancias.

A.3.9. Las externalidades del sistema de movilidad

En este capitulo se analizan algunos de los aspectos fundamentales de las consecuencias del
transporte sobre la poblacion y el conjunto del medio urbano, basicamente sobre la seguridad vial,
los costes del transporte y el medio ambiente.

A.3.9.1. Seguridad vial

Habra que analizar los datos de accidentalidad, detectando puntos negros y zonas donde la
velocidad de los vehiculos puede ser elevada en relaciéon con las condiciones de seguridad. Se
prestara especial atencion en calles que pueden presentar un mayor riesgo de accidentalidad
potencial, como zonas o equipamientos que reciban una afluencia importante de usuarios mas
vulnerables: personas mayores y nifos.

Se consultaran las conclusiones de la diagnosis y las propuestas planteadas en los planes locales
de seguridad vial, en el caso de que el municipio disponga. Asimismo habra que llevar a cabo los
calculos de indicadores de seguridad vial: victimas mortales en accidente de trafico, numero de
accidentes con victimas y victimas peatonales.

A.3.9.2. Costes unitarios del transporte

Con el fin de cumplir con las directrices del PDM de su ambito, el PMUS debera realizar un analisis
economico de los costes unitarios actuales de los principales modos de transporte, que serviran
de base para, posteriormente, conocer la evolucion futura de estos costes en base en el nimero
de viajes previstos por modo de transportes segun la alternativa de movilidad escogida.

Para este célculo, se utilizaran de referencia los datos publicados por la ATM sobre los costes
unitarios por modos de transporte.

A.3.9.3. Medio ambiente

A partir del numero de vehiculos por kilbmetro y segun tipo de vehiculo, se calculara la
contaminacion atmosférica del municipio causada por el trafico utilizando el programa AMBIMOB
2.0, elaborado por la Direccion General de Politicas Ambientales (Generalitat de Catalunya).
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En el caso de los GElI, se utilizara la metodologia descrita en la Guia practica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero, desarrollada por la Oficina Catalana del Cambio
Climatico (Generalitat de Catalunya).

Si se dispone de un mapa acustico, se localizaran las zonas donde se superen los niveles
maximos establecidos de dia y de noche.

Los valores obtenidos permitiran identificar los actuales niveles de contaminacién atmosférica, de
emisiones de GEI, contaminacion acustica, consumo energético, ocupacion del espacio publico,
etc. y, por tanto, conocer, previamente a la realizacion de los escenarios de movilidad futuros, la
necesidad de promover un cambio modal mas o menos moderado en el municipio.

Esta informacién debera incorporarse al Documento inicial estratégico (DIE).
A.3.9.4. Accesibilidad

En este apartado se sintetizaran los aspectos significativos evaluados en la diagnosis en relacion
con las condiciones de accesibilidad para personas con movilidad reducida en las diferentes redes
que conforman el sistema de movilidad analizados en los apartados precedentes y se relacionaran
los déficits detectados.

A.3.9.5. Género y cohesion social

La diagnosis debera incorporar la perspectiva de género como vector transversal para identificar
los principales aspectos que inciden en el uso diferencial del conjunto de redes de transporte y
evidenciar los posibles déficits que se derivan, tanto en lo que respecta al oferta de transporte
como su grado de adecuacion a las demandas especificas de los distintos colectivos.

A.3.9.6. Salud

El diagnéstico debera incorporar la salud como vector transversal en el analisis del sistema de
movilidad, evaluando la incidencia de la configuracion de las redes y la distribucién modal y
respecto a los impactos sobre la salud (contaminacion atmosférica y acustica, espacio destinado
a diferentes modos de transporte, presencia de verde en la via publica, cuotas de los modos no
motorizados, etc.).

A.3.9.7. Nuevas tecnologias

Se identificara el grado de incorporacion de los avances tecnolégicos en las distintas redes que
conforman el sistema de transporte asi como las tendencias previstas en el municipio. En
concreto, se analizara: la gestion de la informacion y el uso de las nuevas tecnologias,
perspectivas respecto a la integraciéon tipo Maas, desarrollo de plataformas de movilidad
colaborativa (carsharing, carpooling), implantacién de Sistemas de ayuda a la explotacién del
transporte publico, sistemas de ayuda a la gestion inteligente de trafico, vehiculos y puntos de
recarga eléctrica, aplicaciones para la gestioén del aparcamiento y de las operaciones de carga y
descarga, etc.

A.3.10. Conclusiones de la diagnosis

Las conclusiones de la diagnosis deben servir para fundamentar la justificacion y argumentacion
de las actuaciones que posteriormente se establezcan.

A partir del analisis del sistema de movilidad efectuado en los capitulos precedentes, en este
apartado se pondran de relieve las conclusiones sobre la coherencia existente entre la articulacion
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de las diferentes redes que forman el sistema de movilidad y se expondran sus puntos fuertes y
débiles, las posibles incongruencias, déficits y conflictos existentes entre ellas:

¢ Puntos fuertes y débiles de la red peatonal , resaltando posibles problematicas en relacién
con la accesibilidad, barreras existentes, peligros en relacion con el trafico motorizado, etc.

¢ Puntos fuertes y débiles de la red para bicicleta , identificando posibles problematicas en
relacion con el peligro del trafico, discontinuidades de la red, barreras existentes, pendientes,
etc.

e Puntos fuertes y débiles de la red de transporte colectivo , identificando posibles
problematicas en relacion con la falta de cobertura en origen o destino, déficit de frecuencia,
baja velocidad comercial y sus causas (falta de carril bus, aparcamiento ilegal en carril bus,
falta de prioridad semafdrica, falta de paradas dobles, etc.)...

e Puntos fuertes y débiles de la red para vehiculos motorizados , analizando especialmente
los principales puntos de congestion y seguridad vial.

o Puntos fuertes y débiles del sistema de estacionamiento para vehiculos motorizados,
analizando los posibles déficits en el balance residencial, carencia de rotaciones en entornos
comerciales y de actividad econémica, oferta en entornos pacificados, etc.

o Puntos fuertes y débiles de la red de distribucion de mercancias , en relacion con los
itinerarios de los vehiculos, la distribucidn y utilizacion de las plazas de carga y descarga, etc.

En cuanto a los aspectos relacionados con la potencialidad de cambio modal , se identificaran
los flujos con mayor potencial de trasvase.

En este sentido, habra que realizar un analisis comparativo en tiempo y distancia de la
competitividad entre los diferentes modos de transporte y su relacion con las respectivas cuotas
modales.

En caso de que el municipio disponga de un plan de movilidad anterior debera hacerse una
valoracion de las medidas propuestas en el anterior PMUS . Del analisis del PMUS anterior
realizado durante las fases de prediagnosis y diagnosis, se realizara un resumen del estado de
planificacion de las actuaciones y el grado de ejecucion y el impacto que ha tenido cada una de
las actuaciones.
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LINIA ESTRATEGICA: MEJORA DE LA MOVILIDAD A PIE

Mo iniciado
Iniciado
Intermedio
Avanzado
(Completado
Nada relevante
Poco relevante
Intermedio
Bastante relevantd
Muy relevante

on de la zona de prioridad de peatones del casco urbano | | | | | | | | | -:l
CiFont: plataforma anica

C/Bonavista: traslado de motos estacionadas en la acera
CiAteneu: plataforma anica

Rambla Sant Just con C/Major: parque

WMejrs do o e bisicos pare T T T
E Plan de mejora de la visibilidad de los pasos de peatones

E
P

[Actuaciones de bajo coste en cruces
P (Actuaciones de mejora de la visibilidad de los pasos de peatones

on de los iti
E |Ac‘tuaci0nes de mejora de la accesibilidad de caminos escolares

|
|
on de los iti ios de a las paradas de |
E |Inslalacir:|n de plataformas para facilitar el acceso a los autobuses |
|
|
|

Estudiar la ej ion de un iti io de peatol a través de la Av. del Baix Llobregat
E |Estudi0 de un itinerario de peatones a través de la Av. del Baix Liobregat

Ejecutar aceras con pavimento antiresvaladizo

E: Ejecutada P: Prevista
V on global:
Grado de ejecucion: [ [ [ | | |

mpacto: | ] ] ] ] |

Figura A.1. Ejemplo resumen del grado de ejecucion y el impacto de las medidas del anterior PMUS.
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A.4. OBJETIVOS DEL PMUS

Fruto del trabajo de prediagnéstico realizado en la primera fase, se habran establecido los
objetivos del PMUS. Durante la fase de diagnosis pueden haberse identificado otras
problematicas y nuevos objetivos que no se hubieran considerado durante la prediagnosis.

En este apartado se describiran todos los objetivos que deben incluirse en el PMUS, basados
en la identificacion de las principales problematicas a resolver en materia de movilidad en los
proximos 6 anos (periodo de vigencia del plan).

En cualquier caso, el PMUS debera contemplar siempre los dos objetivos que se exponen a
continuacion:
v Dotar de coherencia en las redes basicas de movilidad

v' Conseguir cambios modales en los principales flujos con potencial de trasvase

A modo de ejemplo, otros objetivos podrian ser:
= Facilitar que el modo a pie sea el modo prioritario en todo el casco urbano

» Facilitar la integracién de la bicicleta en el trafico urbano y potenciarla en las conexiones
interurbanas

» Potenciar la movilidad sostenible en el acceso a poligonos industriales

= Optimizar las redes de bus en las relaciones intermodales y los desplazamientos de
conexién

» Racionalizar y pacificar la red viaria
= Potenciar el espacio publico y la atractividad del centro
= Comunicar positivamente las alternativas al coche
= Etc.
Habra que analizar si estos objetivos dan respuesta a lo que establece el marco legal vigente (Ley

de Movilidad, Plan Director de Movilidad correspondiente, Planes de Calidad del Aire, etc.). En
caso de carencias, sera necesario introducir las enmiendas necesarias.

También podran incluirse objetivos estratégicos que engloben estos objetivos. A modo de
ejemplo, algunos objetivos estratégicos podrian ser:

= Fomento de la equidad social mediante el derecho universal a la movilidad
= Reduccion de la accidentalidad

= Mejora de la calidad del aire y la salud

» Reduccién de la contaminacién acustica

= Reduccién del efecto invernadero y el cambio climatico

= Reduccion del consumo energético

» Ganancia de espacio publico para las personas

=  Etc.
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A.5. ACTUACIONES DEL PMUS

Las actuaciones del plan se presentaran agrupadas por paquetes de actuaciones . El objetivo
de realizar paquetes de actuaciones es, entre otros, facilitar la comprensiéon y comunicacién del
PMUS vy facilitar el compromiso politico y técnico de desarrollo de estas actuaciones.

A la hora de configurar los paquetes de actuaciones se tendra en cuenta los siguientes aspectos:

e Habra que identificar cada paquete de actuaciones con un nombre que haga referencia
explicita a la mejora que se trata. En caso de que el paquete de actuaciones sdélo aborde un
unico objetivo del plan, este nombre puede ser similar o idéntico al objetivo correspondiente.
Ahora bien, si da respuesta a distintos objetivos, sera necesario establecer un nombre que
pueda identificar adecuadamente el paquete de actuaciones.

e Por norma general, y para atender el objetivo genérico de los PMUS en relacion al cambio
modal, sera necesario que los paquetes de actuaciones contengan tanto actuaciones de
estimulo de los modos mas sostenibles como de disuasion del vehiculo privado motorizado
( actuaciones push and pull ).

¢ Cada paquete de actuaciones debera detallar fases para la ejecuciéon de las diferentes
actuaciones . En este sentido, sera necesario disefiar una correcta programacion de las
actuaciones para evitar, en un momento u otro, la induccion de trafico de vehiculos privados
motorizados.

o Considerando todos los paquetes de actuaciones conjuntamente, es necesario verificar que
se da respuesta a todos los objetivos del plan. Es decir, no puede quedar ningun objetivo
desatendido.

Cada paquete de actuaciones se presentara de forma individualizada a través de la ficha que se
muestra a continuacion, ocupando como maximo 1 cara de hoja. Ademas, esta ficha se
acompafnara de:

1. En su caso, plano o croquis de sintesis de las actuaciones que conforman el paquete.

2. Hojas adicionales que desarrollen cada una de las actuaciones contenidas en el paquete, asi
como las informaciones que se consideren necesarias.

Para aquellos paquetes de actuaciones que hagan referencia a la definicion y jerarquizacion de
las redes de movilidad (a pie, en bicicleta / VMP, vehiculo privado, etc.), sera necesario definir
unos criterios generales de actuacion sobre estas redes, de tal modo que mas alla de las
actuaciones concretas que proponga el PMUS, se definan un criterios de movilidad generales de
aplicacion en todas las redes de movilidad. El objetivo de estos criterios es reforzar el papel del
PMUS como documento “guia”, que orienta sobre criterios de movilidad en el momento de actuar
sobre la red viaria y sobre el espacio publico.

Para cada actuacién contenida dentro del paquete de actuaciones, sera necesario establecer
claramente si se trata de una actuacion a realizar dentro del plazo de vigencia del plan (<6 afos)
o en el largo plazo (>6 anos).
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Es necesario subrayar que todas aquellas actuaciones que el Ayuntamiento realiza regularmente
qgue no tengan un caracter estratégico para cumplir los objetivos del plan no seran recogidas en
estos paquetes de medidas. Ahora bien, en caso de que el Ayuntamiento quisiera hacer visible

todas las actuaciones que ejecuta en materia de movilidad, tendria la opcidon de confeccionar un
anexo para tal efecto.

N° Nombre del paquete de actuaciones

Descripcion del paquete de actuaciones

Actuaciones de disuasion: | Actuaciones de impulso: Potencial de cambio modal:

Objetivos abordados

Especificar los distintos objetivos establecidos por el plan a los que se da respuesta.

Actuaciones concretas a implementar

Actuacion Plazo (<6 afios, >6 anos)

Beneficios

Especificos en lo que se refiere a la movilidad y también beneficios de caracter mas general como
pueden ser en temas de salud, convivencia, medio ambiente, actividad econémica, etc.

Estrategia para la implementacién y, en su caso, definicion de actuaciones de impulso

Detallar las fases para la implantacion de las distintas actuaciones del paquete.

En su caso, establecer las actuaciones de impulso que pueden facilitar la implementacion del
paquete. Se entiende por actuaciones de impulso aquellas que se pueden ejecutar rapidamente y
que sirven para generar y abrir el debate (pruebas piloto, actos en la calle, etc.).

Buenas practicas similares

Con especial énfasis en otros municipios de similar tamafio.

Indicadores de evaluacion de las actuaciones

Por norma general deben ser indicadores ya evaluados en la diagnosis y deben estar al servicio de
lo que se quiera explicar sobre los beneficios de las actuaciones.
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Habra que incluir el valor del indicador actual, el objetivo previsto que se alcanzara y también el
periodo en el que se prevé alcanzar

Es necesario especificar las metodologias de calculo de los indicadores

Figura A.2. Modelo de ficha de paquete de actuaciones

Por ultimo, el capitulo de actuaciones se cerrara con una tabla resumen que exponga claramente
el potencial de cambio modal del plan, asi como los responsables de las actuaciones. Para tal
efecto, se confeccionara una tabla como la siguiente, donde sdlo aparezcan aquellas actuaciones
a realizar dentro del horizonte del plan (<6 anos):

NIVEL DE NIVEL DE POTENCIAL DE

Actuacion 1
Actuacion 2

Paquete de actuaciones 1 Actuacion 3
CONJUNTO PAQUETE
Actuacion 1
Actuacion 2

Paquete de actuaciones 2 Actuacién 3
CONJUNTO PAQUETE
Actuacion 1

Etc. Actuacion 2
CONJUNTO PAQUETE

Figura A3. Modelo de tabla resumen de las actuaciones

Relaciéon minima de planos:

¢ Un plano resumen para cada paquete de actuaciones.
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A.6. PROGRAMA DE ACTUACIONES

Todas las actuaciones previstas se tendran que programar temporalmente en funcién de las
previsiones municipales en tres horizontes temporales:

e Fase 1: hasta el 3r afio
e Fase 2: del 4° al 6° afo
e Fase 3: posterior al 6° afio
El programa de actuaciones debera tener en cuenta la priorizacion ambiental de las actuaciones

que incorpora el Estudio Ambiental Estratégico y también las medidas del PDM relacionadas con
los PMUS medidas sobre las que sea necesario prestar especial atencion.

A partir de las fases de cada actuacion, se realizara un cronograma esquematico de las fases de
implementacion de cada paquete de actuaciones.

Paquete de Actuacion 0a3 4a6 |masde6

actuaciones anos anos ainos

Definicion de la red de bicicletas basica

Criterios de definicion de la red de bicicletas basica

2 Construccién de carriles bici a la red Bicivia principal

Facilitar la Acondicionar itinerarios de bici a la red Bicivia secundaria

integracion de la | Acondionamiento de otros itinerarios de bici al casco urbano
bicicleta en el

trafico urbano y
potenciarla en |Distintivo Edificios Amigos de la Bicicleta

las conexiones
interurbanas

Completar la red de aparcamientos de bicicletas

Poner en funcionamiento el senicio de bicicleta eléctrica compartida

Cesion de bicicletas eléctricas a personas trabajadoras

Revision de la ordenanza de circulacion

Figura A4. Ejemplo de cronograma de las actuaciones segun paquete.

Por ultimo, este apartado también debera contener el listado de las actuaciones, especificando la
inversion a realizar en funcion del responsable de ejecutar la actuacion. En este sentido, habra
que realizar:

¢ Un plano que recoja todas las actuaciones, diferenciadas por fases.

¢ Una tabla, como la del siguiente modelo, para cada fase, mas otra tabla del conjunto del plan.
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PAQUETE DE JU— AYUNTAMIENTO DIPUTACION GENERALITAT ESTADO PR'VADOS TOTAL
ACTUACIONES Movilidad | Urbanismo Segur. |Educacién| Particip. |[Infraest. Viarias DGTT FGCI Ministerio
Cludadana Juventud Cludadana ymowlldad IFERCAT Fomento

Actuacion 1
Paquete de Actuacién 2 € € € € € € € € €
actuaclones 1 Actuacion 3 -€ -€ -€ € € € € -€ -€ € € €
TOTAL PAQUETE € € € € € € € € € & € &
Actuacion 1 € € & € & € € & € € € €
Actuacion 2 € € € € € € € € € € € €
Paquete de X
actuaciones 2 Actuacion 3 € € € € € € € € € € € €
TOTAL PAQUETE € =€ =€ =€ =€ =€ =€ =€ -€ -€ -€ -€
Actuacion 1 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ =€ =€ =€ =€
Paquete de Actuacion 2 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
actuaciones 3
TOTAL PAQUETE =€ = = =€ = =€ =€ =€ -€ -€ -€ -€
Actuacion 1 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ =€ =€ =€ =€
Actuacion 2 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ =€ =€ =€ =€

Etc.

TOTAL PAQUETE

I 5 N I N NP I R N R N R R R
I TN I T D I R I NN R I D I R

Figura A5. Modelo de tabla resumen

Por otra parte, de acuerdo con el articulo 16.2 de la Ley de la movilidad, los PMUS o sus revisiones
deben disponer de un estudio de viabilidad que contenga, para cada nueva infraestructura de
transporte prevista, la evaluacion de la demanda, el analisis de los costes de implantacion y
amortizacion, los ingresos de operacion y mantenimiento, la valoracién de las posibles
afectaciones medioambientales y de los costes sociales y un analisis de funcionalidad que
garantice la eficacia y seguridad del sistema.

Se estudiara la viabilidad de las actuaciones de nueva infraestructura o servicio de transporte,
realizando una simulaciéon a medio plazo de la movilidad. Se tendran en cuenta las actuaciones
propuestas y se evaluaran las mejoras de trafico, velocidad, seguridad, etc.
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A.7. SEGUIMIENTO DEL PMUS

A.7.1. Estructura organizativa de seguimiento del plan

Dada la importancia de realizar un seguimiento esmerado del plan, el PMUS debera definir los
mecanismos de seguimiento que se establecen en relacion a los siguientes ambitos:

Ambito técnico: el PMUS deberia establecer una comisién permanente del plan en la que
estén representados los distintos departamentos implicados. En el marco de esta comisién se
reportarian las principales actuaciones de movilidad que se prevé desarrollar y coordinarian
con el resto de actuaciones municipales. EIl PMUS deberia definir quién conforma esta
comision, quién la lidera, cuales son sus funciones y cual es su periodicidad de convocatoria.

Ambito politico: fuera necesario delimitar cuales seran los mecanismos de informacién y
debate politico, tanto en el seno del gobierno como con los grupos de la oposicion.

Ambito ciudadano: es necesario concretar cémo se articulara la Mesa de Movilidad u otros
mecanismos participativos con el seguimiento del plan. Mas concretamente, se activara o
creara la Mesa de Movilidad y se estableceran sus funciones, reglamento y periodicidad de
convocatoria.

Una buena practica que se considera interesante es que el PMUS pueda contar con la figura de
un coordinador del PMUS , encargado de coordinar y monitorizar su implementacion.

Informes de sequimiento:

El PMUS también determinara la periodicidad con la que se redactaran los informes de
seguimiento. De forma genérica se proponen dos tipos de informes de seguimiento: el basico y el
completo.

El informe de seguimiento basico se recomienda tener una periodicidad anual y consistiria
en una breve memoria de las actuaciones ejecutadas mas relevantes y de las que estan en
proceso de ser ejecutadas. Puede ser un informe de una o dos paginas.

El informe de seguimiento completo se redactaria cada 3 afios y desarrollaria los siguientes
contenidos:

1. Un analisis exhaustivo de los avances del PMUS. Para ello, sera necesario utilizar una
tabla como la que se muestra a continuacion.
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Grado ejecucion Indicador de
Soportes seguimiento
Barreras y enerados
8 © . dificultades g enla
8 & §® © observadas , o ~§
2 § N g ejecucion @ 2
o &£ ¢ o) c 3
Z £ < (@) < (m)
Paquete 1
Paquete 2
Paquete 3

Figura A6. Modelo de mesa para el seguimiento del PMUS

2. Una recopilacion de indicadores cuantitativos en relacion a la evolucion de la movilidad en

A.7.2. Indicadores de seguimiento

el municipio. En concreto, se calcularan los indicadores de contexto (ver apartado A.7.2)
que estén disponibles en los distintos servicios municipales, operadores y otras
administraciones supramunicipales, y se compararan con el valor del afio base del PMUS.

Recomendaciones finales para, en su caso, corregir las tendencias que se desvien de lo
inicialmente previsto por el plan.

Se establecen tres niveles de indicadores para realizar la monitorizacion y evaluacion del PMUS:

1. Indicadores obtenidos a partir de la encuesta de movilidad

Consisten en indicadores que necesitan de la previa elaboracion de una encuesta de movilidad:

o Distribucion modal (interna, generada, atraida y total)

¢ Numero de desplazamientos por modo de transporte (internos, generados, atraidos y totales)

¢ Distancia media de los desplazamientos (internos, conexién)

¢ Nivel de autocontencion de la movilidad en el municipio

e Emisiones de contaminantes atmosféricos y acusticos, que se obtendran mediante la
herramienta AMBIMOB 2.0 del Departamento de Territorio y Sostenibilidad.
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Estos indicadores se elaboraran en el marco de la elaboracion y revision del PMUS, es decir, cada

6 afios y la fuente que se utilizara sera la ultima encuesta de movilidad disponible con
representatividad suficiente para poder analizar la movilidad a nivel urbano.

Estos indicadores ofrecen una vision general de las principales pautas de movilidad de un
municipio y son indicadores que pueden compararse con otros municipios.

2. Indicadores de contexto

Consisten en una seleccion de indicadores que permiten monitorizar la evolucion de la movilidad
en determinados modos de transporte y ambitos de trabajo, siendo mas especificos que los
indicadores provenientes de la encuesta de movilidad.

Por regla general, se trata de indicadores relativamente faciles de calcular y que muchos de ellos
se nutren de datos que deberian ser facilmente accesibles por parte de los servicios técnicos
municipales y/o de las empresas operadoras. El objetivo de estos indicadores es que sean
calculados en el aio base del plan y que se actualicen, al menos, al cabo de tres ainos de la
aprobacién del PMUS, en el momento que se realiza el informe de seguimiento completo del
PMUS.

En el marco de la redaccion de los PMUS se estableceran los indicadores de contexto que se
consideren necesarios, en funcion de los datos disponibles y de la capacidad de actualizacién de
los mismos. Para seleccionar los indicadores de contexto se proporciona un listado de posibles

indicadores:
Generales
indice de motorizacion por tipo | N° vehiculos / 1.000 IDESCAT
de vehiculo habitantes
Nivel de inmision de Superaciones diarias de los Red de Vigilancia y
contaminantes niveles maximos segun UE y | Prevencién de la

segun OMS Contaminacion Atmosférica

Victimas mortales anuales en N° de fallecidos / 1.000.000 Policia Local y SCT
accidente de trafico habitantes
Accidentes anuales con N° de accidentes / 1.000.000 | Policia Local y SCT
muertes o heridos graves habitantes
Peatones
Red de prioridad para peatones | Km / habitante Ayuntamiento
Transporte publico
Viajes anuales del transporte Viajeros/afio Operadores del transporte
publico (distinguiendo los publico urbano
distintos operadores)
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Oferta de transporte publico
urbano en dia laborable
(distinguiendo los distintos
operadores)

Plazas-km/dia

Operadores del transporte
publico urbano

Adaptacién de los vehiculos a
PMR

% vehiculos adpatados

Operadores del transporte
publico urbano

Viajes anuales del transporte
publico interurbano
(distinguiendo los distintos
operadores)

Viajeros/afio

Operadores del transporte
publico urbano

Oferta de transporte publico
interurbano en dia laborable
(distinguiendo los diferentes
operadores)

Plazas-km/dia

Operadores del transporte
publico urbano

Adaptacién de los vehiculos a
PMR del transporte publico
interurbano (distinguiendo
diferentes operadores)

% vehiculos adpatados

Operadores del transporte
publico urbano

Oferta de taxi

N° de taxis (licencias) / 1.000
habitantes

Ayuntamiento

Bicicleta

Longitud total de itinerarios
ciclables urbanos distinguiendo
entre itinerarios segregados,
compartido con vehiculos
motorizados, compartido con
peatones

Km / habitante

Ayuntamiento

Oferta aparcamientos seguros

N° plazas de aparcamiento /
1.000 habitantes

Operador servicio (Bicibox)

Uso de aparcamientos
cerrados (Bicibox o similar)

N° horas de uso / 1.000
habitantes

Operador servicio (Bicibox)

Usuarios de los aparcamientos
cerrados (Bicibox o similar)

N° Usuarios / 1.000
habitantes

Operador servicio (Bicibox)

Usuarios del servicio de
bicicleta publica

N° Usuarios bici publica /
1.000 habitantes

Operador servicio bici publica
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Uso del servicio de bicicleta
publica

N° de usos de bicicleta / N°
usuarios

Operador servicio bici publica

Servicios DUM en bicicleta

Numero de empresas DUM
que operan en bicicleta o
triciclo

Operadores logisticos

Vehiculo privado motorizado

Numero de puntos de carga de
vehiculo eléctrico
(distinguiendo por tipos en su
caso)

N° puntos / 1.000 habitantes

Ayuntamiento y/o operador
puntos de carga

Uso de los puntos de carga

N° de horas de uso / 1.000
habitantes

Ayuntamiento y/u operador
puntos de carga

Oferta carsharing

N° de vehiculos de carsharing
/1.000 habitantes

Operador de carsharing

IMD (de las vias con aforos)

Media IMD

Plan de aforos del municipio -
DiBa - DTES

Aparcamiento

Oferta aparcamiento regulado
(por tipo de regulacién, verde,
azul, etc.)

N° de plazas de aparcamiento
en zona azul/habitante

Operador zona azul

Ingresos aparcamiento
regulado

Euros - ano / habitante

Operador zona azul

Oferta aparcamientos
enterrados publicos
(distinguiendo abonados /
rotacion)

N° plazas aparcamientos
enterrados/habitante

Operadores aparcamientos

Ingresos aparcamientos
enterrados publicos
(distinguiendo

Euros - ano / habitante

abonados/rotacion)

Mercancias

N° de plazas de C/D N° plazas CD/1.000 Ayuntamiento
habitantes

Uso plazas C/D N° horas de uso CD / Plazas | Ayuntamiento

CD

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.

Ceo8li Segur de Verificacio (CSV): 1015414b278fea5d1c2e Adreca de validacio: https://seuelectronica.diba.cat
Pagina 58



Diputacié
Barcelona

Estacionamiento de larga
duracion

Superficie destinada a
estacionamiento permanente
de vehiculos de mercancias

Ayuntamiento

3. Indicadores de sequimiento de las actuaciones

Tal y como se establece en el modelo de ficha de paquete de actuaciones (apartado A.5), cada
paquete de actuaciones contiene un conjunto de indicadores destinado a su evaluacién

especifica.

Estos indicadores se calcularan, al menos, antes de iniciar el paquete de actuaciones y una vez
ejecutadas y transcurrido un periodo de tiempo razonable para que las actuaciones hayan podido
incidir en el modelo de movilidad (por cada paquete de actuaciones este periodo de tiempo puede

ser diferente).

Estos indicadores seran especificos para cada PMUS y tienen como objetivo analizar el impacto
de las actuaciones implementadas.
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A.7.3. Repositorio de datos

Adicionalmente, se facilitara al adjudicatario una base de datos en formato digital para que estén
volcados todos los datos obtenidos durante la elaboracion del PMUS y asi estén disponibles para
ser utilizados a posteriori para otros estudios técnicos que pueda requerir el Ayuntamiento.

El objetivo de este repositorio es ordenar y catalogar los datos obtenidos, pero no tiene la finalidad
de proporcionar directamente indicadores de seguimiento, dado que éstos ya se han definido en
el apartado anterior y también para cada uno de los paquetes de actuaciones .
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DOCUMENTO IIl. ANEXOS

Los planes de movilidad urbana y sus revisiones deberan recoger, en su caso, los siguientes
anexos:

e Planos.

¢ Informes del proceso participativo.

e Encuestas.

e Aforos.

e Datos de accidentalidad.

¢ Reportaje fotografico.

e Modelizacion.

¢ Informes de la ATM correspondiente y/o del DTES.

e Listado de actuaciones que el Ayuntamiento tiene previsto realizar en materia de movilidad
(mas alla de las actuaciones estratégicas establecidas en este PMUS)

e Oftra documentacion de interés.

DOCUMENTO lll. RESUMEN EJECUTIVO DEL PLAN

Se redactara un documento técnico que resuma los principales datos y actuaciones del plan. Sera
un documento de uso interno para el propio Ayuntamiento.

DOCUMENTO IV. RESUMEN DIVULGATIVO DEL PLAN

Para que el PMUS se convierta en un documento facilmente inteligible para el conjunto de la
ciudadania y, a su vez, pedagdgico, sera necesario redactar un documento que explique el plan
de forma muy grafica y comprensible. Sera un documento que se utilizara como documento de
difusién del plan.

DOCUMENTO V. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

Se redactara el Estudio Ambiental Estratégico (EAE) siguiendo los criterios del documento de
alcance emitido por el Departament de Territori i Sostenibilitat.

También se incluira un documento resumen que describa la integracién ambiental en la propuesta
final del PMUS, la adecuacion del Estudio Ambiental Estratégico al documento de alcance, asi
como el resultado de las consultas realizadas y cémo éstas se han tomado en consideracion.
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ANEXO 2. ESPECIFICIDADES DE CADA LOTE
A.2.1. LOTE 1 PMUS DE SANT CUGAT DEL VALLES

A continuacién se definen las especificidades a incluir en la elaboracién del PMUS de Sant Cugat del
Vallés.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS :

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1: Directrices para la redaccion de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

¢ Inventario de la oferta de movilidad peatonal.

¢ Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas y VMP.

¢ Inventario de la oferta de movilidad para vehiculo privado.

¢ Inventario de la oferta de aparcamiento.

¢ Inventario de la oferta de movilidad para el transporte de mercancias.

¢ Inventario de puestos de transporte publico: tipos, accesibilidad, informacién, etc.

e 20 aforos automaticos de vehiculos (24h), que también permitiran obtener datos de
velocidades.

e 30 aforos manuales de vehiculos (4h).
e 400 horas de aforos de peatones, bicicletas y VMP.
e 8 puntos de encuestas origen/destino a vehiculos, con un minimo de 150 encuestas por punto.

e 4 puntos de encuestas a peatones y/o ciclistas, con un minimo de 150 encuestas por punto.

e Un minimo de 17 zonas de rotaciones de aparcamiento diurno o nocturno (muestra de 120
plazas por zona).

¢ Rotaciones de aparcamiento diurno en 3 zonas de carga y descarga.

Encuesta de movilidad residencial: la Diputacion de Barcelona proporcionara la base de datos de una
encuesta telefénica de movilidad y la empresa adjudicataria de la redaccion del PMUS sera la
encargada de realizar las tareas de explotacion estadistica y analisis adecuados.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacion y Ayuntamiento).
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Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

e Plan de movilidad urbana de Sant Cugat del Valles 2013-2023

o Estudio nueva red bus Sant Cugat e informe con alegaciones a esta
e Plan estratégico movilidad eléctrica

o Plan director de la bicicleta

e Plan seguridad vial

Otras especificidades a incluir en la redaccion del PMUS

¢ El'municipio de Sant Cugat esta trabajando en la linea de incorporar los datos proporcionados
a través de las camaras de trafico instaladas y de control de la zona de bajas emisiones, en
un sistema integrado para gestionar la movilidad en tiempo real.

¢ Durante la redaccion del PMUS, se realizaran las reuniones necesarias con el equipo técnico
del ayuntamiento que esta elaborando el sistema, asi como el intercambio de toda la
informacién que se elabore en el marco del PMUS. Se realizaran pruebas piloto del sistema 'y
sus posibilidades, de modo que el consultor debera realizar un seguimiento, asi como detectar
las principales fortalezas y debilidades de las propuestas que el ayuntamiento quiera
desarrollar.

e En el marco del PMUS, se valorara la posibilidad de elaborar un modelo de trafico dinamico,
en tiempo real, por lo que el consultor debera apoyar técnico al ayuntamiento en la valoracion
de las ventajas e inconvenientes de elaborar este modelo.

e Con los datos del trabajo de campo y los datos proporcionados de contajes y camaras
instaladas por el ayuntamiento, se construira:

a. Una matriz O/D peatonal y creacion de una arafia de intensidades peatonales del
municipio.

b. Una matriz O/D de bicicletas y VMP's y creacién de una arafia de intensidades de
bicicletas y VMP's del municipio.

c. Una matriz O/D de vehiculo privado y creacién de una arafa de intensidades de trafico
en el municipio.

e Actuaciones para la mejora de la accesibilidad y seguridad vial en los entornos escolares y
evaluacién del impacto de la movilidad por motivos estudios en el municipio:

Se estan realizando diversos proyectos con participacion ciudadana de caminos escolares y mejora
de los entornos en el municipio, pero es necesario un analisis global y valorar el impacto en la
demanda de movilidad debida a los movimientos en las escuelas (y asociada a los estudios, en
general) y estudiar qué propuestas se pueden realizar para solucionar o mitigar los déficits detectados.

e Seincorporara la perspectiva de género en todas las fases de elaboracion del PMUS:

a. Datos tomados en el trabajo de campo, segregados por género.

b. Incorporacién de la visién de género en los equipos de trabajo del PMUS.
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c. Se seguiran todas las indicaciones de la Direccién de los trabajos referentes a este
aspecto, por lo que podria generar tareas adicionales durante el proceso del PMUS,
como por ejemplo trabajo con colectivos especificos o elaboracion de informacién
especifica distinguiendo por género.

o EI PMUS analizara las conexiones en transporte publico de Sant Cugat con el resto de
municipios a partir de los datos proporcionados por los distintos operadores. Habra que
analizar el servicio actual y hacer propuestas de mejora especificas por las diferentes lineas
y acordarlas, si fuera necesario, mediante reuniones especificas con los operadores.

e Sera necesario estudiar nuevos aparcamientos disuasorios en el ambito de la nueva area
verde recientemente ampliada en el municipio.

e Se realizara un plan de comunicacién vinculado al PMUS que constara basicamente de:

a. Coordinacion y soporte al equipo de comunicacion municipal durante todo el proceso
de redaccién del PMUS.

b. Elaboracion de sintesis de la documentacion técnica del PMUS (objetivos, diagnosis,
propuestas, etc.) con un formato y disefio enfocado a comunicar de forma sencilla e
impactante a toda la ciudadania. Debera ser validado por la direccidn del estudio.

c. Creacion de un logotipo/marca del PMUS, que se utilizara durante todos los procesos
de participacién ciudadana relacionados, notas de prensa, difusién por redes sociales,
etc.

d. Elaboracion de un Clip informativo para fomentar la participacion (maximo 30").
e. Elaboracion de un video comunicativo del PMUS (maximo cinco minutos de duracion).
Todas las propuestas que se realicen en relacion con los trabajos de comunicacién del PMUS, en las

diferentes fases, necesitaran del visto bueno del Departamento de Comunicacion del ayuntamiento
de Sant Cugat del Valles.
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A.2.2. LOTE 2 PMUS DE RIPOLLET

A continuacion se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de Ripollet.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS:

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:
¢ Inventario de la oferta de movilidad peatonal (actualizacion del PMUS anterior y del Plan de
accesibilidad).
¢ Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas
¢ Inventario de la oferta de aparcamiento para bicicletas.

e Inventario de accesibilidad y seguridad vial en torno a los centros escolares de educacion
infantil y primaria.

e Inventario de puestos de ftransporte publico: tipos, accesibilidad, informacion, etc.
(Actualizacién del PMUS vy del Plan de accesibilidad).

e Inventario de la oferta de aparcamiento para vehiculos motorizados (actualizacion del anterior
PMUS).

¢ Inventario de la oferta de movilidad para el transporte de mercancias (actualizacién del anterior
PMUS).

e Control de ocupacién nocturno de aparcamiento en 6 zonas (muestra minima de 150 plazas
por zona).

e Control de rotacién diurno de aparcamiento en 6 zonas (muestra minima de 150 plazas por
zona).

e Control de rotacion de carga y descarga en 6 zonas.

¢ 15 aforos automaticos de intensidad y velocidad de vehiculos (24h).

e 15 aforos manuales de vehiculos (4h).

e 40 horas de aforos peatonales.

e 5 aforos automaticos de bicicletas y VMP

¢ 30 horas de aforos de bicicletas y VMP.

¢ Al menos 300 encuestas a peatones asociadas al proceso de participacion ciudadana.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacion y Ayuntamiento).

La Jefatura del estudio proporcionara la base de datos de una encuesta de movilidad a la empresa
adjudicataria de la redaccién del PMUS sera la encargada de realizar las tareas de explotacion
estadistica y analisis adicionales, si procede.

Otras especificidades a incluir en la redaccion del PMUS

e Actuaciones para la mejora de la accesibilidad y seguridad vial en los entornos escolares:

En base al inventario de los entornos de los centros escolares, se hara una diagnosis de las
condiciones de accesibilidad y seguridad vial, y se plantearan propuestas de mejora para solucionar
o mitigar los déficits detectados.
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Documentacion disponible para la revision y actualizaciéon del PMUS

¢ Plan de movilidad urbana sostenible de Ripollet (2015)
e Plan local de seguridad vial de Ripollet (2023)
e Plan de accesibilidad de Ripollet (2021)

e Plan de sefalizacion de orientacion urbana (2015)
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A.2. 3. LOTE 3 PMUS DE OLESA DE MONTSERRAT

A continuacién se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de Olesa de
Montserrat.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS:

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

Inventario de la oferta de movilidad peatonal.

Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas y VMP.

Inventario de la oferta de movilidad para vehiculo privado.

Inventario de la oferta de aparcamiento.

Inventario de la oferta de movilidad para el transporte de mercancias.

Inventario de puestos de transporte publico: tipos, accesibilidad, informacion, etc.
(Actualizacion del PMUS y de los planes de accesibilidad anteriores).

8 aforos automaticos de intensidad y velocidad de vehiculos (24h).
20 aforos manuales de vehiculos (4h).

40 horas de aforos peatonales, que se dividiran entre aforos primarios (12h) y secundarios (4h
o 2h).

40 horas de aforos de bicicletas y VMP, que se dividiran entre aforos primarios (12h) y
secundarios (4h o 2h).

Se realizaran encuestas (O/D, caracterizacién del viajero, habitos de movilidad y percepcion
de calidad del servicio) como minimo a una muestra de 150 usuarios del servicio de transporte
publico urbano.

Al menos 300 encuestas Origen/Destino, repartidas entre un minimo de 3 accesos al
municipio, a vehiculos.

Control de rotacion diurno de aparcamiento en 3 zonas (muestra minima de 150 plazas por
zona).

Inventario de ocupacién de aparcamiento nocturno en 5 zonas (muestra minima de 150
plazas/zona).

Control de rotacion de carga y descarga en 5 zonas.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacion y Ayuntamiento).

El Ayuntamiento proporcionara la base de datos de una encuesta telefénica de movilidad a los
residentes del municipio, junto con un informe de resultados basico, y la empresa adjudicataria de la
redaccion del PMUS sera la encargada de realizar las tareas de explotacion estadistica y analisis
adicionales, en su caso.

Otras especificidades a incluir en la redaccion del PMUS

Olesa de Montserrat es un municipio que desea implementar una ZBE (Zona de Bajas Emisiones) en
los proximos afos. El municipio dispone de camaras de control de acceso al casco antiguo que
pretenden extenderse para asegurar un buen funcionamiento de la ZBE en un futuro.
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El PMUS debera integrar la ZBE y acompafar al equipo técnico municipal en su implementacion y
posterior monitorizacién. Habra que establecer una metodologia para hacer un seguimiento y, en caso
de que la ZBE ya esté implementada en el momento de la redaccion del PMUS, debera incorporarse
un analisis especifico de su funcionamiento.

El ayuntamiento estd implementando aparcamientos disuasorios, habilitando algunas bolsas de
aparcamiento. EI PMUS debera analizar el funcionamiento actual de estos aparcamientos y realizar
propuestas de mejora respecto a: dimensionamiento, operacion y gestion y digitalizacién.

Habra que realizar una auditoria de seguridad vial de los carriles bici construidos en el municipio.

Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

e Plan de movilidad urbana sostenible, 2013

¢ Plan local de seguridad vial, 2024 — 2027

o Estudio del transporte publico urbano y TAD, 2020

e Estudio del comportamiento rotacional de vehiculos en zonas de estacionamiento, 2022

e Plan integral de sefalizacion del municipio de Olesa de Montserrat, 2019

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.
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A.2.4. LOTE 4 PMUS DE MANLLEU

A continuacion se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de Manlleu.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS :

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

1 aforo principal de peatones (12 h)

14 aforos secundarios de peatones (28 h)

1 aforo principal de bicicletas (12 h)

14 aforos secundarios de bicicletas (28 h)

10 aforos automaticos de vehiculos (24h)

10 aforos manuales de vehiculos (4 h)

Estudios de rotacién de las areas reguladas de estacionamiento (azul, naranja y verde)
Estudio de rotacion de las cargas y descargas

Nota: todos los aforos de vehiculos tendran que distinguir, al menos, entre vehiculos pesados y
el resto de vehiculos.

Para analizar la oferta de movilidad, sera necesario llevar a cabo el siguiente trabajo de campo:

Inventario de la oferta de movilidad peatonal

Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas

Inventario de la oferta de movilidad para el transporte publico
Inventario de la oferta de movilidad para el vehiculo privado

Inventario de la oferta de movilidad para el aparcamiento (incluyendo vehiculo eléctrico y carga

y descarga, asi como la oferta de aparcamiento para vehiculos pesados)

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacion y Ayuntamiento).

Otras especificidades para la redaccién del PMUS de Manlleu

Manlleu tiene actualmente, una poblacion de 20.194 habitantes, por tanto, esta obligado a realizar un
plan de movilidad urbana segun el Plan director de Movilidad 2020 — 2025. Por tanto, habra que incluir
en los trabajos a realizar en el PMUS de Manlleu, las tareas descritas en el “Documento V. Estudio
Ambiental Estratégico” y las tareas recogidas en los siguientes apartados del presente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares:

6.2. Fase 2. Diagnéstico. Redaccion del Documento Inicial Estratégico
6.3. Fase 3. Propuestas. Redaccion del Estudio Ambiental Estratégico
6.4. Fase 4. Aprobacion del PMUS. Expediente de Evaluacién Ambiental

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.
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Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

Plan de movilidad de Manlleu, redactado por la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona

(2007)

Estudio de evaluacién de la movilidad generada - POUM (2021)
Plan Local de Seguridad Vial de Manlleu (2022)

Proyecto de la ctra. de la Gleva (Diputacion de Barcelona) (2022)

Plan Director de las Vias Ciclistas Interurbanas en la Plana de Vic (Consejo Comarcal)
(2021)

Propuesta de estudio de rotonda en el Ps. San Juan - C. Puigpardines
Obras de ampliacién del poligono Coromina Nord (en ejecucion actualmente)
Urbanizacion de la Ronda Nord (vinculada al trafico de paso de los vehiculos pesados)

Plan de implantacion de la Zona de Bajas Emisiones (12 fase en la que se trata, sobre
todo, los itinerarios de paso del trafico de vehiculos pesados)

Plan Zonal de la Red de Carreteras Locales (Diputacion de Barcelona) (2020)
Estudio de movilidad de Osona (Consejo Comarcal de Osona) (2021)

Estudio de viabilidad por la implantacion de una terminal ferroviaria de mercancias en
Manlleu (2020)

Informe de coyuntura econémica de Manlleu (2023)

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.
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A.2.5. LOTE 5 PMUS DE CALELLA

A continuacion se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de Calella.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS:

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

¢ Inventario de la oferta de movilidad peatonal

¢ Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas

¢ Inventario de la oferta de movilidad para el transporte publico
¢ Inventario de la oferta de movilidad para el vehiculo privado

¢ Inventario de la oferta de aparcamiento, incluyendo la oferta de puntos de recarga de vehiculo
eléctrico y puntos de carga y descarga

¢ 1 aforo de peatones principal

¢ 10 aforos de peatones secundarios

¢ 1 aforo de bicicletas principal

¢ 10 aforos de bicicletas secundarios

e 9 aforos automaticos de vehiculos (24h)

e 9 aforos manuales de vehiculos (4 h)

o Estudio de rotacion de estacionamiento en las zonas reguladas como zona azul
o Estudio de rotacién y cumplimiento de las zonas de carga y descarga

e 2 zonas de estudio de ocupacién nocturna del estacionamiento.

o Estudio de rotacién y ocupacion en las zonas de estacionamiento de la playa (tanto oficiales
como irregulares)

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacion y Ayuntamiento).

Hay que tener en cuenta que uno de los aspectos que se quiere estudiar en el caso de Calella es la
movilidad y el estacionamiento en el entorno de la playa, por tanto, una parte del trabajo de campo
descrito anteriormente debera realizarse en periodo estival.

Otras especificidades a incluir en la redaccion del PMUS

¢ Aunque el municipio de Calella no alcanza los 20.000 habitantes, umbral en el que se ubica
la obligatoriedad de realizacién del PMUS (la cifra oficial es de 19.762), se prevé que en el
momento en que se apruebe el PMUS la poblacién ya sera superior a 20.000 habitantes v,
por tanto, se quiere tratar a este PMUS como si ya fuera de obligada realizacion. Esto implica
que habra que llevar a cabo los trabajos y procedimientos de evaluacion ambientales previstos
en este pliego, concretamente en el “Documento V. Estudio Ambiental Estratégico” y las tareas
recogidas en los apartados siguientes del presente Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares:
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6.2. Fase 2. Diagnéstico. Redaccion del Documento Inicial Estratégico

6.3. Fase 3. Propuestas. Redaccion del Estudio Ambiental Estratégico
6.4. Fase 4. Aprobacion del PMUS. Expediente de Evaluacion Ambiental

e El municipio cuenta con una amplia red de camaras de control del trafico, en concreto 12
camaras de lectura de matriculas y 5 camaras de control de trafico. Sera objeto de este plan
de movilidad utilizar y gestionar la informacién aportada por estas camaras y enriquecer el
diagnostico de movilidad del municipio.

o EI PMUS debera analizar de forma especifica las conexiones de movilidad con el municipio
de vecino de Pineda de Mar, con quien se comparte la trama viaria.

Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

e Estudio de movilidad urbana de Calella (2012)

e Plan Local de Seguridad Vial (2012)

¢ Proyecto de transformacion de la N-Il (estudios previos)

¢ Proyecto de movilidad en bicicleta vinculados al turismo (estudios previos)

¢ POUM (2005) con modificaciones posteriores
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A.2. 6. LOTE 6 PMUS DE VALLIRANA

A continuacion se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de Vallirana.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS :

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

¢ Inventario de la oferta de movilidad peatonal.

¢ Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas.

¢ Inventario de la accesibilidad en las paradas de transporte publico
¢ Inventario de la oferta de movilidad para vehiculo privado.

¢ Inventario de la oferta de aparcamiento, incluyendo la oferta de puntos de recarga de vehiculo
eléctrico y puntos de carga y descarga

o 2 aforos de peatones principales

¢ 6 aforos de peatones secundarios

o 2 aforos de bicicletas y VMP principales

e 6 aforos de bicicletas y VMP secundarios

e 3 aforos automaticos de intensidad y velocidad de vehiculos (24h)

¢ 10 aforos manuales de vehiculos (4 h)

e Control de rotacion diurno de aparcamiento en 6 zonas (muestra minima de 150 plazas por
zona).

¢ Control de rotacién de carga y descarga en 6 zonas.
e Al menos 200 encuestas a peatones asociadas al proceso de participacion ciudadana.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacién y Ayuntamiento).

Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

o Estudio para la mejora de la movilidad en Vallirana (2017)
¢ Plan local de seguridad vial de Vallirana (2019)
¢ Plan de accesibilidad de Vallirana (2016)

e Plan de desarrollo de la red publica de puntos de recarga de vehiculos eléctricos de
Vallirana (2022)
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A.2.7. LOTE 7 PMUS DE CALDES DE MONTBUI

A continuacion se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de Caldes de
Montbui.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS :

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

¢ Inventario de la oferta de movilidad peatonal.

¢ Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas

¢ Inventario de la oferta de movilidad para el transporte publico
¢ Inventario de la oferta de movilidad para el vehiculo privado

¢ Inventario de la oferta de aparcamiento, incluyendo oferta de puntos de recarga para vehiculos
eléctricos y plazas de carga y descarga.

¢ 1 aforo de peatones principal

¢ 10 aforos de peatones secundarios

¢ 1 aforo de bicicletas principal

e 10 aforos de bicicletas secundarios

o 9 aforos automaticos de vehiculos (24h)
¢ 9 aforos manuales de vehiculos (4 h)

o Estudio de rotacién de estacionamiento en las zonas reguladas como zona azul y bolsas de
aparcamiento periféricos en el centro urbano.

o Estudio de rotacion y cumplimiento de las zonas de carga y descarga

e 1 zonas de estudio de ocupacién nocturna del estacionamiento.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacién y Ayuntamiento).

Otras especificidades para la redaccion del PMUS de Caldes de Montbui

Dado que no es obligatorio la realizacién del procedimiento de evaluacion ambiental para el PMUS
de Caldes de Montbui, no seran objeto de este contrato la elaboracion del “Documento V. Estudio
Ambiental Estratégico” ni las tareas recogidas en los siguientes apartados del presente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares:

6.2. Fase 2. Diagnostico. Redaccion del Documento Inicial Estratégico
6.3. Fase 3. Propuestas. Redaccion del Estudio Ambiental Estratégico
6.4. Fase 4. Aprobacion del PMUS. Expediente de Evaluacion Ambiental

Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

e Estudio de movilidad de Caldes de Montbui (2016)

¢ Plan de accesibilidad (prevision de realizacion en paralelo con el plan de movilidad)

Document signat electronicament. Firmes valides. Es copia auténtica de I'original electronic.
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e Marchas exploratorias en perspectiva de género (2023)

¢ Red de itinerarios seguros de acceso a pie y en bicicleta a los PAE de la Riera de Caldes
(2023)

¢ Plan local de seguridad vial de Caldes de Montbui (2020)
¢ Proyecto constructivo corredor BRCAT vy via ciclista en la C-59 (2023)
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A.2.8. LOTE 8 PMUS DE LA LLAGOSTA

A continuacion se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de La Llagosta.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS :

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

¢ Inventario de la oferta de movilidad peatonal.

¢ Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas.

¢ Inventario de la accesibilidad en las paradas de transporte publico
¢ Inventario de la oferta de movilidad para vehiculo privado.

¢ Inventario de la oferta de aparcamiento, incluyendo la oferta de puntos de recarga de vehiculo
eléctrico y puntos de carga y descarga

e Inventario de accesibilidad y seguridad vial en torno a los centros escolares de educacion
infantil y primaria.

o 2 aforos de peatones principales

¢ 6 aforos de peatones secundarios

o 2 aforos de bicicletas y VMP principales

e 6 aforos de bicicletas y VMP secundarios

o 5 aforos automaticos de intensidad y velocidad de vehiculos (24h)

e 5 aforos manuales de vehiculos (4 h)

e Control de rotacion diurno de aparcamiento en 2 zonas (muestra minima de 150 plazas por
zona).

¢ Control de rotacién de carga y descarga en 2 zonas.
e Al menos 200 encuestas a peatones asociadas al proceso de participacion ciudadana.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacién y Ayuntamiento).

Otras especificidades a incluir en la redaccion del PMUS

o Actuaciones para la mejora de la accesibilidad y seguridad vial en los entornos escolares:

En base al inventario de los entornos de los centros escolares, se hara una diagnosis de las
condiciones de accesibilidad y seguridad vial, y se plantearan propuestas de mejora para solucionar
o mitigar los déficits detectados.

Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

¢ Plan de movilidad de la Llagosta (2008)

¢ Plan local de seguridad vial de la Llagosta (2015)
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A.2.9. LOTE 9 PMUS DE CASTELLBISBAL

A continuacion se definen las especificidades a incluir en la elaboracion del PMUS de Castellbisbal.

Definicion del trabajo de campo a realizar en el PMUS :

Las tareas de trabajo de campo tendran que realizarse de acuerdo con los criterios descritos en el
anexo 1.

Los trabajos de campo minimos a realizar seran los siguientes:

Inventario de la oferta de movilidad peatonal.

Inventario de la oferta de movilidad para bicicletas

Inventario de la oferta de movilidad para el transporte publico
Inventario de la oferta de movilidad para el vehiculo privado
Inventario de la oferta de aparcamiento

Inventario de la oferta de movilidad para el transporte de mercancias

Inventario de los principales itinerarios de acceso para el conjunto de modos de transporte en
torno a los centros escolares (actualizacion del estudio de caminos escolares). El inventario
debera permitir realizar una diagnosis de las condiciones de accesibilidad y seguridad vial de
los diferentes itinerarios en los entornos escolares.

10 aforos principales de peatones, bicicletas y VMP
6 aforos automaticos de trafico motorizado con clasificacion por tipos de vehiculos (24h)

22 aforos direccionales en intersecciones de trafico con clasificacion por tipos de vehiculos
(4h)

Al menos 150 encuestas a usuarios/as en las principales estaciones de tren y autobus.

Al menos 50 encuestas a peatones durante una jornada. En una determinada zona del
municipio.

Al menos 50 encuestas a ciclistas durante una jornada en una zona determinada del
municipio.

Contajes sube/baja en diferentes expediciones de servicio de bus durante una jornada.

Rotacién de aparcamiento diurno y nocturno para estimar la demanda en 3 zonas a definir por
la jefatura del estudio.

Rotacion de 3 zonas de aparcamiento de carga y descarga durante una jornada a definir por
la jefatura del estudio.

La empresa adjudicataria, antes de iniciar el trabajo de campo, debera presentar una propuesta de
las tareas concretas a realizar, cuantificada y programada en el tiempo, justificando los objetivos que
se quieren alcanzar y que debera ser validada por la Direccion del PMUS (Diputacion y Ayuntamiento).

Otras especificidades para la redaccion del PMUS de Castellbisbal

Analisis detallado del nuevo servicio de bus urbano que se prevé entre en funcionamiento
durante 2024. Valoracion de los usuarios mediante encuestas, cuantificacion de la
demanda en las lineas activas mediante contajes sube-baja, y evaluacién de la
infraestructura (paradas y calles) en cuanto a accesibilidad, estado de mantenimiento y
seguridad, aparte de los requerimientos propios del pliego.
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o Actualizacion del estudio de caminos escolares mediante encuestas online a los alumnos,
revision de los posibles conflictos de movilidad relacionados y propuestas concretas de
promocion del proyecto y de la movilidad activa escolar.

¢ Analisis especifico de la zona pacificada desde el punto de vista de la relacién comercio —
movilidad mediante encuestas a los residentes.

Documentacion disponible para la revision y actualizacion del PMUS

e Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2016-2021-DIBA/AMB (2016).

¢ Plan estratégico de la Bicicleta-DIBA (2020).

e Plan Local de Seguridad Vial - Servicio Catalan de Trafico (2020).

o Estudio de seguridad vial del Polo. Ind. Conde de Sert - Servicio Catalan de Trafico (2022).
¢ Plan de Accesibilidad Municipal de Espacios Publicos (2016), Revisién en redaccion.

e Estudio Camino Escolar (2014).
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ANEXO 3. PAUTAS DE CONFECCION

Toda la documentacion elaborada en el marco de la redaccion de los trabajos sera integramente en
catalan y en el formato acordado por la direccién del PMUS. Por tanto, todas las entregas parciales,
toda la informacién generada y expuesta en las reuniones y el documento final seran elaborados
integramente en catalan.

El formato del documento del documento final sera en. Un volumen encuadernado no excedera de
150 hojas. El plan o estudio se entregara dentro de una o varias carpetas que dispondran en su frontal
y lomo de etiquetas. Todo se adaptara a los modelos definidos por la Diputacio.

Las hojas deben ir impresas a doble cara. En cada una de las caras figurara:

Una cabecera diferenciada por paginas impares y pares:

o Paginas impares: Identificacion del plan o estudio situada en el margen interior de la pagina y
el numero de pagina en el margen exterior.

o Paginas pares: Identificacion del documento en el que esté incluida la pagina situada en el
margen interior de la pagina y el nUmero de pagina en el margen exterior.

Un pie de pagina con el numero de pagina situado en el margen exterior
No hay que abusar de tipos de letra diferentes y utilizar un codigo tipografico consistente a lo largo de
todo el documento. El formato del tipo letra del cuerpo del texto sera Arial de 11 puntos, el margen

interior de 25 mm, el exterior de 17,5 mm, los margenes superior e inferior de 25 mm y una separacion
de 1 espacio ( valor constante) entre lineas.

Estructura del PMUS

El PMUS se estructurara en cinco documentos:
Memoria (I).

Anexos (Il).

Resumen ejecutivo del plan (lII).

Resumen divulgativo del plan (IV).

Estudio ambiental estratégico (VI).
Los planos se presentaran en un anexo separado del resto.

Estructura de los documentos

Cubierta. Seguira el modelo editado por la Diputacié. Los datos que deben hacerse constar son el
titulo del plan o estudio, el num. de documento, el autor y la Direccién,.

Créditos. Relacion de personas, entidades y empresas que han intervenido en la elaboracion del plan.

indice. En él deben constar los titulos de las principales subdivisiones del documento junto con el
nuamero de las paginas en las que aparecen.

Nucleo. El ndcleo del documento debe dividirse en los capitulos homogéneos numerados
establecidos en el documento de directrices para la redaccion de los estudios y planes de movilidad.
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Numeracion de capitulos y anexos

El nudcleo del documento se divide en capitulos numerados, y éstos en apartados y subapartados
numerados. No se recomiendan mas subdivisiones, excepto por numerar componentes de listas. En
los documentos, la humeracion de capitulos, apartados y subapartados debe realizarse segun el
esquema que se muestra en el ejemplo y los titulos deben reflejar claramente la jerarquia numérica
empleada. En ese sentido, los apartados se ajustaran a las directrices de redaccion de los planes.
Ejemplo:

Capitulo (mayuscula, negrita, 16 puntos): 6. DIAGNOSIS PARTICIPADA DE LA MOVILIDAD

Apartado (negrita, 14 puntos): 6.1. Diagndstico de la situacion actual

Subapartado (negrita, 12 puntos): 6.1.1. Movilidad a pie

Para los anexos:

Capitulo (Arial, negrita, 16 puntos): C. AFOROS

Figuras y tablas

Se entiende por figura cualquier fotografia, grafico o croquis que se incluya en el documento y que
ayude a su mejor comprension. Cada figura debe ir acompafiada de una breve leyenda descriptiva.
En su caso, se indicara la fuente de donde se haya quitado la informacién. Cada figura debe
numerarse de forma consecutiva por capitulo. Su numero se designara con el nimero de capitulo,
seguido de un punto y del nimero de orden de la figura en el capitulo.

Las tablas deberian estar organizadas cuidadosamente para hacer mas clara la exposicién en el texto.
Si no se citan en el texto no deben incluirse en el cuerpo del documento y, si se considera que son de
utilidad, pueden incluirse como material suplementario en un anexo. Cada tabla debe numerarse de
forma consecutiva por capitulo y de forma independiente a la numeracién de las figuras. Su nimero
se designara por el nimero del capitulo, seguido de un punto y del numero de orden de la tabla en el
capitulo.

Plantillas

La Diputacién pone a disposicion de los consultores plantillas con el objetivo de facilitar el trabajo de
confeccioén de los diferentes documentos pero, en ningun caso, éstas deben limitar su creatividad.
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9. REMISION GENERICA

En cuanto al resto de aspectos especificos relacionados con la prestacion de los servicios y no
detallados en el presente Pliego de prescripciones técnicas, sera de aplicacion lo que establece el
Pliego de prescripciones administrativas del expediente en lo que pueda hacer referencia, asi como
el resto de la normativa aplicable a ese tipo de contrato.

DILIGENCIA para hacer constar que el texto que antecede es traduccion al castellano de Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares aplicables al contrato de Redaccién de los Planes de
Movilidad Urbana Sostenible del CSA-2023 EN 9 LOTES, aprobado por decreto del presidente
delegado y por el diputado delegado del Area d’Infraestructures i Territori de esta Diputacién en
fecha 18 de julio de 2024. En caso de discrepancia entre dicho Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares en catalan y esta traduccion al castellano, prevalecera el primero.

Barcelona,

Documento firmado electronicamente

Hugo Moreno Moreno Jefe de la Oficina Técnica de Movilidad y Seguridad Vial Local Visto bueno
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