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DADES DE L'HELIPORT PARC TAULI

UTM 31 N (ETRS89) | GEOGRAFIQUES (WGS84)
X (m) Y (m) Latitud (N) Longitud (E)
HRP g 425.672,5 4.601.103,6 41° 33 29,3" | 002° 06’ 31,2"
Punt de referencia
TLOF o 1 ” o 1 n
; : Sy s 425.672,5 4.601.103,6 41° 33 29,3 002° 06’ 31,2
Area de presa de contacte i elevacio inicial
\ FATO 4256725 | 46011036 | 41°33293" | 002°06 312’
Area d’aproximacio6 final i enlairament B R ’ ’

GENERALITATS

Tipus d’heliport Superficie Temperatura de I'heliport 30,9 °C

Tipus d'utilitzacié Restringit especialitzat  Elevacié de I'heliport 204,5 m AMSL

Tipus d'establiment Permanent Altura de I'heliport NA

PARAMETRES DE DISSENY

Longitud maxima D=13,65n Classe de performance PC1

Diametre de rotor R=11,0m Horari d'operacio H24

Massa max. enlairament MTOM = 7.000 kg Tipus d’operacié VFR

CARACTERISTIQUES FiSIQUES

FATO 20,0 m (formigd) Llocs d'estacionament 2

TLOF 20,0 m (formigd) Carrers de rodatge 2

ASO (no portant) 38,9 m (NA) Altres Hangar

TRAJECTORIES Geografica Magnética
Enlairament 002° 00’ 00" 000° 01’ 00”

Nord Aterratge 182° 00’ 00" 180° 01’ 00”
Enlairament 069° 00’ 00 067° 01’ 00”

st Aterratge 249° 00’ 00 247° 01’ 00”
Enlairament 182° 00’ 00" 180° 01’ 00”

Sud Aterratge 002° 00’ 00" 000° 01’ 00”
Enlairament 262° 00' 00" 260° 01’ 00”

Oest
Aterratge 082° 00’ 00" 080° 01’ 00”

AJUDES VISUALS

= |ndicador de la direcci6 del vent il-luminat x2

Indicador visual de pendent d’aproximacio (HAPI) x2

= Senyal d’identificacio d’heliport hospitalari

Llums de perimetre i d'il-luminacié de TLOF

= Senyal de TLOF

Far d’heliport

= Senyal i llums de guia d'alineacié de trajectoria de vol

Abalisament d’'obstacles

OBSTACLES | PUNTS ELEVATS PROPERS

= Complex hospitalari

Bloc d’habitatges de la zona

= Fanals i senyals

Altres elements (arbres, mur, barana, etc.)
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1 INTRODUCCIO

L'Hospital Parc Tauli de Sabadell disposa actualment d'un heliport de superficie ubicat als
terrenys annexes al complex hospitalari que dona cabuda als serveis médics d’emergéncies
en helicopter (HEMS?, per les seves sigles en anglés).

Actualment, és la base d'operacions del Sistema d’Emergéncies Médiques (SEM?2) a
Barcelona, aixi com també el recolzament de les activitats dels mitjans aeris dels diversos
serveis d'assisténcia a I'area de la provincia de Barcelona, i concretament a les comarques
del Vallés. Les operacions que es duen a terme en I'heliport son de classe de performance
1, permetent aixi optimitzar la capacitat operativa de I'hospital.

Si bé la ubicacié de I'heliport quant a proximitat a I’'hospital és correcte, la construccié d’'una
nova edificacio polivalent en el complex hospitalari destinada originalment als ingressats
amb simptomatologia derivada de la COVID-19, esdevé una afectacio a l'operativa de
I'heliport. A més, I'equipament ja instal-lat, tot i ser normatiu, és obsolet degut a la seva
antiguitat. D’'igual manera, també s’esta planificant una possible ampliacié de la zona de
descans de les tripulacions.

Per aquests motius, juntament amb un futur canvi normatiu, I'heliport PARC TAULI de
I'Hospital Parc Tauli de Sabadell necessita una série d’actuacions.

En aquest context, el present document es correspon amb el PROJECTE EXECUTIU DE
L’HELIPORT, elaborat per la consultora aeronautica especialitzada iTOR MARTIN.

' Helicopter Emergency Medical Service.
2 Sistema d’Emergéncies Médiques.
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2 MEMORIA DESCRIPTIVA | JUSTIFICATIVA
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2.2.1 Emplacament de I’heliport

L’heliport PARC TAULI és un heliport de superficie, emplacat als terrenys adjacents de
I'Edifici Tauli, al complex hospitalari, a una altitud de 204,5 metres (671 peus) sobre el nivell
mitja del mar (AMSL3, per les seves sigles en anglés). El complex hospitalari, i per tant
I'heliport, estan situats a la ciutat de Sabadell, pertanyent a la comarca del Vallés Occidental

(provincia de Barcelona).
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Figura 1. Ubicacio de I'heliport PARC TAULI

Les coordenades de I'emplacament de I'heliport PARC TAULI, corresponents al Punt de
Referéncia de I'Heliport (HRP#, per les seves sigles en anglés), son les detallades a

continuacio.

Punto de referéncia
(HRP)

UTM 31N (ETRS89) Geografiques (WGS84)

X (m) Y (m) Latitud Longitud

425.672,5 4.601.103,6 41°33'29,3"N 002° 06'31.2"E

Taula 1. Coordenades del Punt de Referéncia de I'heliport PARC TAULI

A continuacio, a les seguents figures, es mostra la situaci¢ i emplacament de I'heliport.

3 Above mean sea level.

4 Heliport Reference Point.
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Topografia: Instituto Geografico Nacional (IGN).
Figura 2. Situacié de I'heliport PARC TAULI

Ortofoto: Instituto Geografico Nacional (IGN).

Figura 3. Emplacament de I'heliport PARC TAULI
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2.2.2 Estat actual previ a les obres de I’heliport

A nivell local, I'heliport PARC TAULI es troba a la periféria del municipi de Sabadell, al barri
de la Creu Alta. Concretament s’'ubica al nord-est del carrer Vidal. Dins del complex
hospitalari, I'heliport es troba ubicat als terrenys adjacents no oberts al public, adjunt a la
zona d’estacionament de vehicles i proper a I'Edifici Tauli i 'Edifici d’'Urgéncies.

Es tracta d’un heliport de superficie, de geometria circular de 13,1 metres de diametre amb
dos llocs d’estacionament de 15,7 metres de diametre el primer i de 14,6 metres el segon.
També, la plataforma heliportuaria disposa del senyal de I'area de presa de contacte i
elevacio6 inicial (TLOF?®, per les seves sigles en anglés) i d’'identificacid d’heliport hospitalari,
aixi com de far de I'heliport i de dos indicadors de la direcci¢ de vent, un en superficie antic i
practicament en desus i 'altre en la coberta de I'edifici.

Draltra banda, I'heliport disposa d'un sistema d’il-luminacioé i abalisament obsolet degut a
I'antiguitat dels equips. El sistema esta format, entre altres, per llums de perimetre de TLOF;
indicador visual de pendent d’aproximacio tipus APAPI® i reflectors de la TLOF, on aquests
dos ultims son obstacles, ja que no son frangibles i son molt proxims amb el centre de la
plataforma heliportuaria. A més, aquest sistema no disposa d’'un SAI’ el qual garanteixi un
temps de commutacio immediat.

Aixi mateix, el sistema d’extincié d’'incendis actual no cobreix el minims normatius per fer
front a les emergencies que poguessin tenir lloc a I'heliport.

Figura 4. Camp de vol actual (previ a obres) de I'heliport PARC TAULI.

5 Touchdown and Lift-Off area.
6 Sistema d'Alimentacié Ininterrompuda.
7 Abbreviated Precision Approach Path Indicator.
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2.2.3 Normativa de referéncia

NORMATIVA AERONAUTICA APLICABLE

La normativa de referéncia actualment vigent meés important, tant autonoma com estatal, que
s’ha seguit per al desenvolupament d'aquest projecte és:

= Llei 14/2009, de 22 de juliol, daeroports, heliports i altres infraestructures
aeroportuaries en I'ambit de Catalunya, que fixa la documentacié i els tramits
necessaris per autoritzar heliports a Catalunya.

= Reial decret 1070/2015, de 27 de novembre, per al qual s’aproven les normes
técniques de seguretat operacional d'aerodroms d’us restringit i es modifica el Reial
decret 1189/2011, de 19 d'agost, pel qual es regula el procediment d’emissio dels
informes previs al plantejament d’infraestructures aeronautiques, establiment,
modificacio i obertura al transit d’aerodroms autonomics, i 'Ordre de 24 d’abril de
1986, per la qual es regula el vol en ultralleuger.

= Reial decret 1189/2011, de 19 d'agost, que regula l'obtencié del Certificat de
Compatibilitat amb I'Espai Aeri circumdant, aixi com la seva validesa per autoritzar
infraestructures heliportuaries tant eventuals com permanents.

Aquest reial decret fixa la necessitat d'una autoritzacié de compatibilitat de I'espai
aeri de 'emplacament de I'heliport, i ha de ser aprovat per la Comision Interministerial
Defensa-Fomento (CIDEFQO) que es reuneix periodicament diverses vegades 'any.

= Reial decret 217/2014, de 28 de marg, pel qual es modifica el Reial Decret 862/2009,
de 14 de maig, pel qual s'aproven les normes técniques de disseny i operacio
d'aerodroms d’us public i el Reglament de certificacié i verificacié d’aeroports i altres
aerdodroms d’'us public, i el Reial Decret 1133/2010, de 10 de setembre, pel qual es
regula la provisio del servei d’'informacio de vol d'aerodroms (AFIS).

Aquest reial decret permet flexibilitzar I'us d’aerodroms publics, si bé introdueix una
nova definici6 d“us public” i emfatitza la necessitat de realitzar operacions de
transport comercial, de passatgers, mercaderies i correu, els aerotaxis, en aquests
d'aerodroms, deixant la resta dels aerddroms amb la consideracio d’us restringit.

= Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental d’infraestructures.

= Pla Director daeroports, aerodroms i heliports de Catalunya 2007-2012, aprovat per
resolucio del titular del departament de transports amb data de 5 de desembre de
2007.

= Decret 248/2000, de 24 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 11/1998,
d’heliports.

= Reglament Europeu (UE) num. 965/2012 de la Comissio de 5 d’octubre de 2012, pel
qual s’estableixen requisits técnics i procediments administratius en relaci6 amb les
operacions aeéries en virtut del Reglament (CE) num. 216/2008 del Parlament
Europeu i del Consell.
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D’altra banda, també s’ha seguit la normativa i recomanacions de referéncia en matéria
d’heliports del seguents documents, pertanyents a organismes mundials de regulacio
d'aquest sector:

= Annex 14 de 'OACI, Volum II, Edicioé 5 (juliol 2020) d'Heliports
= Annex 14 de 'OACI, Volum I, Edicio 9 (juliol 2022) d’Aerdodroms.
= Manual d'Heliports Doc 9261-AN/903 de 'OACI.

= Manual de Disseny d’Heliports AC Heliport Design 150/5390-2D de la FAA (Federal
Aviation Administration) dels Estats Units d’America, de 5 de gener de 2023.

= Manuals de vol dels helicopters EC135/H135 i EC145/H145.

NORMATIVA D’OBRA CIVIL APLICABLE

La normativa técnica general d’edificacié que s’ha seguit per al desenvolupament d’aquest
projecte es presenta a continuacio.

Aspectes generals
= Ley 38/1999, de 5 de novembre, de Ordenacién de la Edificacion (LOE).

= Codigo Técnico de la Edificacion (CTE), aprovat pel Reial Decret 314/2006, de 17 de
marg.

= Reial Decret 1371/2007, de 19 d'octubre, pel qual s’aprova el document basic “DB-HR
Proteccidn frente al ruido” del Cédigo Técnico de la Edificacion i es modifica el Reial
Decret 314/2006, de 17 de marg, pel qual s’aprova el Codigo Técnico de la Edificacion.

= Correccio d'errors i errades del Reial Decret 314/2006, de 17 de marg, pel qual
s'aprova el Codigo Técnico de la Edificacion.

» Reial Decret 173/2010, de 19 de febrer, pel qual es modifica el Cddigo Téncico de la
Edificacion, aprovat pel Reial Decret 314/2006, de 17 de mar¢, en matéria
d’accessibilitat i no discriminacié de les persones amb discapacitat.

= Reial Decret 410/2010, de 31 de marg, pel qual es desenvolupen els requisits exigibles
a les entitats de control de qualitat de I'edificacio i als laboratoris d’assaigs pel control
de qualitat de I'edificacio, per I'exercici de la seva activitat.

= Senténcia de 4 de maig de 2010, de la Sala Tercera del TS, pel qual es declara la
nul-litat de l'article 2.7 del Reial Decret 314/2006, de 17 de marg, pel qual s’aprova el
Cddigo Técnico de la Edificacion, aixi com la definicid del paragraf segon d’us
administratiu i la definici6 completa d'us publica concurréncia, contingudes en el
document Sl del mencionat Codi Tecnic.

» Reial Decret 732/2019, de 20 de desembre, pel qual es modifica el Cédigo Técnico de
la Edificacién, aprovat pel Reial Decret 314/2006, de 17 de marg.

» Reial Decret 450/2022, de 14 de juny, pel qual es modifica el Cédigo Técnico de la
Edificacion, aprovat pel Reial Decret 314/2006, de 17 de marg.
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Orden VIV/984/2009, de 15 d'abril, pel qual es modifiquen determinats documents
basics del Cddigo Técnico de la Edificacion, aprovats pel Reial Decret 314/2006, de 17
de marg, i el Reial Decret 1371/2007, de 19 d’octubre.

Ley 8/2013, de 26 de juny, de rehabilitacio, regeneracio i renovacié urbanes

Orden FOM/1635/2013, de 10 de setembre, pel qual s’actualitza el Document Basic
DB-HE “Ahorro de energia”, del Cddigo Técnico de la Edificacion, aprovat pel Reial
Decret 314/2006.

Orden FOM/588/2017, de 15 de juny, pel qual es modifiquen el Document Basic DB-
HE “Ahorro de energia” i el Document Basic DB-HS “Salubridad”, del Cédigo Técnico
de la Edificacion, aprovat pel Reial Decret 314/2006, de 17 de marg.

Reglament (UE) 305/2011, de 9 de marg, pel qual s’estableixen condicions
harmonitzades per la comercialitzacio de productes de construccio i es deroga la
Directiva 89/106/CEE del Consell.

Decret 462/1971, d’11 de marg, pel qual es dicten normes sobre la redaccié de
projectes i la direccio d'obres d’edificacio.

Orden de 9 de juny de 1971, pel que es dicten normes sobre el Libro de Ordenes y
Asistencias en las obras de edificacion.

Accessibilitat

Reial Decret 505/2007, de 20 d'abril, pel que s’aproven les condicions basiques
d'accessibilitat i no discriminacid6 de les persones amb discapacitat per l'accés i
utilitzacié dels espais publics urbanitzats i edificacions.

Ley 13/2014, de 30 d'octubre, d’accessibilitat..

Decret 135/1995, Codi d'accessibilitat de Catalunya, de desplegament de la Llei
20/1991.

Seguretat en cas d’incendi

Llei 3/2010, del 18 de febrer, de prevencio i seguretat en matéria d'incendis en
establiments, activitats, infraestructures i edificis.

Ordre INT/324/2012, d’11 d'octubre, per la qual s’aproven les instruccions técniques
complementaries generiques de prevencié i seguretat en matéria dincendis en
establiments, activitats, infraestructures i edificis.

Salubritat

Decret 21/2006, de 14 de febrer, pel que es regula I'adopcio de criteris ambientals i
d’ecoeficiencia en els edificis.

Decret 111/2009, de 14 de juliol, de modificacié del Decret 31/2006, de 14 de febrer,
pel qual es regula I'adopcio6 de criteris ambientals i d’ecoeficiéncia en els edificis.
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Sistemes estructurals

NCSE-02 Norma de Construccion Sismorresistente. Parte general y edificacion,
aprovada pel Reial Decret 997/2002, de 27 de setembre.

EHE-08 Instruccion de Hormigdn Estructural, aprovada pel Reial Decret 1247/2008, de
18 de juliol.

EAE Instruccion de Acero Estructural, aprovada pel Reial Decret 751/011, de 27 de
maig.

Norma reglamentaria NRE-AEOR-93, sobre accions a I'edificacio en les obres de
rehabilitacié estructural dels sostres d’edificis d’habitatges, aprovada per I'Ordre de 18
de gener de 1994.

Control de qualitat

Reial Decret 842/2013, de 31 d'octubre, pel qual s’aprova la classificacio dels
productes de construccio i dels elements constructius en funcio de les seves propietats
de reaccio i de resistencia enfront al foc.

UC-85 Recomanacions sobre I'us de cendres volants en el formigo, aprovades per
I'Ordre de 12 d'abril de 1985.

RC-16 Instruccio per la recepci¢ de ciments, aprovada pel Reial Decret 256/2016, de
10 de juny.

Reglament del 22 de juny de 1998, pel qual s’aproven els criteris d’utilitzacio en I'obra
publica de determinats productes utilitzats en I'edificacio.

Gestio de residus de construccio i enderrocs

Reial Decret 105/2008, d'1 de febrer, pel qual es regula la produccio i gestio dels
residus de construccioé i demolicio.

Reial Decret 210/2018, de 6 d'abril, pel qual s'aprova el Programa de Prevencio i
Gestio de Residus i Recursos de Catalunya (PRECAT20).

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrer, pel qual es publiquen les operacions de
valoritzacio i eliminacio de residus i la llista europea de residus.

Ley 22/2011, de 28 de juliol, de residus i sols contaminats.

Orden APM/1007/2017, de 10 d’octubre, sobre normes generals de valoritzacio de
materials naturals excavats per la seva utilitzacio en operacions de reblert i obres
diferents a aquelles en les que es van generar.

Decret Legislatiu 1/2009, de 21 de juliol, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei
reguladora de residus.

Decret 89/2010, de 29 de juny, pel qual s'aprova el Programa de gestié de residus de
la construccié de Catalunya (PROGROC), es regula la produccio i gestié dels residus
de la construccié i demolicio, i el canon sobre la deposicio controlada dels residus de
la construccio.
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2.3 DESCRIPCIO DEL PROJECTE

L’heliport PARC TAULI es concep com una instal-lacié heliportuaria de caracter permanent,
de titularitat privada i d'us restringit especialitzat. Esta previst el seu us principal per al
trasllat amb helicopter de malalts i accidentats en situacions d’emergéncies sanitaries
(HEMS) i s’estableix que les condicions d'us de I'heliport siguin sota normes de vol visual
(VFRE, per les seves sigles en anglés), tant en horari diiirn com en horari nocturn (H24).

L'heliport consta d’'una plataforma circular, i de superficie ubicada en els terrenys
a*djacents a la zona d’estacionament de vehicles i proxima a l'edifici Tauli i la zona
d'urgéncies del complex hospitalari. La plataforma consta d’'una area d’aproximacio final i
enlairament (FATO?, per les seves sigles en anglés) de forma circular, que conté la zona de
presa de contacte i elevacio inicial (TLOF'0, per les seves sigles en anglés). A més,
I'heliport disposa de dos llocs d’estacionament connectades amb la TLOF mitjancant
carrers de rodatge, que permet I'operativitat de I'heliport durant la seva operacié amb dos
helicopters estacionats. Finalment, I'heliport s’equipa amb un conjunt d’instal-lacions i
equipament complementari, d'acord a la normativa vigent del Reial decret 1070/2015 i les
indicacions de 'OACI.

Els helicopters usuaris seran de grandaria petita i mitjana, multi-turbina i de classe de
performance 1 (PC-1"", per les seves sigles en anglés), segons exigeix la normativa
europea per realitzar serveis en entorn hostil'? i ambients congestionats™s.

Tenint en compte (1) els mitjans acceptables de compliment (MAC) de I'Annex IV del Reial
decret 1070/2015, (2) els requeriments dels fabricants dels helicopters usuaris recollits en
els manuals de vol dels helicopters (HFM', per les seves sigles en anglés) i (3) les
indicacions de I'’Annex 14 de I'Organitzacio d’Aviacio Civil Internacional (OACI), volum 2, les
dimensions de la plataforma seran les sequents’s:

TLOF: area coincident amb la FATO;

FATO: area circular de 20,0 metres de diametre, i

ASO: area circular de 38,9 metres de diametre.

Llocs d’estacionament: area circular de 16,4 metres de diametre cadascu.

8 Visual Flight Rules.

**9 Final Approach and Take-Off area.
10 Touchdown and Lift-Off area.

"1 Performance Class 1

12 ’entorn hostil és aquell en el qual I'aterratge forcs no és possible a causa de la superficie, de la proteccié
inadequada dels ocupants, d'una capacitat de recerca/rescat no consistent o bé perqué existeix un risc
inacceptable de danys a tercers.

13 Una area congestionada és qualsevol area de poblacié residencial, comercial o d'oci situada en una ciutat,
poble o assentament. Pot haver-hi zones d’aterratge forcos segur.

4 Helicopter Flight Manual.
5 Aquestes dimensions corresponen a I'helicopter de disseny, AIRBUS H145 (EC145 T2).
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No obstant aixd, de cara a satisfer la futura legislacidé aeronautica, I'heliport PARC TAULI
podra satisfer les dimensions indicades a I'Annex 14 de I'Organitzacié6 d'Aviacio Civil
Internacional (OACI), Volum 2, Edici6 5a, juliol de 2020.

g
!
E;

Ortofoto: Instituto Geografico Nacional (IGN).

Figura 5. Area de moviment de I'heliport.

2.4 PRESTACIONS DE L’HELIPORT

L’heliport PARC TAULI proporciona a I'Hospital Parc Tauli, una optimitzacid en els temps de
resposta en tasques d’emergencia, a mes de permetre el trasllat de pacients entre hospitals
de manera molt més rapida i eficient. L’heliport, doncs, dona suport a les activitats dels
mitjans aeris dels diversos serveis d'assistencia a la demarcaci6 de la provincia de
Barcelona sent-ne la base i més concretament del Vallés (principalment al SEM'6).

Els vols, generalment, seran no programats, en horari ditirn i nocturn, encara que l'activitat
nocturna prevista sera residual. El nivell d'activitat estandard de I'heliport es pot projectar al
voltant de 80 serveis al mes (és a dir, 160 operacions: 80 aterratges i 80 enlairaments).

Els helicopters que esta previst que operin a I'heliport PARC TAULI sén basicament aquells
dels serveis d’emergencies i de transport sanitari de Catalunya i d'altres comunitats veines.
Aquests son principalment els helicopters adscrits al Sistema d’Emergéncies Médiques
(SEM) del Servei Catala de la Salut (CatSalut) i del Departament d’Interior de la Generalitat
de Catalunya (Proteccio Civi, Bombers i Policia)) EUROCOPTER EC135 P2,
EUROCOPTER EC135 P2+, AIRBUS H135, EUROCOPTER EC145 i AIRBUS H145. A més,

16 Sistema d’Emergéncies Médiques.
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cal esperar I'us esporadic de la instal-lacié per part dels serveis estatals o HEMS d’altres
comunitats autbnomes.

2.5 REQUERIMENTS ESTRUCTURALS

L'analisi i disseny de paviments d'heliports implica la interaccio de la subrasant (sol natural),
els materials de pavimentacio (capa superficial, base i subbase), les caracteristiques de les
carregues aplicades i el clima. La funcié6 d'aquests paviments és distribuir el pes d'un
helicopter sobre una area meés gran del subsol, aixi com també proporcionar una superficie
impermeable a l'aigua i resistent al lliscament.

Atenent a les disposicions sobre requeriments estructurals en heliports definides en I'’Annex
14, Volum [l d’Heliports i el Manual d’'Heliports de 'OACI s’han dut a terme els calculs de les
seguents sol-licitacions de carrega.

Tal com recomana la OACI, en heliports haurien d'executar-se paviments rigids enfront de
paviments flexibles. Els paviments rigids son aquells en que la resisténcia principal de la
carrega és suportada per la capa superficial de formigd. Segons la circular AC 150/5320-6G
de la FAA, sobre disseny i avaluacio de paviments d'aeroports, per a la majoria dels
helicopters, amb una MTOM inferior a 13.610 kg, una superficie de formigd amb un gruix de
15 cm hauria de ser suficient per a suportar les carregues de I'helicopter.

Tal i com es defineix en el PROJECTE AERONAUTIC, s’ha escollit com a massa maxima a
I'enlairament (MTOM) el valor de 7.000 kg. Carregues estructurals en aterratge

2.5.1 Carregues dinamiques i resposta simpatica

En aquest apartat, s’han de cobrir els aterratges pesats i els aterratges d’emergéncia.

= Aterratge normal: un aterratge en condicions normals es representa pels limits de
carrega definits pels estandards d’aeronavegabilitat d’helicopters i es relaciona amb
una velocitat de contacte d'1,98 m/s.

= Aterratge d’emergéncia: €s complicat establir les condicions d’aterratge d’emergéncia
i segons el Manual d’'Heliports de 'OACI es defineix per un limit de carrega que es
correspon a una velocitat de contacte de 3,6 m/s.

Pel primer cas cal considerar una carrega dimpacte d'1,5 x MTOM mentre que per
aterratges d’emergencia una carrega d'impacte de 2,5 x MTOM.

25 MTOW =

Aquesta carrega dinamica s’ha d’'incrementar per un factor de resposta estructural (R) per
tenir en compte I'efecte de resposta simpatica de I'estructura. El factor a aplicar pel disseny
depén de la frequéncia natural de I'estructura. Al no disposar d'aquest valor ni tampoc del
comportament particular del tren d’aterratge, s’ha de suposar un valor minim d’1,3.

2,5+ MTOW - 1,3 =
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CARREGA SUPERPOSADA

Per tenir en compte les carregues de la corrent descendent del rotor, de neu, de personal,
de mercaderies, d'equips, etc., a més de la carrega imposada pel tren d'aterratge, s'afegeix
un marge per metre quadrat de 0,5 KN/m?2.

CARREGA LATERAL

La plataforma de I'heliport i els seus corresponents suports s’han de dissenyar per suportar
accions horitzontals i concentrades equivalents a 0,5 x MTOM, distribuides entre els trens
d’'aterratge en proporcio a la carrega vertical aplicada en la direccié horitzontal que produira
la carrega més severa per la component estructural que s’esta considerant.

0,5 - MTOW =
CARREGA MORTA

El factor parcial de seguretat utilitzat per la carrega morta hauria de ser un factor de
majoracio de la carrega morta de I'estructura d'1,4.

CARREGA DEGUDA AL VENT

Tal i com estableix el codi técnic de I'edificacio (CTE) en el document basic de seguretat
estructural i accions en l'edificacié (SE-AE), I'accio del vent, en general una forca
perpendicular a la superficie de cada punt exposat, o pressio estatica (qe) pot
expressar-se com:

Qe = (QpCe-Cp
On:

= (pcorrespon a la pressio dinamica del vent que, de forma simplificada, com a valor
en qualsevol punt del territori espanyol es pot adoptar com 0,5 KN/m?2.

= ce correspon al coeficient d’exposicio, variable amb l'altura del punt considerat, en
funcié del grau d'aspresa on s’emplaca I'heliport. En aquest cas, al tractar-se d’'un
heliport de superficie, es pot menystenir aquest valor.

= cpcorrespon al coeficient edlic o de pressio, depenent de la forma i orientacié de la
superficie respecte al vent. En aquest cas, en construccions equivalents a cobertes
planes, I'accio del vent sobre la mateixa, generalment de succid, opera habitualment
del costat de la seguretat i per tant, es pot menystenir.

Finalment, el valor de la pressio estatica deguda al vent és:
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TENSIO DE PERFORACIO

Consisteix en verificar la tensié de perforacio d'una roda del tren d'aterratge o del pati
aplicant una carrega de disseny per una area de contacte de 64,5 x 102 mmZ2 (100 in?).

223,11kN _

docEme  [e2ohita

Per part de la FAA", es defineix la tensié de perforacié assumint una carrega del 150% de la
MTOM i aplicar el 75% d’aquest pes en les arees de contacte dels patins posteriors (es
suposen superficies rectangulars de costats 20 x 5 cm).

REPARTIMENT DE CARREGUES
Segons suport de I'helicopter

| o0em |
25% carrega 75% carrega P 75 ___'0

. 20N

725% )

Ecm 1,31 t 5cm t . N/
20cm 20cm

Figura 6. Repartiment de carregues en el tren d’aterratge.

D’aquesta manera:

15 MTOW =

75% - 102,97 kN 38,62 kN

> = [3862kN] ~ J 7 = (386 MPd]

Per tant, la tensié de perforacio segons els criteris definits per la FAA resulta en una tensié
de perforacié major que la obtinguda amb els criteris definits per la OACI.

A continuacio, s’adjunta una taula resum de les diferents sol-licitacions de I'estructura de
I'heliport en condicions d’aterratge.

Carrega Relacié Total

Carregues dinamiques i resposta simpatica 25x MTOW xR 223,1 kN
Carrega superposada 0,5 kN/m? 0,5 kN/m? (kPa)

Carrega lateral 0,5 x MTOW 34,32 kN

Carrega morta 1,4 x carrega morta de I'estructura 2.623,25 kN
Carrega de vent Qb X Ce X Cp 0,5 kN/m? (kPa)
. - 2,5 x MTOW x R (sobre una area de
Tensio de perforacio contacte de pati de 64,5 x 10> mm?) 3,86 MPa

Taula 2. Resultats de les carregues estructurals en aterratge.

7 Federal Aviation Administration.
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2.5.2 Carregues estructurals en repos

De forma complementaria al calcul de les carregues estructurals en aterratge, I'heliport ha
d’'estar dissenyat per suportar les forces aplicades en les condicions en les quals I'helicopter
esta estacionat a la plataforma. Per tal d’atendre a les tensions de flexio i esfor¢os tallants,
cal tenir en compte els parametres que es defineixen a continuacio.

CARREGA ESTATICA

La plataforma de I'heliport ha d'estar dissenyada per suportar la carrega estatica de
I'helicopter que correspon a la MTOM. Aquesta carrega pot distribuir-se entre tot el pati
d'aterratge o bé en qualsevol posicio amb l'objectiu de produir la carrega mées severa en
cada element considerat.

CARREGA SUPERPOSADA

Per tenir en compte les carregues de la corrent descendent del rotor, de neu, de personal,
de mercaderies, d’equips, etc., a més de la carrega imposada pel tren d’aterratge, s'afegeix
un marge per metre quadrat de 2,0 KN/m?2.

CARREGA MORTA

Correspon a la carrega per la forca gravitatoria actuant en el propi element estructural
simultaniament amb la carrega estatica i la superposada.

A continuacio, s’adjunta una taula resum de les diferents sol-licitacions de I'estructura de
I'heliport en condicions de repos.

Carrega Relacié Total
Carrega estatica MTOW 68,65 kN
Carrega superposada 2,0 kN/m? 2,0 kN/m? (kPa)

Carrega morta de I'estructura + carrega

Carrega morta estatica + carrega superposada

2.623,25 kN

Taula 3. Resultats de les carregues estructurals en repos
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A continuacio la infraestructura que s’ha construit: heliport, el qual conté tant la plataforma
d’'aterratge i enlairament, com els dos llocs d'estacionament com les instal-lacions annexes
necessaries per a garantir la seguretat de les operacions, com soén els mitjans d’extincio
d’incendis, etc. L’heliport PARC TAULI consta de les segients instal-lacions:

= Area de presa de contacte i elevacio inicial (TLOF)
= Area d’aproximacio final i enlairament (FATO)

= Area de seguretat operacional (ASO)

= Dos carrers de rodatge

= Dos llocs d’estacionament o stands

= Accessos

= |nstal-laci6 eléctrica i enllumenat

= Sistema d’extincié d’incendis

= Caseta d’instal-lacions de I'heliport

= Ajudes visuals per a la navegacio i llums d’obstacles
= Tanca i xarxa perimetral

= Estacidé meteorologica i sistema de monitoratge

SUPERFICIE
Superficie total de I'heliport 4.770 m?
Superficie total de la plataforma de I'heliport (TLOF) 314 m?
Superficie total dels dos llocs d’estacionament 421 m?
Superficie total carrers de rodatge 148 m?

CARACTERISTIQUES DE LA PLATAFORMA HELIPORTUARIA

TLOF de I'heliport 314 m?
Area de seguretat de I'heliport 1.188 m?
Orientacié de la trajectoria nord 002°-182°
Orientacioé de la trajectéria sud 182°-002°
Orientacioé de la trajectoria est 069°-249°
Orientacid de la trajectoria oest 262°-082°

ELEMENTS QUE INTEGREN EL PROJECTE

Carrers de rodatge (TWY) Si
Infraestructura per servei de salvament i extincié d'incendis Si
Urbanitzacié (accessos) Si
Altres Si
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3.2 DESCRIPCIO GENERAL DE LES ACTUACIONS

3.2.1 Descripci6 general de les actuacions

L'obra civil, objecte del projecte, es divideix en sis linies d'actuacio:

= Modificacio de la plataforma actual de I'heliport, on s'ha de demolir la plataforma actual
per a projectar la nova plataforma de dimensions majors en una nova ubicacio.

= Modificacio dels llocs d'estacionament, on s’ha de demolir els existents per projectar-
ne els nous, de dimensions majors i noves ubicacions.

= Actuacions en la plataforma i entorn de I'heliport per a la ubicacio de les instal-lacions
de les ajudes visuals per a la navegacio, tant de la il-luminacié (llums encastades i de
superficie) com a senyalitzacio horitzontal.

= Execuci¢ de la trinxera del monitor d'extincio d'incendis, amb els corresponents passos
d'instal-lacions i canalitzacions.

= Execucio de la nova caseta de serveis de I'heliport.

= Adequacidé de l'entorn heliportuari (il-luminacio, retirada d'obstacles, tanca i xarxa
perimetral...).

3.2.2 Neteja i desbrossament

Abans de procedir a les tasques de demolicié, fonamentacio, realitzacié de rases i
canalitzacions, es retirara la capa de terreny vegetal pels mitjans que el contractista
consideri més adequats (manuals, mecanics, etc.).

3.2.3 Demolicié

En aquest cas, ha de destacar-se que la plataforma actual consisteix en una llosa de formigo
armat d’'un gruix entre 25-35 cm amb acabat fratassat. La zona de vegetacié consisteix en
zahorra natural compactada amb un acabat de gespa.

Amb la finalitat d'executar una llosa amb les pendents corresponents per la normativa
aeronautica i per a que sigui una llosa uniforme i continua, s'haura de demolir la llosa fins a
aconseguir la subbase del formigo.

Una vegada finalitzada la demolicié de I'actual plataforma, s'adequara el terreny per a poder
executar la llosa de la nova plataforma de I'heliport. Per a aixd, s'haura d'eixamplar i
suplementar l'actual plataforma per a poder compactar i anivellar la superficie per a la
posterior construccio de la llosa, aixi com els carrers de rodatge i els llocs d’estacionament.

3.2.4 Farciments i compactacions

A la vista del terreny demolit, la direccié facultativa apreciara la validesa de la tensio
admissible considerada.
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En primer lloc, s'haura d'assegurar que el material, el seu contingut d'humitat en la
col-locacio i el seu grau final de compactacio obeeixen a l'especificat, evitant a meés
qualsevol pertorbacio del subsol natural.

Haura d'emplenar-se amb zahorres artificials compactats al 95% PM, per a donar
homogeneitat amb I'actual subbase granular de zahorres artificials compactats sota la capa
de formigo.

3.2.5 Fonamentacions i soleres

L'estructura de la capa de formigd consistira en una llosa massissa de 20 cm de gruix
recolzada sobre la subbase granular de zahorres artificials compactades. La llosa sera de
formigd armat amb fibres HAF-25/A3-3/F/12-60/lla+F amb fibres de vidre tipus ANTI-
CRACK HP 67/36 5kg /m°. La superficie de la solera s'acabara mitjancant reglat per a donar-
li la rugositat necessaria.

La llosa s'executara amb un pendent del 2,0% radial. Els llocs d’estacionament i els carrers
de rodatge s’executaran amb un pendent unic al 2,0% (vegeu planols 2.7).

S'executaran juntes de retraccio posteriorment a maquina, no separades meées de 5 metres
que penetraran en 1/3 del gruix de la capa de formigo.

La resta del terreny s’executara una llosa de 10 cm de formigé la qual tindra continuitat amb
la llosa de formigdé armada amb fibres. Destacar que en la part nord, nord-est, s'executara
un suport de la xarxa perimetral de 20 x 20 cm, el qual no superara la cota de I'heliport.

3.3 RESULTATS. JUSTIFICACIO DE CARREGUES | TENSIONS EN
PLATAFORMES

3.3.1 Parametres generals

= Massa maxima de disseny (MTOM): 7.000 kg
= Carregues dinamiques i resposta simpatica: 223,1 kKN
= (Carrega de disseny sobre el pati posterior: 38,65 kN (3,94 1)
= Area d'aplicacio del pati posterior (20 x 5 cm): 100 cm?

3.3.2 Zona plataforma sobre terraplenat

= Pressio de disseny admissible sobre granulat compactat: 2,5 kg/cm? (250 kPa)
= Espessor de solera projectat en zona granulat compactat: 20 cm

= Superficie col-laborant en zona granulat compactat (*): 3.850 cm?

= Tensio en zona granulat compactat: 1,02 kg/cm? (102 kPa)

(*) Aquesta superficie s’ha determinat considerant un angle de repartiment en el formigé de
45° i sense considerar 'accio de repartiment de I'armadura projectada.
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3.4 DESCRIPCIO DE LES OBRES | INSTAL-LACIONS

3.4.1 Area de presa de contacte i elevacié inicial (TLOF)

La zona central de la FATO/TLOF, area destinada a la presa de contacte de I'helicopter en
I'aterratge, s’ha materialitzat amb una solera pesada de formigo.

Consisteix en una llosa circular de 20 m de diametre de formigé tipus HAF-25/A3-3/F/12-
60/Ila+F amb un gruix de 20 centimetres, consistent en un dosatge de 5kg/m? de fibres de
vidre ANTI- CRACK HP 67/36. Estara recolzada sobre una base mixta formada per un
terraple de zahorres artificials compactats sense llims, de 0,40 metres de gruix.

3.4.2 Area d’aproximacié final i d’enlairament (FATO)

L'area d’aproximaci¢ final i d'enlairament és coincident amb la TLOF i per tant, té les
mateixes caracteristiques.

3.4.3 Area de seguretat operacional (ASO)

L'area de seguretat operacional esta prevista fonamentalment per a protegir I'entorn
d'obstacles i donar un marge de seguretat a la FATO. L'ASO tindra unes dimensions de 38,9
metres de diametre. En aquesta zona, no es preveu l'aterratge de I'helicopter, pel que en les
zones pavimentades, s'executara una llosa de 10 cm que donara continuitat a la llosa amb
fibres, a excepcio de la trinxera del Sistema d'Extincié d'Incendis.

En les zones no pavimentades, es mantindra la superficie actual (acabat amb gespa),
adequant el terreny per a que hi hagi una transicio llosa-vegetacio suau i continua.

3.4.4 Xarxa perimetral de seguretat

En la zona nord, nord-est de la plataforma estara rodejada per una xarxa perimetral de
seguretat d'1,5 m de longitud per tal d’advertir el desnivell produit per la llera del riu Ripoll,
que crea un penya-segat d’'uns 60 metres.

Es tracta d’'una xarxa de seguretat metal-lica simple torsio enreixada subjectada amb bigues
de perfil IPN80 d'1,5 m de longitud subjectada amb ancoratges mecanics fixats a un suport
de formigé de 20 x 20 cm (vegeu planol 2.8).

Aquesta xarxa estara disposada de tal manera que no superara la cota de I'heliport, per tant
no suposara un obstacle. En ocasions, donat que no tota la xarxa s’ubica en voladis, s’haura
d'adequar el terreny per tal d’encabir-hi la xarxa.

3.4.5 Accessos

A la parcel-la heliportuaria es pot accedir des de 4 accessos, 2 d'ells per a I'entrada amb
vehicles i la resta per I'entrada de personal autoritzat. Aquests es distribueixen dos a dos, en
el cant6 est i oest. No obstant aix0, es realitzara una nova porta d’'accés vehicular de 8
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metres de longitud , suficientment gran com per permetre el pas del camio cisterna pel
diposit de combustible, al canté est, junt a la zona reservada per ambulancies, tal com
s’indica en planols. Per aixo s’haura d’adequar el tancament actual.

Els accessos ja existents a la cantonada oest, es mantindran tal com estan actualment i
s’adequara la zona pavimentada amb formigé de 10 cm per tal de tenir una continuitat
formigonada cap a la plataforma o els llocs d’estacionament.

3.4.6 Tanca perimetral

La parcel-la en la qual es troba I'heliport esta delimitada completament per una tanca
perimetral i pel penya-segat del Riu Ripoll al nord, per a evitar I'entrada en l'area de
moviment d'animals que puguin arribar a constituir un perill per a les aeronaus, a meés
d'evitar I'accés inadvertit o premeditat de persones no autoritzades a I'heliport.

La tanca de simple torsio del cantdo est es canviara per una tanca rigida de filferro
galvanitzat. La tanca del canto sud es substituira per una tanca acustica, amb I'objectiu de
minimitzar el soroll de I'heliport als habitatges propers.

Aixi mateix, per tal que la tanca no esdevingui un obstacle, la cantonada oest s’ha desplacat
parcialment del tracat actual. Per tant, es projecta una nova tanca rigida de de 2 metres.

Finalment, amb la finalitat d'informar sobre la presencia de [I'heliport i evitar situacions
d'alarma, s'instal-laran 4 cartells que alerten sobre I'heliport i dos monolits amb normes de
seguretat en I'heliport. Aquests cartells se situaran al voltant de tanca tal com es mostra en
la seguent figura (vegeu planol 2.9).
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«J Cartell pracaucad heliport —
p \’ fixat en tanea perimetral
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Mova porta daccés vehicular (8 metres) »
Tanca de filfermo dur galvanitzat de 2 m d'aftura
Tanca exisient a mantenic

Tanca acistca

Tram de tanca existent a retiror

Figura 7. Ubicacio cartells de precaucié heliport de I'heliport PARC TAULI.

HELIPORT PARC TAULI
PROJECTE EXECUTIU

DOCUMENT - 1 MEMORIA
ITOR-CPT-TAULI — PDC-1-0-Memoria — E1R1 | JUN 2024




Parc Tauli AIR MOBILITY SOLUTIONS

oo ‘ itor Martin

PRECAUCIO
HELIPORT

=\

ACCES RESTRINGIT
ZONAVIDEDYI GRADA

aly,

—

Figura 8. Cartell de precaucio de I'heliport (exemple il-lustracio)

3.4.7 Caseta d’instal-lacions de I’heliport

A la zona est de I'heliport es disposara d’'una nova caseta d’instal-lacions on s’albergaran
els diversos equips i sistemes necessaris pel funcionament de I'heliport:

= Equip de salvament i agents extintors.

= Grup de pressio equip d’extincié d’'incendis, diposits (3.000 litres)

= Electrovalvula d'activacié PCI.

= Quadre eléctric general amb SAl i quadre de control i monitoratge de I'heliport.

La caseta estara pintada en la seva corona superior a franges vermelles i blanques, aixi com
tindra en la seva coberta, dos llums d'obstacle vermelles, focus d’il-luminacié i I'antena de
I'encesa per radiofrequencia.

Finalment, s’executara un passadis de formigé d'1,2 m d’ample que uneixi la caseta amb la
plataforma, tal com s’indica en planols.
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Figura 9. Caseta d'instal-lacions de I'heliport.
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3.4.8 Sistema d’extincié d’incendis

Tal i com es detalla tant al Reial decret 1070/2015 com al Volum |l de 'Annex 14 de 'OACI,
el nivell de proteccié que ha de proporcionar-se a I'heliport hauria de basar-se en la longitud
total de I'helicopter més gran que normalment utilitzi I'heliport. En aquest cas, com que
I'heliport esta dimensionat per donar cabuda a helicopters de fins a 13,65 metres de longitud
total (definida per a I'helicopter de disseny), el nivell de proteccié que ha de proporcionar-se
és de categoria H1'8.

Per al Sistema d'Extincié d'Incendis (SEI) de I'heliport PARC TAULI es projecta un monitor
auto-oscil-lant de la marca SABO model SE-UAKM-L-S2-2,5X o equivalent situat a I'est de la
plataforma, dins d'una trinxera, per la qual cosa no representa un obstacle. Al monitor auto-
oscil-lant es connectara una llanca de generacio d'escuma auto-aspirant d'hidrocarburs
d'entre I'1 i el 6% de la marca SABO model SE-LBK-A-6 o equivalent, la qual proporciona un
regim de descarrega de 600 I/min. Es planifica un equip de pressio exclusiu per a I'heliport
situat dins de la caseta de serveis de I'heliport. Aquest equip de pressié sera capac¢ de
subministrar 36 m*/h a una pressié de 7 bar. Aixi mateix, per al subministrament d’aigua, es
projecta un diposit de 3.000 litres d'aigua, el qual s’alimenta del sistema de reg de I'heliport.

La generacio d'escuma es realitzara amb la llanca auto-aspirant d'hidrocarburs d'entre I'1 i el
6%. El escumogen a instal-lar és de nivell d'eficacia B OACI al 3% de la marca SABO model
HYDRAL 3 C AFF al 3% o equivalent i s’ha de disposar com a minim de 100 litres
d’escumogen.

El SEI és automatic i s'opera mitjancant electrovalvula; la qual s'activa pressionant un dels
dos botons d’activacio, situats en I'edifici de tripulacions i junt a I'accés a I'est de I'heliport, tal
com s'indica en planols. Amb aquest sistema, no és necessari que un operari manegi
manual el monitor i llanca contra incendis. També es podra controlar en remot via web
mitjancant el quadre eléctric de control de I'heliport.

La instal-lacié secundaria consisteix en 1 extintor de pols ABC de 50 kg i en 1 extintor de 20
kg de CO, que es situen dins de la nova caseta de servei de I'heliport.

Com s'ha indicat, el monitor auto-oscil-lant amb la respectiva llanca es situa en una ftrinxera,
ja que aquests elements no poden superar la cota de I'heliport, per a aixi respectar les
Superficies Limitadores d'Obstacles. A continuacio, s'indiquen les descripcions de la
realitzacio de la trinxera.

El sistema de construccio de la trinxera per a proteccio d'incendis consisteix en una llosa de
fonamentacio de 30 cm de formigd armat recolzada sobre una capa de formigo de neteja de
10 cm en contacte directe sobre el rebaix realitzat al terreny. La contencié de terres es
realitza a base de mur de blocs de formigdé armat connectat amb la llosa de fonamentacio.
Per a accedir a la trinxera s'executara una llosa d'escala de formigé armat de cantonada
minima de 20 cm. A l'interior de la trinxera se situa un armari de servei per a magatzematge
de bidé de escumogen. L'evacuacioé d'aigues es realitzara mitjancant una arqueta amb tapa
de reixa que en interior albergara una bomba de buidatge per a evacuar l'aigua.

8 Categoria d’heliport definida al Reial decret 1070/2015 per a finalitats d’extincié d'incendis per a helicopters
amb una longitud total inferior a 15 metres.
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Finalment, es pintara a franges vermelles i blanques el cavallé cobremurs superior per
alertar del canvi de cota en el terreny.

Referent al SEl actual, aquest es variaria d'ubicaci¢ i s’instal-lara una BIE-25 amb un
proporcionador d’escumogen al 3% tipus venturi i 25 litres d’escumogen OACI tipus B.
L'alimentacio es realitzara des de la canonada existent, que es reubicara, que prové de la
xarxa BIE del complex hospitalari. La ubicacié sera enganxada al mur sud de la caseta
d’instal-lacions, al seu exterior.

mirﬁtv

Figura 10. Esquematitzacio del Sistema d'Extincié d’'Incendis (SEI)

DESCRIPCIO DEL SISTEMA DE PROTECCIO CONTRA INCENDIS

Aquest sistema esta integrat pels seglents elements:

= Diposits de reserva d’'aigua (3.000 litres).

Grup de pressio hidraulica.

Electrovalvula alimentacié monitor.

Instal-lacié escumogen.

Monitor — llanca.
= Activacio.

El sistema assegura un regim de descarrega superior als 250 I/min d’aigua amb incorporacio
d’escumogen, a una distancia minima de 28 m, complint aixi amb el Reial Decret 1070/2015
en criteris de regim de descarrega i quantitat d'aigua; i es cobreix la totalitat de la FATO.
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Diposits de reserva d’aigua

Els diposits de reserva d’'aigua estaran constituits per 3 diposits prismatics de polietile de
1.000 litres de capacitat cadascu amb els cércols de refor¢, que es connectaran entre si.
Tindran una entrada unica des de la xarxa existent de reg de I'heliport, amb control mecanic
de nivell d'omplert.

Per assegurar la qualitat necessaria d’aquesta aigua al llarg del temps, de manera manual o
automatica, es procedira al buidat parcial mitjancant la purga ubicada en la base d’'un diposit
provocant una renovacio parcial periodica de I'aigua emmagatzemada.

Aixi mateix, es disposa d’'un nivell visual per controlar in situ I'estat d’emplenat dels diposits i
un sensor el qual envia dades a la sala técnica de I'hospital si els diposits estan al seu nivell
minim, maxim o desbordament.

Aquests diposits s’ubiquen dins de la nova caseta d'instal-lacions de I'heliport.
Grup de pressio hidraulica

Es projecta un grup contra incendis compacte, incloent bomba eléctrica, bomba jockey,
valvules i accessoris, de les seguents caracteristiques:

= Cabal nominal: 36 m3h
= Pressié nominal: 70m.c.a.
= Poténcia bomba principal: 15 kW

= Poténcia bomba jockey: 2 kW

Electrovalvula alimentacio monitor

Entre la sortida del grup de pressio i el monitor auto-oscil-lant, s’instal-lara una electrovalvula
comandada pel sistema d’activacié del PCIl, és a dir, per les dues botoneres dobles
(activacio / desactivacio); per donar cabal i pressio al monitor i llanca auto-oscil-lants.

El model projectat és el SABO MO | EL o equivalent amb activacio eléctrica i manual

Instal-lacio d’escumogen

Aquesta instal-lacié ha d’incloure un bido de reserva d’escumogen sintétic tipus AFFF al 3%
OACI tipus B, de 100 L de capacitat. L’aspiracio d’'escumogen es realitzara mitjancant la
llanca del monitor auto-oscil-lant, ja que es auto-espirant.

Monitor — llanca

Per la projeccio de I'aigua/escumogen es preveu un monitor auto-oscil-lant model SABO SE-
UAKM-L-2,5X o equivalent fixat a una bancada de suport i que incorporara la llanca auto-
espirant de projeccio que asseguri el cabal i abast de la projeccid, juntament amb la barreja
de aigua amb escuma. EL model de llanca previst és el SABO-LBK-A-6 o equivalent amb un
régim de descarrega de 600 I/min i un abast de 27 metres a 5 bar.
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Activacio

Tal i com s’ha presentat anteriorment, I'activacio de tot el sistema PCI es realitzara a traves
de dos jocs de polsadors manuals (activacio/desactivacio) instal-lats a prop de la plataforma
de I'heliport, segons situacio indicada en planols.

Aquests quatre polsadors es disposen, dos junt a I'accés a I'est de I'heliport i dos junt a
I'edifici de tripulacions, al sud de I'heliport.

L’activacio del sistema PCI energitza I'electrovalvula, fet que fa obrir el sistema i per tant el
monitor auto-oscil-lant llenci aigua a la plataforma. Aquesta caiguda de pressio¢ del sistema
activa el grup de pressio el qual disposa constantment d’energia eléctrica, ja que prove
d’'una linia de grup electrogen.

Figura 11. Polsadors d’activacio / desactivacio del sistema PCl (exemple il-lustratiu)

3.4.9 Ajudes visuals per a la navegacio

L'heliport disposa d'una certa senyalitzacio, llums d’il-luminacié i abalisament i de dos
indicadors de la direccio del vent.

INDICADOR DE LA DIRECCIO DEL VENT

Per a I'neliport PARC TAULI es planifiquen dos indicadors de la direccié del vent, el principal
situat a cota de I'heliport, al nord-oest de la plataforma, i el secundari situat en la coberta de
I'edifici hospitalari, al est, tal com s'indica als planols.

Respecte a les dimensions de la maniga de vent de tots dos indicadors, aquestes tindran
una longitud de 240 cm i els seus diametres en I'extrem major i en I'extrem menor seran de
60 cm i 30 cm, respectivament.

El color de tots dos indicadors de la direccio del vent s'ha triat de manera que pugui veure's i
interpretar-se clarament des d'una altura d'almenys 200 m (650 ft) sobre I'heliport. S'ha usat
una combinacio de dos colors perqué el con es distingeixi bé. Els colors triats son vermell i
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blanc, disposats en bandes alternades, de les quals la primera i I'Uiltima s6n del color
vermell. Per aix0, es projecta una maniga de vent de la marca Q-Aviation model Q24NA-
24RWR1 o equivalent.

En tractar-se d'un heliport destinat a I'is nocturn, tots dos indicadors de la direccio del vent
compten tant amb il-luminacié interior propia com amb una llum d'abalisament d'obstacle (de
color vermell) en la seva part superior. En el cas de I'heliport PARC TAULI, es mantindra
l'indicador en al¢ada, ja que aquest compleix amb els requeriments. En canvi, s’ha de
substituir I'indicador en superficie degut a la seva antiguitat. Es projecta el model Q23IL90-
11R1 o equivalent.

No obstant aixo, tots dos indicadors han d'estar alimentats i controlats pel quadre de control i
monitoratge de nova instal-lacid, situat en la futura caseta de serveis de I'heliport.

SENYALITZACIO HORITZONTAL
Respecte la senyalitzacio, s’han pintat les seguents:
= Senyal d’identificacié d’heliport hospitalari

= Senyal d’area de presa de contacte i elevacio inicial (TLOF)

Senyal de guia d'alineacio de la trajectoria de vol

Senyal de carrer de rodatge

Senyals de lloc d’estacionament

Figura 12. Senyalitzacié horitzontal de I'heliport.
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Respecte als llums, I'heliport té els seguents:

Tamb

ll-luminacioé dels indicadors de la direccio del vent
Far d’heliport: ja instal-lat i a controlar des de quadre de control.

Llums de guia d’alineacio de la trajectoria de vol: Aquestes llums sén encastades,
de color blanc i omnidireccionals, situant-se 4 per la trajectoria nord i 4 per la
trajectoria est, tal com es marca als planols. El model Q22FM03-11R1 compleix amb
les especificacions.

Indicadors visuals de pendent d’aproximacio (HAPI): emplacats segons planols i
alineats en azimut cap a les direccions d'aproximacio preferents (APP-249° i APP-
182°) i frangible. El model Q72FR03-R1 compleix amb les especificacions.

Llums de perimetre de TLOF: Es projecten 22 llums, que son encastades, de color
verd i omnidireccionals. Es distribueixen uniformement, tal com s'indica en planols. El
model Q10FM03-11R1 de Q-Aviation compliria amb les especificacions.

Reflectors de TLOF: Es projecten 6 reflectors distribuits uniformement. Sén de
superficie, frangibles i de color blanc. Per a I'heliport PARC TAULI es projecta el model
Q12FRO03-11 de Q-Aviation o equivalent.

Llums d’eix de carrer de rodatge: Es projecten 7 llums, que sén encastades i de
color verd. Es distribueixen 4 en el carrer est i 3 en el carrer oest, separats
uniformement, tal com s'indica en planols,. EIl model Q10FM03-11R1 de Q-Aviation
compliria amb les especificacions.

Reflectors de llocs d’estacionament: Es projecten 8 reflectors, 4 per cada lloc
d’'estacionament (stand) distribuits uniformement. Son de superficie, frangibles i de
color blanc. Es projecta el model Q12FR03-11 de Q-Aviation o equivalent.

€, I'heliport disposara d’'una radio de banda aéria, la qual permet al pilot de I'helicopter

actuar sobre els llums amb la propia radio de I'helicopter mitjancant tres pulsacions en la
frequencia 122,800 MHz.

Tota

la instal-laci® eléctrica i els llums estan connectats a una font d’alimentacié

ininterrompuda (SAl) de I'nospital. Per tant es garanteix en tot moment un subministrament
d’energia i un temps de commutacié immediat, tal com requereix la normativa.
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Figura 13. Sistema d'il-luminacio de I'heliport.

3.4.10 Llums d’obstacles

Seguint les recomanacions generals del Reial decret 1070/2015 i de I'OACI a 'Annex 14,
Volum | d’Aerédroms, és necessaria la instal-lacié de llums d'obstacles a tots els obstacles
que puguin representar un perill per a les actuacions dels helicopters, amb I'objectiu d’indicar
la seva presencia i de reduir els perills en les operacions.

Els obstacles que sobresurtin de les superficies limitadores o bé aquells elements que, tot i
no vulnerar aquestes superficies, tinguin una elevacié relativament alta seran abalisats
mitjancant llums d’obstacles que es situaran el més a prop possible de I'extrem superior de
I'obstacle. Aquests abalisaments es realitzaran amb llums LED omnidireccionals fixes de
color vermell i de baixa intensitat de categoria A o B.

Font. Q-Aviation

Figura 14. Llum d’abalisament d'obstacles
D’aquesta manera, I'heliport PARC TAULI disposara d’un total de 23 llums vermells de
senyalitzacio d’obstacles de baixa intensitat (categoria B).
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Les 23 llums d’'obstacle es reparteixen de la seguent manera:

4 d’elles ja instal-lades als edificis del complex hospitalari (1 de la manega de vent), a
I'est de I'heliport. Aquestes s’activen mitjancant una fotocél-lula.

2 corresponents a les cantonades meés properes a [l'heliport de la caseta
d’instal-lacions. Aquestes llums es controlaran des de el quadre de control de I'heliport.
El model Q81R103-11R1 de Q-Aviation compliria amb les indicacions requerides.

4 corresponents a la volumetria de I'hangar, al sud de [l'heliport, 2 d'elles ja
instal-lades. Totes aquestes llums, tot i haver-hi dues ja existents (previ a obres) es
controlaran des de el quadre de control de I'heliport.

4 corresponents a la volumetria de I'edifici de tripulacions, al sud-oest de I'heliport.
Totes aquestes llums es controlaran des de el quadre de control de I'heliport. El model
Q81R103-11R1 de Q-Aviation compliria amb les indicacions requerides. Aquestes
s’executaran juntament amb el nou edifici.

4 corresponents a la tanca perimetral a I'oest de I'heliport. Es situaran sobre els
suports de la tanca, en la seva part superior. Totes aquestes llums es controlaran des
de el quadre de control de I'heliport. EIl model Q81R103-11R1 de Q-Aviation compliria
amb les indicacions requerides.

4 corresponents a la volumetria de fanals de I'aparcament per al personal de I'hospital
al sud-oest de I'heliport. Es projecta el model Q81R103-11R1 de Q-Aviation, les quals
s'alimentaran des de la comesa propia del fanal. Es a dir, en encendre's els fanals,
s'encendran les llums d'obstacle.

1 corresponent a l'indicador de la direccio del vent en superficie, a I'oest de I'heliport.
El propi indicador ja porta incorporat la llum d’obstacle, aixi com la il-luminacio interior.

Figura 15. Abalisament d'obstacles de I'heliport PARC TAULI
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3.4.11 Sistema de control i monitoratge

L'heliport PARC TAULI disposara d'un sistema de control i monitoratge el qual engloba
diverses funcionalitats, les quals es detallen a continuacio.

SISTEMA DE CONTROL

El sistema de control de I'heliport permet la gestio manual i remota tant de I'abalisament
aeronautic com del sistema d'il-luminacioé de I'heliport.

El quadre de control i monitoratge avancat d'heliport, incloent-hi sistema de control
d'abalisament, sistema de monitoratge intel-ligent i sistema d'activacio mitjancant
radiofrequencia, havent-se ftriat el model NSHP-C01-R1 Smart HELIPORT de NEXT
GENERATION AIRPORT SOLUTIONS.

El quadre de control inclou modul intern de gestié de la base de dades, amb adquisicio,
processament, emmagatzemat i transmissio de dades. El sistema de control d'abalisament
permet I'accionament manual o automatic de les balises de I'heliport, mitjancant la logica
d'activacié integrada amb control remot. El sistema de monitoratge intel-ligent permet el
seguiment de les condicions operatives de I'heliport, tant meteorologiques com situacionals,
mitjancant sensors loT i cameres d'alta resolucio. El sistema d'activacio per radiofrequéncia
complementa el control remot amb I'accionament de balises per banda aéria (118-136 MHz),
mitjancant antena receptora de radio FM segons L-854 de FAA/ICAO.

El quadre de control inclou elements de proteccio (interruptors automatics, diferencials,
magnetotérmics...), elements de comandament (contactors, relés bimetal-lics, pilots...), i
fonts d'alimentacio (Vac-Vdc), necessaris per a la gesti¢ dels equips connectats de I'heliport.

El quadre de control disposa dels seglents sistemes d’encesa:

= Encesa manual: El sistema de control i monitoratge, disposa de dos grups de botons
per l'activacio de llums. Un grup ubicat junt a I'acceés de la tanca perimetral a I'est de
I'heliport i el segon al sud de I'heliport, al costat de I'edifici per a tripulacions. Cada
grup de botons disposa de 4 botons independents que activen: (1) I'abalisament de la
plataforma; (2) la il-luminacié de 'accés, que s'han d'encendre una vegada I'helicopter
hagi aterrat, (3) el lloc d’estacionament numero u i (4) el lloc d’estacionament numero
2. El propi quadre disposa de les proteccions electriques i la logica interna per a la
realitzaci¢ d'aquesta funcionalitat.

»= Enceés per radiofreqiiéncia: El sistema de control i monitoratge disposa d'encesa per
radiofrequéncia amb l'objectiu de poder activar a distancia des de I'helicopter tot el
sistema d'abalisament de la plataforma de I'heliport, mitjancant una sequéncia de
pulsacions del pilot en la frequéncia 122.800 MHz. Per a poder dur a terme aquesta
operativa, es disposa d'una antena externa per a la correcta recepcié del senyal,
situada en la teulada de la caseta d'instal-lacions de I'neliport, a I'est de la plataforma,
de manera que no interfereix amb les operacions de les aeronaus.
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= Encesa remota: Aquest sistema també permet el control del sistema d'il-luminacio de
I'neliport via web mitjancant internet. Per aix0, el sistema disposa d'una targeta de
telefonia per a poder disposar de dades 4G.

ESTACIO DE MONITORATGE AVANGAT

Es preveu dotar a I'heliport amb una estacio de monitoratge remot avancat, dissenyat per al
control i seguiment de I'operativa de I'heliport.

El sistema disposa d'un conjunt de sensors, situats en un mastil, el qual se situa al costat de
la caseta de serveis de l'heliport, al sud-est de I'heliport, fora de l'area de seguretat
operacional i fora de qualsevol superficie limitadora d'obstacles de les trajectories
d'aproximacio o enlairament.

L'estacié de monitoratge avancat d'heliport inclou sensors de visio, meteorologia i tracking
d'aeronaus, havent-se seleccionat el model NSHP-S01-R1 de NEXT GENERATION
AIRPORT SOLUTIONS:

= |'estacio de monitoratge inclou modul intern de comunicacions amb Centre de Control
mitjancant router 3G/4G.

= La sensorica de visio disposa de cameres d'alta resolucio fixes (bullet) i mobils (PTZ),
visio IR nocturna, i sistema de tractament d'imatges mitjancant intel-ligéncia artificial.

= La sensodrica de meteorologia disposa de mesuradors de vent (velocitat i direccio),
temperatura i humitat, pressié atmosferica i precipitacions.

= La sensoérica de tracking d'aeronaus disposa d'antena receptora i unitat de
descodificacio de missatges.

L'estacié de monitoratge inclou un mastil desmuntable d'acer galvanitzat de color blanc, amb
capcal superior amb suports per a sensors. També inclou tot el cablejat fins al quadre de
control i monitoratge.

3.4.12 Eliminacié d’obstacles

Per a construir I'heliport €s necessari garantir la seguretat de les operacions d’enlairament i
aterratge dels helicopters, per la qual cosa cal netejar d'obstacles les trajectories d’aterratge
i enlairament.

Per aixo, apart de retirar tots els elements que s'ubiquen en la posicié de la nova llosa i el
sistema actual de abalisament de I'heliport, aixi com I'adequacio de les zones pavimentades
per assegurar els pendents estipulats per la normativa aeronautica (vegeu planols 2.7); s’ha
de rebaixar el fanal identificat com F05; s’ha d’eliminar els arbres identificats com A04 fins
AO7 ubicats a I'aparcament a I'oest de I'heliport aixi com la tanca perimetral a la cantonada
oest de I'heliport i els elements identificats com FO3 i FO4.

També, s’ha d’enderrocar I'actual caseta del BIE de I'heliport i reubicar la BIE junt a la nova
caseta d’instal-lacions de I'heliport.
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Finalment, s’adequara l'alcada de qualsevol element ubicat a I'aparcament per a personal de
I'hospital per tal que es respectin en tot moment les Superficies Limitadores d’Obstacles.

Per a més informacio, vegeu el planol 2.2.

Figura 16.Adequacié de I'entorn de 'heliport.

3.4.13 Instal-lacio eléctrica i d’enllumenat

Tota I'energia eléctrica de I'heliport PARC TAULI ha de procedir de grup electrogen, per la
qual cosa es planifica una escomesa des de el quadre eléctric ja existent dins de I'hangar de
I'heliport PARC TAULI, el qual prové de grup electrogen, fins a la caseta d’instal-lacions de
I'neliport, on es situaran els quadres eléctrics de I'heliport.

La instal-lacio eléectrica que contempla aquesta memoria es projecta pels segtients elements:
= Circuit A: Sistema d’abalisament de I'heliport.
= Circuit B: Linia de dades del sistema de control i monitoratge.
= Circuit C: Activacio PCI i elements addicionals.
= Circuit D: Equip de pressié PCI.

A més d'estar alimentats per grup electrogen, el circuit A també disposara d'un SAI'® ja que,
en cas de fallada d'energia, la commutacio entre la font primaria i secundaria ha de ser
immediata, tal com indica la normativa aeronautica.

19 Sistema d'Alimentacié Ininterrumpida
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De cara a facilitar les tasques de manteniment del SAIl, reemplacament de bateries
principalment, es dissenya un interruptor manual el qual permetra alimentar el circuit A
directament del grup electrogen, sense passar pel SAl. Es a dir, en l'operativa habitual
l'interruptor estara disposat de tal manera que el circuit A prové de SAl i en cas de retirar el
SAl per manteniment o altres, es moura de posicio l'interruptor per a aixi alimentar el circuit
directament del grup electrogen, sense passar pel SAl.

CIRCUIT A - SISTEMA D’ABALISAMENT DE L’HELIPORT

Tots els elements del circuit A s'alimentaran a una tensié de 230 V a excepcio de les llums
HAPI, que funcionaran amb una tensié de 24 V.

Ates que les balises de I'heliport sén frangibles per a complir amb la normativa aeronautica,
és a dir que en cas de rebre un cop la balisa ha de cedir, podria donar-se el cas que cables
amb tensioé quedin exposats a nivell de sol, la qual cosa suposa un perill. Per aixo, totes les
balises situades en la plataforma heliportuaria, tant encastades com de superficie,
disposaran d'un connector tipus L-823 amb conformitat 'AC 150/5345-26 de la FAAZO0 .

El connector mascle esta connectat a la balisa frangible mentre el connector femella esta
connectat als cables de 230 V. Aixi doncs, en cas que una balisa cedeixi, la connexio cedeix
i evita que hi hagi cables amb tensio exposats. Cal destacar que la connexié de les balises
es realitzara de tal manera que en cas de cedir una balisa i desconnectar-se el connector L-
823, les seguents balises continuaran tenint tensio.

(B) Receptacle-Class A, Type I, Style 7

Font: AC 150/5345-26E

Figura 17.Connectors tipus L-823 (exemple il-lustratiu).

Dins del circuit A, hi ha 15 subcircuits, agrupats en 8 grups o funcionalitats. Aquests
subcircuits es distribueixen de la seguent manera:

20 Federal Aviation Administration
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Grup A1: 22 llums de perimetre de TLOF, que es connectaran de manera alterna en
linies separades:

— Subcircuit A1.1: 11 llums de perimetre de TLOF.
— Subcircuit A1.2: 11 llums de perimetre de TLOF.

Grup A2: 6 reflectors de TLOF

Grup A3: Es connectaran les 8 llums de guia d’alineacio de la trajectoria de vol:

— Subcircuit A3.1: 4 llums de guia d’'alineacié de la trajectoria de vol nord (002°-182°).
— Subcircuit A3.2: 4 llums de guia d’'alineacié de la trajectoria de vol est (069°-249°).

Grup A4: Llums sistema HAPI. A diferencia de la resta, aquest grup s’alimenta a 24V
DC.

— Subcircuit A4.1:  HAPI trajectoria nord (002°-182°).
— Subcircuit A4.2: HAPI trajectoria est (069°-249°).

Grup A5: Llums dels llocs d’estacionament.

— Subcircuit A5.1: Es connectaran totes les llums referents al lloc d’estacionament
(stand) 01, que es compon per 4 llums d’eix de carrer de rodatge i 4 reflectors de
I'stand.

— Subcircuit A5.2: Es connectaran totes les llums referents al lloc d’estacionament
(stand) 02, que es compon per 3 llums d’eix de carrer de rodatge i 4 reflectors de
I'stand.

Grup A6: IlI-luminaci¢ | balises dels indicadors de la direccio del vent:

— Subcircuit A6.1: ll-luminacié i balisa d’obstacle de l'indicador de la direccié del vent
principal (a peu de plataforma).

— Subcircuito A6.2: Control de la ll-luminacié i balisa d’obstacle de lindicador de la
direccio del vent secundari (en coberta). A connectar a existent.

Grup A7: Llums d’'obstacle:

— Subcircuit A7.1: 2 llums d'obstacle en coberta de la caseta d'instal-lacions de
I'heliport, a I'est d’aquest.

— Subcircuit A7.2: 4 llums d’obstacle en coberta hangar, marcant volumetria.

— Subcircuit A7.3: 8 llums d’'obstacle, 4 en coberta de I'edifici de tripulacions, marcant
volumetria, i 4 en la part superior de la tanca perimetral de I'heliport, en la seva part
superior.

Grup A8: Control del far de I'heliport ubicat en coberta. A connectar a existent.

Tots els subcircuits sortiran d'un quadre de control el qual disposara de les proteccions
electriques pertinents, aixi com la Idgica d'activacio / desactivacio.

Aquest quadre de control, amb la seva logica interna, permetra activar el circuit A

manu

alment. A meés, el quadre de control dotara a I'heliport d'un sistema d'encesa

d'il-luminacio per radiofrequéncia per a activar la il-luminacié remotament des de I'helicopter
des d'una distancia prudencial de seguretat.
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El sistema de llums i abalisament (circuit A) es podra activar amb una sequéencia de
pulsacions del pilot en una frequéencia préviament assignada, requerint una antena externa
per a la recepcido del senyal. Aquesta antena s'instal-lara en la coberta de la caseta
d’instal-lacions de I'heliport.

No obstant aix0, I'Us d'aquest sistema sera reduit, ja que en el propi protocol d'activacio de
I'neliport es contempla l'activacio de la il-luminacio per part del personal en terra.

Finalment, el quadre de control permetra encendre o apagar les llums i abalisament
remotament via internet.

A continuacio, es presenta una proposta de tracat i connexions dels diversos circuits i
subcircuits de 'heliport (planol 3.2.2).

Figura 18.Recorregut linies de potencia.

CIRCUIT B - LINIA DE DADES DEL SISTEMA DE CONTROL | MONITORATGE

Per I'activacié /desactivacié dels diversos circuits de I'heliport (PCI, llums aeronautiques,
llum d’'accés...) I'heliport disposa de dos grups de botons, amb 6 botons en cada grup:

1 botd per I'activacio / desactivacié de I'abalisament de la TLOF i elements essencials
de I'heliport (Ilums d’obstacles, indicador de la direccio del vent...).

2 botons per activar els llums del carrer de rodatge i reflectors de I'stand 1 o 2
respectivament.

1 boto per I'activar I'enllumenat d’acces a I'heliport (focus d’il-luminacio).

2 botons per I'activacio del SEI, 1 per I'activacio i I'altre per I'aturada.
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Aquests 2 grups de botons s’ubicaran ,un junt a I'accés a I'est de I'heliport i I'altre junt a
I'edifici de tripulacions, al sud de I'heliport. Per portar aquestes senyals, s’utilitzara un cable
de dades de 12 x 1 mmZ2. També, s’instal-laran intérfons als accessos est i oest de I'heliport,
pels quals es necessari la instal-lacio de cable UTP de categoria 6, per tal de dotar-los
d’'alimentacio i internet.

Finalment, també es portara fil de dades als 2 HAPI per tal de poder realitzar la regulacié
d’intensitat de llum.

dah. 82084,

Figura 19.Recorregut linia de dades.

Referent al sistema de monitoratge i control, aquest disposa d’'un conjunt de sensors.
Aquests sensors es situen en un mastil al costat de la caseta d'instal-lacions, a I'est de
I'neliport. Per aixd, s'ha de disposar d'una canalitzacio entre el mastil i la caseta
d’instal-lacions de I'heliport, on se situa el quadre de control i monitoratge.

D’igual manera, a I'heliport s’han instal-lat un seguit de sensors el quals formen el circuit de
control, el qual no porta poténcia siné dades. Aquestes dades es connecten al quadre de
control de I'heliport.

Les dades que es recullen son:
= Sistema d’Extincio d’Incendis: es mesuren diversos elements que conformen el SEI

— Avaria sistema de bombeig

— Fallada en subministrament eléctric del grup de pressio
— Grup de pressio en funcionament

— Pressostat a I'entrada d'aigua dels diposits
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— Nivell d’aigua baix de diposit
— Nivell d'aigua alt de diposit
— Nivell d'aigua en desbordament de diposit

Aquestes dades es portaran amb un cable de dades de 12 x 1 mm? i estara tota aquesta
instal-lacio dins la caseta d'instal-lacions de I'heliport.

Referent als sensors a I'exterior, el propi sistema de control i monitoratge porta integrada
una linia de dades, que consisteix en cables de xarxa ethernet, coaxial i cables de senyal,
pel que no es necessari instal-lar cables pero si disposar de la canalitzacio, la qual ha d’anar
a banda de la canalitzacié de poténcia eléctrica per a aixi evitar possibles interferéncies.

CIRCUIT C — ACTIVACIO PCI, IL-LUMINACIO EXTERIOR | ELEMENTS
ADDICIONALS

Aquest circuit alimentara l'activacio del Sistema d'Extincid d'Incendis, aixi com elements
addicionals relacionats amb el PCI. També englobara I'alimentacio de la il-luminacio exterior
del recinte heliportuari més reserves per a futur. Noti's que, a diferéncia del circuit A, el
circuit B no disposa de SAl, pero si prové de grup electrogen.

Dins del circuit B hi ha 9 subcircuits distribuits en 4 grups o funcionalitats:

= Grup C1: Activacio electrovalvula. Es disposaran dos polsadors d'emergéncia, tal com
es mostra en la seguent figura, situats al costat de la porta d’accés al est de I'heliport i
junt a I'edifici de tripulacions, tal com s'indica en planols Un dels polsadors sera per a
I'activacio del SEI i I'altre per a la seva parada. Cal destacar que I'electrovalvula opera
a24VDC.

Figura 20. Polsadors d’activacio / desactivacio del sistema PCl (exemple il-lustratiu)

* Grup C2: IlI-luminacié i endolls.

— Subcircuit C2.1: ll-luminacié i endoll de la caseta d'instal-lacions de I'heliport.
— Subcircuit C2.2: Enllumenat exterior caseta d’instal-lacions (2 focus LED).

— Subcircuit C2.3: Enllumenat exterior hangar (2 focus).

— Subcircuit C2.4: Enllumenat exterior edifici tripulacions(2 focus).
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— Subcircuit C2.5: Enllumenat exterior tira LED vermella indicacié xarxa perimetral de
seguretat
— Subcircuit C2.6: Llum d’emergéncia.

Cal destacar que tot el enllumenat exterior (subcircuits C2.2 fins C2.5) s’activen
mitjancant un boto ubicat o bé a I'accés est o be a I'edificacié per tripulacions, al sud
de l'heliport. També, es podra activar via internet, gracies al quadre de control de
I'heliport.

= Grup C3: Trinxera PCI

— Subcircuit C3.1: ll-luminaci6 i endoll trinxera PCI.

— Subcircuit C3.2: Bomba De buidatge. Donat que la trinxera s’ubica per sota de cota
del terreny, es necessari la instal-lacid6 d'una bomba de buidatge pel drenatge de
l'aigua.

* Grupo C4: Reserva.

CIRCUITO D - EQUIPO DE PRESION PCI

Aquest circuit alimentara I'equip de pressié exclusiu del Sistema d'Extincio de I'heliport, el
qual es compon per una bomba eléctrica trifasica principal de 15 kW més una bomba joquei,
també electrica, de 2,2 kW. Aquest equip de pressio ha de ser capac de subministrar 36
m>/h a una pressio de 7 bar. Noti's que aquest circuit ha de procedir de grup electrogen,
igual que els anteriors.

CARACTERISTIQUES GENERALS DE LA INSTAL-LACIO

= Tensio de subministrament. 400 V — Trifasica
= Poténcia admissible: 27,7 kW
= Poténcia instal-lada 18,7 kW

El grup de pressio s'alimenta a tensio trifasica 400 V. La resta d’elements s’alimenten a 230
V monofasica menys l'electrovalvula i els HAPI, que s’alimenten a 24 V DC. Vegeu planols
3.5 per a més informacio.

Conductors

Tots els ramals de la instal-lacié son a base de conductors de coure, tipus XLPE 0,6/1kV. La
seva instal-lacio és basicament enterrada en rasa protegida i en interior de beines de tub
aillant flexible.

En tot cas, els conductors son no propagadors d’incendi i d’emissio de fums i opacitat
reduida. En el cas de canalitzacions aéries, els conductors s’ han instal-lat en interior de tub
resistent a la intemperie.
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3.5 PROGRAMA DE DESENVOLUPAMENT DE LES OBRES

Donat que I'heliport és la base d’helicopters del SEM, I'activitat de I'heliport no es pot aturar
durant el desenvolupament de les obres. Consequentment, es planifiquen dues fases
d’execucio de l'obra.

= Fase 1: Nova FATO/ TLOF: En la primera fase s’executara la nova FATO/TLOF, aixi
com tots els seus respectius equipaments i serveis, que hauran d’estar executats en la
seva totalitat per poder passar de fase. Aixo inclou:

— Execucié nova llosa formigo

— Execucié nou tancament perimetral

— Execucié nova caseta d'instal-lacions

— Execucié trinxera sistema d’extincié d'incendis

— Instal-lacié sistema d'il-luminacié i abalisament TLOF/FATO
— Pintat senyalitzacio horitzontal de la TLOF/ FATO

Es important remarcar que la TLOF existent ha de romandre operativa en tot moment i
que tants els operaris com maquinaria pesada o lleugera, aixi com acopis de terra o
material s’hauran d’adequar per tal de garantir la seguretat de les operacions aéries
durant el transcurs de les obres

= Fase 2: Nous llocs d’estacionament: En aquesta segona fase I'helicopter podra operar
des de la nova FATO / TLOF executada en la Fase 1. Cal destacar que a l'inici de la
Fase 2 s’haura de traslladar el diposit de combustible fins a les proximitats de la nova
TLOF, per tal que la manega de combustible pugui arribar a subministrar a I'helicopter,
que estacionara en la nova llosa.

D’igual manera, com I'heliport s'utilitza per al trasllat de malalts en helicopter (HEMS),
durant I'execucio de la Fase 2, s'adequara un pas per a lliteres que connecti la nova
TLOF amb I'aparcament de vehicles per a treballadors, a I'oest de I'heliport, per tal de
permetre un trasllat segur dels pacients.
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APENDIXS

APENDIX 1 - PLA BASIC DE SEGURETAT | SALUT

APENDIX 2 - EQUIPAMENT AERONAUTIC
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