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Una vez comprobado que en el anejo de ampliacion de alternativas del proyecto para la
implantacion de un puente para peatones y ciclistas, actualizado en junio de 2021 y entrado en
esta Administracion con el n® REGAGE21e00011138376 de 22/06/2021, se ha tenido en
consideracion lo expuesto por esta Demarcacién en la reunién telematica mantenida el dia 17 de
marzo de 2021, este Servicio de Conservacion y Explotacién de Carreteras, en lo que concierne
a la autopista AP-7 y la autovia B-30, informa de lo siguiente:

En cuanto a la explotacién de la autovia B-30

Durante la fase de ejecucion de las pilas, segun lo indicado en el proyecto, esta previsto:
- Desviacion del tréfico de la AP-7 a la B-30 en horario nocturno.

- En ningln caso sera necesario cortar el trafico de la autovia.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S22BB304755553A35A857B

Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Durante la fase de colocacidn de los tableros esta previsto:
- Colocacioén tramo 3.1: corte de un ramal de la B-30 en horario nocturno.

- Colocacién tramo 3.2: corte total de la B-30 por ocupacion de la calzada con las graas,
direccién Girona, y corte de un ramal en horario nocturno. El acceso a la B-30 puede
realizarse alternativamente en la salida anterior o posterior y la circulacién puede
desviarse por la AP-7.

Total folios: 4 (1 de 4)

- Colocacién tramo 3.3: corte total de la B-30 por ocupacion de la calzada con las grlas en
horario nocturno, direccion Tarragona. El trafico puede desviarse en la salida anterior y
darle continuidad en la entrada posterior.

- Colocacién tramo 3.4: corte del ramal de salida de la B-30, en horario nocturno.

En consecuencia, de lo anteriormente expuesto, puesto que cada afectacion tiene la duracién de
una noche y siempre estan sujetas a una alternativa de circulacion viable, en lo que a la

or explotacion de la autovia B-30 se refiere, se informa FAVORABLEMENTE a los efectos que
: '?%‘; procedan.
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En cuanto a la explotacion de |la autopista AP-7

El Ayuntamiento de Sant Cugat del Vallés ha presentado documentacion complementaria relativa
al “Proyecto basico del puente e itinerario accesible para peatones vy bicicletas entre el barrio de
Volpelleres y la zona de Can Sant Joan” donde se amplia el andlisis de alternativas que recogia
el proyecto encaminado a buscar soluciones que permitan construir una pasarela que cruce
sobre la AP-7/B-30 y evitar la construccion de una pila central en la mediana de la autopista AP-7
por la enorme incidencia que se prevé sobre el trafico en el caso que se requiera el corte de
carriles para su construccion.

A titulo de recordatorio, el proyecto planteaba 4 alternativas:
Alternativa 1 — Viga prefabricada inferior.

Alternativa 2 — Estructura metalica prefabricada en taller de barras formando una "U" en la que
los peatones pasan por el interior de la "U".

Alternativa 3 — Estructura prefabricada de hormigén in situ formando una "U" en la que los
peatones pasan por el interior de la "U".

Alternativa 4 — Estructura metalica prefabricada en taller de barras formando un cajén en la que
los peatones pasan por el interior (alternativa escogida).

A la vista de la finalidad de la documentacion y de los antecedentes, la documentacion
complementaria ha abordado los siguientes temas:

o Se ha estudiado el tramo de autopista y se ha analizado como se construyeron los puentes
cercanos.

o Se ha analizado el cdmo se puede ampliar la autopista en este tramo.

Se ha estudiado un puente colgante alternativo.

o Se ha realizado un analisis de detalle de la nueva alternativa a instancias del MITMA
(alternativa 5) con el fin de ver si es factible un puente atirantado sin pila central y qué
implicaciones conlleva.

o Finalmente, se ha evaluado las alternativas 4 y 5 de manera comparativa.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S22BB304755553A35A857B
o
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A continuacion se pasa a resumir los resultados y conclusiones principales de cada uno de los
siguientes puntos que dan respuesta a la reunion técnica, de 17 de marzo de 2021, a la que se
hace mencién:

<\

Andlisis de la viabilidad de otras tipologias de puente que posibiliten la no implantacion de pila
central en mediana de la autopista.

Total folios: 4 (2 de 4)
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Se estudia la viabilidad de dos nuevas tipologias (puente colgante y puente de arco atirantado)
gue no requeririan la implantacion de una pila central en mediana de la autopista. Se analiza la
afeccion a las calzadas centrales de la autopista AP-7, a las calzadas laterales de la B-30 y a los
ramales de entrada y salida adyacentes, asi como a servicios existentes en el entorno, durante
Su proceso de construccion.

Se concluye la practica inviabilidad del puente colgante debido principalmente al poco espacio
disponible, necesario durante el proceso de construccion, a la existencia de un gasoducto y un
oleoducto en la zona donde deberia efectuarse uno de los anclajes de los cables del puente, y a
la gran afectacion que se produciria sobre la autopista durante la fase constructiva.
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Por lo que respecta al puente en arco atirantado, si bien se concluye que su construccion resulta
factible, la misma presenta inconvenientes importantes respecto a la tipologia de puente en
celosia metalica prevista en el proyecto, en especial:

- El puente de arco atirantado dificultaria una posible ampliacion del tronco de la B-30 por la
implantacién de sendas pilas laterales para soporte del tablero.

- Escasez de espacio para su montaje, que dificulta considerablemente su construccion v,
consecuentemente, incrementa la afeccion a los viales en servicio de la autopista AP-7, B-
30 y ramales de conexion.

- Se requiere un corte total de la AP-7 y de la B-30 en el momento de la instalacion del tablero
en arco.

v' Justificacidon de la necesidad de una pila central en mediana de la autopista y analisis de su
afeccién a posibles futuras modificaciones de la misma.

Respecto a la necesidad de una pila central en mediana para la tipologia de puente propuesta
(celosia metdlica), se pone de manifiesto que en el presente tramo de autopista existen ya en la
actualidad una serie de puentes que cruzan sobre la misma, todos los cuales disponen de una
pila central por lo cual, una vez construido, el nuevo puente no supondria una dificultad adicional
a una eventual futura ampliaciéon por mediana de dicha autopista.

Por lo que respecta a la fase de construccion, la anchura de mediana existente, 7 metros
aproximadamente, junto con puntuales desvios de trafico en las calzadas de la autopista, en
horario nocturno, hacen viable su ejecucion con una afeccién de caracter moderado al trafico.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S22BB304755553A35A857B
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» v Determinacion de la anchura de la mediana en la zona de implantacion del nuevo paso.
S
o
% Tal como se acaba de indicar, la anchura de la mediana en la zona de implantacion del nuevo
5 paso es aproximadamente de 7 metros.
£
© v Determinacion de la existencia de cableado de fibra dptica.
T
38 El cableado de fibra Optica en la zona discurre entre las calzadas de la AP-7 y de la B-30 sentido
e Ei norte, por lo cual no se prevé su afeccion durante la construccion del puente.
55,9
aaoy ip ., . ., .
oo=2v Justficacion de la cimentacion de la pila central.
23z
=3 o . L . : :
EEQD Por lo que respecta a la cimentacion de la pila central, se propone estudiar las soluciones de
pila-pilote y de micropilotaje, ambas consideradas factibles, que son las que pueden producir una
2 menor afeccion a las calzadas adyacentes de la autopista AP-7. En cualquier caso, una vez
2 ejecutada, la afeccion de dicha cimentacion a la autopista sera nula.
S
9] . . . . L
=< v Estudio de las afecciones y desvios necesarios para la construccion del puente.
d <
=
0 §% Finalmente, se incluye el estudio de las afecciones y desvios necesarios para la construccion de
228 las diversas tipologias de puente analizadas. La conclusién general es que el puente a base de
G ?éé celosia metélica es el que produce una menor afeccién a la autopista AP-7 y a la B-30, siendo
% w < necesarios cortes de manera alternada en ambas vias y sin afectar en ningin momento el tronco

central. Unicamente sera necesario el corte puntual del mismo en el momento de instalar la
estructura (en horario nocturno).
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En definitiva, la conclusién general coincide con la del Memorandum y es que la tipologia del
puente propuesta (cajon celosia metalico) es la que presenta una menor afeccién a las calzadas
de la autopista AP-7, B-30 y ramales laterales de conexion durante la fase constructiva y, una
vez instalado, no induce dificultades adicionales a posibles ampliaciones posteriores de dichas
vias.

Sin perjuicio de lo indicado, remarcar la necesidad de que, atendiendo a la complejidad de la
sefializacién, es imprescindible que se represente a escala, lo que permitird identificar los
problemas reales que se tendran que abordar y solucionar, al tiempo que dicha propuesta de
sefializacion debera cumplir escrupulosamente con la norma de sefializacion de obras 8.3 I.C,
debiéndose tener también en consideracion — si procediera - el Manual de Actuaciones en Pista
(norma interna de Acesa), que sera entregado en el momento de hacer la reunién previa de
Coordinacién de Actividades Empresariales (CAE). Asimismo, en las fases en que se afecte a la
autopista (reducciones de carriles, desvios por mediana, etc.), solo podran realizarse en horario
nocturno, de 22 h a 06 h, todo ello sin perjuicio del condicionado que se estime conveniente
establecer en la resolucion de autorizacion preceptiva por parte de la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Catalufia, que se debe solicitar por parte del promotor.

La Ingeniera Inspectora de Explotacion El ITOP del Sector B-3
de las Autopistas B-23 y AP-7

(Documento firmado electronicamente) (Documento firmado electrénicamente)

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02S22BB304755553A35A857B

Verificable en https://sede.mitma.gob.es

El Coordinador del Area de
Conservacion

(Documento firmado electronicamente)

Total folios: 4 (4 de 4)

Conforme:
El Director General de Carreteras
P.D. (Orden FOM/1644/2012, de 23 de julio)
El Jefe de la Demarcacion

(Documento firmado electronicamente)
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