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1. OBJECTE DEL PLEC 

El present Plec de Prescripcions Tècniques Particulars té com a objectiu definir les característiques 
tècniques i les operacions necessàries pel subministrament de Juntes Aïllants Encolades fabricades 
en taller (JAEs) de qualsevol tipus de carril i duresa per a Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, 
complementant allò especificat al Plec de Condicions Tècniques d’FGC i Plec General d’obres d’FGC, 
que es troben a la web d’FGC. 

En tot allò què no s’especifica al present Plec Particular, el contractista haurà d’acomplir allò 
especificat en el Plec de Prescripcions Tècniques General d’FGC, així com en les normatives d’obligat 
compliment, en especial aquelles relatives a la Prevenció de riscs laborals i Reial decret 1627/1997. 

Per a treballar a les instal·lacions d’FGC és obligatori que les empreses contractistes estiguin inscrites 
en el Registre intern d'empreses en Prevenció de Riscos Laborals. L'alta en aquest registre és fa a la 
següent adreça web www.fgc.cat. 

2. DESCRIPCIÓ DEL SUBMINISTRAMENT 

Les JAEs subministrades hauran de complir les condicions generals i particulars recollides en aquest 
Plec de Condicions Tècniques. 

L’ofertant garantirà que la qualitat del material no tingui defectes de fabricació, lliurant les certificacions 
de qualitat i d’inspecció corresponents.  

Les Juntes Aïllants Encolades fabricades en taller hauran de complir les especificacions tècniques 
d’ADIF referents a la homologació i subministrament del material. 

3. LLOC I CONDICIONS DE SUBMINISTRAMENT 

L’adjudicatari lliurarà dins el termini indicat al Plec Administratiu, la totalitat del subministrament 
adjudicat. 

El lliurament s’efectuarà a les instal·lacions d’IF de Martorell i IF de Rubí segons el següent: 

• De les 40 JAEs de 9 metres, 20 unitats es subministraran a Martorell (10 d’esquerres i 10 de 
dretes), i 20 unitats es subministraran a Rubí (5 d’esquerres, 5 de dretes i 10 de 90º). 
L’amidament addicional que s’hagi ofertat es repartirà equitativament entre ambdós centres. 

Quan l’adjudicatari indiqui a FGC que disposa del material ja fabricat i en disposició de realitzar el 
lliurament, se li indicarà per part del Responsable del contracte d’FGC la quantitat i tipus a lliurar a 
cada instal·lació (Martorell Enllaç i Rubí) 

Les ofertes han d’incloure el transport sobre camió a cada una de les bases d’FGC i recepció segons 
normativa E.T. d’ADIF. 

L’adjudicatari haurà d’entregar els fulls de qualitat del material subministrat. 

L’oferta ha d’incloure el transport fins a les bases d’FGC. La descàrrega de material es farà amb 
mitjans propis d’FGC. 

http://www.fgc.cat/
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4. TERMINI 

El termini d’execució del contracte s’estableix en 5 mesos. 

5. IMPORT DE LICITACIÓ  

L’import del subministrament de la present licitació s’estableix en 60.000,00 € (abans d’IVA). 

Descripció Longitud 
(m) 

Amidament 
(a ofertar a 

l’alça) 
Import total (€) 

JAE carril 54 kg/m E1 R260 tall 30/90 
dreta 9 15 ut 18.907,56 € 

JAE carril 54 kg/m E1 R260 tall 30/90 
esquerra 9 15 ut 18.907,56 € 

JAE carril 54 kg/m E1 R260 tall 90 
amb els extrems endurits 

9 10 ut * 12.605,02 € 

Import base 50.420,14 € 
13% Despeses Generals 6.554,62 € 

6% Benefici industrial 3.025,21 € 
Total (abans d’IVA) 59.999,97 € 

* Els amidaments marcats amb un asterisc (*) no es podran ofertar a l’alça, s’han de mantenir segons 
l’indicat en aquesta taula. 

6. ANNEXES 

S’adjunta la següent documentació tècnica, complementària a aquest Plec: 

ANNEX NÚM. 1:  “Fitxa FGC 4.8.2. JUNTA AÏLLANT ENCOLADA UIC 54 – 30º-90º”. 

ANNEX NÚM 2:  “E.T. 03.360.109.7 JUNTAS AISLANTES ENCOLADAS FABRICADAS EN 
TALLER”., 
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ET  03.360.109.7

1ª EDICIÓN:  Febrero de 1995
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E.T. 03.360.109.7, 1ª EDICIÓN DE FEBRERO DE 1995
MODIFICATIVO

3.5 El texto es reelaborado, pasando a estar constituido por los siguientes párrafos:

El proceso se realiza en carril de calidad 900 A (calidad 260 según prEN
13674: 1999) con objeto de evitar la aparición de rebabas en la zona de
la cala de la junta, causa de posibles pérdidas del aislamiento eléctrico
entre ambos carriles.

Su finalidad es establecer en la superficie de rodadura una estructura
perlítica de grano fino, obteniéndose una alta resistencia a la deforma-
ción.

Procedimiento a emplear

Se aplicará el procedimiento definido por la Instrucción Técnica redac-
tada al efecto por el Centro de Tecnología de Vía de Renfe, empleando
un calentador escalonado y la caperuza para enfriamiento por aire
definida en los planos P16.4739.00 y P16.4740.00.

Para la elaboración de una junta aislante endurecida en la superficie de
rodadura se debe realizar primero el tratamiento térmico de la cabeza
del carril y, a continuación, el corte de éste en el centro. El taladrado se
puede efectuar antes del tratamiento térmico; el corte de la cala y las
limpiezas, siempre después.

Cuantificación del tratamiento

El endurecimiento deberá afectar a una superficie de 100x40 mm que
tenga por ejes la futura cala y el propio del carril, alcanzando una
profundidad de 7 mm.

El objetivo consiste en lograr un máximo de dureza Vickers HV 10 de
380 ± 20, para recuperar el estándar de dureza del carril (280 ± 20) tras
rebasar los 7 mm indicados.

4.3 En el cuadro que determina la naturaleza y proporción de los ensayos, el punto
5 (resistencia a la tracción y aislamiento eléctrico) queda modificado en la for-
ma siguiente:

“En 2 de cada 100 juntas*”.

Asimismo, se suprime el punto 6 (ensayo de dureza Vickers a la junta termina-
da), creándose uno nuevo en el epígrafe “En los componentes”:

3. Dureza en el área del carril tratada     3 probetas por cada junta
destruida en el ensayo del punto 5.
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La numeración sufrirá el reajuste que corresponda.

4.5.4 La nueva redacción del párrafo tercero será:

El aislamiento se mide aplicando una corriente continua a una tensión
nominal de 500 V, empleando un equipo de medida que permita apre-
ciar valores de resistencia con una precisión de al menos un 5% de las
cuantías medidas.

4.5.5 El primer párrafo queda modificado en la forma siguiente:

Este ensayo consiste en la aplicación de un esfuerzo de tracción (Tabla
2) en la junta mediante un dispositivo especial constituido por dos gatos
hidráulicos de accionamiento simultáneo o por un gato hidráulico y un
punto de anclaje fijo, carente de movimiento alguno. La tolerancia en la
administración del esfuerzo aplicado será de ± 0,1% de la carga corres-
pondiente.

4.5.6 Las mediciones de dureza Vickers, según la norma UNE 7-423-84, serán efec-
tuadas en el Centro de Tecnología de Vía de Renfe.

Sobre cada probeta se realizarán perfiles de dureza con mediciones cada 0,5
mm de profundidad.

Los resultados se evaluarán de la forma siguiente:

1. Al menos dos de las tres cuantías indicativas de la dureza máxima
en las probetas ensayadas deberán situarse en el intervalo 380 ±
20.
El valor oficial obtenido será la media de los anteriores. Deberá
cumplir la condición 380 ± 20.

2. Al menos dos de las tres cuantías correspondientes a la medición a
la profundidad de 7 mm deberán superar el límite inferior 280-20=
260 HV 10.
El valor oficial obtenido será la media de los anteriores, debiendo
cumplir la condición 280-20= 260 HV 10.

No se admitirán dispersiones superiores al 10% de los valores oficiales arriba
indicados.

En caso de que los resultados en una probeta sean anómalos, se realizará un
nuevo perfil de durezas, tomando para dicha probeta la media de las dos series
de datos.

Siendo la incertidumbre asociada al procedimiento de medición del orden del
2%, queda a juicio del responsable del CTV en esta materia la interpretación de
los resultados muy próximos a los límites de los intervalos definidos.
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4.7.2 Es preciso añadir a la redacción actual los siguientes párrafos:

Si los resultados correspondientes a los ensayos de dureza Vickers no
fuesen satisfactorios, se requerirá del suministrador el envío de una
nueva remesa de 3 probetas, a las que se aplicará la evaluación des-
crita en el apartado 4.5.6. De persistir el incumplimiento, la Dirección
Técnica de la U.N. de Mantenimiento de Infraestructura decidirá (en
función de la gravedad del mismo) las medidas a tomar:

- Destrucción del lote de juntas correspondiente.
- Establecimiento de una penalización económica.

En todo caso, la fabricación de juntas quedará suspendida hasta detec-
tar las causas de la mala ejecución del tratamiento térmico y la puesta
en servicio de las adecuadas medidas correctoras y de control interno
de la producción.

5.3 El nuevo texto será:

En caso de que Renfe decida efectuar los ensayos de recepción en las
instalaciones de su Laboratorio Central, los gastos ocasionados por
aquellas pruebas que obtengan resultados negativos serán satisfechos
por el solicitante de la recepción.

Las verificaciones correspondientes al tratamiento térmico serán efec-
tuadas, como se expuso en el apartado 4.5.6, en el Centro de Tecno-
logía de Vía de Renfe. El montante económico de tales ensayos será
facturado por dicho Centro al solicitante de la recepción.

Asimismo, el gasto de los materiales (componentes o juntas completas)
empleados en los ensayos correrá, en todos los casos, de cuenta de
éste.

Julio, 2001
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