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1. Objecte del plec

Aquest plec de prescripcions tecniques té per objecte definir les actuacions a
realitzar per a 'alienacié de material divers obsolets i donats de baixa del parc
de les LMT i Cremalleres de Nuria i Montserrat, per a la seva redutilitzacié o
preservacio per part de tercers.

Lot 1 Vago Vores altes Owb47
Lot 2 Vago vores altes Ow648
Lot 3 Vago de vores baixes 062
Lot 4 Vago cisterna MW 526
Lot5 Perfiladora 275.01
Lot 6 Vago vores baixes amb castellet elevador PM 02
Lot 7 Vago tremuja portabalast 60.995
Lot 8 Automotor 400 162.01
Lot 9 Automotor 600 162.02

2. Abast dels treballs

Amb caracter general, les entitats o persones adjudicataries de cadascun dels
vehicles hauran de fer-se carrec de les seglients actuacions:

1. Redacci6 del projecte de preservacio del vehicle.

2. Carrega i transport del vehicle fins al taller de restauracio.

3. Restauracio del vehicle.

4. Carrega i transport del vehicle fins al punt de preservacié o exhibicié.

5. Redaccié dels informes biennals del compliment de les condicions de
preservacio estipulades a 'oferta.

3. Planificacié dels treballs i termini d’execucio

El projecte de preservacio de cada vehicle per al qual es presenti una oferta ha
d’incloure una planificacid dels treballs a fer en el vehicle, que permeti el
compliment, en el termini maxim de quatre anys, dels compromisos de preservacio
oferts. Es a dir, al final del periode de seguiment establert en el procediment.

4. Metodologia de treball

La metodologia de treball a seguir en cada vehicle sera decidida per I'adjudicatari.
FGC no estableix cap condicio previa en aquest aspecte.
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5. Tracabilitat

Per tal de documentar els treballs fets als diferents vehicles, 'adjudicatari haura de
fer un reportatge fotografic de les diferents fases d’avangcament de les actuacions.

Si és el cas, també haura d’aportar documentacié grafica de les modificacions fetes
als vehicles.

6. Requeriments técnics particulars

A I'annex es detallen les caracteristiques i dades més significatives de cadascun
dels vehicles objecte d’aquest procediment.

Amb caracter general a tots els vehicles:

e Cada vehicle estara disponible per ser recollit per I'adjudicatari en el lloc
assenyalat a la corresponent fitxa de I'annex.

o Els vehicles s’entenen adjudicats en el seu estat actual. L'adjudicatari no podra
reclamar a FGC cap recanvi ni cap peca que pugui mancar al vehicle en el seu
estat actual, en el punt de recollida.

e Les despeses de recollida, des del punt d’ubicaci6 actual, carrega i transport de
les peces adjudicades seran a carrec de I'adjudicatari.

¢ Els desperfectes que es puguin produir en els processos de carrega i de transport
en el punt de recollida, i entre el punt de recollida i el punt de destinacié, no
podran ser reclamats a FGC.

e Les despeses de recuperacio de la peca per FGC, si és el cas, per incompliment
per part de I'adjudicatari de les condicions de preservacié de la pegca que va
estipular a la seva oferta, seran a carrec d’aquest.
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7. Inspeccio

Durant el periode de seguiment posterior a I'adjudicacio i lliurament del vehicle o
vehicles, I'adjudicatari facilitara a FGC, sempre que se li requereixi, 'accés al lloc
de preservacié d’aquests.

8. Recepcio

Els vehicles seran lliurats per FGC i rebuts per I'adjudicatari en el punt de recollida
assenyalat per FGC a la corresponent fitxa del vehicle de I'annex.

9. Documentacio a lliurar per I'adjudicatari

Tots els documents tecnics i/o administratius associats a aquest projecte estaran
redactats en idioma catala. En el seu defecte també s’acceptara en l'idioma castella.

La documentacio s’entregara en format digital, formats editables:
e Documentacié escrita, en *.doc o *.docx, *.xls, o0 *.xlIsx.
e Planols, en CAD editable (preferentment) i en .pdf.
¢ Imatges, en .jpg

Es generara una versiéo completa de la mateixa en format *.pdf indexat.
Projecte de preservacio

Els licitadors hauran de presentar un projecte de preservacidé d’'una extensid
maxima de 15 pagines on es determinin, com a minim, els segiients aspectes:

Al - Grau d’exposicié de I'objecte.

A2 — Proposta de restauracié estéetica de I'objecte.

A3 — Proposta d’us de 'objecte.

A4 — Punt on es proposa la preservacié de 'objecte.

B1 — Vinculacio (no geografica) del projecte de preservacio amb la utilitat de
I'objecte durant la seva vida util.

B2 — Experiencia de l'entitat en projectes de preservacié de béns del patrimoni
historic ferroviari.

Informes biennals

L’adjudicatari s’obliga a lliurar a FGC un informe biennal, durant quatre anys, del
compliment de les condicions de preservacio de la pe¢a que va estipular a la seva
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oferta. També s’obliga a permetre a FGC la comprovacié de la veracitat del
contingut de I'informe i, en particular, permetre la inspeccié de I'estat de la peca.

Si, a criteri d'FGC, els informes acrediten el compliment de les condicions de
preservacio estipulades a I'oferta, amb I'aprovacioé de l'informe del quart any (el
segon informe biennal) es considerara que I'adjudicacié passa a ser definitiva i
irrevocable.

Si, a criteri d’FGC, I'informe del segon any (el primer informe biennal) no acredita
suficientment el compliment de les condicions de preservacié estipulades a I'oferta,
FGC podra notificar a I'adjudicatari els aspectes incomplerts i li recordara que
disposa d'un termini maxim de dos anys improrrogables per a esmenar els
incompliments.

Annex

Fitxes dels vehicles objecte del procediment.

Lot 1 Vagé Vores altes Owb47
Lot 2 Vago vores altes Ow648
Lot 3 Vagé de vores baixes 062
Lot 4 Vago cisterna MW 526
Lot5 Perfiladora 275.01
Lot 6 Vagé vores baixes amb castellet elevador PM 02
Lot 7 Vago tremuja portabalast 60.995
Lot 8 Automotor 400 162.01
Lot 9 Automotor 600 162.02
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Vagé maniobres 0"-647 i 0"-648

0645

El vagé 0"-648 als tallers de Martorell. Foto J. C. Salmeron (2012).

Els dos vagons de vores mitjanes nim. O-647 i 0-648 van ser construits pels FGC el 1985 per
al transport de sal i potassa. Disposen dels dos sistemes d’enganxalls: 'automatic tipus Alliance
emprat pels FGC i el tradicional de dos topalls i cargol del material d’ample ibéric. Denominats
popularment mansos per la seva funcié d’interface al ramal Solvay de Martorell, s'utilitzen per
fer les maniobres de tots els trens d’aquelles instal-lacions, tant dels de via métrica com dels de
via ampla. Una peculiaritat d’aquests vehicles, causada per la utilitzacié de tres carrils, es el
decalatge dels topalls de via ampla respecte a I'eix del vehicle, el que determina que un dels
topalls sobresurti de la caixa.

ample de via 1.000 mm distancia eixos 4.000 mm

num. eixos 2 tara 5.250 Kg

vel max 50 Km/h carrega maxima 15.000 Kg
sistemes de fre 1 AC(TFA) pes total 20.250 Kg
enganxall Alliance AAR-10A + Eng UIC  constructor FGC

longitud 7.100 mm any 1985

amplada 2.820 mm unitats en servei 2

al¢ada 2.100 mm diposit Martorell (Solvay)

@ rodes 700 mm
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Vago vores baixes

El vagé de vores baixes O-62 maniobrant a Martorell. Foto J. C. Salmeron (2012).

El vagd de vores baixes 0-62 va ser construit a Sallent per I'empresa Construcciones
Metélicas del Llobregat (CMLI) el 1930 per al transport de mercaderies al Cremallera de Nuria.
El 1984 fou transformat als tallers de Ribes-Vila com a vagd de vores baixes i posteriorment fou
dotat de dos diposits per al transport de combustible. El 2003 va ser reconstruit als tallers de
Martorell-Enllag dels FGC com a vagé de servei del nou Cremallera de Montserrat i la seva caixa
de fusta es va substituir per una nova caixa metal-lica, amb vores abatibles i unes rampes

desmuntables per facilitar |a carrega de la petita maquinaria d’obra.

ample de via 1.000 mm (cremallera Abt)  distancia eixos

num. eixos 2 tara

vel max 37 Km/h (Adh) 19 Km/h carrega maxima
(Crem A) 13 Km/h (Crem D)

sistemesde fre 1 AC(TFA) 2 Est (manual) pes total

enganxall RN constructor
longitud 5.200 mm any

amplada 2.000 mm unitats en servei
al¢ada 1.200 mm diposit

@ rodes 540 mm

2.000 mm
3.000 Kg
7.000 Kg

10.000 Kg
CMLL/FMGP/FGC
1930/1984/2003

1

Martorell (Monistrol)
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Vagoé-cisterna M™-526

El vagé-cisterna M™-526 a les vies de I'estacié de Monistrol. Foto J. C. Salmeron (2009).

Aquest vehicle era inicialment vagé nim. M-526 destinat al transport de sal i potassa i fou
construit per la propia CGFC als seus tallers de Martorell el 1968. La necessitat de comptar amb
un diposit d’aigua suplementari per alimentar les calderes de les locomotores de vapor que
remolcaven els trens historics va motivar la seva transformacié en vagé cisterna. Actualment es
troba a I'estacié de Monistrol de Montserrat.

ample de via 1.000 mm distancia eixos 4.000 mm
num. eixos 2 tara 5.700 Kg
vel max 50 Km/h carrega maxima 15.000 Kg
sistemes de fre 1AC (TFA) pes total 20.700 Kg
enganxall Alliance AAR-10A constructor CGFC
longitud 7.380 mm any 1968
amplada 2.640 mm unitats en servei 1

alcada 2.770 mm diposit Martorell
@ rodes 700 mm
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Perfiladora 275.01

La perfiladora 275.01 a Manresa Alta. Foto J. C. Salmeron (2012).

La maquina perfiladora nim. 275.01 va ser construida per Plasser Espaiiola el 1984 (model
PBR-202) i fou adquirida el 1987 a I'empresa Dragados y Construcciones, que I'havia utilitzat al
FC Ferrol-Gijon (tram Ferrol — San Ciprian). Es un vehicle dos eixos accionat per un motor diésel
que disposa d’una sola cabina de conduccié i amb unes arades a Ia part inferior que permeten
realitzar el treball de perfilar el balast a les vies.

ample de via 1.000 mm amplada 2.840 mm

num. eixos 2 alcada 2.600 mm

energia - tensié  Diésel @ rodes 710 mm

num. motors 1 distancia eixos 3.500 mm

diesel

model Deutz F6L 415F pes total 16.100 Kg

potencia 110 Kw (150 CV) cabines conduccio 1

vel max 50 Km/h constructor Plasser Es

sistemes de fre 1AC(TFA) 2 Est (Aut any 1984
ressort)

enganxall - unitats en servei 1

longitud 8.800 mm diposit Martorell

10
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Vago vores baixes- torre PM-02

F STEIENAS

LULLLLALAN

El vagé PM-02 amb la nova torre a I'estacio de Martorell. Foto J. C. Salmeron (2012).

Aquest vagé-plataforma també procedeix de la transformacié d’un cotxe de viatgers del
Cremallera de Ndria que fou fabricat a Alemanya per I'empresa West Wagon el 1929 com a
cotxe de 22 classe nim. B™-24. Com molts altres vehicles de la seva série, també seria
modernitzat per Temoinsa el 1984 i va funcionar fins el 2002. El 2006 va ser reconstruit als
tallers de Rubi dels FGC per a la seva adaptacid com a vagé de servei del Cremallera de

Montserrat, encara que el 2010 se li va afegir una plataforma Leiza elevable per al manteniment
de Ia linia aéria.

ample de via 1.000 mm (cremallera Abt) distancia eixos 1.600 mm

ndm. eixos < distancia cen. bogies 6.000 mm

vel max 37 Km/h (Adh) 19 Km/h tara 9.110Kg + 2.850 Kg

(Crem A) 13 Km/h (Crem D) torre

sistemesde fre 1 AC(TFA) 2 Est (manual) carrega maxima 3.650 Kg

enganxall RN pes total 15.610 Kg

longitud 11.510 mm constructor VWW /Temoinsa /
FGC

amplada 2.500 mm any 1929 /1984 / 2006

alcada 3.200 mm unitats en servei 1

@ rodes 625 mm diposit Martorell
(Monistrol)

11
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Vago-tremuja 60.995

El vago 60.995 a Manresa Alta. Foto J. C. Salmeron (2012).

Aquest vagé tremuja va ser transformat per Siderdrgica Regquena el 2003, ja que
originariament era el vagd-tremuja destinat al transport de potassa nim. 62.107 i pot
transportar un maxim de 24,9 m’ de balast. Les seves especials caracteristiques n’han
determinat una minsa utilitzacio i a hores d’ara es troba apartat a I'estacio de Manresa-Alta.

ample de via
nim. eixos
vel max
sistemes de fre

longitud

al¢cada
@ rodes

1.000 mm

4

50 Km/h

1 AC (TFA) 2 Est (manual)
Alliance AAR-10A

13.632 mm

2.750 mm

2.940 mm

762 mm

distancia eixos
distancia cen. bogies

carrega maxima
pes total

unitats en servei

12
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Automotor taller 162.03

L’automotor taller 162.03 a les vies dels tallers de Rubi. Foto J. C. Salmeron (2012).

El segon automotor-taller (nim. 162.03) té una historia similar a I'anterior, ja que
originariament era I'automotor nim. 609 del FC Sarria-Barcelona, un vehicle construit als tallers
de Sarria el 1964 amb desti als serveis urbans, encara que els FGC el van reconstruir el 1982 per
poder utilitzar-lo als serveis interurbans. La seva darrera comesa tambeé va ser el tren-llancadora
de Sarria a Reina Elisenda i poc després fou transformat en automotor de servei als tallers de
Rubi. Aixo va representar la supressio de tots els seients i la instal-lacio al seu lloc dels diferents
equips, eines i utillatges necessaris per fer front a qualsevol avaria o contingéncia del material

mobil que funciona a la xarxa.

ample de via 1.435 mm @ rodes 838 mm

nam. eixos 4 distancia eixos 2.240 mm

energia - tensié6  Eléctrica (1.500 V=) distancia cen. bogies 12.616 mm

nim. mot. eléc. 4 tara 35.750 Kg

model TCW-4032A carrega maxima 12.000 Kg (2000 Kg
estris)

potencia 4x110Kw (4 x150CV) pes total 47.750Kg

vel max 80 Km/h cabines conduccié 1

sistemes de fre 1 AC(TFA) 2 Est (manual) constructor FSB / rec FGC

enganxall Tomlinson F15 any 1964 / 2004

longitud 19.296 mm unitats en servei i |

amplada 2.722 mm diposit Rubi

alcada 4.202 mm

13
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motor taller

L’automotor taller 162.02 als tallers de Rubi. Foto J. C. Salmeron (2012).

162.02

A partir dels anys 80 la progressiva retirada dels darrers automotors eléctrics de les séries
400/500/600 va permetre la construccio de diferents vehicles de servei, del tot necessaris per la

manteniment de la xarxa ferroviaria. Entre aquests es troba el tren taller format pels
automotors 162.02 i 162.03. El primer d'ells era originariament I'automotor num. 413, que va
ser construits als tallers de Sarria el 1973 i que va funcionar en servei regularment fins el 2004,

encara que la seva darrera tasca va ser el tren-llangadora de Sarria a Reina Elisenda. La seva
conversio a automotor-taller fou realitzada als tallers de Rubi i va consistir en la supressio d’'una
part dels seients (en resten 20 per al transport del personal) i la instal-lacio de diferents

equipament entre els que destaca un convertidor de 14 kVA de potencia.

ample de via
nuam. eixos
energia - tensid
nim. mot. eléc.
model

potencia

vel max
sistemes de fre
enganxall
longitud
amplada
algada

1.435 mm

4

Eléctrica (1.500 V=)
4

TCW-4032A

4 x110Kw (4 x 150 CV)
80 Km/h

1 AC (TFA) 2 Est (manual)
Tomlinson F15

19.296 mm

2.722 mm

4.202 mm

¢ rodes

distancia eixos
distancia cen. bogies
tara

carrega maxima

pes total
capacitat total
cabines conduccio
constructor

any

unitats en servei
diposit

838 mm
2.240 mm
12.616 mm
34.906 Kg

12.000 Kg (4.000 Kg
estris)
46.906 Kg

20 seients

1

FCC / rec FGC
1973 / 2004
1

Rubi

14



