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0 SIGNATURES

El present Projecte basic-executiu es composa de memoria, documentacié grafica, amidaments i
pressupost, plec de condicions tecniques i documents complementaris. El pressupost per contracte és
de 114.350,38€ + IVA. El projecte ha estat redactat per I'arquitecte Aitor Horta Gaztafiaga, amb el
namero col-legial 53136-7 al Col-legi d’Arquitectes de Catalunya -COAC-, a peticié de I'Ajuntament de
Boadella i les Escaules a data de febrer de 2024.
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1. IDENTIFICACIO | AGENTS

Promotor: Ajuntament de Boadella i Les Escaules
CIF: P1703200D
Carrer de la Creu, 4. 17723. Boadella i Les Escaules
Teléfon: 972 56 92 11
e-mail: ajuntament@bile.cat

Redactor: Aitor Horta Gaztafiaga, arquitecte
Col-legiat n® COAC: 53136-7
DNI: 77611708-W
Adreca: C. Mestre Francesc Civil, 2. entresol B. Girona. 17005
Teléfon: 669 714 513
e-mail: aitorhorta@coac.net

Tipus de projecte: Projecte basic i executiu
Tipus d’intervencio: Obres d'urbanitzacié
Emplacament: Carrers: Nou, pont vell, St. Gaieta, de la Creu.

Boadella d’Emporda. T.M. Boadella i les Escaules

Relacio de projectes parcials, documents complementaris i tecnics col-laboradors:

Estudi basic de seguretat i salut: Redactat pel mateix arquitecte projectista
Estudi de gestio de residus: Redactat pel mateix arquitecte projectista
Control de qualitat: Redactat pel mateix arquitecte projectista
Arquitectes col-laboradors: Merce Majoral, arquitecta | Andrea Tissino,
Calcul estructural: Col-laborador Andreu Vila, enginyer industrial
Estudi topografic: CC Topografia, S.C. — CIF J55150494

2. INTRODUCCIO | ANTECEDENTS

Vista I'Ordre INT/89/2022, de 25 d'abril, per la qual s'aproven les bases que han de regir la
convocatoria per a la concessio de subvencions als ens locals de Catalunya per al desenvolupament
d'actuacions vinculades a la mobilitat segura i sostenible, intel-ligent, la pacificacio del transit i la
reduccio de l'accidentalitat en I'ambit urba (DOGC nuim. 8658, de 2.5.2022).

Els projectes i actuacions presentats s'han d'adequar a les linies estrategiques, objectius i mesures
recollits en el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible, i han de comportar una millora de la
seguretat viaria, de la mobilitat segura, sostenible i intel-ligent, de la pacificacié del transit i de la
reduccio de l'accidentalitat en I'ambit urba. Les actuacions subvencionables, d’acord amb el punt 5.2 de
les bases, son:
a) Les actuacions a les travesseres mitjangant la intervencid urbanistica o la incorporacio
d'elements a les travesseres que tinguin per objecte la pacificacid del transit. Aquestes
actuacions hauran de tenir l'autoritzacio previa de I'ens titular de les travesseres, que s'haura
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d'acreditar davant de I'drgan competent, un cop atorgada la subvencié i abans d'iniciar I'actuacio,
com s'estableix a la base 9.1.

b) Les reformes urbanes que promoguin la mobilitat segura i sostenible i molt especialment la
mobilitat activa (a peu i en bicicleta), tals com la construccié de carrils bicicleta i itineraris per a
vianants que redueixin la superficie destinada al vehicle privat.

c) Les reformes urbanes per donar compliment a les zones de 30 km/h, com ara la implantacio
de plataformes dniques, “superilles” i lincrement d'amplades de vorera que pacifiquin el transit i
redueixin la superficie destinada als vehicles privats.

d) La millora dels itineraris de vianants accessibles molt especialment a les travesseres. S'entén
per itinerari accessible I'espai de vorera reservat al vianant i els creuaments de carrers. Les
actuacions que es realitzin en travesseres hauran de tenir 'autoritzacié previa del seu titular, que
s'haura d'acreditar davant I'organ competent, un cop atorgada la subvencid i abans d'iniciar
I'actuacio, com s'estableix a la base 9.1.

e) La millora de la senyalitzacio i la incorporacio d'elements que permetin la pacificacié del transit
i la restriccid del transit.

f) Les actuacions que comportin una millora del nucli urba amb zones lliures de vehicles.

g) Les actuacions que promoguin la mobilitat electrica compartida i la intermodalitat.

h) Les actuacions digitals que comportin una millora de la mobilitat i la congestié del transit.

Vista la Resolucio INT/2492/2022, de 2 d'agost, per la qual s'obre la convocatoria per a la concessio
subvencions als ens locals de Catalunya per al desenvolupament d'actuacions vinculades a la mobilitat
segura i sostenible, intel-ligent, la pacificacié del transit i la reduccio de l'accidentalitat en 'ambit urba
(DOGC num. 8724, de 4.8.2022).

Vist que I'Ajuntament de Boadella i les Escaules presenta la documentacié tecnica i administrativa
necessaria per tal de concorrer a la convocatoria de subvencio i que la proposta d’actuacions s'emplaca
al tram urba de la carretera GIV-5041 de Pont de Molins a Boadella, situat entre el pont nou
(coordenades UTM 488352.45,4686592.50) i el creuament amb la carretera GI-504 de Terrades a
Agullana.

Vista la Resoluci6 de concessio de la convocatoria per a la concessié de subvencions als ens locals de
Catalunya per al desenvolupament d'actuacions vinculades a la mobilitat segura i sostenible,
intel-ligent, la pacificacié del transit i la reduccié de l'accidentalitat en I'ambit urba de data 22.12.2022 on
I'Ajuntament de Boadella i les Escaules obté una puntuacié de 75 punts i limport que li és concedit és
de 150.000,00¢€.

Vista la Resolucié d'Alcaldia nim. 2023DECR000081 del dia 26/05/2023 la qual resolt contractar a
I'arquitecte Aitor Horta Gaztafiaga amb NIF 77611708W el servei de redaccié del Projecte de millora
urbana per la mobilitat segura i sostenible de la travessera de Boadella d’Emporda.

3. OBJECTE DEL PROJECTE

El present projecte té per objecte descriure, qualificar i quantificar el conjunt d’actuacions que
conformen les actuacions objecte de la subvencio per al desenvolupament d'actuacions vinculades a la
mobilitat segura i sostenible, intel-ligent, la pacificacid del transit i la reduccié de l'accidentalitat en
I'ambit urba situades a I'antiga travessera de la carretera GIV-5041 al seu pas per Boadella d’'Empoda.

Aquest vial, actualment denominat carrer nou, és de titularitat municipal d’acord amb el Conveni amb
data juny de 2022 entre la Diputacio de Girona i I'Ajuntament de Boadella i les Escaules per a la cessio
a 'Ajuntament d'un tram urba de la carretera GIV-5041.
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L'antiga travessera és un vial de dos sentits de circulacio el qual disposa d’una secci6 d'asfalt variable,
d’entre 3,50 i 4,80m. Lateralment, la major part del tracat disposa de cunetes no pavimentades, i alguns
trams de vorera discontinus. En relacio a la mobilitat segura i sostenible en I'ambit urba, es detecten les
seguients problematiques:

- Inexistencia d'una zona de mobilitat segura i amb condicions d'accessibilitat universal per a
vianants. Els desplacaments a peu es realitzen sobre I'asfalt.

- No es disposa d'un itinerari segur fins a la Unica parada d'autobus del nucli urba.

- La mobilitat externa del nucli de Boadella d’Emporda provoca alteracions a la mobilitat interior ja
que la interseccio de les carreteres GIV-5041 i GI-504 i el pas de la via natural “Camino Natural
de la Muga” conflueixen a I'area urbana. Aquest fet produeix multitud de desplagaments, tant en
bicicleta com a peu i en vehicle privat, i no es disposa de cap ordenacié de la mobilitat.

Els objectius previstos amb l'actuacid i que ha incorporat el present projecte son:

- Crear un itinerari segur de mobilitat sostenible entre el carrer del Pi i els serveis publics que
s'emplacen al centre de la zona urbana, connectant a la vegada el Cementiri municipal i la
parada d’autobus amb el centre urba, d’acord amb els criteris d'accessibilitat universal.

- Instal-lacié d’'una banda prefabricada reductora de velocitat vora la parada d'autobus, cementiri i
habitatges per tal d'impulsar mesures de pacificacié que contribueixin a la seguretat de la via.

- Mitjancant senyalitzacio vertical i horitzontal, es proposa la reordenacié de la mobilitat interior de
I'area urbana. Es proposa la creacié de vials de sentit Gnic de circulacio per a vehicles de motor
compartits amb bicicletes, i reservar, sempre que les caracteristiques de la via ho permeti, espais
segurs per a la mobilitat a peu de les persones. Aquesta ordenacio ha de contribuir a la millora
de la seguretat i sostenibilitat de la mobilitat al nucli de Boadella.

- Posar en funcionament un punt de recarrega de vehicles eléctrics com a mesura per contribuir a
ampliar la xarxa de mobilitat sostenible. Aquesta actuacié no forma part del present projecte ja
que per portar a terme aquesta actuacio s’ha elaborat una memoria-projecte especific descriptiu i
valoratiu per a la seva construccio i posada en funcionament.

4, REGIM | TRAMITACIO

Ates I'objecte de les actuacions proposades, el present projecte basic-executiu li sera d'aplicacio la
legislacio de regim local relatiu a projectes d'obres ordinaries. No estem davant d’un projecte
d'urbanitzacio, d’acord amb la legislaci6 urbanistica, perque I'objecte de les actuacions no inclou tot els
elements ni els serveis de I'espai public.

D'acord amb la classificacio de les obres ordinaries de l'article 12 del Decret 179/1995, de 13 de juny,
pel qual s'aprova el Reglament d'obres, activitats i serveis dels ens locals -ROAS-, les actuacions del
present projecte basic-executiu sén Obres de reforma “conjunt dobres dampliacid, millora,
modernitzacio, adaptacio, adequacio o reforg d’'un bé immoble ja existent”.

Les actuacions del present projecte son obres susceptibles de ser lliurades a I'is general o al servei
corresponent, sens perjudici de les ampliacions de qué posteriorment puguin ser objecte.

D'acord amb l'art. 37 del ROAS la tramitacié dels projectes d'obres locals ordinaries s’ha d'ajustar al
procediment segient:

a) Acord d'aprovacid inicial.

b) Informacio publica i notificacio individual, si s’escau.

¢) Aprovacid definitiva.
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La informaci6 publica del projecte és de trenta dies com a minim, durant els quals es pot examinar i
formular-hi les al-legacions pertinents. Simultaniament, s’ha de sotmetre a informe o autoritzacié
d’altres administracions, només quan aixi ho exigeixi la legislacié sectorial, segons el tipus d’'obra de
que es tracti, i s’ha de notificar individualment a les persones directament afectades que figurin en la
relacié de béns que s'hagin d'ocupar i expropiar.

En la tramitacié dels projectes en la qual hagi d'intervenir una altra administracid, perque aixi ho
exigeixi la legislacio sectorial, s’han de complir els tramits que aquesta legislacié imposi. La no emissié
dels informes dins dels terminis concedits donara lloc al seguiment de les actuacions, sempre que no
siguin determinants per a I'aprovacio del projecte.

El termini per a I'aprovaci6 definitiva del projecte és de sis mesos a comptar de I'aprovacié inicial. La
manca de resolucio dins aquest termini comporta la caducitat del procediment i I'arxiu de les actuacions
dins els trenta dies seguents a 'acabament d’'aquell.

5. CONDICIONS URBANISTIQUES

Planejament urbanistic: Normes subsidiaries de planejament -NNSS- de Boadella i les Escaules i llurs
modificacions posteriors. Aprovades definitivament I'L1 d'octubre de I'any 2000
I publicades al DOGC el 28 de desembre de I'any 2000.

Classificacid del sol:  Sol urba (carrer nou)

Qualificacio del sol: Sistema viari (carrer nou)

El sistema viari, d'acord amb I'art. 56 de les NNSS, és:

1.- El sistema viari compren les instal-lacions i els espais reservats al tragat de la xarxa viaria i exclusivament
dedicats a I'is de vialitat i aparcament.

2.- S'estableixen les segiients categories de vies:

a) Carreteres, subjectes a la seva legislacio especifica. D’acord amb l'informe de la Diputacio a les ctrs. GIV-502
i 5044 en sol urba i urbanitzable les calcades, si és possible, tindran 6,5 m d’'amplada i radis de vorera de 6 m.

b) Xarxa primaria, conforma la estructura general i organica del territori.

¢) Xarxa secundaria, conformada per la xarxa viaria més local.

d) Xarxa rural, conforma tota la xarxa de camins publics.

oW v
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Aixi mateix, d'acord amb l'article 3.4 de les NNSS en relacio al contingut i interpretacio:
La delimitacié de sectors, poligons, unitats, zones i sistemes assenyalada per les Normes Subsidiaries del
Planejament, tenint en compte les tolerancies necessaries en tot alcament topografic, podra ser precisada o
ajustada en els corresponents documents de planejament que se’n despleguin d’acord amb els segiients
criteris:
- Una variacié maxima de la superficie de les arees delimitades del cinc per cent (+-5%).
- Només s'admeten alteracions de la forma per tal d’ajustar els corresponents ambits a alineacions oficials,
a caracteristiques naturals del terreny, a limits fisics i particions de propietat i, en general a elements
naturals o artificials d'interés que aixi ho justifiquin.
- No podra alterar-se la delimitacié d’un element dels sistema d’espais lliures o d’equipaments comunitaris
si aix0 suposa la disminucié de la seva superficie.

Superposicié de les alineacions de I'ordenacié urbanistica (vermell) i definicié de vorera i rigoles del
present projecte (blau). Font: elaboracid propia

D'acord amb el previst a l'article 3.4 de les NNSS s’han considerat alguns ajustos respecte a les
alineacions normatives atenent a la realitat fisica i els limits de propietat. Concretament, els ajustos es
localitzen a les finques amb referéncia cadastral 8468101DG8886N i 8468105DG8886N. La resta
d’'actuacions del present projecte s'emplacen dins les alineacions del sistema urbanistic viari, i per tant,
compatibles urbanisticament.
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6. DESCRIPCIO DE L’AMBIT: ESTAT ACTUAL
El present projecte atén dos ambits d’acord amb el grau d'actuacio a realitzar.

El primer dels ambits és I'antiga travessera de la carretera GIV-5041, actualment vial urba municipal
denominat carrer nou, sobre el qual es proposa la construcci d’'una vorera, d'un mur de contencio,
I'adequacio parcial de la superficie rodada i el desplagament de fanals d’enllumenat public. Aquesta
actuacié consta d'una superficie de 726 m2, La nova vorera es projecta a la banda sud-est del vial -
costat riu-. Aquesta inicia al gual existent situat al xamfra amb el carrer del pont nou i finalitza vint
metres abans de I'accés de la finca nimero 30 d’aquest carrer. La construccio de la vorera es realitza
sobre diversos tipus de sol. El primer tram, des del carrer del pont nou, ocupa una area no pavimentada
entre 'asfalt del carrer i el limit de tanca i faganes de la finca nim. 28 del carrer nou (1). Seguidament,
la vorera transcorre per un espai atalussat fins arribar al cementiri municipal (2). A continuacio, la nova
vorera ocupa l'espai de vorera existent situada al davant de la fagana del cementiri i parcialment la
superficie d'asfalt del vial per aconseguir una vorera practicable a efectes d'accessibilitat (3). Tot seguit,
la nova vorera es construeix sobre un espai atalussat fins a I'accés dels horts del davant del carrer del
Pi on el vial disposa d’'un mur de contencio i una barrera de seguretat —guardarrail- (4). Per Ultim, la
nova vorera transcorre per un espai atalussat amb un fort desnivell on es requereix la construccio d’una
nova contencié (5) i finalitza sobre un espai situat entre I'asfalt del vial i un mur de contencié6 el qual
disposa d'una segona barrera de seguretat —guarrdarail- (6). L'espai situat al costat oposat del
cementiri on es proposa |'adequacio de la cuneta com a espai de circulacio rodada es tracta d'una zona
amb cunetes no pavimentades (7). Pel que fa les instal-lacions de serveis (8), la nova vorera coincideix
amb una instal-lacid aéria de la xarxa d'electricitat, amb una instal-lacio soterrada de la xarxa
d'enllumenat i podria ser coincident amb la xarxa d'abastament en baixa i algunes escomeses d'aigua.

.=_.. . — 4 ‘ :_-’\
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(8)

El segon ambit fa referencia a vials existents de la xarxa de mobilitat del nucli urba qualificats de
sistema urbanistic destinat a vialitat. Sobre aquest ambit no es preveu la realitzacié d’obra civil sind
Unicament de treballs de senyalitzacié vertical i horitzontal amb la finalitat de regular i millorar la
mobilitat segura i sostenible del nucli de Boadella d’Emporda. Aquesta actuacio consta d’una superficie
de 1.368 m2.

7. DESCRIPCIO DE LES ACTUACIONS

Les actuacions a realitzar a I'ambit del carrer nou —antiga travessera de la crta. GIV-5041- sén la
construccio de:

- Una vorera d'1.50 metres d’'amplada i 202 metres de llargada d's exclusiu per a vianants.
Aquesta vorera es resolt de forma diferenciada en funcié del punt on s'implanta. Principalment es
descriuen quatre seccions tipus:

- Vorera de formigé amb acabat d’arid vist de 12 cm de gruix, sobre una subbase de tot-u
artificial d’entre 20 i 30 cm de gruix i una base de regularitzacié amb formig6 de neteja de
8 cm de gruix, delimitada amb una vorada d'acer corten i una rigola amb peces de formigo
per la banda de la circulacio rodada, i per un encofrat recuperable per la banda exterior.
Aquesta tipologia de vorera es desenvolupa al llarg de 78,80 metres lineals situats
principalment davant de I'habitatge del carrer nou nim. 28 i el cementiri municipal.

- Vorera de formigé amb acabat d'arid vist amb la mateixa composicié que I'anterior, pero
amb una base de fonamentacié per resoldre les zones atalussades i un cantell de 20 cm
de volada. Aquesta tipologia de vorera es desenvolupa al llarg de 70,40 metres lineals
situats principalment abans i desprées del cementiri municipal.
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- Vorera parcialment volada construida sobre un mur de contencid existent, conformada
amb platines d'acer corten, barres d'acer corrugat i formigo estructural. Les zones de
formigé tindran un acabat amb arid vist com la resta de les actuacions. Aquesta tipologia
de vorera es desenvolupa al llarg de 17 metres lineals practicament al davant del carrer
del Pi.

- Vorera de formigd amb acabat d'arid vist de 12 ¢cm de gruix, sobre una base de
regularitzacié amb formigo de neteja de 8 cm de gruix, delimitada amb una vorada d'acer
corten i una rigola amb peces de formigd per la banda de la circulacié rodada, i per un
vorada d’acer coten per la banda exterior. Aquesta tipologia de vorera es desenvolupa al
llarg de 35,80 metres lineals situats entre el carrer del Pi i I'nabitatge del ¢. nou ndm. 30.

La vorera disposa de diversos guals, tipus deprimit, per tal de facilitar els accessos a finques
privades i la creacié d'un nou pas de vianants. En aquestes zones la vorera presenta dues
rampes transversals per situar la rasant de la vorera al nivell de la pavimentacio asfaltica.

Els dos guals destinats a I'encreuament de persones mitjancant pas de vianants disposen de
senyalitzacio tipus podotactil formada per una franja de 0,80m d’amplada amb un gravat
direccional orientat en la direccio del pas de vianants.

- Unarigola de 72 metres de longitud formada per peces de formigd 20x20cm, per delimitar 'area
d'ampliacié de la calcada situa a la banda nord-oest del vial. L'ampliacié de la superficie de
transit rodat es resolt mitjancant una nova caixa de pavimentacio formada per una subbase de
tot-u artificial de 20 cm de gruix, una capa d’aglomerat asfaltic de base de 10cm de gruix i una
capa d’aglomerat asfaltic de transit de 5 cm de gruix. La rigola es col-locara sobre una base de
morter de ciment de fins a 30 cm de gruix. A la zona exterior de la rigola s'aporta grava per
regularitzar la superficie exterior de I'esplanada.

- Construccio d'un fonament i mur de contencié de formigd armat de 9,95 metres de longitud i 3,60
metres d'alcada. Per tal de completar un tram de vorera entre dos trams de murs de contencid
existents, es proposa la construccio d'aquest mur de contencio. L'execucié d’aquesta actuacio
comporta I'enderroc d’'una escala particular d'accés a la parcel-la cadastral 8468110DG8886N,
I'excavacié dels talussos actuals mitjancant dos trams, I'excavacidé per a la formacié de la
fonamentacid, la fonamentacio, el nou mur de formigé amb encofrat per deixar vist a dues cares,
el reomplert del trasdos amb material drenant i la formacio de la caixa de paviment amb tot-u
artificial on es construira la nova vorera sobre murs.

- Subministrament i instal-laci6 de barana de corten de 53,50 metres lineals formada per
passamans i barrots d'acer corten. Es subjectara mitjancant soldadura a les vorades de la
pavimentacio de la nova vorera i a 'estructura de platines de corten de la vorera volada.

- Subministrament i instal-lacié6 d’'una banda reductora de velocitat de cautxd amb lamines
reflectants i antilliscants, de 3 cm de gruix i 60 cm d'amplaria fixada al paviment, i dues senyals
P-15a situades a 25 metres d’aquesta.

- Pintat sobre paviment de senyalitzacid horitzontal —separaci6 de carrils, passos de vianants,
linies d'aturada, indicaci6 de limit de velocitat, etc- per a Us permanent i retrorreflectant, tipus P-
RR, amb pintura acrilica de color blanc i microesferes de vidre, aplicada mecanicament
mitjancant polvoritzacio.
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Les actuacions a realitzar sobre vials existents del nucli urba de Boadella d’'Emporda sén principalment
treballs de senyalitzacio vertical i horitzontal per a la regulacio, ordenacio, millora de la seguretat i
sostenibilitat de la mobilitat urbana i de les xarxes de mobilitat sostenible exteriors a la trama urbana:

- Treballs d’eliminacié de marques vials termoplastiques mitjancant fresatge i desmuntatge per a
recol-locacié de placa de senyalitzacio vertical muntada sobre suport de peu o sobre paraments
verticals, amb mitjans manuals i aplec per a posterior aprofitament.

- Pintat sobre paviment de marca vial superficial per a Us permanent i retrorreflectant en sec, amb
humitat i amb pluja, amb pintura acrilica de color blanc/vermell i microesferes de vidre, aplicada
amb maquina d'accionament manual.

- Subministrament i instal-lacié de tubs d'alumini extrusionat de 76 mm de diametre, per a senyals
de transit, fixat a una base de formigd d'Us no estructural HNE-20/F/20 de resistéencia a
compressio 20 N/mm2, consisténcia fluida i grandaria maxima del granulat 20 mm.

- Subministrament i muntatge de senyals de transit, d'alumini anoditzat, acabada amb lamina
retrorreflectora classe RA1, fixats mecanicament.

8. DESCRIPCIO DETALLADA DE LES OBRES

A continuaci6 es descriuen les actuacions i processos constructius necessaris pel desenvolupament
dels treballs:

Replanteig:

Previament a ['inici de les obres es procedira al replanteig general de les actuacions. En una primera
fase es marcaran els eixos principals de les voreres i vials i es col-locaran les oportunes estaques de
referéncia que hauran de mantenir-se durant tot el periode de les obres. Es comprovaran, de forma
precisa, les amplades i pendents per tal que no esdevinguin problemes devacuacié d'aigles.
Previament a I'inici de la col-locacié d'arquetes i caixes sera imprescindible procedir al replanteig
d'aquests elements atés que la seva correcta situacio afectara significativament a la imatge del
paviment acabat.

Enderrocs:

Els primers treballs a realitzar seran els talls de pavimentacid i I'extraccié d’elements urbans existents
(paviments de formigd i asfalt, vorades i rigoles, i barreres de seguretat -guadarails-). Es preveu també
el desmuntatge per reinstal-lacio de tres pilones situades davant del cementiri.

Pel que fa a elements d’enllumenat, es preveu el desmuntatge de cinc fanals existents, i de les seves
bases de suport. Les columnes i lluminaries recuperades es reinstal-laran seguint les indicacions de la
documentaci6 grafica del projecte.

Caldra classificar cada material d’enderroc per tal complir amb la normativa vigent de gestio de residus.
Moviments de terres:

Les excavacions previstes son les corresponents a rases d'instal-lacions d’enllumenat, vorades i
rigoles, caixa de pavimentacio, fonament de la vorera volada, fonamentacié del nou mur de contencio, i
el rebaix de la zona atalussada on es preveu la construccié del nou mur. La terra d’excavacio es
reutilitzara en el reblert de les rases, amb la corresponent compactacié posterior. Les terres no
aprofitables es portaran a abocador autoritzat.
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El material d’aportacid sera tipus tot-u artificial per a la formacid de la nova pavimentacid. Les zones de
trasdos del nou mur de contencié es completara amb graves per a drenatge amb pedra calcaria.
Finalment, les zones d’entrega de les rigoles amb les cunetes no pavimentades de la banda nord-oest
del vial es reompliran amb granulats de material reciclat de formigons.

Paviments i vorades:

Paviments asfaltics:
D'acord amb la ORDEN FOM/3460/2003, de 28 de novembre, per la que s’aprova la norma 6.1 IC
secciones de firme, de la instruccion de carreteras (BOE de 12 de desembre de 2003), s’ha considerat
una categoria de transit pesat T32 corresponent al pas d'entre 100 i 50 vehicles pesats al dia i una
formacio d’esplanada de categoria E3 corresponent a un modul de compressibilitat en el segon cicle de
carrega >300 MPa.
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(1) Estas capas bituminosas podran ser proyectadas con mezclas bituminosas en caliente muy flexibles, gravaemulsion sellada con un tratamiento superficial o mezcla
bituminosa abieta en frio sellada con un tratamiento superficial

Nota 1: Para las categorias de trafico pesado T3 (T31 y T32) las capas tratadas con cemento deberan prefisurarse con espaciamientos de
3 a4 m, de acuerdo con ef articulo 513 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales (PG-3).

Nota 2: En Ia categoria de trafico pesado T42 con traficos de intensidad reducida (menor que 100 vehiculos/carril/dia ) podra disponerse un
riego con gravilla bicapa como sustitucién de los 5 cm de mezcia bituminosa.

Aixi, la composicié de la pavimentacié asfaltica disposara de les seglients capes:

- Estesa i piconatge de tot-u artificial d'aportacio amb compactacié del 95 % PM, utilitzant corrd
vibratori autopropulsat.

- Reg d'imprimacié amb emulsi6 bituminosa cationica tipus C50BF4 IMP, amb dotacié 1 kg/m2.

- Paviment de mescla bituminosa continua en calent, de 10cm de gruix, tipus AC 22 base B
50/70 G, amb betum asfaltic de penetracio, de granulometria grossa per a capa base i granulat
granitic, estesa i compactada.

- Reg d'adherencia amb emulsié bituminosa cationica tipus C60B3/B2 ADH, amb dotacio 1
kg/m2.
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- Paviment de mescla bituminosa continua en calent, de 6¢cm de gruix, tipus AC 16 surf B 50/70
D, amb betum asfaltic de penetracio, de granulometria densa per a capa de transit i granulat
granitic, estesa i compactada.

Voreres de formigd amb acabat desactivat superficial:

La formacio de voreres estara composta per les segiients capes i elements delimitadors:

- Rigola de 20 cm d'ampléaria de pega monocapa de formigé color blanc, de 20x20x4 cm, per a
rigoles, col-locades amb morter sobre base de formigé d'Us no estructural amb granulat reciclat
i rejuntades amb beurada de ciment.

- Vorada d'acer corten, de 8 mm de gruix i 200 mm d'al¢aria, inclosos els elements metal-lics
d'ancoratge soldats a la xapa, col-locada sobre base de formigoé en massa HM-20/P/20/X0 amb
una quantitat de ciment de 200 kg/m3 i relacié aigua ciment =< 0.6.

- Formigonament de rases i pous, amb formigé per armar HA-25/B/20/XC2 amb una quantitat de
ciment de 275 kg/m3 i relacio aigua ciment =< 0.6, abocat des de camié + Armadura de rases |
pous AP500 S d'acer en barres corrugades B500S de limit elastic >= 500 N/mmz2, per formacio
de fonamentacié de vorera volada en els trams aixi definits. Inclou el subministrament i
muntatge d’encofrats quan sigui necessari.

- Capa de neteja i anivellament 8 cm de gruix amb formigd de neteja amb granulat reciclat, amb
una dosificacio de 150 kg/m3 de ciment, consisténcia plastica i grandaria maxima del granulat
20 mm, HL-150/P/ 20, amb una substitucio del 50% del granulat gruixut per granulat reciclat
mixt amb marcat CE, procedent de plantes de reciclat de residus de la construccié o demolicid
autoritzades, abocat des de camio. Aquesta base d’anivellacio es col-locara en la totalitat de la
vorera, a excepcio de les zones de gual.

- Paviment de formigd amb acabat desactivat superficial de 12 cm de gruix amb fibres
sintétiques, abocat des de camio.

- Tall amb serra de disc en paviment de formigé per a formaci6 de junt de retracci6 de 6 a 8 mm
d'amplaria i fondaria >= 6 cm.

A la zona d'accés als horts del davant del carrer del Pi es pavimentara amb un paviment de formigo
HA-30/P/10/I+E, estesa i vibratge mecanic, malla electrosoldada d'acer B500T 15x 15 cm i 6 mm de D,
amb acabat raspatllat i part proporcional de junts de dilatacio i retraccio.

A les zones de gual per a pas de vianants s'instal-lara un paviment de panot per a pas de vianants amb
botons/bandes longitudinals de 20x20x4 c¢m, sobre suport de 3 cm de morter amb additius, col-locat a
truc de maceta amb morter mixt 1:2:10 i beurada de color amb ciment blanc de ram de paleta.

En general cal garantir que els paviments disposin d’'un pendent transversal i/o longitudinal del 2% per
evitar la formacio de bassals. D'acord amb els criteris d’accessibilitat un 2% de pendent transversal per
no dificultar la circulacio de vianants.

Paviment amb relliga de platines d'acer corten:

El tram de vorera de 17 metres de longitud i 1,50 metres d’amplada, situat en front del carrer del Pi i
coincident amb el mur de contencio vora la parcel-la cadastral nimero 8468109DG8886N, esta format
per una estructura de platines d’acer S355J2 “corten” i barres corrugades anclades al mur existent amb
resines d’acord amb la definicié de la documentacio grafica. La vorera disposa de dues parts de 75cm
d'amplada cadascuna. La part que es situa sobre el mur de contencid existent i vial s‘omple amb
formig6 armat i la part volada s’hi col-locara una relliga formada per platines d’acer corten d’acord amb
els detalls i definicio de la documentacié grafica del projecte.
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Contencions i estructures:

El present projecte preveu la construccio d’'un mur de contencié per completar la contencid del carrer
nou situada davant del creuament amb el carrer del Pi. La definicié d'aquest element i la justificacio de
calcul es poden consultar a l'annex de la memoria de calcul i a la documentaci6 grafica -E.01
Estructura. Mur i passarel-la-

S’ha previst que per poder construir aquest nou tram de mur es realitzin les segtients tasques:

- Excavaci6 per rebaix dels talussos i murs de pedra existents sobre la parcel-la cadastral nim.
8468110DG8886N fins a igualar la base de la nova fonamentacié a la cota de fonamentacié
dels murs limitrofs. Atesa la llargada del mur, es preveu la construccio del mur en dues dames,
iniciant la construccié per la banda del mur amb més alcada.

- Construccié de fonamentacio formada per rasa correguda de 215cm d’amplada, 50cm d'algada
i tacd de 30x35cm sota I'alineacié del mur. La fonamentacié es construira sobre una base de
formigd de neteja.

- Construccié de mur de contenci6 de formigo armat de 35cm de gruix i fins a 360cm d'alcada
encofrat a dues cares.

- El trasdds del nou mur s'omplira amb graves per a drenatge de pedra calcaria en tongades de
50 cm, com a maxim, fins a assolir el nivell de formacié de la caixa de pavimentacio.

Proteccions i senyalitzacio:

Col-locat el paviment, es procedira a la col-locacid de la senyalitzacio vertical, marques de pintura vial i
baranes. La senyalitzacio prevista en el projecte s’ha elaborat d’acord amb els dossiers tecnics del
Servei Catala de Transit i el Cataleg de marques vials elaborat pel Ministeri de transports, mobilitat i
agenda urbana de mar¢ de 2022.

Les baranes estaran formades per platines i barrots d'acer amb resistencia millorada a la corrosio
atmosférica (corten) S355J0WP d'acord amb la definici6 i detalls de la documentacio grafica. La seva
fabricacio sera a taller i es soldara a obra.

Instal-lacions i serveis urbans:

Es mantindran les instal-lacions i els serveis aeris o soterrats no afectats per les obres. En el cas des
serveis que calgui ampliar o completar es realitzaran les oportunes connexions o substitucions, no
obstant, no es preveuen serveis afectats.

En relacio amb I'enllumenat pablic s’ha previst el desmuntatge per desplagament de cinc fanals en
columna per situar-los a la banda exterior de la nova vorera, mantenint aixi les condicions
d’'accessibilitat de la nova vorera. Pel desmuntatge i recol-locacié s’ha previst I'enderroc de les bases
de formigd o morter existents amb compressor, I'aplec del material per a posterior aprofitament, la
construccio d’'un nou dau de formigé al nou emplacament del fanal i tot el material de tubs corrugats i
cablejat necessari per adaptar la instal-lacio existent.

Jardineria:

Per a la construccié de la nova vorera sera necessari el trasplantament d’'una olivera. Per portar a
terme aquesta actuacio s’ha previst:

- Arrencada mitjangant maquina retroexcavadora i mitjans manuals.

- Formacio de pa de terra amb mitjans manuals.

- Excavacio del clot de plantacié de 180x180x80cm amb retroexcavadora.
- Plantacié amb cami6 grua en el nou lloc d'ubicacié.
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- Reblert del clot amb 50% de sorra, 25% de terra de I'excavacio i 25% de compost.
- Primerreg
- Carrega de les terres sobrants a camio.

Tots els treballs es troben definits i quantificat a la documentacié grafica i pressupost del present
projecte.

9. TERMINI | PROGRAMACIO D’EXECUCIO DE LES OBRES

Amb els volums d’obra mesurats i els rendiments habituals, tenint en compte les caracteristiques de les
obres descrites, es proposa que el termini de construccio de les obres incloses en la present memoria
sigui de deu (1,5) mesos, a partir de 'acta de replanteig. Repartits amb una sola fase d'obra.

Es proposa fixar el termini de garantia de les obres en un any a partir de la data de la recepcid de la
totalitat. Aquest periode es considera suficient per a poder observar el comportament de les obres i
poder corregir qualsevol defecte que s’hi pugui detectar.

10.JUSTIFICACIO DE PREUS

Els preus s’han elaborat d’acord a la normativa vigent i amb la justificacié corresponent de ma d'obra,
materials i maquinaria, tal com s'indica a I'annex corresponent. El banc de preus utilitzat per la
I'elaboracié del projecte ha estat el banc BEDEC de ['lnstitut de Tecnologia de la Construccio de
Catalunya —-ITEC- Base de dades: 2024-01. Preus: GI. Plecs: Catalunya. Volum obra: Urbanitzacio
PEM 0,402 M euros. Tipus de preu: CD.

El contractista no tindra dret a Revisio de Preus tret que li sigui d'aplicacio el que preveu la Llei 9/2017,
de 8 de novembre, de contractes del sector public, per la qual es transposen a I'ordenament juridic
espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell 2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer
de 2014.

11.CLASSIFICACIO DEL CONTRACTISTA

Segons es determina en article 77 de la llei 9/2017 de contractes del sector public, en els contractes de
valor estimat superior a 500.000€ es requisit indispensable que I'empresari es trobi degudament
classificat com a contractista d’obres pels poders adjudicadors.

En cas que el valor estimat del contracte sigui inferior a 500.000€ la classificacié del contractista serveix
per acreditar la solvencia.

GRUPS | SUBGRUPS

La classificacid en grups i subgrups queda definit en l'article 25 i 26 del Real Decret 1098/2001,
“Reglament de contractes del sector public”. En aplicacié de l'article 79.5 de la llei 9/2017 de Contractes
del Sector Public, la classificacio es fa en base al subgrup genéric corresponent.

Nomes en el cas d'obres que permetin singularitats no normals a les de la seva classe és necessari
exigir la classificacio en altres subgrups.

En aquest cas el nombre de subgrup ha de ser superior al 20%, llevat de casos excepcionals que s’han
de justificar.
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En aquest cas es demana una sola classificacio. Per tant, el grup i subgrup escollit en el present
projecte segons el tipus d’obra és:

Projectes urbanitzaci

Grupo G. Vials i pistes.

Subgrup 6. Obres vials sense qualificacio especifica.
CATEGORIA

La determinacio de la categoria es realitza en base a les determinacions de I'article 26 del Real Decret
1098/2001, “Reglament de contractes del sector puablic”. La categoria es determina en base al mateix
article 26 del RD 1098/2001 i I'article 79 de la llei 9/2017 de contractes del sector public, segons el valor
estimat (sense incloure IVA, segons art.101 de la mateixa llei) del contracte en cas que la durada sigui
inferior a un any i segons el valor mig anual en cas de que la durada sigui superior a un any.

En aquest cas es tracta d'un projecte amb un termini inferior a I'any i per tant, per calcular la categoria
es pren el valor estimat del contracte que s'associa amb el pressupost de I'obra (sense incloure VA,
segons art.101 de la Llei 9/2017), que és de 114.350,39€.

CATEGORIA QUANTIA ( Euros )

< 150.000
150.000 —360.000
360.000 —840.000

840.000 —2.400.000

1.400.00 — 5.000.000

>5.000.000

Per aquest projecte es determina CATEGORIA 1.

12.EXPROPIACIONS, AFECCIO A FINQUES PRIVADES | SERVEIS AFECTATS

La realitzacio de les obres d'actuacio previstes pel present projecte no comporta cap expropiacio, ja
que aquestes actuacions es portaran a terme sempre dintre de 'ambit del sistema viari, ja cedit com a
espai public.

La realitzacio de les obres d'actuacié previstes pel present projecte no comporta afeccio a finques
privades, a excepcié de la finca cadastral num. 8468110DG8886N, ja que aquestes actuacions es
portaran a terme sempre dintre de l'ambit del sistema viari. En relacid a la finca cadastral
8468110DG88B6N sera necessari la gestio de I'accés per a la construccio del mur de contencio previst i
la reposicié d’aquells elements que es puguin malmetre durant I'execuci6 de les obres.

En referéncia els serveis afectats hi ha una xarxa d’enllumenat public dins I'ambit del projecte sobre la
qual es faran modificacions.

13.NORMATIVA APLICABLE

Es fa constar explicitament que aquest projecte compleix tota la normativa vigent que afecten les obres
a realitzar. La normativa vigent d'obligat compliment per a I'execucid de totes i cadascuna de les unitats
d’'obra contemplades en aquest projecte s'especifica en el Plec de condicions técniques particulars.
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En el present projecte es donara compliment a les determinacions de la normativa vigent pel que fa
accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques. Especialment amb el compliment de la Orden
VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones bésicas
de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados i
al Decret 209/2023, de 28 de novembre, pel qual s'aprova el Codi d'accessibilitat de Catalunya.

14.GESTIO DE RESIDUS

L'objecte del present capitol és la redaccio de I'estudi de Gestio de Residus de la construccié segons el
prescrit en l'article 4 del Reial Decret 105/2008 i en el Real Decret 2010/2018 (PRECAT?20).

15.CONTROL DE QUALITAT

El Director de les obres realitzara un Pla de Control de Qualitat on es fixaran els assaigs que es
considerin necessaris d'acord amb el que disposa el Decret 375/88, de 1 de setembre de 1988 publicat
en el DOG amb data 28/12/88 i desenvolupat en I'Ordre de 13 de setembre de 1989, essent el seu
import inferior a I'1% del pressupost d'execucié material, segons disposa el Reial Decret 136/60, de 3
de febrer, de la Presidencia del Govern.

Per tant, aquest import es considera inclos dins dels costos indirectes i despeses generals de I'obra.

16.SEGURETAT | SALUT

S'ha redactat un Estudi Basic de Seguretat i Salut, d’acord amb el que disposa el Reial Decret
1627/1997, de 24 d'octubre, que estableix les disposicions minimes de seguretat i salut a les obres de
construccid. Segons la normativa vigent el cost de les mesures preventives es considera inclos dins de
cadascun dels Preus Unitaris.

17.DECLARACIO D'OBRA COMPLERTA

El present document fa referéncia a una obra completa, susceptible d'ésser lliurada al servei public un
cop acabada i reuneix els requisits exigits per 'article 125 del Reial Decret 1098/2001, de 12 d'octubre,
pel que s'aprova el reglament de la Llei de Contractes del Sector Public.

18.PRESSUPOST

El Pressupost d'Execucio Material resultant de les obres definides ascendeix a la quantitat de
NORANTA-SIS MIL NORANTA-DOS EUROS | SETANTA-SIS CENTIMS D'EURO # 96.092,76€ #

Aplicant el 13% en concepte de despeses generals i el 6% en concepte de benefici industrial, i sobre la
suma anterior i el 21% corresponent a I'VA, en resulta el pressupost d'execucié per contracte que
ascendeix a la quantitat de CENT TRENTA-VUIT MIL TRES CENTS SEIXANTA-TRES EUROS |
NORANTA-SIS CENTIMS D’EURO # 138.363,96 € #

BOADELLA | LES ESCAULES, Febrer de 2024.
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1.- SOLUCIO ADOPTADA
1.1.- DESCRIPCIO DEL PROJECTE

El present projecte contempla la millora urbana per la mobilitat segura i sostenible de la Travessera de Boadella
d’Emporda. Es tracta de varies intervencions a nivell d’urbanitzacio i adequacié urbana que, puntualment,
requereixen de dos elements estructurals, als quals fan referéncia aquesta memaria.

1.2.- ESTRUCTURA

A nivell estructural es requereixen dos elements, un mur de contencid i una passarel-la sobre un mur existent,
en ambdos casos en el limit entre la carretera GIV-5041 i els terrenys adjacents, de manera que es pugui donar
continuitat al pas de vianants.

La passarel-la es construira sobre un mur de formig6 existent durant un tram de 16 metres. Consistira en una
estructura de platines d’acer corten, parcialment en voladis i connectades amb ancoratges quimics al mur, per
finalment reomplir una part amb formigé.

El mur de contencié es situara a continuacio del mur de la passarel-la, servint de connexidé amb un altre mur
existent. Aquest mur tindra una longitud d'uns 9 metre i altura de 3.60 metres i sera de formig6 armat, amb una
sabata dimensionada per garantir 'estabilitat a la bolcada i addicionalment amb un tacd, clavat al terreny, per
millorar-ne I'estabilitat al lliscament. El mur, als seus extrems, es punxara als murs existents amb barres
corrugades i resines epoxi.
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2.- BASES DE CALCUL
2.1.- NORMES QUE AFECTEN A L’ESTRUCTURA

Les solucions adoptades en el present projecte tenen com objectiu que I'edifici disposi de les prestacions
adequades per garantir els requisits basics de qualitat, seguretat i habitabilitat que estableix la Llei 38/99
d'Ordenacié de I'Edificacié.

En compliment de l'article 1 del Decret 462/71 del Ministerio de la Vivienda, "Normas sobre redaccion de
proyectos y direccion de obras de edificacion”, i també en compliment de I'apartat 1.3 de I'annex del Codi

Tecnic de I'Edificacio, es fa constar que en el present projecte s'han observat les normes sobre la construccid
vigents, i que aquestes estan relacionades en aquest apartat.

NORMES VIGENTS:

CODIGO TECNICO DE LA EDIFICACION (CTE)

Aprovat per el REAL DECRET 314/2006, el 17 de Marg del 2006.

CODIGO ESTRUCTURAL (CE)

Aprovat per el REAL DECRET 470/2021, el 29 de Juny del 2021.

NORMA DE CONSTRUCCION SISMORRESISTENTE (NCSE-02)

Aprovat per el REAL DECRET 997/2002, el 27 de Setembre del 2002.

TAMBE S’HA CONSULTAT:

INSTRUCCION SOBRE LAS ACCIONES A CONSIDERAR EN EL PROYECTO DE PUENTES DE
CARRETERA (IAP-11)

Aprovat per el REAL DECRET 1337/1999, el 31 de Julio del 2011.

APLICACIO DE LES NORMES:
ACCIONS

Per al calcul de les sol'licitacions s’han considerat, com accions caracteristiques, les establertes en el
document DB-SE-AE “Acciones en la edificacion” del “Codigo Técnico de la Edificacion” (CTE) i la “Norma
Sismorresistente” (NCSE-02). Addicionalment s’han tingut en compte les accions proposades per la norma
“|AP-11" - Instruccion sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de carretera”.
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CIMENT

Els ciments que s'empraran en I'execucié dels elements estructurals compleixen I'especificat en la "Instruccion
para la Recepcion de Cementos” (RC-08).

TERRENY

Per a I'estimacio de les pressions admissibles sobre el terreny i/o les empentes produides per aquest sobre
elements de contencid, s’ha seguit I'especificat al “Codigo Estructural” (CE) i al document DB-SE-C “Cimientos”
del “Cadigo Técnico de la Edificacion” (CTE).

FORMIGO

El disseny i el calcul de la fonamentacio i I'estructura s'ajusten en tot moment a I'establert en el “Cddigo
Estructural’ (CE) i la seva construccio es realitzara d’acord amb I'especificat a aquesta norma.

ACER LAMINAT

L’acer laminat especificat en aquesta estructura compleix el que determina el “Codigo Estructural” (CE), amb el
suport del document DB-SE-A “Acero” del “Codigo Técnico de la Edificacion” (CTE). El disseny i el calcul dels
elements s'ajusten en tot moment a I'establert en 'esmentada normativa, aixi com I'execucié de la seva
construccio .

2.2.- METODES DE CALCUL
e FORMIGO ARMAT

Per a 'obtencié de les sol-licitacions s’han considerat els principis de la Mecanica Racional, complementats per
les teories classiques de la Resistencia de Materials i de I'Elasticitat.

D’acord amb el Codigo Estructural (CE), el procés general de calcul emprat és el dels ESTATS LIMIT, en el que
es tracta de reduir a un valor suficientment baix la probabilitat de que s’assoleixin aquells estats limits que
posen I'estructura fora de servei.

Les comprovacions dels estats limit ULTIMS (equilibri, esgotament o trencament, inestabilitat o vinclament i
fatiga) es realitzen per a cada hipotesi de carrega, amb accions majorades i propietats resistents dels materials
minorades, mitjangant una serie de coeficients de seguretat.

Les comprovacions dels estats limit DE SERVE! (fissuracio, deformacions i vibracions) es realitzen per a cada
hipotesi de carrega, amb accions de servei (sense majorar) i propietats resistents dels materials de servei
(sense minorar).

S’han tingut en compte totes les consideracions relatives a la durabilitat (capitol 9 del CE), disposant els
pertinents recobriments d’armadures.

Els portics s’han calculat seguint el métode d’analisi lineal amb redistribucié limitada.
e ACER LAMINAT

D’acord amb el Cédigo Estructural (CE) i el DB-SE-A “Acero” del CTE, la determinaci6 de les tensions i les
deformacions, i les comprovacions de I'estabilitat estatica i elastica de I'estructura, s’han realitzat seguint els
principis de la Mecanica Racional, complementats per les teories classiques de la Resisténcia de Materials i de
I'Elasticitat, encara que admetent-se ocasionalment estats plastics locals.
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Emprant aquests metodes de calcul, suposant I'estructura sotmesa a les accions de calcul d’acord amb el DB-
SE-AE “Acciones en la edificacion” del CTE i escollint en cada cas la combinaci6 d'accions més desfavorable,
s’ha comprovat que el conjunt estructural i cadascun dels seus elements son estaticament estables, i les
tensions aixi calculades no sobrepassen les condicions d’esgotament fixades en el DB-SE-A “Acero” del CTE
(estats limits ULTIMS).

En el calcul dels elements comprimits s’ha tingut en compte el vinclament. Es consideren també els increments
produits en els esforcos per causa de les deformacions (efectes de 2n Ordre) alla on no resultin despreciables.

També s’ha comprovat que, sotmesa 'estructura a les accions caracteristiques de serveii escollint els casos de
combinacions d’accions més desfavorables, no es sobrepassen les deformacions maximes admissibles (estats
limits DE SERVEI).

Les condicions de recolzament que es consideren en els calculs corresponen amb les disposicions
constructives previstes.

2.3.- COMPROVACIONS REALITZADES
2.3.1.- Resisténcia i estabilitat de I'estructura

L’estructura s’ha calculat enfront dels estats limits tltims, que son els que, de ser superats, constitueixen un risc
per a les persones, ja sigui perque produeixen una posta fora de servei de I'edifici o el col-lapse total o parcial
del mateix. En general s’han considerat els seguents:

- Pérdua de 'equilibri de I'edifici, o d’'una part estructuralment independent, considerat com un cos rigid.

- Falla per deformacié excessiva, transformacié de I'estructura o part d’ella en un mecanisme,
vinclament o ruptura dels seus elements estructurals o de les seves unions, o inestabilitat d’elements
estructurals incloent els originats per efectes dependents del temps (fatiga, corrosio).

Les verificacions dels estats limits Ultims que asseguren la capacitat portant de I'estructura, establertes en el
CTE DB-SE 4.2 i al Codigo Estructural CE, son les segients:

e Escomprova que I'estructura portant, incloent tots els elements estructurals, seccions, punts i unions
entre elements, sigui suficientment resistent per totes les situacions de dimensionament pertinents,
segons la seguent condicio:

Eq< R4
Essent:
Eq = valor de calcul de I'efecte de les accions
R4 = valor de calcul de la resisténcia corresponent

e Es comprova que el conjunt de I'edifici i totes les seves parts independents tenen suficient estabilitat
per totes les situacions de dimensionament pertinents, segons la seglent condicio:

Edast < Rasto
Essent:
Eq.qst = valor de calcul de I'efecte de les accions desestabilitzadores

Rasto = valor de calcul de I'efecte de les accions estabilitzadores
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2.3.2.- Aptitud al servei de I'estructura

L'estructura s’ha calculat enfront dels estats limits de servei, que son els que, de ser superats, afecten al
confort i al benestar dels usuaris o terceres persones, al correcte funcionament de I'edifici 0 a 'aparenca de la
construccid. En general s’han considerat els seguents:

Les deformacions (fletxes, assentaments o desploms) que afectin a 'aparenga de I'obra, al confort dels
usuaris, als elements constructius o al funcionament d’equips i instal-lacions.

Les vibracions que causin una falta de confort a les persones o que afectin a la funcionalitat de I'obra.

Els danys o deteriorament que puguin afectar desfavorablement a I'aparenga, a la durabilitat 0 a la
funcionalitat de I'obra.

S’ha comprovat que I'estructura respon a un comportament adequat, en relacié als estat limits de servei
descrits anteriorment, ja que per les situacions de dimensionament pertinents, I'efecte de les accions no
assoleix el valor limit admissible establert per tal efecte al CTE DB-SE 4.3 i al Cédigo Estructural (CE).

2.3.3.- Fonaments

El comportament de la fonamentacié en relacio a la seva capacitat portant (resisténcia i estabilitat) s’han
comprovat enfront dels estats limit Ultims associats al col-lapse total o parcial del terreny o amb la falla
estructural dels fonaments. En general s’ha considerat els segients:

Perdua de la capacitat portant del terreny de recolzament de la fonamentaci6 per esfondrament,
lliscament o bolcada.

Perdua de I'estabilitat global del terreny a I'entorn proxim a la fonamentacio.
Péerdua de la capacitat resistent de la fonamentacié per falla estructural

Falles originades per efectes que depenen del temps (durabilitat del material de la fonamentacid, fatiga
del terreny)

Les verificacions dels estats limits Ultims que asseguren la capacitat portant de la fonamentaci6 son les
seguents:

En la comprovacié d’estabilitat, 'equilibri de la fonamentaci6 (estabilitat al bolc o estabilitat enfront de la
supressid) s’ha verificat, per les situacions de dimensionament pertinents, complint la segiient condicio:

Edast < Rasto
Essent:
Eq.4st = valor de calcul de I'efecte de les accions desestabilitzadores
Rastb = valor de calcul de I'efecte de les accions estabilitzadores

En la comprovaci6é de resisténcia, la resisténcia global i local del terreny s’ha verificat, per les
situacions de dimensionament pertinents, complint la segient condicio:

Eqi<Ry4
Essent:
Eq = valor de calcul de I'efecte de les accions

Rq4= valor de calcul de la resistencia del terreny
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La comprovacio6 de la resisténcia de la fonamentaci6 s’ha verificat en tant que el valor de calcul de I'efecte de
les accions de I'edifici i del terreny sobre la fonamentacié no supera el valor de calcul de la resisténcia de
fonamentacié com a element estructural.

El comportament de la fonamentacié en relacié a I'aptitud al servei s’ha comprovat enfront dels estats limits de
servei associats a determinats requisits imposats a les deformacions del terreny per raons estetiques i de
servei. En general s’han considerat el segUents:

- Els moviments excessius de la fonamentacié que puguin induir esforgos i deformacions anormals a la
resta de I'estructura, i que tot i que no arribin a trencar-la, afectin a I'aparenca de 'obra, al confort dels
usuaris o al funcionament d’equips i instal-lacions.

- Les vibracions que al ser transmeses a I'estructura pugui produir una falta de confort en les persones o
reduir la seva eficacia funcional.

- Els danys o deteriorament que puguin afectar a 'aparenga, funcionalitat o durabilitat de I'obra.

La verificacié dels diferents estats limits de servei que asseguren I'aptitud al servei de la fonamentacio és la
seguent:

e El comportament adequat de la fonamentacié s’ha verificat, per les situacions de dimensionament
pertinents, complint la condicié segient:

Eser < Clim
Essent:
Eser = efecte de les accions
Ciim = valor limit pel mateix efecte
2.4.- ACCIONS
Les accions a considerar en el calcul es classifiquen, per la seva variacio en el temps, en:

- Accions permanents (G): son aquelles que actuen en tot moment sobre 'edifici amb posicié constant.
La seva magnitud pot ser constant (com el pes propi dels elements constructius o les accions i
empentes del terreny) o0 no (com les acciones reologiques o el pretensat), perd sempre amb una
variacio despreciable 0 amb tendéncia a un valor limit.

- Accions variables (Q): Son aquelles que poden actuar o no sobre I'edifici, com les degudes a I'is 0
les accions climatiques.

- Accions accidentals (A): Son aquelles amb poca probabilitat de que es presentin, perd de gran
importancia, com el sisme, incendi, impacte o explosio.

Les accions també es poden classificar, segons la seva naturalesa, en directes (pes propi, carregues
permanents, sobrecarregues d’Us, etc) i les indirectes (efectes deguts a temperatura, assentaments en
fonaments, accions reoldgiques, sismiques, etc.)

El valor caracteristic d’'una accio és el seu principal valor representatiu.

En general, com a valor caracteristic de les accions permanents G s’adoptara un unic valor deduit de les
dimensions nominals i els pesos especifics mitjans.

Com a valor caracteristic de les accions variables Qx s’adopta, normalment, algun dels seglents valors:



doc. aprovacio inicial Projecte basic i executiu - Millora urbana per la mobilitat segura i sostenible de la travessera
Febrer 2024 de Boadella d’Emporda

a) Un valor superior o inferior amb una determinada probabilitat de no ser superat en un periode de
referencia especific.
b) Un valor nominal, en els casos en els que es desconegui la corresponent distribucio estadistica.

En el cas de les accions climatiques, els valors caracteristics estan basats en una probabilitat anual de ser
superats de 0.02, el que correspon a un periode de retorn de 50 anys.

Les accions accidentals es representen per un valor nominal.

2.4.1.- Coeficients parcials de seguretat de les accions

Es defineix com a valor de calcul d’'una accié 'obtingut del producte entre el valor representatiu per una
coeficient parcial de seguretat.

FORMIGO ARMAT (Codigo Estructural)

ESTAT LIiMIT ULTIM ESTAT LIiMIT SERVEI
TIPUS D’ACCIO
Efecte favorable Efecte desfavorable Efecte favorable Efecte desfavorable
Permanent v¢ 0.80 1.35 1.00 1.00
Variable yq 0.00 1.50 0.00 1.00

FONAMENTS (DB-SE-C “Cimientos” del CTE i Cédigo Estructural CE)

Tabla 2.1. Coeficientes de seguridad parciales

Situacion de _ Materiales Acciones
dimensionado Tipo Yr Yu Ve Y
Hundimiento 3,0 1,0 1,0 10
Deslizamiento 1,5% 1,0 1,0 1,0

Vueleo®
Acciones estabilizadoras 1,0 1,0 0,9® 1,0
Acciones desestabilizadoras 1,0 1,0 1.8 1,0
Estabilidad global 1,0 1,8 1,0 1,0
Capacidad estructural -@ - @ 1,6(5) 1,0

Persistente Pilotes

o Arrancamiento 3,5 1,0 1,0 1,0
transitoria Rotura horizontal 35 1,0 10 10

Pantallas
Estabilidad fondo excavacion 1,0 2,5® 1,0 10
Sifonamiento 1,0 20 1,0 1,0

Rotacion o traslacién

-

1,0 067 10
1,0 06™ 1,0
Elementos finitos 1,0 1,5 1,0 1,0

Equilibrio limite
Modelo de Winkler

N
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Hundimiento 2,0% 1,0 1,0 10
Deslizamiento 1,19 1,0 1.0 1,0
Vuelco®

Acciones estabilizadoras 1,0 1,0 0,9 1,0

Acciones desestabilizadoras 1,0 1,0 1,2 1,0
Estabilidad global 1,0 1,2 1,0 1,0
Capacidad estructural -@ -@ 1,0 1,0

Extraordinaria Pilotes

Arrancamiento 23 1,0 1,0 1,0

Rotura horizontal 23 1,0 1,0 1,0
Pantallas

Rotacién o traslacion
Equilibrio limite - - - -
Modelo de Winkler 1,0 1,0 0,8 1,0
Elementos finitos 1,0 1,2 1,0 1,0

M En pilotes se refiere a métodos basados en ensayos de campo o formulas analiticas (largo plazo), para métodos
basados en formulas analiticas (corto plazo), métodos basados en pruebas de carga hasta rotura y métodos basa-
dos en pruebas dinamicas de hinca con control electrénico de la hinca y contraste con pruebas de carga, se podra
tomar 2,0.

@ De aplicacién en cimentaciones directas y muros.
®) En cimentaciones directas, salvo justificacion en contrario, no se considerara el empuje pasivo.

ACER LAMINAT (Codigo estructural i DB-SE “Sequridad estructural” del CTE)

Tabla 4.1 Coeficientes parciales de sequridad (y) para las acciones
1

Tipo de verificacion Tipo de accion Situacion persistente o transitoria
desfavorable favorable
Permanente
Peso propio, peso del terreno 1,35 0,80
Resistencia Empuje del terreno 1,35 0,70
Presién del agua 1,20 0,90
