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PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES PARTICULARS

1. OBJETEDEL PLEC

El present plec de condicions particulars té per objecte descriure les condicions i requisits que els licitadors
han de complir per realitzar el servei de manteniment preventiu i correctiu dels equips de climatitzacié i
refrigeracioé del Material Mobil del Cremallera de Ndria i Tren del Ciment a Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya.

Aquest plec complementa alld especificat en el Plec de Clausules Administratives Particulars.

2. ABAST

Abast d’aquesta licitacio:

Realitzar el manteniment preventiu periodic dels equips de climatitzacio i refrigeracio del Material Mobil del
Cremallera de Ndria i Tren del Ciment.

- Climatitzacié6 Automotors BEH

- Climatitzaci6 Locomotora H-12

- Climatitzacio Cotxes MGB

- Climatitzacié Locomotora DTC 2

- Climatitzacié Locomotora DM6

- Frigorifics P25 i P26, refrigeracio i congelacio

3. DESCRIPCIO DELS TREBALLS

3.1 Automotors Serie BEH

- Manteniment preventiu:

El personal de I'empresa adjudicada, s’haura de desplacar al diposit de ribes per realitzar el
manteniment preventiu dels equips de climatitzacié segons el pla de manteniment dels propis equips
“‘Rexxonn”.

En el cas que del manteniment preventiu derivi un manteniment correctiu, s’haura d’informar al Gestor
0 Supervisor per valorar conjuntament i procedir a la seva reparacio.

Els treballs a realitzar seran els indicats en el document de manteniment REXXON (adjunt el Pla de
Manteniment oficial).

En cada manteniment preventiu es realitzaran les tasques que pertoquin, ja sigui per 12 o0 24 mesos.
Exemples:
* Realitzar una neteja general de I'Equip, evaporador, condensador, ventiladores, reixes aire
exterior, filtres, registre de calefaccid, valvules, sondes...
« Comprovar estat general.
» Comprovar que la quantitat de gas dins I'equip sigui 'adequat.
» Comprovar les pressions de I'equip, d’alta i de baixa...

Al finalitzar el manteniment preventiu, es comprovara el bon funcionament de I'equip, per tal que doni
un servei optim.
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Tots els treballs es realitzaran seguint les instruccions dels manuals de manteniment dels propis
equips.

Remarcar que, les tasques de carrega de gas R134A, es tractaran com un correctiu.
Equips:

A5: 4 equips de climatitzacié6 REXXON.
A6: 2 equips de climatitzacié6 REXXON.
A7: 2 equips de climatitzacié6 REXXON.
A8: 4 equips de climatitzacié6 REXXON.

Correctiu:

El personal de I'empresa adjudicada, s’haura de desplacar al diposit de ribes i reparar o canviar els
elements que siguin necessaris perqué els equips de climatitzacié tingui un funcionament optim lo
avang possible.

Equips:

A5: 4 equips de climatitzacié Rexxon.
A6: 2 equips de climatitzacié Rexxon.
A7: 2 equips de climatitzacié Rexxon.
A8: 4 equips de climatitzacié Rexxon.

L’empresa adjudicataria, haura de ser capag¢ d’extreure registres e interpretar-los per tal de poder
donar un manteniment preventiu i/o correctiu, per garantir que els equips restin amb un estat optim.

3.2 Locomotora H-12 + Cotxes MGB

Manteniment preventiu:

El personal de I'empresa adjudicada, s’haura de desplacar al diposit de ribes per realitzar el
manteniment preventiu dels equips compactes de climatitzacié segons el pla de manteniment dels
propis equips “Webasto”.

En el cas que del manteniment preventiu derivi un manteniment correctiu, s’haura d’informar al Gestor
0 Supervisor per valorar conjuntament i procedir a la seva reparacio.

Equips:
H-12: 2 equips compactes d’aire condicionat Webasto
MGB: 1 equip compacte d’aire condicionat Webasto

Correctiu:

El personal de 'empresa adjudicada, s’haura de desplacar al diposit de ribes i reparar o canviar els
elements que siguin necessaris perqué els equips de climatitzacié tingui un funcionament optim lo
avang possible.

Equips:
H-12: 2 equips compactes d’aire condicionat Webasto
MGB: 1 equip compacte d’aire condicionat Webasto

3.3 Locomotora DTC2

Manteniment preventiu:

El personal de 'empresa adjudicada, s’haura de desplagar al diposit del Tren del Ciment per realitzar
el manteniment preventiu de I'equip compacte de climatitzacié segons el pla de manteniment dels
propis equips “Rosti”.

En el cas que del manteniment preventiu derivi un manteniment correctiu, s’haura d’informar al Gestor
0 Supervisor per valorar conjuntament i procedir a la seva reparacio.
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Equips:
DTC 2: 1 equips compactes d’aire condicionat Rosti

- Correctiu:
El personal de 'empresa adjudicada, s’haura de desplacar al diposit de ribes i reparar o canviar els
elements que siguin necessaris perqué els equips de climatitzacié tingui un funcionament optim lo

avanc possible.

Equips:
DTC 2: 1 equips compactes d’aire condicionat Rosti

3.4 Locomotora DM6
- Manteniment preventiu:
El personal de I'empresa adjudicada, s’haura de desplagar al diposit de ribes per realitzar el
manteniment preventiu dels equips compactes de climatitzacié segons el pla de manteniment dels

propis equips “Webasto”.

En el cas que del manteniment preventiu derivi un manteniment correctiu, s’haura d’informar al Gestor
0 Supervisor per valorar conjuntament i procedir a la seva reparacio.

Equips:
DM6: 1 equip compacte d’aire condicionat Webasto

- Correctiu:
El personal de 'empresa adjudicada, s’haura de desplagar al diposit de ribes i reparar o canviar els
elements que siguin necessaris perqué els equips de climatitzacié tingui un funcionament optim lo

avang possible.

Equips:
DM®6: 1 equip compacte d’aire condicionat Webasto

3.5 Frigorifics P25 P26
- Manteniment preventiu:
El personal de I'empresa adjudicada, s’haura de desplagar al dipdsit de ribes per realitzar el
manteniment preventiu dels equips de refrigeracid i congelacié segons el pla de manteniment dels

propis equips “Thermo King”.

En el cas que del manteniment preventiu derivi un manteniment correctiu, s’haura d’informar al Gestor
0 Supervisor per valorar conjuntament i procedir a la seva reparacio.

Equips:
P25: 1 equips de refrigeracio / Congelacioé. Thermo King
P26: 1 equips de refrigeracio / Congelacio. Thermo King

- Correctiu:
El personal de I'empresa adjudicada, s’haura de desplacar al diposit de ribes i reparar o canviar els
elements que siguin necessaris perqué els equips de climatitzacié tingui un funcionament optim lo
avang possible.
Equips:

P25: 1 equips de refrigeracio / Congelacio. Thermo King
P26: 1 equips de refrigeracio / Congelacio. Thermo King
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Es realitzaran els treballs que siguin necessaris per garantir el bon funcionament de tots els equips: Canvi
d’equips complerts o parcials, carregues de gas, canvi de filtres, neteja general, extraccido de registres,
valoraci6 i diagnosis dels mateixos, canvi de corretges, coixinets, motors, motor diesel en el cas dels
Frigorifics.

El personal que realitzi tasques de manteniment d’equips de climatitzacié haura de disposar de la titulacié de
frigorista i RITE.

FGC es reserva el dret a poder ampliar els equips de climatitzacié que surten en aquesta PPT.

Tots els treballs es realitzaran al Diposit de Ribes o al Diposit del Tren del Ciment prévia coordinacié amb el
Gestor o Supervisor.

Tot el personal que accedeixi al diposit de Ribes o al Diposit del Tren del Ciment estara degudament registrat
i amb tota la documentacié al dia de la Coordinaci6 d’activitats Empresarials.

4, DOCUMENTACIO A LLIURAR PER L’ADJUDICATARI EN CADA SERVEI

L’adjudicatari ha de lliurar a FGC la seglient documentacié en cada servei:

Informe amb descripcié dels treballs realitzats i valoracions.
Relaci6é de peces canviades.

Verificacions de muntatge.

Verificacions i proves finals

Certificat de bon funcionament

5. ASSISTENCIA TECNICA PER AVARIES

- Eltemps de reacci6 per actuar davant una avaria és de 24 h en dies naturals.

6. QUALITAT EN EL TREBALL

e El contractista ha de garantir la qualitat dels treballs i no introduird variacions a no ser que siguin
acordades amb FGC.

7. QUALITAT DEL MATERIAL DE RECANVI O CONSUMIBLES

e Tots els elements a reposar, reparar o substituir, hauran de ser els originals de la marca, o els que
mostri el pla de manteniments oficials.

8. INSPECCIO, RECEPCIO
e FGC podra inspeccionar les tasques efectuades pel contractista, la seva metodologia de treball,
assistir a assaigs i proves, i inspeccionar els materials a emprar abans de la seva utilitzacié.
e La preséncia dels representants de FGC durant els treballs no eximira de cap manera la
responsabilitat de I'adjudicatari respecte de I'acompliment del que s’especifica en els plecs de

condicions ni en el contracte ni en la qualitat.

e Lanecessitat de reposicio i/o reparacié de maquinaria, equips o EPIs, no podra suposar mai un retard
en els terminis establerts per FGC.
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9. GARANTIA

» La garantia del servei de manteniment preventiu i correctiu sera de 2 mesos.
» La garantia dels materials i equips nous sera de 12 mesos.

10. TRANSPORT | UBICACIONS

Transport:

Totes les despeses derivades del transport de I'objecte de licitacid, aixi com els permisos, llicéncies, taxes,
etc. relacionat amb el transport, recollida i posada en disposici6 a les instal-lacions de FGC, aniran a carrec
de 'empresa adjudicataria.

UBICACIO 1: Diposit de Ribes de Freser del Cremallera de Nuria.
Placa estacio Ribes-Vila, 3
17534 Ribes de Freser (Girona)

UBICACIO 2: Diposit del Tren del Ciment “FTALL”.
Taller de manteniment (FGC) Clot del Moro

08696 Castellar de N'Hug. (Barcelona)

Tren turistic alt Llobregat

Estacio Clot del Moro (Costat Museu del Ciment)

Ubicacions:
Depenent del Manteniment preventiu o correctiu a realitzar els treballs seran a un diposit o altre:
UBICACIO 1:
- Automotors Série BEH
- Locomotora H-12
- Cotxes MGB
- Locomotora DM6
- Frigorifics P25 i P26
UBICACIO 2:

- Locomotora DTC2

11. IDIOMA

e Tots els documents técnics i/o administratius associats a aquesta licitacié estaran redactats en idioma
catala.

e En el seu defecte, en l'idioma castella.

12. INTERLOCUCIO

e El personal del Diposit de Ribes, actuara com a interlocutor amb I'adjudicatari per a la gestio d'aquest
servei.

e Persones de contacte:

¢ David Adelantado colom, 634750348 (Rble. Diposit de Ribes)

e Taller: 639370629 de 6:00 a 22:00
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13. ANNEXOS: FITXA TECNICA, PLANOLS | PLANS DE MANTENIMENT FABRICANTS

AUTOMOTORS BEH:

8/12



Bogle motor Bogle rmotor Bogle rerolc
ﬁ | s ﬂ 1811 9 SI

Bogle rermolc Bogle motor
%l 1 ST ?1 | ST

Bogle motor
E] 151

44,880

CARACTERISTIQUES TECNIQUES PRINCIPALS
Automotor eléctric tipus Beh per adheréncia i cremallera M-R-M
En servei des del 1988 Any de la modificacio: 2019
Ample de via: 1.000 mm

Sistema de cremallera: doble Abt

Nomenclatura vehicles: AS5.1-AR5-A52 i A8.1-AR8-A82
Geometria: Segons figures

64,0 Tm (24,7 Tm + 16,5 Tm + 24,7 Tm)
Pes en carrega: 889 7Tm (32,2 Tm + 245 Tm + 322Tm)
298 persones (96+106+96 a 6p/m2)

Asseqguts: 163 (52+59+52)

Pes en tara:

Capacitat total
Dempeus: 135 (44 + 47+ 44)
Velocitat maxima adheréncia: 37 Km/h

Velocitat maxima cremallera: 25Km/h (asc.) i 19 Km/h (des.)

Sistema de proteccio. Afuratrens (SIEMENS) Comunicacions: Radio MOTOTRBO DM400

Bogies motors equipats amb un eix motor i un portadar

Sistemes de fre:  per adheréncia electrodinamic y sabates de fre

per cremallera Sl y SlI, segons reglamentacio suissa AB-EBV de la BAV
(el bogie AR costat muntanya no disposa de SlI)

Traccia: Chopper BBC

Poténcia total en eixos (continua): 724 KW

Esforg maxim en eixos: 142 KN (continu) i 240 KN (maxim en cremallera)

Enganxall: Mittelpuffer

Automotors Beh A5 i A8 equipats
amb cotxe remolc intermedi AR

Fitxa técnica Beh + AR B (03-09-2020)

2830

L

5430
7630

===
Depart. Partargqui s

CARACTERISTIQUES TECNIQUES PRINCIPALS
Automotor electric tipus Beh per adheréncia i cremallera M-M

Fabrcant: MTM i ABB (llicencia SLM)

Any d'incorporacié a FGC: 1986
Modificat en 2019 per STADLER: climatitzacio i convertidor auxiliar
Sistema de cremallera: doble Abt Ample de via: 1000
Geometria: segons figures

Pes en tara: 494 Tm

Pes en carrega maxima: 64,46 Tm

Capacitat passatge: 104 sentats i 44 dempeus (6p/m2)

Velociatat maxima adheréncia: 37 Km/h

Velocitat maxima cremallera: 25 Km/h (asc.) i 19 Km/h (des.)

Sistema de proteccio: Aturatrens (SIEMENS) Comunicacions: Radio MOTOTRBO DM400
Bogies equipats amb un eix motor i un portador
Sistemes de fre:  pneumatic i electrodinamic

Adheréncia: sabates en roda

Cremallera: Cinta de fre regulable (SI) i cinta de fre accionada per resort (Sll)
Traccio: Choper BBC
Poténcia total en eixos (continua): 724 KW
Esfor¢ maxim en eixos: 142 KN en regim continu. 240 KN maxims en cremallera

Enganxall: MGB/RhB-Mittelpuffer

AUTOMOTORS A6 - A7 tipus Beh 4/8
per adheréncia i cremallera
A6i A7

Numeros identificacio:

Fitxa técnica A6 i A7 ed B (03-09-2030)

H12:
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CARACTERISTIQUES TECNIQUES PRINCIPALS
Locomotora bimodal diésel eléctrica per adheréncia i cremallera Sistema de proteccio: Aturatrens (SIEMENS) Comunicacions: Radio MOTOTRBO DM400
Any d'incorporacié a FGC: 2019 Velocitat maxima: Adheréncia 60 Km/h Cremallera 24 km/h (descens)
Ample de via: 1.000 mm Sistema de cremallera: doble Abt Combustible: Gasoli (2 x250 1) Additiu: AdBlue (40 1)
Bicabina Esforg maxim tracclo/fre: (0 — 15km/h) 135 kN en cremallera  (0-35 Km/h) 70 kN en adherencla
T\pu.s de traccio: motors de corrent altern asincrons trifasics, ahme‘mats a Motor Diesel: OM 502 LA Mercedes 480 KW a 1800 rpm  Emissions: EURO Il B
través d'un ondulador VVFF des d'un grup electrogen o amb pantograf des
Generador: TSA TGE 29-334 Ondulador: ABB  Bordline CC750 MS

de la catenaria.
Sistemes de fre:  per adheréncia electrodinamic y sabates de fre Mofors traccio: TSA  TMEF 42-38-4

per cremallera electrodinamic, Sl y SlI, segons Enganxall: MGB/RhB-Mittelpuffer
reglamentacio suissa AB-EBV de la BAV

Geometria: Segons figures

Pes en condicions operacionals: 28 Tm

Sl amb capacitat per estacionar una carrega de fins 37 Tm (dos cotxes LOCOMOTORA BlMODAL DlESEL ELECTR'CA

tipus B de 37 T de carrega maxima)

per adheréncia i cremallera

Numero identificacie: H12

Fitxa técnica H 12 ed B (03-09-2020)

MGB:

Costot muntonye
Costat vall

1535

15765

CARACTERISTIQUES TECNIQUES PRINCIPALS
Finalitat: reforg del servei de |a linia cremallera Ribes Nuria dels FGC. Aquests

Cotxe de passatgers de segon (s provinents de l'empresa explotadora Sulssa MGB (Matterhorn
cotxes donaran servei propulsats per la locomotora H12.

Gotthard Bahn), fabricats en |a década dels 60 i donats de baixa en abril de 2017. Rehabilitats
per STADLER, s'lncorpora un pupltre de conducclé al cotxe extrem costat muntanya Caracteristiques: EI cotxe Bt2275 portara una cabina que comandara la
locomotora situada en costat vall

Any dincorporacié a FGC: 2019 Enganxall: MGB/RNB-Mitte|puffer.
Ample de via: 1.000 mm Sistema de cremallera: doble Abt Bogie: Schelling. Un dadhesio i un de cremallera equipat amb S1
Caixa d'alumini autoportant molt lleugera, Bogies portants no motoritzats,
Sistemes de fre:  Per adheréncia Sabates de fre
Per cremallera SI - (Segons reglamentacié suissa AB-EBV de la BAV)
Geometria: Segons figures
Pes en tara: cotxe amb cabina 13,1 Tm  cotxe sense cabina 12,6 Tm -
Pes en carega maxima: cotxe amb cabina18,5 Tm cotxe sense cabina 18,5Tm C Otx es tl p u s B (ex M G B)
(Segons reglamentacio suissa AB-EBV de la BAV)
Passatge assegut: cotxe amb cabina 56 persones  cotxe sense cabina 64 persones Numero d'identificacio: B 2273 i Bt 2275
Passaige d%mpsus. cotxe amb cabina 14 persones  coixe sense cabina 16 persones Fitxa técnica Cotxes B eas (03.09.2030)
Velocitat maxima: 80 Km/h

DTC2:
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Control i comandament electro-preumatic
- Estmcionament, energia a ELE]

mallera ==

2 1; preumds moderable. En cremsliers de:
Contral i comand
- Sizem

587 KN (BT}

™

c3ds només
remallers.

Pes mixim de s composicid de tren 520 KN (53T}
ZTe=dromnal :32; LOCOMOTORA CREMALLERA DE MONTSERRAT
e Fitxa tecnica

MNumero identificacio locomotora: D M6

Fita técnica loc Cril.dwg 2 Proj.: 03-03-2004; MO

io
* Mode| TMEF 5926~
*Model MT U 12 183 TB 32 de Daimier-Benz Potén
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PLATAFORMES P25 | P26

@ COSTAT MUNTANYA

COSTAT VALL VISTA -A-
8100 2460
EVAPORADOR SE 200
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e \
e , : 4 e v 1
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“‘ \ o = =) (=]
= ‘ E== === |
E= = B2 =2 == E=S
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T 8
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. secoL — |
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1925 4700 1475—~
520 8100 52097==  Caracteristiques técnigques
9140
* : -
. Geometria: .. s/dibuix
[~ PERFIL DE SUBJECCIO PERFIL DE SUBJECCIO — *Tara: 96 kN ( 9,8 tones)
/ HE— ,
UIA SEPARADOR | * Carrega maxima admissible! 144 kN (14,7 tones)
/\.‘c ~ | * Pes maxim (tara + carrega): 240 kN (24,5 tones)
I
! v — B! [V, .46,4 m3
|~ SEPARADOR oescuas .~ ~—| Sistemes de fre:
=) \ * pneumatics d'adherencia i cremallera
L 8 |~——RECORREGUT DEL SEPARADOR —
N ™~

CREMALLERA RIBES-NURIA

Fitxa técnica FURGO FRIGORIFIC
Nombre de furgons: 2

-—900 1500 3100 1500 900—| Num. identificacio: P25i P26

7900

Fitxa técnica vago frigorific # Proj.04-07-2005; JMO.
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Observar la nota de proteccion ISO

1aN1a

Prélogo <

Prélogo

En el caso del producto que se describe aqui se trata de un producto de calidad de acuerdo al
estado actual de la técnica de la empresa REXXON GmbH.

Para garantizar el manejo adecuado, efectivo y conforme a su finalidad de uso durante toda la
vida util del producto, en funcién de la fase correspondiente de la vida Gtil del producto sera
necesaria la informacién y conocimientos que el documento presente proporciona.

El contenido del presente documento se declara a través del nombre del titulo correspondiente (p.
€j. Instrucciones de servicio, instrucciones de mantenimiento, etc).

La informacién se representa de forma abreviada y clara.

Los capitulos estan ordenados por letras. Cada capitulo contiene una numeracién propia de
paginas.

La identificacion de paginas consta de la letra del capitulo y el nUmero de pégina.
Ejemplo: Pagina B - 8 es la pagina ocho del capitulo B.

Este documento esta disponible:

* enforma impresa

« en CD-ROM

Fabricante:
7 N\
REXXON GmbH
Mads-Clausen-Strasse 7
D-24939 Flensburg

www.rexxon.de

Tel.: +49 — (0)461/160685-0
Fax: +49 - (0)431/160685-911
eMail: info@rexxon.de

Este documento complementa las instrucciones sobre las normas existentes en materia de prevencion de accidentes y proteccion del
medio ambiente. El documento debe estar siempre disponible en el lugar de utilizacién y debe ser leido por cualquier persona
encargada de realizar trabajos con/en el producto descrito.

Queda prohibida la difusién asi como reproduccion de este documento, el uso y la comunicacién de su contenido a no ser que se
permita expresamente. Las infracciones estaran sujetas a compensacion. Reservados todos los derechos para casos de registro de
patente, modelo de utilidad y disefio industrial.

2018 by REXXON GmbH.

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento



7 N\
REXXON
_“

Prélogo

Instrucciones de mantenimiento

4605963 Rev.1.0-D 2018

Observar la nota de proteccion 1ISO

12N1a



indice de contenido 2\

REXXON

_
Indice de contenido
A S0Dre eStas INSIIUCCIONES .....ccoiiiiiiiiiiiiiies e e e e e A-1
Al Definicion de 10s grupos destinatarios ...........ccccooeeeeiieeiiiiin e A-1
A2 (D SY= 14 o] | (o 30 (=] ] o 0 1< PSPPSR A-1
A3 INCICE 0@ ADIEVIBIUIAS .......cevevveveeeeeeeeee ettt eteeee e te e e A-1
A4 SIMDOIOS € INAICACIONES ... .uuuiiiiiiiiiiiiiiiiib bbb e s eeeeeeebeanenees A-2
A4l Ejemplos de simbolos € INAICACIONES ...........ueiiiiiiiiieices e A-2
A4.2 Simbolos/pictogramas para estados de los aparatos y sistema..........cccccceevviivvienenn. A-3
A5 Identificacion del ProduCO ...........couviiiiiiie e A-4
A5.1 D= 100 LS o (=T A T=] = 1 L= S A-4
Ab5.2 [ P Toe W0 Lo oo = Toa (] 1S o= L RS A-5
A6 Normas, disposiciones y especificaciones aplicables ...........ccccoiiiii e, A-6
B Y=o B o = o B-1
B1 L LYo N o] £ =V (o B-1
B1.1 Riesgos en caso de inobservancia de las indicaciones de seguridad ........................ B-1
B1.2 ASPECLOS ENETAIES ... e e e e e e e et e e e e e e B-2
B1.3 Indicaciones comunes de Seguridad.............c.uuuuiiiiiieeiiieeiiiee e B-2
B14 Clasificacion de las indicaciones de seguridad ...................eeeeeueereimeeerneeeeneeereeeeee. B-3
B1.5 Indicaciones especiales de seguridad .............ccceeiiiiiiiiiiiiii s B-4
B1.6 EQUIpo de protecCion PErSONAl ...........ccoiieiiiiiii i e B-5
B1.7 Manipulacion segura de medios de ProdUCCION ............eeeeeeeeieeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees B-6
B.1.7.1 RENQErante R L1348 ......oeeeieiiiiiiiiieieie ittt esnennnnnnnnnnnne B-7
B.1.7.2 Lubricante del COMPIESOF .......couuuieii i e e B-7
B1.8 Transformaciones Yy MOifiCACIONES .........coiii i B-8
B1.9 Reglamentos, direCtivas ¥ NOMMAS .......ccooeiiiuiiiiiie e B-8
B2 Obligaciones del PErsONaAL............ccciiieiiiiiiiiice e e e B-9
B3 Obligaciones del eXplotadOr.........coiii e e B-10
B4 Requisitos en el lugar de trabajo...........ooovieiiiiiiiii e B-11
B5 == o L= T oF= 0 ] o[ L B-12
C (D= ol g o T o] 1o [=] I o] o Lo 11X (o J PRSP C-1
C1 Datos técnicos del climatizador COMPACTO .........uuuvueerieiriiiiiieiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeene C-1
C2 Estructura del climatizador.............iiii e C-2
c21 FUNCION del ClIMALIZAAON ......eiiiiiiiiiieieie ettt eaneeee C-3
c22 CAlENTAIMIEINTO ...ttt s C-4
c23 Regulacion de 1a iNStAIACION .............uuuiiiieiiiiiiieieiieieieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseeesnnnnnes C-4
Cc24 Sistema de CONAUCCION T8 @M€ ........uuuuuuiiriiiiiiiiiiiiiieeeiieaeaeeeeeaeebebbeeaeseesee s sseeseeeeeeananees C-4
c25 Climatizador compacto (KKG) — Vista general............ccceoiiiieiiiiiiiiiiineeeeeeeiee e C-5
C26 Conexiones eléctricas del climatizador COMPACTO............uuuumuimimmiiiiaanes C-7
D Transporte y alMacenami€nO ..........ccouiiiiiiies cereiiier e e e e e e e e e e e e e et e e e e eeeans D-1
D1 I = 1S o0 (PPN D-1
D11 ENVIO Y @MD@IAJE ...ttt nnnnnnnnnnnnnnes D-1
D12 [ oY= ol (o g e (=] = T T= L= L o LR D-2
D13 DEPOSItar €1 QPATALO .......iiieeeiieeeiie e ——————— D-2
E 1Yo g1 == E-1
E1l Instrumentos de medicion, herramientas y equipamiento necesarios ........................ E-1

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento i-1



REX@ Indice de contenido
_/

E1l1 INSrUMENtOS € MEAICION.......ieee it e e e e e e e s e e e e e eaaas E-1
E1.2 Herramientas/material auxiliar y Operativo ............ccooevvviiiiiiie i E-2
E1.3 (@ T go I =To (U] o = 1o 11T o] (o ISP E-3
El4 EQuipo/producto de lIMPIEZA...........ueueeeeiieiiiiiiieeeiieiee it eeeeeneanenees E-4
E15 Documentacion AdiCIONAL............ooeuiiiiiiiee e et e e e e e e e e e e e eaaes E-4
E2 Y T g e T e [T = Vo= U= | (o S E-5
F RO T=Es) = =T Y] V703 (o I F-1
F1.1 Establecer/desconectar la alimentacion de teNSION .........ccooeveviiiieiiiiieieieeeee e F-1
F.1.1.1 Fusibles automatiCOS/ASIGNACION.........ccoeeviiiiie e F-1
F.1.1.2 000] a1o) (o] 1 1= T (1] (= N F-2
F.1.1.3 Activar la alimentacion de tENSION...........oviueiiiie e F-3
F.1.1.4 Desconectar la alimentacion de tENSION...........ooivuiiiii i a s F-3
F1.2 P o =] a0 [t Wo [SIY T Y/ od o T F-4
F.1.2.1 Abrir/cerrar la tapa de servicio del climatizador.............ccccc F-4
F1.3 Control de funcionamiento mediante software de SErviCio ........coooevvveviiiiiiieieeieeennn, F-6
F.1.3.1 Conexién del portétil de servicio a través de Ethernet ...........ccccceeeiiiiiiiiiviiiiee e, F-6
F.1.3.1.1 Asignacion de PIN del cable de interfaz Ethernet...........ccccvvviiiiiii i F-8
F.1.3.2 Funciones del software de servicio RaIlSEIrVICE .......coouvviviiiiiiiiie e, F-9
F.1.3.2.1 Ventana de inicio del Software de SEIVICIO .........cccuviiiuiiiiiiiciie e F-9
F.1.3.2.2 Funciones de la pAgina de iNICIO............ciiiiiiiiiiiiic e e F-10
F.1.3.2.3 Resumen de E/S del regulador de aire acondicionado .............cccceeeeiiiiiiinnnnnnnns F-12
F.1.3.2.4 Memoria de errores del control de climatizaciOn .............ceeeieiiiiiiiiie e F-13
F.1.3.2.5 Sefales CAN del sistema de control del vehiculo...............cocoeiiiiiiiiiiiiiiii F-14
F.1.3.2.6 Mas botones del SOftware de SEIVICIO ..........eivuiiiiiiei e e eeas F-15
F.1.3.3 «Modo de funcionamiento» TEST MODE» (comprobacién dindmica) ..................... F-17
F.1.34 Modo de funcionamiento «<SERVICE MODE>» (comprobacion estética)................... F-18
G [ U TedT0] 4T 0 4 1T=] 01 o J G-1
G1l1 1Y/ F= T a1 o S G-1
G.1.1.1 1Y/ (oo [ X0 [0 { U1 {1 (0] g F= 1 11 1= 1 (o N G-2
G.1.1.2 Ajuste del valor nominal del nivel de ventilador................veieiiiiiiiiiiie e, G-2
G.1.1.3 Ajuste del valor nominal de temperatura del aire de entrada ...........cccccceeviieeiieeennnns G-2
G1.2 Detalles sobre 10s modos de fuNCIONAMIENTO.........c.uvivniiiiiiii e G-3
G.1.2.1 Modo de funcioNamiento «DESC».......uiiiiuiiiiiiii e G-3
G.1.2.2 Modo de funcionamiento «Enfriamiento manual» ..............cccoeviiiiiiiiiiii i, G-3
G.1.2.3 Modo de funcionamiento «VentilaCion» ...........oooeuiiiiiiiiii e G-3
G.1.2.4 Modo de funcionamiento «Calentamiento manual» ............ccoevvviiiiiiiiiiiiiceie e, G-3
G.1.2.5 Modo de funcionamiento «Aire CIrCUIANTE ...........oeiiviiiiiiii e, G-4
G2 Indicaciones sobre el fuNCIONAMIENTO ........iuuiii i G-5
Gz21 (To [ a1 Ta F=Ta Mo L= =T 0 TUT] oo L= G-5
G22 Utilizacion del CliMatiZador..........oooueiiiiiiieeee e G-5
H CoNSEervacion Y rePAraCiON ........cceiiiieiiiiiiis cveeeee e e e e e e e e H-1
H1 Definiciones DASICAS (& CONCEPLOS .....uuuvuriereeeeeerrieieeeeeetreeeeeeaeeeeeeeseeeeeenesenseesseeeennnnnnes H-1
H1.1 Medidas PreParatOriaS ...........oevuuuiuiii e e e e e e et e e e e H-2
H2 Intervalos/Plan de MantenimIENTO...........oviuniiiiiiiii e e r e eaaes H-3
H2.1 INtervalos de MAaNIENIMUENTO .. ......uiee i e e s e e s ea e ran e eanees H-3
H.2.1.1 Intervalos de mantenimiento del climatizador ............coooovviiiiiiiiii e, H-3
H.2.1.2 Intervalos de mantenimiento — Otros trabajos de mantenimiento e inspeccion .......... H-5
H3 Trabajos de mantenimiento y reparacion en el climatizador compacto ...................... H-6
i-2 Instrucciones de mantenimiento 4605963 Rev.1.0-D 2018

Observar la nota de proteccion ISO

1aN1a



indice de contenido 2\

REXXON
_

H31 Vista general del aparato............ooooii i H-6
H3.2 Trabajos de mantenimiento e inspeccidn en un climatizador compacto con tension

=T o][Tof= o F= YA o1 =11 - Lo [o 1SS H-7
H.3.2.1 Compresor - Control de 10S ruidoS de gIF0 ...........uuuuerirrriiiiiiiiiiieieeireeeeeeeee e H-7
H.3.2.2 Registro de calefaccion - Comprobar funcionamiento...........cccoeeviiiiiiiieeiiiiiiiieeeen. H-8
H.3.2.3 Comprobar el volumen y estado del refrigerante ..........cccooooeviiiiiiiiieceee, H-10
H.3.2.4 Ventiladores — Control de 10S ruid0S de giFr0 .......uveeeiieeeiiieiiice e H-12
H.3.2.5 Comprobacion del ventilador del condensador .............ccuveveiiiiiiiiiiiiiiieee e H-13
H.3.2.6 Comprobacion del ventilador de aire de entrada............c..ccoeevveeeiiiiiiiiiieeeeeee, H-15
H.3.2.7 Control de funcionamiento del presostato............cooevvviiiiiieiieeeeie e H-16
H.3.2.8 Trabajos de mantenimiento e inspeccion en un climatizador compacto con tension

aplicada y @DIEITO ........ueiiiiiii H-18
H.3.2.9 Acceso a los componentes de mantenimiento en el aparato ............cccceeeeeeeeeeeennnnnns H-18
H.3.2.10 Compresor - Control del nivel de aceite/control de aceite.............cccceeeeeiiiiiiiiinnnnns H-19
H.3.2.11 Control de funcionamiento del sistema de mando de trampillas Trampilla AL/UL ....H-20
H.3.2.12 Control de funcionamiento de las valvulas magnéticas Bypass de gas caliente....... H-22
H.3.2.13 Comprobar calefaccion de colector de aceite .........cccooeeeevvveeiiiiiiiiie e, H-23
H.3.2.14 Trabajos de mantenimiento e inspeccion en un climatizador compacto sin tensién y

ADIEITO L.t H-24
H.3.2.15 Filtro de aire de mezcla - control de filtro/cambio de filtro si es necesario................ H-24
H.3.2.16 Uniones roscadas y juntas: control de ajuste firme ...........cccocvieiiiiii e H-25
H.3.2.17 Condensador - Control de @Stado..........ccoviieiiiiiiiiiii e H-25
H.3.2.18 Ventilador del condensador - Control de eStado ...........ccooeieiiiiiiiiiiiee H-26
H.3.2.19 Pieza de tratamiento del aire — Control de estado, limpieza si es necesario............. H-27
H.3.2.20 Rejilla de aire exterior — Control de estado, limpieza si es necesario....................... H-27
H.3.2.21 Evaporador y bandeja de condensado — Control de estado y limpieza.................... H-28
H.3.2.22 Registro de calefaccién — Control de estado y limpieza...........ccccooeeevvveeiiiiiiiiieeenn, H-28
H.3.2.23 Pieza de tratamiento del aire - Test de higiene segun VDI 6022.............cccccceernnnnee H-29
H.3.2.24 Limpieza para mantener la higiene segln VDI 6022.............ccccceeiiiieeiiieeiiiiinieee e, H-29
H.3.2.25 Comprobar el desgaste del actuador de la trampilla AL/UL ............ccoovvvviiiiiiiieennnn. H-30
H.3.2.26 Cableado - Estado, asiento fijo, COITECCION ........cceeeeeeeeeeeee e H-31
H.3.2.27 Compresor - Control de los elementos de fijacion............cc..eeveeeiiiiiiiiiiiiiieeeee H-31
H.3.2.28 Elementos de diagndstico y seguridad — Estado y correcciéon dado el caso............. H-32
H.3.2.29 Caja de distribucion - Estado, correccion dado el caso..........cccceevvveeiiveeiiiinieiieeeeen, H-32
H3.3 Control de funcionamiento del sistema de refrigeracion.............cccooecvviiieeeeeenninnnne. H-33
H.3.3.1 Entradas de SeRal/RESPUESIAS ........cciieeeiiiiiiiiie e e H-34
H 3.4 Comprobar la integridad de la documentacion.............ccccevvieeiiiieiiiiien e H-34
H3.5 Comprobar si las placas de caracteristicas estan presentes y son legibles ............. H-34
H4 (=T == (o o] o PSPPI H-35
H4.1 Trabajos en el circuito de refrigeracion — Aspiracion, evacuacion y control de

1225 = T Lo 011 o = T PR H-36
H4.1.1 Vista general del circuito de refrigeracion ...........cccccceeei H-36
H.4.1.2 Aspiracion y evacuacion del circuito de refrigeracion..........cccoooooevvvviiiiiiiie e, H-38
H.4.1.2.1  ASPIracion (VACIAd0) .........uuuuuiiiiieiiiiiiiee et e e e e e e s e e e e e e e et eeeeeaeeeees H-38
[ 1Rt I A - Vo U - Vo o1 o H-39
H.4.1.3 Comprobacion de estanqueidad del circuito de refrigerante .........ccccooeeeevvieiiiinnnnn. H-40
H4.2 SUSLItUCION A& COMPONENTES .....uuii i i e e H-41
H4.21 1070001 o] (=TT 0] SOOI H-41
H.4.2.2 SUSHEUCION A PrESOSLALOS ... .uuuuuereeiieiiiiiiiieiiintieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeesesssssessssssennsnsnnnes H-43
H.4.2.2.1 Interruptor de preSion alta...............oeuuuiiiiiie i e eeans H-43
H.4.2.2.2 Interruptor de Daja PreSiOn.........coooooeieiieeeeeeeeeeeeeee e H-44

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento i-3



REX@ Indice de contenido
S

H.4.2.2.3 Interruptor de presion de CONLIOL...........ccoiiiiiiiiiiiiiiee e H-44
H.4.2.3 Sustituir el ventilador radial VVT ........ueueeiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiieee e H-45
H.4.2.4 Sustituir el ventilador radial LBT ............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeieeesseeeeeeeeeeeieeeeeene H-46
H.4.2.5 Reparacion del registro de calefacCion ...............uuvuvueiiiiieiiiiiiiiiiiieiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeannes H-47
H.4.2.6 Reemplazar la bobina de la valvula magnética................eeeveevieeiieiieiiiiiiiiiiiieeiieeeeee H-48
H.4.2.7 Sustitucion de la valvula de eXpansSion .............coovveviiiiiiie e H-49
H.4.2.8 Sustitucion del Secador de filtr0 ...........uuuuuuriiiiiiiiiiiiiii e H-50
H.4.2.9 Panel de control de fusibles automaticos y equipos de conexion.....................eeee.... H-51
H.4.2.9.1 Sustituir la bateria del regulador de climatizacion ............ccccccceeiiiiiiiiiiiiiiice e H-51
H4.3 Regulador compacto MMC ..........uuiiiiii e e H-53
H4.4 Sensor de temperatura NTC ... . H-53
I Puesta fuera e SEIVICIO.........cuuiiiiiiiiiiiiiis ettt e e eee e e aebeaaaeaene -1
1.1 Puesta fuera de ServiCio @StaCiONAl .............uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiieieeeeieeeeeeeeeeeeeee e -1
11.2 Puesta fuera de ServiCio PErMAaNENTE ..........uuuiiii i e -1
J 1T 0 Vo] o1 = V= 2 J-2
K [ g = Tox o o PRSPPSO K-3
L SUDSANACION U EITOMES ....vvviiiiiiiiiiiiiiiiiiits ettt eaeaaeeessssasssaeessssesnesnnnnnnnnes L-1
L1 = | (oo (=T W T Tod o o F=T 0 1= o | (o JR L-1
L2 2 TUE] o [UT=To F= W (ST F= T To 1 P L-1
L2.1 Busqueda de dafios mediante eStudio............ccoiieeeiiiiiiiiiii e L-1
L.2.1.1 Busqueda de dafios mediante software de ServiCio ..............eeeveveeeieieieeeieeeeieeeieeeeeeene. L-2
L.2.1.2 Lectura de [a MemOria 08 EITOIES ......cciiiieeeiieie e L-3
L2.2 Tablas sobre la busqueda de dafoS ............oovvuiiiiiiiii e L-4
L.2.21 SIMDOIOS ULITIZAAOS ...t L-4
L.2.2.2 Tabla de dafos «INVESHIGACION .........ccoviiiiiiiiiee e L-5
L.2.2.3 Tabla de busqueda de dafios «software de SErviCio» .........cccceevveeiiiiiiiiiiii e L-6
M F Y 012 (o ST UPPPTTRUPPIN M-1
M1 (== 0 L= =T or= 0 ] o[ R M-1
M 2 Hojas de datos de seguridad y 0tros dOCUMENTOS ..........uiieeeeiiiiiiiiiiii e M-1
M 2.1 Instrucciones de ServiCio R 134 Ao M-1
M 2.2 Hoja de datos de seguridad CE segin TRGS 220..........cceeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeiiiieeeens M-2
M 2.3 Hoja de datos de seguridad aceite del cCOmMpPresor ..........ccovvvviiiiiiiieiiieeeeen M-4
M3 Declaraciones de conformidad UE.................uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiseeeeeeeeeeseeeeseeeseennnn M-12
M 4 e TSI o L= o] 113 (= UPTR M-13
N INGICE AIFADELICO .. .ecveeeeeecceccie e ettt ettt N-1
0 INDICE T FEVISION ...evecve et eiee ettt ettt e te e e eee s 0-1
i-4 Instrucciones de mantenimiento 4605963 Rev.1.0-D 2018

Observar la nota de proteccion ISO

1aN1a



Observar la nota de proteccion 1ISO

12N1a

Sobre estas instrucciones YR

A2

A3

Sobre estas instrucciones

Definicién de los grupos destinatarios
Las presentes instrucciones de uso se dirigen al personal de mantenimiento.

Estas instrucciones ofrecen al personal de mantenimiento una visién general del
montaje y funcionamiento del sistema climatizador y proporcionan ayuda en el
diagnostico de las averias que surjan.

En las descripciones de los trabajos y sus fases se parte de la base de que el personal
técnico dispone de los conocimientos y capacidades adecuadas. Para la realizacién de
los trabajos necesarios no son necesarias instrucciones fundamentales para el
personal.

Desarrollos técnicos

El fabricante se reserva el derecho, en interés del desarrollo técnico, de efectuar
modificaciones en el producto preservando las caracteristicas esenciales del tipo de
aparato descrito.

indice de abreviaturas

Abreviatura  Significado

AC Alternating Current (corriente alterna)
American National Standards Institute
ANSI . . L . ,
(Organismo americano para la normalizacion de procesos industriales)
BVG Norma de asociaciones profesionales
DC Direct Current (corriente continua)
DIN Instituto Aleman de Normalizacion
EN Norma europea
International Standards Organisation
ISO o : L
(Organizacion Internacional de Normalizacion)
KKG Climatizador compacto
Negative Temperature Coefficent
NTC (termistor, es decir, la conductividad se reduce con el descenso de
temperatura)
Positive Temperature Coefficent
PTC (posistor, es decir, la conductividad aumenta con el descenso de
temperatura)
RS Recommended Standard (estdndar recomendado)
SMC Small Mobile Computer
uIC Union Internationale des Chemins de fer

(Unién Internacional de Ferrocarriles)

4605963 Rev.1.0-D 2018
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YR Sobre estas instrucciones

A4 Simbolos e indicaciones

Los ejemplos del tipo y forma de los simbolos/pictogramas asi como las indicaciones
en estas instrucciones pueden consultarse en la siguiente seccion ("Ejemplos de
simbolos e indicaciones"). Las sugerencias sobre el disefio han sido tomadas de las
normas ANSI 535 y ISO 3864.

Esta seccion sirve como informacién. No todos los e jemplos mencionados son
E necesariamente componentes esenciales de la documen  tacién.

Ademas pueden surgir otros simbolos/pictogramas e i ndicaciones (de
seguridad) del mismo tipo en la documentacion que n 0 se mencionen aqui.
(Véase también el capitulo B Seguridad)

A4l Ejemplos de simbolos e indicaciones

=

Aparece delante de indicaciones comunes y aclaracio nes.

5

Esta notificacion hace referencia a otros documento s aplicables, indicaciones,
etc.

Esta notificacion hace referencia a documentacion a  dicional (p. ej. material
informativo o documentacion de subproveedores).

(=)

i

Esta notificacion hace referencia a una herramienta especial necesaria para el
trabajo, equipamiento especial, etc.
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Sobre estas instrucciones

A4.2 Simbolos/pictogramas para estados de los apar  atos y sistema

Los estados de los aparatos y sistema en esta documentacién estan identificados

mediante los siguientes simbolos y pictogramas:

Simbolo Estado del aparato Observacion
» abierto,
* e sin corriente.
jAtencion!

« abierto,

* existe tension.

jLos trabajos deben ser realizados
Unicamente por personal técnico
debidamente formado!

e cerrado,

* existe tension.

jAtencion!

jLos trabajos deben ser realizados
Unicamente por personal técnico
debidamente formado!

e cerrado,

e sin corriente.

e circuito de
refrigerante
lleno, existe
presion.

jAtencion!

jLos trabajos deben ser realizados
Unicamente por personal técnico
debidamente formado!

» refrigerante
absorbido, el
circuito de
refrigerante
funciona sin
presion.

jAtencion!

El refrigerante debe se
despresurizado o succionado antes
del comienzo de los trabajos por
personal técnico debidamente
formado.

Tab. A.1: Simbolos para estados de los aparatos y sistema

4605963 Rev.1.0-D 2018
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YR Sobre estas instrucciones

A5 Identificacion del producto
A5.1 Datos generales
Denominacioén Informacion detallada Observacion
7\
Fabricante REXXON GmbH
Mads-Clausen-Str. 7
D-24939 Flensburg
WWW.rexxon.com
Tel.: +49 — (0)461/160685-0
Fax: +49 — (0)461/160685-911
eMail: info@rexxon.de
Designacion del producto 20002522 Climatizador
compacto
Denominacion del Instrucciones de Titulo del documento
documento mantenimiento conforme al contenido
documentado
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Sobre estas instrucciones 2 0\

Ab5.2 Placa de caracteristicas

sistema facilitados por proveedores externos debe o btenerse, en caso
necesario, a través de los proveedores externos o b ien consultarse en la
documentacion correspondiente.

La informacién sobre la identificacion del producto de los componentes del

Pueden consultarse los datos sobre los lugares de m ontaje de los
componentes del sistema en el capitulo C 2.5.

El equipo compacto dispone de la siguiente placa de caracteristicas para identificar el
producto o los componentes:

Betriebsspannung Leistung max.Befriebsdruck  Benennung

LOOV-03-50Rz] 15 kVA ][ 23 bar | [ KKG FGR ]

28V DC 0.9 kW | katemittel Artikel-Nr.
[R5 5 ][ 20002522 |

Volumenstrom: 33 m3/h | Fuimenge Masse

Kd-Nr: 12282689 [[2 kg 1215 kg |

Kiltemaschinenl Serie / Baujahr
C€ [ritestss 30 T 7 o]
@]

Fig. A-1: Placa de caracteristicas
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Sobre estas instrucciones

Normas, disposiciones y especificaciones aplica

bles

Para la ejecucién técnica del climatizador se han aplicado en especial las siguientes
normas y reglamentaciones mencionadas a continuacion:

Designacion

Contenido

uUlC651

DIN EN ISO 9001

DIN EN 378-1

DIN EN 378-2

DIN EN 378-3

DIN EN 378-4

DIN EN 12263

DIN EN 12735-1

VDMA 24243-1/A1

DIN EN 779

DIN EN ISO 12100

Diseio de las cabinas de conductor de locomotoras,
automotores, trenes automotor y remolques con cabina (42
ed., 2002-07)

Sistemas de gestion de la calidad; requisitos (2015-11)

Sistemas de refrigeracion y bombas de calor — Requisitos de
seguridad y medioambientales; Requisitos basicos,
definiciones, clasificaciones y criterios de seleccion (2014-02)

Sistemas de refrigeracion y bombas de calor — Requisitos de
seguridad y medioambientales; Disefio, fabricacion, ensayos,
marcado y documentacion (2014-02)

Sistemas de refrigeracion y bombas de calor — Requisitos de
seguridad y medioambientales; Lugar de instalacion y
proteccion de personas (2014-02)

Sistemas de refrigeracion y bombas de calor — Requisitos de
seguridad y medioambientales; Funcionamiento,
conservacion, reparacion y recuperacion (2014-02)

Sistemas de refrigeracion y bombas de calor — Dispositivos
de conexidn de seguridad para la limitacion de presion —
Requisitos y ensayos (1999-01)

Cobre y aleaciones de cobre — Tubos de cobre redondos, sin
soldadura, para aire acondicionado y refrigeracion — Parte 1:
Tubos para sistemas de conduccion (2016-11)

Maquinas e instalaciones frigorificas — Estanqueidad de
aparatos de refrigeracion y bombas de calor — Deteccion de
fugas/control de estanqueidad — Parte 1: Principios (2006-12)

Filtro de aire de particulas para la técnica de ventilacion
general — Determinacion de la eficacia filtrante (2012-10)

Seguridad de maquinas - Principios generales de disefio -
Evaluacién de riesgos y reduccién de riesgos (2011-03)
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Sobre estas instrucciones

Designacion

Contenido

DIN EN 12663-1

DIN EN ISO 13857

DIN EN 13129-1

DIN EN 13129-2

DIN EN 50121-3-2

DIN EN 50124-1

DIN EN 50125-1

DIN EN 50126

DIN EN 50128

DIN EN 50153

DIN EN 50155

DIN EN 50215

DIN EN 60034-1

Aplicaciones ferroviarias - Requisitos estructurales de las
cajas de los vehiculos ferroviarios - Parte 1: Vehiculos
ferroviarios con excepcion de vagones de mercancias
(2015-03)

Seguridad de maquinas - Distancias de seguridad para
impedir que se alcancen zonas peligrosas con los miembros
superiores e inferiores (2008-06)

Aplicaciones ferroviarias - Tratamiento del aire en vehiculos
ferroviarios del transporte de larga distancia - Parte 1:
Pardmetros de comodidad (2003-01)

Aplicaciones ferroviarias - Tratamiento del aire en vehiculos
ferroviarios del transporte de larga distancia - Parte 2:
Ensayos de tipo (2004-10)

Aplicaciones ferroviarias; Compatibilidad electromagnética;
Material rodante; Equipos (2016-01)

Aplicaciones ferroviarias; Coordinacion de aislamiento;
Requisitos basicos; Distancias en el aire y de fuga (2006-04)

Aplicaciones ferroviarias; Condiciones ambientales para
material de servicio; Material de servicio en material rodante
(2014-11)

Aplicaciones ferroviarias; Especificacion de la fiabilidad,
disponibilidad, mantenibilidad y seguridad (RAMS) (2000-03)

Aplicaciones ferroviarias - Sistemas de comunicacion, de
sefializacion y de procesado - Software para sistemas de
control y proteccion de ferrocarril (2012-03)

Aplicaciones ferroviarias; Vehiculos; Medidas de proteccion
relativas a la seguridad eléctrica (2014-09)

Aplicaciones ferroviarias; Dispositivos electrénicos sobre
material rodante (2008-03)

Aplicaciones ferroviarias; Comprobacion de material rodante
después de la fabricacién y antes de la puesta en servicio
(2010-07)

Maquinas eléctricas rotativas; Dimensionado y caracteristicas
de funcionamiento (2015-02 - borrador)

4605963 Rev.1.0-D 2018
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REXXON
_
Designacion Contenido
DIN EN 60204-1 Seguridad de las maquinas; Equipo eléctrico de las
maquinas; Requisitos generales (2014-10)
DIN EN 61439-1 Conjuntos de aparamenta de baja tension; Requisitos
generales (2012-06)
DIN EN 61439-2 Conjuntos de aparamenta de baja tension; Conjuntos de
aparamenta de energia (2012-06)
DIN EN 60529 Clases de proteccion mediante carcasa (codigo IP) (2014-09)
DIN EN 60664-1 Coordinacién de aislamiento de los equipos en los sistemas
(redes) de baja tensién; Principios, especificaciones y
ensayos (2008-01)
DIN EN 60721-3-5 Clasificacién de condiciones ambientales; Utilizacion junto a 'y
en vehiculos terrestres (1998-06)
DIN EN 61131-3 Autématas programables; Lenguajes de programaciéon (2014-
06)
DIN EN 61140 Proteccion contra descarga eléctrica; Requisitos generales
para instalaciones y equipamiento (2016-11)
DIN EN 61373 Aplicaciones ferroviarias; Equipamiento de material rodante;
Ensayos para oscilaciones y choques (2011-04)
DIN EN 82079-1 Elaboracion de instrucciones de uso; Estructura, contenido y
representacion (2013-06)
DIN EN 45545-2 Aplicaciones ferroviarias - Proteccion contra incendios en
vehiculos ferroviarios; Requisitos de reaccion ante el fuego
de materiales y componentes (2016-02)
DIN 5520 Productos semielaborados para vehiculos ferroviarios -
Radios de curvatura para chapas y cintas de aluminio y
aluminio (2002-07)
DIN 25201-1a 7 Directriz de construccion para vehiculos ferroviarios y sus
componentes - Uniones roscadas
DIN EN 15085-1 Aplicaciones ferroviarias - Soldadura de vehiculos ferroviarios
y componentes de automovil: Aspectos generales (2013-11)
DIN EN 15085-2 Aplicaciones ferroviarias - Soldadura de vehiculos ferroviarios
y componentes de automovil; Requisitos de calidad y
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Sobre estas instrucciones

Designacion

Contenido

DIN EN 15085-3

DIN EN 15085-4

DIN EN 15085-5

DIN IEC/TS 60034-17

VDI 6022-1

DIN / FSF

DIN VDE 0100

DIN VDE 0100-600

certificacion de talleres de soldadura (2008-01)

Aplicaciones ferroviarias - Soldadura de vehiculos ferroviarios
y componentes de automdévil; Criterios de construccion
(2010-01)

Aplicaciones ferroviarias - Soldadura de vehiculos ferroviarios
y componentes de automovil; Exigencias de fabricacion
(2008-01)

Aplicaciones ferroviarias - Soldadura de vehiculos ferroviarios
y componentes de automovil; Comprobacion y
documentacion (2008-01)

Maquinas eléctricas rotativas; Motores de induccién
alimentados por convertidor con motor de jaula; Directrices
de aplicacion (2004-01)

Exigencias higiénicas en instalaciones y equipos de
climatizacion (2006-04) — cuando sea aplicable

Directiva FSF sobre elaboracion de documentacion técnica;
Elaboracion de documentacion para vehiculos ferroviarios
(2004-12)

Disposiciones sobre el montaje de instalaciones de alto
voltaje con tensiones nominales de hasta 1000V (1973-05)

Montaje de instalaciones de tension nominal <1000 V,
ensayos, (2008-06)
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Seguridad

B1

B1.1

Seguridad

Uso previsto

El producto aqui descrito debe ser empleado exclusivamente de acuerdo a las
condiciones de funcionamiento definidas en la documentacion del contrato y la
descripcién técnica.

El uso conforme a la finalidad prevista, ademas de los contenidos de la documentacién
del contrato, también resulta de los contenidos indicados en la seccion C "Descripcion
del producto”.

Cualquier uso diferente 0 mas alla de lo previsto no se considera uso previsto. El
fabricante no sera responsable de los dafios resultantes de tal uso. El riesgo recae
Unicamente en el explotador.

Dentro del uso previsto se considera también:
* |a observancia de todos los contenidos de la documentacion del contrato,

* el cumplimiento de todas las especificaciones prescritas por el fabricante p.
ej. sobre el manejo y mantenimiento asi como otra documentacion
aplicable.

Riesgos en caso de inobservancia de las indi  caciones de seguridad

El incumplimiento de las indicaciones de seguridad puede tener como consecuencia
tanto un riesgo para las personas como también dafios al medio ambiente y
materiales.

El incumplimiento de las indicaciones de seguridad provoca la pérdida de cualquier
tipo de derecho de reclamacion por dafios. El incumplimiento puede conllevar por
ejemplo los siguientes riesgos en particular:

» Fallo de funciones importantes
» Fallo de métodos prescritos
* Riesgos para personas

* Riesgos para el medio ambiente
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REXXON Seguridad

B1.2

B1.3

Aspectos generales

El producto descrito aqui ha sido desarrollado y fabricado conforme al estado de la
técnica y las normas técnicas de seguridad conocidas y muestra un elevado nivel de
seguridad operativa.

Sin embargo, en caso de uso inapropiado o uso no previsto, podrian surgir riesgos
para la integridad fisica del usuario o terceros, o bien dafios en el producto u otros
bienes materiales.

Cualquier persona encargada de manejar o manipular el producto descrito debera
haber leido y comprendido la documentacién. Las dudas que puedan surgir deberan
ser aclaradas antes de iniciar los trabajos con los jefes superiores responsable o el
fabricante del producto.

Deben observarse necesariamente las indicaciones y aclaraciones que figuran en
cada capitulo de la documentacion.

Indicaciones comunes de seguridad

PRECAUCION!

iRiesgos para la seguridad del trabajo!

iUna manipulacién inadecuada puede poner en riesgo la seguridad en el
trabajo!

- Todos los trabajos deben ser realizados por persona | técnico debidamente
cualificado y autorizado.

- El personal técnico cualificado son personas famili arizadas con los trabajos
gue se van a realizar y que cuentan con la cualific  acién correspondiente.

- Se deberé facilitar una prueba del conocimiento téc  nico del personal antes
de iniciar los trabajos por parte del explotador.

- Sidurante el trabajo se descubrieran dafios o defec  tos que no puedan
subsanarse con las medidas especificadas, se debera poner fuera de
servicio el aparato inmediatamente y ponerse en con  tacto con el servicio
técnico del fabricante.

B-2
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Seguridad 0\

B14 Clasificacion de las indicaciones de segurida  d

"‘ Esta indicacion identifica un posible dafio material

PRECAUCION!

Esta indicacion identifica una situacion probableme nte peligrosa.
Si no se evita, la consecuencia pueden ser lesiones leves o insignificantes.

ADVERTENCIA!

Esta indicacion identifica una situacion probableme nte peligrosa.
Si no se evita, la consecuencia pueden ser la muert e o lesiones muy graves.

Esta indicacion identifica un riesgo inminente.
Si no se evita, la consecuencia son la muerte o les  iones muy graves (lisiadura).

A S S

ADVERTENCIA!

Esta indicacion identifica una tension eléctrica pe ligrosa.
ADVERTENCIA!

Esta indicacion identifica dispositivos sensibles a las descargas

electrostaticas.

ADVERTENCIA!

Esta indicacion identifica superficies caliente.

ADVERTENCIA!

B >

Esta indicacion identifica posibles dafios al medio ambiente.
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0\ Seguridad

B15 Indicaciones especiales de seguridad

A

Riesgos para la integridad fisica!
Trabajos con la instalacion en servicio abierta
-~ La apertura de la instalacion durante el funcionami  ento esta prohibida,

supone un riesgo para la integridad fisica y puede provocar darfios en el
aparato.

- Si fuera absolutamente necesario el servicio con la carcasa abierta, estos
trabajos deberan ser realizados Unicamente por pers  onal técnico
debidamente formado respetando todas las normativas de seguridad
vigentes.

- Esta prohibido introducir objetos a través de las a berturas del aparato.

A D

Peligro de incendio y lesiones!

Si se utiliza fuego para trabajar, existe un import  ante riesgo de incendio y
guemaduras.

- Al trabajar con fuego se deben tomar precauciones ¢ ontra el peligro de
incendio.

- Los trabajos con fuego en instalaciones de refriger ~ acion con lubricantes o
material aislante sélo deben realizarse con la auto  rizacién escrita de la
empresa explotadora.

- El peligro de incendio puede surgir también en el c  aso de refrigerantes no
inflamables debido a la inflamacion de restos de ac  eite arrastrados o por la
inflamacion del material aislante.

-~ Adoptar medidas preventivas contra el contacto de s uperficies calientes.

iPeligro de explosién e inflamacion!

El refrigerante es inflamable o explosivo bajo dete  rminadas circunstancias (V.
hoja de datos de seguridad).

- Para detectar fugas en piezas portadoras de refrige  rante no esta permitido
el uso de aparatos con llamas vivas.

* Posibles dafos del material!
‘ No se deben cambiar las geometrias de la tuberia!
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Seguridad

B1.6

Equipo de proteccién personal

PELIGRO!

Riesgos para la integridad fisica!

En caso de manipular medios refrigerantes pueden da  rse riesgos para la
integridad fisica del usuario.

Al trabajar en el circuito de refrigerante en el qu e hay que tener en cuenta la
fuga de refrigerante, se deben llevar a cabo trabaj  os de reparacion con el
equipo de proteccién personal.

Para el lugar de utilizacion Alemania p. €j. se cumple esta exigencia de acuerdo a la
Norma de prevencion de accidentes BGV D4 «Instalaciones de refrigeracién, bombas
de calor y dispositivos de enfriamiento» (anteriormente VBG 20) en el momento de
creacion de este documento, si para cada trabajador que permanezca en el area de
peligro durante los trabajos de reparacion y durante la subsanacion de averias, se
encuentran disponibles los siguientes equipos personales de proteccion:

» En el caso de instalaciones de enfriamiento con refrigerantes del grupo 1 (como p.
ej. R 134a):

- Guantes protectores y proteccion ocular contra el efecto de refrigerantes
liquidos.

* En el caso de instalaciones de enfriamiento con refrigerantes de los grupos 2 y 3:

- Guantes protectores, proteccidén ocular y equipos respiradores adecuados para
el grado de peligrosidad para la salud (mascaras completas con filtro) para al
menos dos personas.
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REXXON
NI
B1.7 Manipulacion segura de medios de produccion

A

ADVERTENCIA!

Posibles riesgos para la seguridad del trabajo!

Un manejo inapropiado de los medios de produccion p uede poner en riesgo la
seguridad del trabajo.

Dependiendo de las caracteristicas del medio, puede  n darse riesgos para la
integridad fisica del usuario.

Se debe observar la hoja de datos de seguridad y la s instrucciones de servicio
del fabricante de medios de produccion.

Es tarea del explotador informar sobre las caracter  isticas peligrosas de tales
medios asi como introducir las medidas de seguridad necesarias para la
realizacién de los trabajos.

B-6

Instrucciones de mantenimiento 4605963 Rev.1.0-D 2018

Observar la nota de proteccion ISO

12aN1a



Observar la nota de proteccion 1ISO

12N1a

i 7 N\
Seguridad REXXON
U
B.1.7.1 Refrigerante R 134a

: [

Posibles riesgos para la seguridad del trabajo!

Un manejo inapropiado de los medios de produccion p uede poner en riesgo la
seguridad del trabajo.

- jObservar la hoja de datos de seguridad (véase las eccion M 2.1)!

En el circuito de refrigerante se emplea refrigerante R 134a. Ademas de las hojas
informativas de asociaciones profesionales (ZH 1/409), se deben tener en cuenta las
hojas de datos de seguridad e instrucciones correspondientes incluidas en el Anexo M.

El refrigerante R 134a utilizado plantea elevada ex igencias en cuanto a
limpieza, estanqueidad y sequedad.

Lubricante del compresor

Posibles riesgos para la seguridad del trabajo!

Un manejo inapropiado de los medios de produccion p uede poner en riesgo la
seguridad del trabajo.

- jObservar la hoja de datos de seguridad (véase las eccién M 2.3)!

La lubricacion del compresor se realiza mediante aceite de polioléster.

Posibles danos del material!

El aceite de polioléster es muy higroscopico. La hu medad se liga
guimicamente. No se puede eliminar o sélo de forma insuficiente mediante
evacuacion. Es necesaria una manipulacion extremada  mente cuidadosa. Evitar
la entrada de aire y utilizar Unicamente envases de  aceite cerrados originales.

No deben utilizarse envases rajados con fecha de ap  ertura desconocida.

Al manipular el lubricante usado, se deben tener en cuenta las hojas de datos de
seguridad e instrucciones correspondientes incluidas en el anexo.
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S
B1.8 Transformaciones y modificaciones

: [

i

ATENCION
Las transformaciones indebidas pueden provocar dafio s en el sistema.

IMPORTANTE

Las transformaciones y modificaciones por cuenta pr opia no estan permitidas
y excluyen la responsabilidad del fabricante.

B1.9 Reglamentos, directivas y normas
La condicion béasica para la manipulacion segura y el funcionamiento sin fallos de este
producto es el conocimiento de las instrucciones fundamentales de seguridad y de las
normas de seguridad.
Ademas de este documento y las normas de seguridad y prevencion de accidentes
nacionales e internas vigentes en el lugar de utilizacién, se deben observar también
las normas técnicas generalmente reconocidas. Deberan considerarse otras
particularidades en el lugar de uso.
El cumplimiento de las normas técnicas generalmente reconocidas incluye que, los
trabajos con fuego (p. ej. trabajos de lijado, corte o soldadura), deben ser realizados
Unicamente por el fabricante o personal técnico autorizado.
Para la ejecucion técnica del producto se han tenido presentes las normas y
reglamentaciones mencionadas en el capitulo A.
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Seguridad REXXON
A\
B2 Obligaciones del personal

A

PRECAUCION!

Riesgos para la seguridad del trabajo!
Una manipulacion inadecuada puede poner en riesgo |  a seguridad en el
trabajo!

- jEl manejo y medidas de mantenimiento y reparacion deben ser realizados
Gnicamente por personal con la debida formacion!

- Las preguntas, reflexiones o dudas que surjan sobre la realizacion
adecuada de los trabajos con la documentacion actua | y/o los
conocimientos técnicos del personal, deberan aclara rse con el jefe superior
responsable o el fabricante del producto antes de i niciar los trabajos.

En esta documentacién se ha renunciado a la descripcion de trabajos y pasos de
trabajo en los que, por parte del fabricante, se parte de la base de que el personal
técnico empleado dispone de los conocimientos necesarios y no son necesarias mas
instrucciones para llevar a cabo los posibles trabajos necesarios.

Todas las personas que trabajen en o con el producto se comprometen antes del inicio
del trabajo:

» aobservar las normas basicas de seguridad del trabajo y prevenciéon de
accidentes,

» aaclarar con el jefe superior responsable o el fabricante las reflexiones o
dudas sobre la realizacién adecuada de los trabajos con la documentacion
actual o instrucciones y/o los conocimientos técnicos del personal,

» ahaber leido y comprendido la documentacion correspondiente con las
indicaciones de seguridad y advertencia incluidas en la misma.
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Seguridad

Obligaciones del explotador

Riesgos para la integridad fisica!

Un manejo inadecuado del lubricante tiene graves co  nsecuencias para la salud!

- El obligacién del explotador informar a los emplead os sobre las
caracteristicas peligrosas del refrigerante asi com o a adoptar las medidas
de seguridad necesarias mediante la practica, en es  pecial antes de la
primera puesta en servicio, la nueva puesta en marc  ha después de una
modificacion o después de una parada prolongada.

Las preguntas, reflexiones o dudas que surjan sobre la realizacion adecuada de
los trabajos con la documentacion actual y/o los co nocimientos técnicos del
personal, deberén aclararse con el jefe superior re  sponsable o el fabricante del
producto antes de iniciar los trabajos.

El explotador se compromete a encomendar trabajos sélo a personas

que estén autorizadas de acuerdo con las normas y directivas vigentes en el
lugar de uso,

gue dispongan de los permisos correspondientes,

gue estén familiarizadas con las normas bésicas de seguridad del trabajo y
prevencién de accidentes y que estén instruidas en el manejo del producto,

gue hayan leido y comprendido la documentacién del aparato con las
indicaciones de seguridad y advertencia incluidas en la misma,

gue tengan siempre a su disposicion la documentacion correspondiente a los
trabajos a realizar asi como el resto de documentos del producto para todos
los trabajos.

El &mbito de responsabilidad, competencia y control del personal deben ser
regulados por el explotador de manera clara.
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Seguridad 7

B4 Requisitos en el lugar de trabajo

Se deben respetar las normas de seguridad y prevencion de accidentes asi como las
normas técnicas generalmente reconocidas en el lugar de utilizacion.

Ademas de las normativas nacionales e internas de la empresa vigentes, existen los
siguientes requisitos en el lugar de trabajo:

* Mantener el lugar de trabajo siempre limpio y ordenado:

- Eliminar el material de embalaje y desechos inmediatamente,

- Mantener el lugar de trabajo libre de aceite y grasa.
» Utilizar el equipo de proteccién personal de acuerdo a las normas vigentes.
» Antes de usar elevadores y dispositivos de enganche de carga, comprobar:

- la carga admisible,

- posibles dafios.

» Utilizar solamente material y herramientas en perfecto estado.
» Para los siguientes requisitos procurar:

- un dispositivo de montaje estable a una altura de trabajo adecuada,

- tener preparadas las herramientas y instrumentos de medicién necesarios,

- tener listos todos los materiales necesarios para la realizacion correcta de
los trabajos.
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\
B5 Piezas de recambio

ATENCION!

"‘ Las piezas de recambio deben corresponderse con los requisitos técnicos
definidos por el fabricante.

Esto s6lo se garantiza usando una pieza de recambio original.
B3 Véase los documentos Rexxon en el Anexo:

- REX-553-18 - Lista de recambios

- 4605961 - Dibujo de la pieza de recambio

Los trabajos de mantenimiento, instalacion y repara  cidn deben ser realizados
Unicamente por personal autorizado!

Se rechazara la responsabilidad expresamente para los siguientes dafios:

» Danfos cuya causa se deba a la eleccion o uso de piezas de recambio y
repuesto no autorizadas o equivocadas.

» Danfos causados por el uso de piezas de recambio y repuesto que no hayan
sido expresamente autorizadas por el fabricante del producto.
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Descripcion del producto

YolR
EE/XXEIN
Descripcion del producto
Datos técnicos del climatizador compacto
Designacion Valor Unidad
Potencia refrigeradora a

. Igmperatura exterior 35 aprox. 13,0 KW

* 50% de humedad relativa
Volumen de aire del licuador 2x 1400 ms/h
Refrigerante/Volumen de relleno R 134a/2,0 -/kg
Potencia calefactora aprox. 6,0 kW
Volumenes de aire:

» Aire adicional (max.) aprox. 1200 m3/h
Tension nominal CA 3 x400/50 V /[ Hz
Tension nominal CC 27,6 Vv
Consumo de potencia CA aprox. 15 kVA
Consumo de potencia CC aprox. 0,9 kw
Dimensiones; Largo x Ancho x 1400 x 1290 x 350 mm
Alto (excl. patas del aparato)

Masa 215 kg

Tab. C.1: Datos técnicos del climatizador compacto

4605963 Rev.1.0-D 2018
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C2

Estructura del climatizador

La tarea del equipo climatizador es crear el bienestar térmico en las zonas a climatizar
bajo las condiciones de entorno y funcionamiento definidas para el vehiculo.

Para este propdsito se regula automaticamente la temperatura ambiente a través del
controlador de aire acondicionado, de acuerdo con las condiciones ambientales y los
pardmetros definidos por el explotador. Si fuera necesario, se podran ajustar
individualmente los parametros de regulacion dentro de limites predefinidos por parte
del usuario.

Debido a la variacion de la temperatura ambiente cambia la humedad relativa del aire
y, de ese modo, en el modo de refrigeracién se puede conseguir una
deshumidificacién especifica del aire en el puesto del conductor. (Deshumidificacion
en el modo de refrigeracion).

Para establecer condiciones climaticas 6ptimas en el puesto del conductor se ejecutan
las siguientes funciones a través del climatizador compacto:

» Calentamiento o enfriamiento del aire en las zonas que se van a climatizar
» Deshumidificacion del aire ambiente mediante enfriamiento
 Distribucién del aire en las zonas climatizadas
* Filtrado del aire exterior suministrado
» Salida del aire usado desde las areas climatizadas
» Supervisién autbnoma del sistema mediante control MC central
El equipo climatizador consta de los siguientes componentes:
* Climatizador compacto
e Cuadro de mando

* Sensor de temperatura ambiente

Consultar mas informacion sobre los componentes en las secciones
correspondientes.

C-2
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Descripcion del producto <

c21 Funcién del climatizador

Verfluesigerluft

Verfuessiger

1

Z Verdampfer

3 Verdichter mit Zylinderabschaltung
i Verfluessigerventilator

5 Zuluftventilator

6 Filtertrackner

7 Schauglas

] HeiBgas-Bypass Magnetventil

9 Kompensator
Therm.-Expansionsventil
Rotalock-Ventil

Schraderventil Fluessigkeitsleitung
2 Schraderventil Saugleitung

13 Anschluss

oy EESE
v

14 Heizregister

15 Hochdruckpressostat

16 Steverdruckpressostat
17 Niederdruckpressostat

10

>
T&ﬁi /’/ 12

/

8 T Zuluft

Fig. C-1: Esquema del circuito de refrigeracion del climatizador compacto

Los componentes del aparato esta colocados en un circuito cerrado con las siguientes
funciones:

1. El compresor de refrigerante (Pos. 3) succiona el refrigerante en forma de gas en
caso de baja presion y baja temperatura del evaporador (Pos. 2).

2. Elrefrigerante es condensado (temperatura y aumento de presion) y guiado al
condensador (Pos. 1).

3. En el condensador (Pos. 1) se suministra calor en el entorno. El refrigerante se
licua y fluye bajo elevada presion a través del secador de filtro (Pos. 6) hasta la
vélvula de expansion (Pos. 10).

4. Mediante la valvula de expansion (Pos. 10) se deja libre el refrigerante y se
alimenta al evaporador (Pos. 2).

5. El evaporador (Pos. 2) extrae calor del aire adicional mediante enfriamiento
(deshumidificacién simultdnea), por lo que el refrigerante se vuelve a evaporar
completamente y se recalienta de forma controlada.
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< Descripcion del producto

6. La potencia de refrigeracion de la instalacion se controla mediante una valvula de
derivacioén de gas caliente (Pos. 8). Si fuera necesario, a través de la valvula se
guiard refrigerante comprimido en estado gaseoso directamente en el
evaporador, sin que se haya desprendido previamente emergia térmica en el
condensador. De este modo se reduce la potencia refrigeradora de la instalacion.

7. El refrigerante de nuevo en forma de gas es aspirado por el compresor para
realizar de nuevo el proceso ciclico.

C22 Calentamiento

La calefaccion se presenta como registro eléctrico de calentamiento por aire en la

pieza de tratamiento por aire del climatizador que calienta el aire de entrada si fuera
necesario.

c23 Regulacion de la instalacion

Todos los procesos de regulacion y control del equipo climatizador se ejecutan a
través del regulador compacto MMC.

C24 Sistema de conduccion de aire
El sistema de conduccion de aire sirve para:
1. Aspirar el aire exterior y el aire circulante
Mezclar el aire exterior y el circulante
Filtrar el aire mezclado

2

3

4. Tratar el aire en la pieza de tratamiento del aire

5. Guiar el aire tratado al sistema de distribucion de aire de entrada
6

Distribuir del aire tratado a través de los orificios de salida en el &rea que se va
a climatizar.

El sistema de conduccion de aire consta de las siguientes fases:
» Aspiracion/conduccion del aire exterior
» Aspiracion/conduccion del aire circulante
» Conduccién/distribucion del aire de entrada

El sistema de canal correspondiente se encuentra disponible en el lado del vehiculo y
no forma parte del volumen de suministro del climatizador.
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Descripcion del producto

Cc25

Climatizador compacto (KKG) — Vista general

Descripcién

Pos. Designacion (véase seccion)

1 Enchufe del equipo

2 Caja de distribucion eléctr.

3 Rejilla de aire exterior (doble) H.3.2.20
4 Valvula de aire exterior/circulante con H.3.2.11

mando de accionamiento (doble)

5 Filtro de aire H.3.2.15
6 Evaporador H.3.2.21
7 Registro de calefaccion por aire eléctr. H.3.2.22
8 Ventilador de aire de entrada H.3.2.6
9 Compresor H.3.2.27
10  Condensador H.3.2.17
11  Ventiladordelcondensador H.3.2.18

Fig. C-2: Climatizador compacto
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REXXON Descripcion del producto

En la parte inferior del aparato existen diferentes salidas de agua:

Fig. C-3: Climatizador compacto, vista desde abajo

Descripcién

Pos. Designacion p L
9 (véase seccion)

Descarga de condensado debajo del evaporador

2 Salida de agua de lluvia debajo del condensador
y el ventilador del condensador

3 Salida de agua de lluvia debajo del compresor

Tab. C.2: Salidas de agua

*‘ El condensado debe poder desprenderse libremente de la salida Pos. 1.

El agua rebosante de la bandeja de condensado puede  causar dafios en el
sistema eléctrico o aislamiento!
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Descripcion del producto <)

Cc26 Conexiones eléctricas del climatizador compac  to

Fig. C-4: Conexiones eléctricas

Descripcién

Pos. Designacion . L
9 (véase seccion)

Conexion por enchufe X01; 400 AC -3- 50 Hz

2 Conexion por enchufe X02; tension baja y
sefales

3 Conexion a tierra doble

Tab. C.3: Conexiones eléctricas
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Transporte y almacenamiento <

D Transporte y almacenamiento
D1 Transporte
D11 Envio y embalaje

El climatizador se envia empaquetado en un palet especial de transporte de Rexxon
GmbH. Para proteger las superficies barnizadas no deben utilizarse herramientas de
corte afiladas (cutter) para abrir el embalaje de transporte.

A PRECAUCION!

No utilizar herramientas de corte afiladas (cutter) para abrir el embalaje de
transporte

El aparato esta sujeto a las 4 patas de montaje con tornillos en el palet de transporte.

Después de retirar el embalaje, se deben aflojar y retirar estos tornillos con la
herramienta adecuada. El aparato puede ahora retirarse del palet de transporte.
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D12

Elevacion del aparato

El aparato s6lo debe ser elevado en las 4 patas mediante un travesafio elevador
apropiado. Este travesano debe poder ajustarse tanto en sentido longitudinal como en

transversal. El aparato debe colgar paralelo al eje en sentido longitudinal y transversal.

A ADVERTENCIA!

D13

Un climatizador compacto insuficientemente asegurad 0 puede volcar y lesionar
gravemente a personas

En las patas del aparato existen orificios laterales en los que se pueden colocar
armellas de carga adecuadas. El dispositivo elevador y eslingas deben ser
suficientemente grandes para el peso total del aparato (véase C 1).

Fig. D-1: Ejemplo de travesafio elevador

Depositar el aparato

El aparato solo debe depositarse en el suelo con piezas distanciadoras protegidas a la
misma altura. Hay que tener en cuenta que las piezas distanciadoras elegidas son
mas altas debajo de las patas del aparato que la distancia respecto al borde inferior de
la carcasa. El aparato no debe depositarse en la parte inferior de la carcasa.

Para depositar el aparato sobre el vehiculo, véase el cap. E 2

D-2
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Montaje REXXON
\
Montaje
E1l Instrumentos de medicién, herramientas y equipa  miento necesarios

Para llevar a cabo correctamente los trabajos de montaje son necesarios instrumentos
especiales de medicion y herramientas. Se puede consultar el equipamiento béasico
recomendado en las siguientes secciones.

Las especificaciones sobre el equipamiento y herram ientas especiales
necesarios, que no formen parte del equipamiento ba  sico indicado a
continuacion, deben consultarse en los puntos corre spondientes.

Instrumentos de medicién

Los instrumentos de medicién calibrables deben comp robarse en relacion a la
validez de las marcas de calibrado y calibrarse de acuerdo con la
documentacion del fabricante!

Son necesarios los siguientes instrumentos de medicion:

Denominacién Descripcion/ Recomendacién de
Recomendacién de aparato proveedor
Termometro digital, p. €j. Testo 110 con sensores
calibrable para temperatura del aire de

entrada, para temperatura del
tubo y para temperatura de

superficie
Mandémetro de vacio p. €j. FISCHER A LAME Fa. Kalte Fischer
ACIER 150 — mbar www.kaeltefischer.de
Multimetro digital p. €j. Peak-Teach 4390 o
3390

Amperimetro de pinza  p. €j. Peak-Teach 3131 0
3170

Tab. E.1: Instrumentos de medicion
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E1l2

Herramientas/material auxiliar y operativo

Son necesarias las siguientes herramientas/material auxiliar y operativo:

Denominacién

Recomendacién
de proveedor

Descripcién/
Recomendacién de aparato

Juego de herramientas para
trabajos en equipos
climatizadores

Ayuda de montador

Detector de fugas

Bomba de vacio

Mandémetro de presion
(preferiblemente: manémetro de
presion diferencial)

Termoémetro manual bicanal

Aspirador de refrigerante

Botella de refrigerante reciclable

Botella de nitrégeno con
medidor de flujo

Equipo de soldadura de
acetileno-oxigeno

Balanza de refrigerante

Cortador de tubos
Herramienta dobladora de tubos

Pasta conductora de calor

Remachadora manual

Pistola de cartuchos manual

Indicador de acido

p. €j. maletin de herramientas
«Fischer — Perfekt»

Bateria de manometro de 4 vias
M4 para R 134a con mangueras
de llenado y vacio

p. €j. detector electrénico de
fugas Inficon D-Tek

Utilizar bomba de vacio con
potencia de 70 a 100 I/min (4,2
hasta 6,0 m3/h)

p. €j.: DV 150

p. €j.: Testo 935

p. €j.: Grupo de llenado DBF 1
incl. accesorio correspondiente

Fa. Kalte Fischer
www.kaeltefischer.de

p. €j.: Grupo de llenado DBF 1
incl. accesorio correspondiente

Para trabajos de soldadura bajo
vidrio protector

p. €j.: Equipo de soldadura AS
5/5

p. €j.: balanza eléctrica tipo Wey-
TEK

Para el corte de tubos de cobre
Para doblar tubos de cobre

Para la transmision de calor entre
dos objetos

Para trabajos de remachado

Para trabajos de obturacion con
SIKAFlex-221

Para medir el contenido de acido
en el aceite del compresor

Tab. E.2: Herramientas/material auxiliar y operativo
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E1.3 Otro equipamiento

Ademas de los instrumentos de medicion y herramientas/material auxiliar y operativo,
es necesario el siguiente equipamiento:

Denominacién

Descripcion/ Recomendacién de
Recomendacioén de aparato proveedor

Limpiador del
condensador

Limpiador de
evaporador

Ordenador portatil

Software de servicio

Cable de interfaz

p. €j. limpiador de condensador
RTU

p. €j. limpiador de evaporador
RTU

Sistema operativo Windows
2000 o superior

RailService con visualizacion REXXON GmbH
CoDeSysHMI® version 2.3 o (www.rexxon.de)
superior instado en el

ordenador

Cable Ethernet RJ45 Cross-

Link
Kit de prueba de p. ej. Cool Germs Hygiene Fa. Kalte Fischer
higiene Check www.kaeltefischer.de
Tab. E.3: Otro equipamiento
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E1l4 Equipo/producto de limpieza

Los trabajos de limpieza comunes deben ser realizados con productos de limpieza de
uso habitual.

Si fuera necesario, se debe utilizar los productos de limpieza especiales sefalados en
0.

Observar las instrucciones, indicaciones de segurid ad y normas de eliminacion
del fabricante.

E15 Documentacion adicional

Se incluye dentro del volumen de suministro la siguiente documentacion adicional en
forma de anexo:

Denominacién Nudmero de Versién/edici Redactor
pedido/ on
producto
Instrucciones de servicio 4604488 V5.1 (www.rexxon.de)

para el REXXON Service
Software RailService
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E2 Montaje del aparato

%

2

: 3

Utilizar un aparejo de transporte apropiado y tener en cuenta el centro de
gravedad del aparato!

Medida del aparato: véase C 1

Para evitar dafios en la bandeja de condensado y en el barnizado, no se debe
depositar el aparato sobre la parte inferior de la carcasa.

Para el montaje se orientard el aparato en paralelo al eje longitudinal del vehiculo
encima del vehiculo. A continuacion se soltara el aparato en los 4 puntos de fijacion
del lado del vehiculo.

Para el montaje del climatizador se debe proceder del siguiente modo:

1. Elevar el aparato con cuidado
mediante material de bridas adecuado
en posicion horizontal hacia arriba
hasta que enganche libremente en el
aparejo. (véase D1.2)

2. Transportar el aparato con el
dispositivo elevador hasta el lugar de
montaje.

3. A continuacion soltar el aparato hasta
que las patas del mismo estén
apoyadas y los 4 orificios de fijacion
estén alineados con los agujeros
roscados de la fijacion del vehiculo.

4. Colocar los tornillos de fijacién a través
de los orificios de las patas del aparato
(Pos. 1, en total 4 uds) y apretar
firmemente. (Par de apriete del
fabricante del vehiculo)

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento



Montaje

Establecer una conexion a tierra doble
(Pos. 3). (véase el cap. F.1.1.2)

Después, introducir el enchufe
eléctrico (Pos. 2) y atornillar, (véase el
cap. F.1.1.3)

Activar la alimentacion de tensién
(véase el cap. F.1.1.3)

Realizar un control de funcionamiento

Fig. E-1: Montaje del climatizador

Instrucciones de mantenimiento
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S

F Puesta en servicio

F1.1 Establecer/desconectar la alimentacion de ten  sién

A ADVERTENCIA!

Tension eléctrica peligrosal

- jLos trabajos en el equipo eléctrico deben serreal izados Unicamente por
personal técnico debidamente formado!

- Antes de la puesta en marcha, se debe leer con aten  cion las instrucciones de
mantenimiento actuales.

F.1.1.1  Fusibles automaticos/Asignacion

La conexion y desconexién de la alimentacion de tension para el climatizador se
produce mediante los fusibles autométicos indicados en la tabla. Los fusibles
automaticos estan instalados en el lado del vehiculo en armarios eléctricos en los
lugares de montaje correspondientes.

Cabina Tension Lugar de montaje DMS

Alimentacion del lado 400V AC 3P 25 A
del carro para
climatizador 24V DC potencia
40A

24V DC mando 16A

Tab. F.1: Fusibles automaticos/asignacion
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F.1.1.2 Conexion a tierra

La conexion a tierra del lado del aparato debe efectuarse con un cable de conexion a
masa apropiado en los puntos Aly A2.

El cable debera fijarse con un tornillo hexagonal M10, arandela asi como una arandela
de seguridad. (par de apriete M = 20 Nm)

Fig. F-1: Conexion a tierra del climatizador
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F.1.1.3

F.1.1.4

Activar la alimentacién de tension

Introducir el conector de enchufe (Pos. 1,

DMS X1y X2) en el climatizador y fijar
con los tornillos de fijacion,

conectar todos los fusibles automaticos
de la alimentacion de tension superior
del climatizador en posicion «ON»

— DMSy lugar de montaje véase la
seccion F.1.1.1

efectuar un control funcional de la
instalacion (véase F 1.3).

Desconectar la alimentacion de tension

Se debe desconectar la tension del
climatizador del siguiente modo:

conectar todos los fusibles automaticos
de la alimentacion de tensién superior
del climatizador en posicion «OFF»

— DMS y lugar de montaje véase la
seccion F.1.1.1

comprobar la ausencia de tension
eléctrica en el lado de salida de los
fusibles con un medidor adecuado,

adoptar las medidas apropiadas contra el

restablecimiento de la alimentacion de
tension,

aflojar los tornillos de fijacién de los

conectores por enchufe (Pos. 1, DMS X1

y X2) y extraer los conectores.

Fig. F-2: Conector de aparato climatizador

Fig. F-3: Caja de conexiones del climatizador
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F1.2 Abertura de servicio

Los componentes principales del climatizador pueden alcanzarse a través de aberturas
de servicio para hacer accesibles los componentes para medidas de conservacion.

Estas aberturas estan disefiadas a modo de tapa del aparato.

Después del montaje inicial, se debera abrir la tapa y someter el aparato a un control
visual.

Se debe comprobar si todos los conductos de aire estan libres. Eliminar los restos de
materiales de embalaje del aparato.

F.1.2.1  Abrir/cerrar la tapa de servicio del climat izador

La tapa de servicio LBT debe abrirse del
siguiente modo:

1. Desconectar el aparato de la
alimentacion de tensién (véase
F.1.1.4) y adoptar medidas contra el
restablecimiento de la alimentacién
de tension,

2. Abrir la 6 unidades de cierres de
inmovilizacion (Pos. 1) con llave
cuadrada girando a la izquierda,

3. Abrir la tapa de servicio, la tapa se
mantendré abierta mediante resorte
de presion de gas (Pos. 2).

El cierre de la tapa de servicio se realiza en
orden contrario conforme al sentido.

Fig. F-4: Abrir/cerrar la tapa de servicio LBT
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La tapa de servicio VVS debe abrirse del
siguiente modo:

4. Desconectar el aparato de la
alimentacion de tension (véase
F.1.1.4) y adoptar medidas contra el
reconexion de la alimentacién de
tension,

5. Retirar completamente los 6 tornillos
hexagonales M8 con arandelas
imperdibles («Savetix», Pos. 3).

6. Abrir la tapa de servicio, la tapa se
mantendrd abierta mediante resorte
de presion de gas (Pos. 4).

El cierre de la tapa de servicio se realiza en
orden contrario conforme al sentido.

Fig. F-5: Abrir/cerrar la tapa de servicio VVS
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F1.3

F.1.3.1

: 3

Control de funcionamiento mediante software d e servicio

El sistema de climatizacion consta de un climatizador en el techo del vehiculo y un
cuadro de mando en el interior. En el cuadro de mando que no forma parte del
suministro de la empresa REXXON GmbH, se incluye un regulador de aire
acondicionado REXXON del modelo MMC 2.000. Este regulador posee una interfaz
Ethernet para el acceso al servicio.

Las sefales y funciones del sistema de climatizacién pueden consultarse y controlarse
mediante el software de servicio RailService (en el volumen de suministro) por medio
de las interfaces de servicio. En la siguiente seccién se describe la instalacion de la
conexion Ethernet.

Conexion del portatil de servicio a través  de Ethernet

Si el climatizador esta montado y conectado en el vehiculo, es posible el acceso del
software de servicio a través de la interfaz Ethernet del regulador.

La comunicacién entre el regulador compacto MMC y el portatil de servicio se realiza
mediante una conexién Ethernet y protocolo TCP/IP.

El portatil de servicio debe estar ajustado de tal forma que pueda alcanzar la direccion
IP del regulador de aire acondicionado «192. 168. 0. 66». Si fuera necesario, habra
gue ajustar en el portétil una segunda direccion IP (p. €j. «192. 168. 0. 68») que
pueda comunicarse con la red local «192. 168. 0. xx».

La conexion del cable Ethernet se realiza directamente en el regulador MMC.

En las siguientes secciones se describe el manejo necesario del software de servicio
para llevar a cabo las medidas de conservacion.

Se puede consultar informacién adicional sobre el s oftware de servicio (p. €j.
configuracion del ordenador, instalacion, etc.) en la documentacion externa
(véase E 1.5) o preguntar directamente al fabricant  e!

Mediante el funcionamiento en el denominado «xMODO D  E SERVICIO» (véase
F.1.3.4) se pondran parcialmente fuera de servicio  los dispositivos de
seguridad. Un manejo incorrecto puede provocar dafio s en los componentes
bajo determinadas circunstancias. Después de finali zar los trabajos en el modo
de servicio, se debe restablecer el regulador compa  cto MMC en el cuadro de
mando desconectando y conectando la alimentacién de tension.

ADVERTENCIA!

Tensién eléctrica peligrosal

- Los trabajos en el equipo eléctrico/electrénico deb en ser realizados
Unicamente por personal técnico debidamente formado !

Posibles dafios del material!
- Tener en cuenta la asignacion de PIN del cable dei nterfaz (véase F.1.3.1.1)!

F-6
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El portétil de servicio debera conectarse del
siguiente modo:

1. Conectar el ordenador portétil con el
software de servicio instalado
mediante el cable de interfaz
(asignacion de PIN, véase F.1.3.1.1)
en la interfaz de servicio M12—-X620
(Pos. 1) al sistema de control de
climatizacion.

El acceso a la interfaz de servicio Fig. F.6: Regulador compacto MMC
puede consultarse en el manual de
servicio correspondiente del vehiculo.

2. Iniciar el software de servicio (véase
F.1.3.2),

3. Seleccionar el modo de
funcionamiento del software de
servicio de acuerdo a los parametros
gue se van a comprobar (véase
F.1.3.2),

4. Desactivar el software de servicio
después de finalizar los trabajos y
desconectar el cable entre el portétil y
la interfaz de servicio.

restablecer el regulador compacto MMC en el cuadro de mando desconectando

Después de finalizar los trabajos en un modo de ser  vicio de prueba, se debe
y conectando la alimentacién de tension.

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento F-7
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F.1.3.1.1 Asignacion de PIN del cable de interfaz E

thernet

Para establecer la conexion entre el casquillo de servicio Ethernet M12 en el regulador
MMC en el cuadro de mando y un portétil de servicio a través de la interfaz Ethernet,
es necesario un cable de interfaz (M12-RJ45 Crosslink) con la siguiente asignacion

PIN:
MMC 2.000 PC
M12 RJ45
Funcion Pin | Pin | Funcion
TX+ 1 3 RX+
TX- 3 6 RX-
RX+ 2 1 TX+
RX- 4 2 TX-

Fig. F-7: Asignacién de PIN del cable Ethernet

F-8
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F.1.3.2

3

F.1.3.2.1

: [

Funciones del software de servicio RailServ ice

Posibles dafios del material!
- Tener en cuenta la asignacion de Pin del cable dei nterfaz (véase F.1.3.1.1)!

Después de finalizar los trabajos en un modo de ser  vicio de prueba, se debe
restablecer el regulador compacto MMC en el cuadro de mando desconectando
y conectando la alimentacion de tension.

En las siguientes secciones se aclararan las distintas funciones del programa de
servicio por medio de las mascaras de pantalla. El cambio entre las diferentes
mascaras se produce de forma interactiva con la pulsacion de teclas que estan
integradas en las mascaras.

Ventana de inicio del software de servici o
Posibles danos del material!

- Tener en cuenta la asignacion de Pin del cable dei nterfaz (véase F.1.3.1.1)!

El software de servicio debe iniciarse del 1 2
siguiente modo:

Passwort. fiin Arbeitsgruppe

1. Conectar el portatil de servicio en la i I
hembrilla de servicio del puesto de
conductor A o B (véase F.1.3.1).

. .. Fig. F-8: Cuadro de dialogo ,Passwortabfrage*
2. Conectar el portétil de servicio y g g g

activar el programa de servicio

«RailService ». /3

3. Abrir el proyecto de visualizacion con
el cuadro de didlogo «ProjectW ->
«open», se deben §,ezlec0|onar los REXKON e Liftungs. und Kimasy -
archivos de la version actual de - s de la Generatat do C (Fec)

Ribes - Nuria

=)
Serviceprogramm HLK-Steuerung

software para el vehiculo
correspondiente. La ruta de este
archivo se almacena en el portatil de
servicio, al siguiente inicio de
RailService no se tendra que volver a

activar este cuadro de dialogo. —_———

4. En el cuadro de didlogo ot
. . - -
«Passwortabfrage» 1 elegir mediante  |ume sexxonens
el menu desplegable el nivel de
servicio 7, introducir la contrasefia y
hacer clic en el boton «OK» 2. Fig. F-9: Ventana de inicio del software de
servicio

y
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La contraseia para el nivel de
servicio 7 necesario para los trabajos
en el estado de entrega del software

es «service»,

5. En la ventana de inicio 3 del
programa de servicio, activar
mediante el botdn correspondiente
(Pos. 4, véase 0) la ventana de
diagnéstico deseada del programa de

servicio.

Los modos de funcionamiento de
prueba o servicio se activaran por
medio de los botones desde la
ventana de diagndstico seleccionada.

F.1.3.2.2 Funciones de la pagina de inicio

Los botones para la havegacion de las paginas de visualizacion individuales del
software de servicio estan asignados del siguiente modo:

01 RM Verdichter

02 RN Heizregister

03 RM Verflissigerlifter

04 RN Zulofter

03 Motortemp. Verdichter OK
06 Niederdruck OK

07 Hochdruck OK

08 Steverdruck Ein

09 Stellantrieb 100% Umluft

10 Externe Freigabe HVAC

11 RM Verflussigerlifter 2 Ein
12 RM Regelach. Konv-Hzg. Ein

iigital Input (BIN 01-28)
KHG1 KKG2 .

Analog Input (NTC 01-11)

KHGA KKGZ
X402 C |01 PIN-Coding Xs
HADT --—-C |02 Aussentemperatur HI2E
HADEE --——+C | 03 Zulufttemperatur HINEE
XINTS
iz -*C [ (4 Betriebsartenschalte NG
AN -*C [02 Drehzahlstufe Zulift NS
WS ---——+C |03 Raumtemperatur 1
A
HH2S
2 -*C |07 Raumtemperatur 2 o
e © b
m}» ----°c - HIHATS
mfe ----(c 09 -
2T -———C (10 YaiiE
X312 -——c 11
=i
Izt
HIE
Current Input 4..20mA (lIN 01-04) Hazgs
2T
BT
oz 01 -
tnsd 02 T
: HIuEd
)
B Da == —
s 04 m—
X4
iz
Voltage Output 0..40V (UOUT 01-04) R
uE012 01 Steuerspannung Zuliifte i
KEase 02 Zuliifter =
3T
INIT R
stz 03 Einstiegsliifter it
Ks1e 04 R

11 Heizregister Hauptschitz

012 Heizregister Regelschitz
03 Verflussigeriifter 1+ 2

{4 Verfluasigeriufter Stufe 2

13 Zulufter Versorgung 24V DC
06 Klappe Aussenluft

07 Klappe Umnluft

03 MV Zylinderabschaltung
% MV HeiBgas Bypass

10 Verdichter

11 Konv-Hzg. Regelschutz
12 Heizlufter

13 Reserve
B 14 Reserve
13 Reserve

3 16 Reserve

[
0

]

]

(3 17 Reserve
(3 18 Reserve
(3 13 Reserve
U8 20 Reserve
1 Reserve
22 Reserve
23 Reserve
24 Reserve
25 Reserve
6 Reserve
27 Reserve
23 Reserve

i g
i +

Fig. F-10: Pagina de inicio de la interfaz CoDeSysHMI del software RailService
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Boton

Input/Output

TestMode

ServiceMode

Faults

CAN

Trend

Asignacion

Vista general de todas las entradas y salidas asi como los estados
operativos del climatizador modular

Seleccion de los modos de funcionamiento de prueba disponibles
Desactivacion de las funciones de control del software y habilitacion
de la colocacion directa de sefales de salida en el modo de servicio.
Después de finalizar los trabajos en el modo de servicio, se debe
restablecer el regulador compacto MMC en el cuadro de mando
desconectando y conectando la alimentacion de tension.

Representacion de la memoria de diagnostico del control de
climatizacién

Representacion de las sefiales que recibe y envia el control de
climatizacion desde y hacia el control de tren

Indicador gréfico de temperaturas y sefales de mando

Tab. F.2: Navegacion dentro de la visualizacién

4605963 Rev.1.0-D 2018
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F.1.3.2.3 Resumen de E/S del regulador de aire acon
En la interfaz de usuario se muestran los siguientes datos para el regulador:

» Estado de las entradas digitales

dicionado

» Valores de temperatura en las entradas analégicas

» Estado de las salidas de conmutacion digitales

* Velocidad prefijada para ventilador de inyeccion

« Datos internos del control de climatizacion como niveles del ventilador, estados
operativos, tamafios nominales, reales y magnitudes de ajuste

Digital Input (BIN 01-28)
KKG1 KKG2
01 RM Verdichter
02 RM Heizregister
03 RM Verfluasigerlufter
4 RM Zulifter
3 Motortemp. Verdichter 0K
6 Niederdruck OK

07 Hochdruck OK

08 Steuerdruck Ein

0% Stellantrieb 100% Umluft

10 Externe Freigabe HVAC

11 RM Verfliasigerlifter 2 Ein
12 RM Regelsch. Konv-Hzg. Ein

G [ (6 (e (o

Analog Input (NTC 04-11)

KKG1  KKG2
Hd2 -—-—=C | 11 PIN-Coding
HALHE ---——°C | 02 Aussentemperatur
HALEE ---=°C | 03 Zulufttemperatur
2 C |04 Betriebsartenschalte
AR ---—*C |12 Drehzahlstufe Zulift
HA15E ---—*C | 03 Raumtemperatur 1
Hazi2 --——=C | i7 Raumtemperatur 2
WA ---—°C |08
S —-—°C (09
KAZTE --===C [ 10
312 ——sC 44

Current Input 4..20maA (N 01-04)

CTTL

@21 [ o000 | 01
w054 [ 0-o00mn | 02

S
#5421 | o.ooo=a |03
s 04

0 ppm|

Voltage Qutput 0.0V (UOUT 01-04)

X012 01 Steuerspannung Zuliifte

K 02 Zuliifter

TRAIT A

Ktz 03 Einstisgsliifter
etz 04

g pu
KKG1 KKGZ DTW-A
w315 B Heizregister Hauptachiitz Ofiing
X325 08 02 Heizregister Regelschitz
3055 {0 03 Verfliaaigerlifter 1+ 2
x307-5 @8 04 VerflussigerlUfter Stufe 2
055 {0 09 Zuliifter Versorgung 24V DG | [NEZN-AT
s30e5 06 Klappe Aussenluft Cdfinz
¥319-588 07 Klappe Umluft
w3125 08 MV Zylinderabschaltung Offing
#3155 R 09 MV HeiBgas Bypass
HIATE 10 Verdichter
HINES 11 Konw-Hzg. Regelschitz
x:1%3 {0 12 Heizlfter Service |
Mode
s Input
x:214 13 Reserve JRIAES
M2 0814 Reserve
#3254 08 15 Reserve
w274 @00 16 Reserve
¥ 17 Reserve
x3324 08 18 Reserve
#3354 @0 19 Reserve
#3374 20 Reserve
RovTAn
A1 @8 71 Reserve
X240 27 Reserve
23 Reserve
X740 74 Reserve
X314 @0 25 Reserve

HI5T4

FEEREE
0000000

26 Reserve
27 Reserve
23 Reserve

Fig. F-11Resumen de E/S datos de proceso del regulador
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F.1.3.2.4 Memoria de errores del control de climati  zacion

La interfaz de usuario de la memoria de errores muestra todos los mensajes de
diagnéstico del control de climatizacion. Para cada evento proyectado se comunicara:

» el codigo de error (n°)
* el nimero de mensajes (cant)

» el estado (activo: rojo, fugaz: amarillo)

tsfp=. Fehlerspeicher KKG 1 _ lndex  Ststpe Fehlerspeicher KKG 2 _
Beschrebung Zshler Beschrsibeng

CAN Komm. FLG CAN Komm. FLG (IELTEA |

CAM Komm. KKG 1 CAN Komm. KKG 1

CAN Komm. KKG 2 CAN Komm. KKG 2

Stedipletzbodisrung Stediplatzkedisrung

Redundanz aktiv Redundanz aktiv

‘Widerstand Steciplatzbodierung Widerstand Steceplatziodierung

MTC Aussentemperatur NTC Aussentemperatur

NTC Zulufttemperatur NTGC Zulufttemperatur

(™ [\Widerstand Sollwertsteller Raumtemperatur
NTC Raumtemperatur 1
NTC Raumtemperatur 2
NTC Raumtemperatur 3
NTC Einstiegheizgerst
AIC Fehler
LBG Ubertemperatur
LBG RM Zulifter

i
*®
% ta

‘Widerstand Scllwertsteller Raumtemnperatur

NTC Raumtemperatur 1

NTC Raumtemperatur 2

NTC Raumtemperatur 3

NTC Einstiegheizgerst

AIC Fehler

LEG Ubertemperatur

LBG RM Zuliifter

LBG Zulifer Diagnose

LBG RM Heizschiitz

LEG Endlage Aussenluftilappe offen

[ o]
E
| o]
| o]
| o]
| o]
| o]
| o]
[ o]
| o
| o]
| o
| o]
B
| o]
| o]

LBG ZulGfer Diagnose
LBG RM Heizschiitz
LBG Endlage Aussenluftilappe offen

LBE Endlage Aussenluftdleppe geschlossen
VWS Kompressor Motorschutz

VWS Keondensator| Ofter

VWS Kiltekreis Hochdruck

VWS Kiltekreis Niederdrud

LBG Endlages Aussenluftadlsppe geschlossen
VWS Kompressor Motorschutz

VWS KondensatorlGfter

VW5 Kiltelreis Hochdruds

VWS Kiltelreis Niederdruds

VW5 Kompressor Schiitz/Sicherung
CO2 Sensor

R Fortlifter Schitz
Temperaturfihler Einstiegsheizgerst

VWS Kompressor Schitz'Sicherung

CO2 Sensor

RM Fortlufter Schitz
Temperaturfihler Einstiegsheizgerst

Temperaturfihler Aussenluft Temperaturfihler Aussenluft

Sollwersteller Reumtemperstur
Temperaturfuhler Reum 1
Temperaturfihler Raum 2

Sollwertsteller Raumtemperatur

Temperaturfohler Raum 1
Temperaturfihler Raum 2

Fig. F-12: Memoria de errores

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento F-13



F.1.3.2.5 Seriales CAN del sistema de control del ve

La pantalla informa sobre el estado de todas las sefales que intercambia el regulador
MMC mediante CAN con el sistema de control del vehiculo (VCU).

Puesta en servicio

hiculo

=1 vIsu_o5_caAn_FGR

RO

ot

910000 E

[ [ o THELATS

0.5] @0 xAutomatik
0.5] @lreserve]

0.5] @Blreserve)

0.5 &35 chlummer
0.5] @B0H aschen
0.5]€B0+SolT empk.on
0.5]@Blreserve]

1 II' xwf agen
25| 0K orvHzK_ok
251 €B0xFonwHzKZ_ok
25| @0 -F.onvHzKr3_ok
2.5 €0 xF.onvHzKd_ok
2,5 @B0=KonvHzKI5_ok
2,5 €0 -KonvHzKE_ok
2.5 @B0-UmnluftHzKr7_ok
25| @B0sUmluftH=KrS_ok

3 Ijl [rezerve]

RX-PDO-1

4.5 @Blreserve)

43| @Breserve)

4,5 @B0=TuerenDffen
45| @Blreserve)
4.5|&Breserve)

45| €0 -Brandmeld
4.5 €B0-UPImZ55_0k
45| @B0xHeizenH alb
5.5] @B0-Unspmmetie
55| @B0-HBU Ausfal
5,5 €B0xHBL Lirit
55| @0 =5 pertverdichter
5.5 @B0-FensterDffen
52| @0 -MNoatheizen
5.5] @Breserve)

52| @Breserve)

6 QwBersit

N S e NS

RX-PDO-2 li
IIl Temphessur OB
Ijl Sollwertkomek Offine
[ ov ] owlprinZss
o Jabletz oRine
II' [rezerve]

Dffins
Wiew
TH-PDO
View
RA-PDO
CaN
Sim
'nss':; .
CAN dets
oot valid
CAN dats
K3

Fig. F-13: Sefiales CAN del sistema de control del vehiculo
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F.1.3.2.6 Mas botones del software de servicio

El modo de funcionamiento «TestMode» se utiliza para la conexién especifica de
funciones del equipo climatizador en pruebas funcionales y después de trabajos de
conservacion. La mascara de pantalla (Fig. F-14) ofrece acceso a ambos reguladores
del carro panoramico.

Al activar la pantalla del modo de prueba aun no estan activados los botones para la
conexién de cada funcion individual. Esto sélo sucede cuando el boton «TestMode» se
pulsa en la parte derecha de la mascara de pantalla (Pos. 1 en Fig. F-14).

La méscara de pantalla cambia entonces al estado con en la Fig. F-15. Mediante los
botones visibles se pueden activar funciones individuales del sistema de climatizacién
para finalidades de ensayo.

Eﬁ Wagen: DT&1S7001-01-0000 E

Test Modes
Q@ ™o
O ™o 0% Drehzahl Zuliifter
O o Drehzahl Fortliifter
o T™ O Aussenluﬂklappe
Q@ ™o
o M O max. Leistung Heizregister
Grenzwert Zulufttemperatur
o ™ 0 Konvektionsheizung Raum 1
Konvektionsheizung Raum 2
Q@ mo [_o%]Einstiegslufter
o ™ 0: Einst\egsheizung
Grenzwert Einstiegsheizung
O ™o [_© | Kondensatoriiifter
Q ™o
o TM O Kuehlung
Grenzwert Zulufttemperatur

Fig. F-14: Pagina «Testmode» después de la seleccién (botdon Testmode aun sin activar).
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REXXON
A
@ Vagen: DT#1970-01-01-00:00
e oy e N T T ST ST W M
Test Modes
=@ ™o Ofine
=@ ™o [ o%] Drenzanl Zulifter T
=@ ™o [_0%] Drehzahl Fortlifter NFZW-AT
Offine
glo T™ 0 Aussenluﬂklappe
=@ ™o =t
glo ™ 0: max. Leistung Heizregister E——
Grenzwert?_'uluﬂ'lemperatur Mode Ein
=@ ™o [ 0%] Konvektionsheizung Raum 1
Konvektionsheizung Raum 2
=@ Mo [ o%]Eeinstiegslifter
glo ™ 0: Einstiegsheizung
Grenzwert Einstiegsheizung
=@ ™o [ o ]| kendensatorlifter
=@ ™o
=@ ™o [ o%] Kuehlung
GrenzwerlZquﬂ‘lemperatur

Fig. F-15: Pagina «Testmode» después de la activacion de la funcién Testmode

Para finalizar el modo de prueba para el sistema de climatizacion, se debe pulsar de
nuevo el pulsador Testmode (Pos. 1 en Fig. F-14) y habilitar el software de control con
el pulsador back to RUN del modo RUN.

Boton Asignacion

TestMode Activacion del modo de funcionamiento «Testmode» («TMs) del
control de climatizacion (véase también F.1.3.3).

ServiceMode Activacion del modo de funcionamiento « Servicemode» («SM») del
control de climatizacion (véase también F.1.3.4).

Tab. F.3: Otros botones dentro de la visualizacién

Tan pronto como se haya iniciado el regulador de cI  imatizacion en el carro
panoramico, la regulacion funcionara en el modo «<RU  N». En este modo de
funcionamiento, el sistema de control y regulacion se realiza segun los valores
nominales predefinidos a través del sistema de cont  rol del vehiculo o bien a
través del usuario en el puesto del conductor.

F-16
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F.1.3.3

Después de finalizar los trabajos en un modo de ser
restablecer el regulador compacto MMC en el cuadro
y conectando la alimentacién de tension.

vicio de prueba, se debe
de mando desconectando

«Modo de funcionamiento» TEST MODE» (compro bacion dinamica)
El aparato puede accionarse para pruebas de funcionamiento en el modo de
funcionamiento «TestMode».

En el modo de funcionamiento «TestMode» se pueden conmutar salidas (o grupos de
salida) del lado del software, por lo que todas las rutinas de seguridad del software
permanecen activas. De este modo se conectara p. €j. la calefaccion siempre con los
ventiladores correspondientes.

En caso de exista informacion de entrada erronea o que ésta falte, se volvera a
desconectar la salida correspondiente.

Después de activar el modo de funcionamiento de prueba, se abandonara el modo de
regulacion y todas las salidas se desactivaran.

Los diferentes modos de funcionamiento de 2
prueba se activan del siguiente modo:

1. Iniciar el software de servicio y activar

la pagina «Testmodi» (véase F.1.3.2). =
. . =@ ™o [0 orehzah Fortiter
2. Activar el modo de prueba mediante e
el botén «TM» (Pos. 1): =
=@ ™o
— Enla ventana «TestMode» (Pos. o
2) se puede ver los distintos |t Cem.
botones de los modos de g =
funcionamiento de prueba. [
o] erenzwert Zulufttemperatur

3. Activar en la ventana «TestMode»
mediante el boton(es) los modos de
prueba deseados (p. ej. Pos. 2) (el
simbolo junto al boton activado se
enciende en verde).

Fig. F-16: Ventana «TestMode»
4. Desactivar los modos de prueba

después de finalizar las pruebas
mediante el boton «TM» (Pos. 2).

Después de finalizar los trabajos en un modo de ser
restablecer el regulador compacto MMC en el cuadro
y conectando la alimentacién de tension.

vicio de prueba, se debe
de mando desconectando

4605963 Rev.1.0-D 2018
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Modo de funcionamiento «<SERVICE MODE» (comp robacion estatica)

El aparato puede accionarse para pruebas de funcionamiento en el modo de
funcionamiento «ServiceMode» (véase también F.1.3.2).

En los modos de servicio del software de servicio se pueden comprobar los recorridos
de la sefial.

Mediante el funcionamiento en el « SERVICE-MODE» se ponen fuera de servicio
las funciones de seguridad del software. Un manejo incorrecto puede provocar
dafos en los componentes bajo determinadas circunst ancias.

Los diferentes modos de funcionamiento de
servicio se activan del siguiente modo:

1. Conectar la alimentacion eléctrica de
24V del climatizador (véase F.1.1.1).

2. Iniciar el software de servicio y activar P —
el registro de modo de servicio (véase j
=l Q) 12 Heiziurer
F.1.3.2). o fszx
: - : = g
3. Activar el modo de servicio mediante | =g

19 Reserve
20 Reserve

/@1 Reserve
51 1 Reserve
&Ig

|

el botén «ServiceMode» (Pos. 3):

" | @ Reserve

@2 Resere
Voitage Output .10V (WOUT 01.04) | | =] G923 Reserve

=

En la ventana «ServiceMode» (Pos. 1) oo =iGaone
se puede ver los distintos botones de jggg
los modos de funcionamiento de /
servicio 3
(Pos. 2).

4. Activar por medio de los botones E/S-
las salidas deseadas (p. €j. Pos. 2) (el Fig. F-17: Ventana «Resumen de E/S»
botén marcado se enciende en verde)
o bien fijar el valor analdgico para
salida analégica (en %)

5. Desactivar los modos de servicio
después de finalizar las pruebas
mediante el botdn «set ServiceMode»
(Pos. 3).

Después de finalizar los trabajos en un modo de ser  vicio de prueba, se debe
restablecer el regulador compacto MMC en el cuadro de mando desconectando
y conectando la alimentacion de tension.

F-18
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G Funcionamiento
G1l1 Manejo

El manejo del equipo climatizadorse realiza mediante un panel de mando con los
siguientes elementos funcionales:

-
iy -

@ ®)

S

AT

A
'.-J@ ‘l:'@) ,
N -
/
1 2
, . Descripcion
Pos. Designacion N Ip—
1 Temperatura de la aire de E.2.1.2
entrada
2 Velocidad del ventilador E.2.1.3
3 Aire exterior/circulante E.2.1.4

Tab. G.9: Funciones de conmutacién del panel de mando
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G1l1l1

Modos de funcionamiento

Los modos de funcionamiento del climatizador se determinan por parte del personal
operario a través de los elementos de mando del sistema de control del vehiculo. Con
ello un conmutador de modos de servicio envia el modo elegido al regulador de
climatizacion en el armario de distribucién. Existen los siguientes modos para el
climatizador disponibles:

« Desconectado

¢ Enfriamiento manual

* Ventilaciéon

e Calentamiento manual

+ Aire circulante

Pueden consultarse mas especificaciones sobre los d iferentes modos de
funcionamiento en la seccion G 1.2.

G.1.1.2  Ajuste del valor nominal del nivel de venti  lador
Para la velocidad del ventilador en el espacio modular hay prevista una influencia
manual. La velocidad se determina a través de un interruptor automatico:
» Desconectado
* Nivel de ventilador 1
* Nivel de ventilador 2
* Nivel de ventilador 3
* Automatico
G.1.1.3 Ajuste del valor nominal de temperatura del aire de entrada
El valor nominal de temperatura del aire de entrada se ajusta mediante un interruptor
de control. Este interruptor esté ajustado en la posicion media a 20°C. El giro del
conmutador graduado hacia la izquierda provoca el enfriamiento de la temperatura del
aire de entrada, el giro a la derecha calentara este aire.
G-2 Instrucciones de mantenimiento 4605963 Rev.1.0-D 2018
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G1l2
G.lz21

G.1.2.2

G.1.2.3

G.1.24

Detalles sobre los modos de funcionamiento
Modo de funcionamiento «<DESC»

El modo de funcionamiento «DESC» se selecciona cuando el interruptor de control del
nivel de ventilador se encuentra en posicion «DESC» o el sistema de control del
vehiculo no transmite ninguna autorizacién mediante el Bus CAN.

En el modo de funcionamiento «DESC» el equipo climatizador esta completamente
desconectado.

En el modo de funcionamiento «DESC» no se produce n  ingun control y
regulacion de la temperatura, es decir, que en caso  de temperaturas exteriores
correspondientes podria no alcanzarse el punto de ¢  ongelacién en el interior!

Modo de funcionamiento «Enfriamiento manual »

Si el interruptor de control de la temperatura del aire de alimentacion se gira desde la
posicion central hacia la izquierda y el interruptor del nivel de ventilador no se
encuentra en «Desc», se ejecutara el modo de funcionamiento «Enfriamiento manual».
Si ademas el sistema de control del vehiculo transmite una autorizacién mediante Bus
CAN (alimentacion de la red de abordo de 400 VAC disponible), se puede poner en
marcha el compresor de climatizacion. Dependiendo de las especificaciones del
interruptor de control de la temperatura del aire de entrada, se produce una
modulacion de la potencia refrigeradora en el circuito de refrigeracién a través de la
vélvula de bypass.

Modo de funcionamiento «Ventilacién»

Si el interruptor de control «Temperatura del aire de entrada» se encuentra en posicion
central, el compresor de climatizacién y el registro de calefaccion permaneceran
desconectados. Solamente se controlara el ventilador de alimentacion de acuerdo a
las especificaciones del interruptor de control «Nivel de ventilador».

Modo de funcionamiento «Calentamiento manua I|»

Si el interruptor de control de la temperatura del aire de alimentacion se gira desde la
posicion central hacia la derecha y el interruptor del nivel de ventilador no se encuentra
en «Desc», se ejecutara el modo de funcionamiento «Calentamiento manual». Si
ademaés el sistema de control del vehiculo transmite una autorizacion mediante Bus
CAN (alimentacién de la red de abordo de 400 VAC disponible), se conectard el
registro de calefaccion. Dependiendo de la posicion del interruptor de control para la
temperatura del aire de entrada, se produce la regulacion de la potencia calefactora
mediante una modulacién de duracion de impulsos del registro.

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento G-3



G.1.2.5

Funcionamiento

Modo de funcionamiento «Aire circulante»

El modo de funcionamiento «Aire circulante» no es un modo independiente frente a los
modos de funcionamiento ya presentados. Solamente se abre o cierra la compuerta de
aire exterior segun los requisitos mediante el interruptor de control correspondiente.
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Funcionamiento REXXON

G2
G21

G22

Indicaciones sobre el funcionamiento
Idoneidad de equipos

El climatizador ha sido disefiado segun

DIN EN 60721-3-5 5K2/5B2/5C2/5S2 /5F1

La potencia max. se alcanza a una temperatura ambiente de 35°C / ¢ 50 %.

Utilizacién del climatizador

Para un uso inteligente del climatizador se deben respetar los siguiente puntos:
» Cerrar las puertas y ventanas al utilizar la instalacion.

e Ajustar una temperatura ambiente adecuada durante el modo manual.
(Una diferencia de temperatura de aprox. 6°C entre la temperatura exterior y la
interior se considera lo ideal)

PRECAUCION!

Las grandes diferencias de temperatura entre el int  erior y el entorno pueden
causar efectos negativos en la salud.

* No bloquear las salidas de aire existentes.
» Ajustar las boquillas/salidas de aire de forma eficiente. Evitar corrientes de aire.

» Respetar los intervalos de mantenimiento y normas de higiene para el filtro de
aire y el sistema de canalizacion del aire.

» Evitar introducir gases externos (p. €j. pulverizadores de aire), ya que los olores
se fijan en el filtro de aire.

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento G-5






Conservacion y reparacion <

REXXON
S
H Conservacion y reparacion
H1 Definiciones béasicas de conceptos
La siguiente tabla son las definiciones de términos fundamentales sobre la
terminologia empleada:
Término Definicion del término
Conservacion Combinacion de todas las medidas técnicas y administrativas asi

como medidas de gestion durante el ciclo de vida util de una
unidad para el mantenimiento del estado de funcionamiento o el
retorno a éste, de forma que puede cumplir la funcion exigida.

Mantenimiento Medidas para retrasar la degradacion del margen de desgaste
existente.

Inspeccién Medidas para determinar y juzgar el estado real de un articulo de
inspeccion incl. la determinacién de las causas del desgaste y
derivacion de las consecuencias necesarias para un uso futuro.

Reparacion Medidas para restablecer un articulo de inspeccion al estado
operativo, a excepcion de las mejoras

Trabajos de Los trabajos de reparacion son trabajos necesarios después de
reparacion que surja un defecto, en los que se reparan o sustituyen los
componentes o piezas afectados.

Mejora Combinacion de todas las medidas técnicas y administrativas asi
como medidas de gestion para el incremento de la seguridad de
funcionamiento de un articulo de inspeccion sin cambiar la funcién
exigida al mismo.

Experto/personal Se denomina experto/personal técnico a quien, debido a su

técnico formacion técnica y experiencia, posee suficientes conocimientos
sobre los trabajos que se van a realizar y esta familiarizado con las
normas de proteccién laborales estatales vigentes, las normas de
prevencion de accidentes y los reglamentos reconocidos de la
técnica (p. ej. Reglas BG, Normas DIN, disposiciones VDE,
normas técnicas de otros Estados miembro de la Unién Europea o
bien otros estados contractuales del Acuerdo sobre el Espacio
Econdmico Europeo), de tal modo que puede valorar el estado de
seguridad del producto que aqui se describe.

Tab. H.1: Definiciones basicas de conceptos
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A

Conservacion y reparacion

Medidas preparatorias

Para preparar las medidas de conservacion descritas a continuacion se deben adoptar
las siguientes medidas:

PRECAUCION!

Riesgos para la seguridad del trabajo!

Una manipulacion inadecuada puede poner en riesgo |  a seguridad en el
trabajo!

- Todos los trabajos deben ser realizados por persona | técnico debidamente
cualificado y autorizado.

- El personal técnico cualificado son personas famili arizadas con los trabajos
gue se van a realizar y que cuentan con la cualific  acién correspondiente.

- Se debera facilitar una prueba del conocimiento téc  nico del personal antes
de iniciar los trabajos por parte del explotador.

- Sidurante el trabajo se descubrieran dafios o defec  tos que no puedan
subsanarse con las medidas especificadas, se debera poner fuera de
servicio el aparato inmediatamente y ponerse en con  tacto con el servicio
técnico del fabricante.

» Desconectar el aparato, si es necesario (para trabajos que deban realizarse sin
corriente eléctrica), de la alimentacion de tensién (véase F.1.1.4),

» dependiendo del lugar de montaje de los componentes a reparar se debera abrir
la abertura de servicio (véase F.1.2.1, H.3.2.9).

Informacion sobre las aberturas de servicio y acces ibilidad de los
componentes, véase F 1.2, F.1.2.1, H.3.2.9, C 2.5.

H-2
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H?2 Intervalos/Plan de mantenimiento

Un mantenimiento e inspeccion exhaustivo y profesional es la condicién previa mas
importante para un uso seguro y el mantenimiento de la vida util.

El descuido del mantenimiento periddico e inspeccién puede causar fallos en el
aparato.

turnos (16 horas diarias) y condiciones del entorno normales. En caso de
modificarse los parametros de uso y entorno, se deb eran ajustar los intervalos
convenientemente.

Los intervalos de mantenimiento indicados presupone n un servicio de dos

H21 Intervalos de mantenimiento

Los intervalos de mantenimiento pueden consultarse en las siguientes tablas:

H.2.1.1 Intervalos de mantenimiento del climatizado r

Intervalos
definido ciclico
Medida 4
3 ° ° vease
I o o c = .,
a realizar 5 o & 8 o c ®: Th Seccion
g = Qo O 8 < = = £ >
n £ £ ES ES £o LY 229
2 ES oo ¥ 88 @ 3
Ao ©Wg Hgg N 1o s Qo [ )
S S ©S© w9 w9 T gJe
T2 RS ®BE BS B8 ¢og 92
08 08 O0& 08 04 ad a3
Estado del aparato: cerrado/existe tension
* Compresor - Control de los ruidos N . N o H3.2.1
de giro o
© O © © H.3.2.2

Registro de calefaccion -
Comprobar funcionamiento
* Comprobar el volumen y estado N . N o H323
del refrigerante T
* Ventiladores — Control de los

ruidos de giro ® ° * . H.3.2.4

e Comprobacion del ventilador del . . . . a2
condensador

e Comprobacién del ventilador de . . . . . 326
aire de entrada

* Control de funcionamiento del . 327

presostato
Estado del aparato: abierto/existe tensiéon

* Compresor
Control del nivel de aceite/control O © O O H.3.2.10

de aceite
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Intervalos
definido ciclico
Medida .
3 o ° vease
: s e |2 |- § _ 5 seccion
a realizar S 9 o o o TS B 5
= o % % 0 € £ >
£ S E £ E 2% §3 S0
©wE g% EL ES o 28 2Y
85 ©8 98 I8 w3 £9o €o
S S ©S S w9 JL gJe
2 88 E3 88 88 25 &3
08 08 O0& 08 04 ad a3
* Control de funcionamiento del
sistema de mando de trampillas © © © H.3.2.11
Trampilla AL/UL
» Control de funcionamiento de las
valvulas magnéticas Bypass de O O O o H.3.2.12
gas caliente
U Comprpbar calefaccion de colector N . N o H3.213
de aceite
Estado del aparato: abierto/sin tensién
* Filtro de aire de mezcla - control
de filtro/cambio de filtro si es o o O O O O o H.3.2.15
necesario
J Unlo.nes rqscadas y juntas: control . . H.3.2.16
de ajuste firme
» Condensador - Control de estado O O O O O O H.3.2.17
* Ventilador del condensador -
O O O o H.3.2.18
Control de estado
* Pieza de tratamiento del aire —
Control de estado, limpieza si es O O O H.3.2.19
necesario
* Rejilla de aire exterlpr . . . . H.3.2.20
Control de estado si es necesario
» Evaporador y bandeja de
condensado — Control de estado y © © © o H.3.2.21
limpieza
* Registro de (?alefaCC|on — Control N . N N H3.2922
de estado y limpieza
* Pieza de tratamiento del aire -
- , © H.3.2.23
Test de higiene segun VDI 6022
U ley,)leza para mantener la higiene . H3.224
segun VDI 6022
* Comprobar el desga§te del N . N H.3.2.25
actuador de la trampilla AL/UL
U CableaqF) - Estado, asiento fijo, . N H.3.2.26
correccion
* Compresor - C.c.)ntr.c')I de los . . . o H.3.2.27
elementos de fijacion
* Elementos de diagndstico y
seguridad — Estado y correccion O © O H.3.2.28

dado el caso

Tab. H.2: Intervalos de mantenimiento del climatizador
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yTep REXXON
g
H.2.1.2 Intervalos de mantenimiento — Otros trabajo s de mantenimiento e
inspeccién
Intervalos
definido ciclico
Medida o véase
] ) o Seccio
l § a2 $ B o n
a realizar g ® 4 4 °
o 7] Qe 2 8%
5 E g £ Ex Ex «© )
Se | aa| e e s
© © (15} (15} (15}
T © T © T o TS o - ©
§8 83 88 88 83
Estado del aparato: cerrado/existe tension
. Qontrol de func_lonam_l’ento del . . H3.3
sistema de refrigeracion
» Comprobar Ig}integridad de la . N H3.4
documentacion
» Comprobar si las placas de
caracteristicas estan presentes y © O H 3.5
son legibles
Tab. H.3: Otros trabajos de mantenimiento e inspeccion
H-5
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H3

Trabajos de mantenimiento y reparacion en el ¢l  imatizador
compacto

H3.1 Vista general del aparato
Los médulos principales del climatizador compacto estan representados en la
siguiente figura.
Fig. H-1: Climatizador compacto
Pos. Designacion
1 Pieza de tratamiento del aire (LBT)
2 Pieza del compresor/condensador (VVT)
Tab. H.4: Vista general del aparato
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H3.2

H.3.2.1

Trabajos de mantenimiento e inspeccion en un climatizador compacto
con tension aplicada y cerrado

Compresor - Control de los ruidos de giro

Intervalo: Cada 12 meses o 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

» Conectar el portatil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

» Poner en servicio el aparato respetando
todas las normas de seguridad,

» Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (1) (véase
F.1.3.3) del software de servicio y hacer
clic en el botén « TM Compresor » para
WE 1 o bien WE 2,

e Comprobar si el compresor presenta
ruidos anormales durante el
funcionamiento.

« Desactivar el modo de prueba después
de finalizar las comprobaciones.

=@ o

=@ o
=@ mo

ode:
[ drehaahi Zulit
(o] oretaani Fortit

=@ ™o [o=] aussentuttkiappe

=@ mo
=@ mo

=@ mo

!!A

=@ Mo
@ o =

=@ mo
=I@ mo

=@ Mo

| 0

Fig. H-3: Ventana «TestMode»
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Para el servicio del compresor de refrigerante es n  ecesario que se haya
alimentado el equipo climatizador previamente con 4 80V durante 30 min.
continuamente, para que la calefaccion de colector de aceite del compresor
pueda preparar el circuito de refrigeracion.

Registro de calefaccion - Comprobar funcion  amiento

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

En funcion del estado del sistema y las condiciones del entorno, pueden pasar
varios min. hasta que pueda observarse un aumento d e temperatura después
de activar la comprobacion.

Intervalo: Cada 12 meses 0 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

e Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

e Conectar el portétil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

» Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (Pos. 1) (véase
F.1.3.3) del software de servicio y hacer
clic en el boton «TM Calentamiento
registro de calefaccion 100% » en WE 1
para conectar la calefaccion.

e Cambiar a la ventana «Mddulo E/S» y
comprobar si se produce un aumento de
la temperatura del aire de entrada
(temperatura del canal) en la entrada
AINO3,

— En funcién del estado del sistema
y las condiciones del entorno,
pueden pasar varios min. hasta

gue pueda observarse un aumento
de temperatura del canal.

» Desactivar el modo de prueba después
de finalizar las comprobaciones.

Fig. H-5: Ventana «TestMode»

H-8
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Fig. H-6: Ventana «E/S WE X»
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H.3.2.3 Comprobar el volumen y estado del refrigera  nte

(@9 Para realizar los trabajos son necesarias, ademas d el equipamiento basico
g indicado en el capitulo E «Montaje», las siguientes herramientas o medios
auxiliares:

e Linterna u otra lampara (p. €j. lampara de taller)

En caso de que existan ampollas, enturbiamiento o d  ecoloracion del indicador,
se debera rellenar refrigerante o reemplazarlo sie s necesario.

Consultar mas datos en el capitulo B.1.7.1 «Refrige  rante R 134a, y el capitulo H
4 «Reparacion».

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

B &

Intervalo: Cada 12 meses o 250.000 km

H

Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

Comprobar el estado del refrigerante en la
mirilla

e Conectar el portétil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

» Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (1) (véase
F.1.3.3) del software de servicio y hacer
clic en el boton « TM Compresor » para
WE 1 o bien WE 2,

» Accionar el aparato hasta el estado de
régimen constante (al menos 30 min),

« Desde fuera a través de la rejilla de aire
(Pos. 2) en la tapa del aparato en la

mirilla del refrigerante con parpadeo del Fig. H-7: Comprobar el estado del
indicador. (utilizando una linterna o refrigerante a través de la rejilla de aire
similar),
» comprobar si el refrigerante esta libre de == o
burbujas. e =
- o e - —11
* Rellenar el refrigerante si existen . = ==
burbujas. o =
» Desactivar el modo de prueba después s -

de finalizar las comprobaciones.

Fig. H-8: Ventana «TestMode»
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Comprobar si el indicador de liquido
presenta decoloracion

Desde fuera a traveés de la rejilla de aire
(Pos. 1) en la tapa del aparato en la
mirilla del refrigerante  con parpadeo
del indicador. (utilizando una linterna o
similar),

Comprobar visualmente la humedad
existente por medio del indicador
integrado en la mirilla de refrigerante.

El indicador reacciona con un claro
cambio de color (verde = seco, amarillo =
humedo) ante modificaciones en el
porcentaje de humedad del refrigerante,

En caso de coloracion amarilla  del
indicador, se debera sustituir el
refrigerante.

Desactivar el modo de prueba después
de finalizar las comprobaciones.

Fig. H-9: Comprobar el estado del refrigerante

a través de la rejilla de aire
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H.3.2.4

Ventiladores — Control de los ruidos de gir

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab

Conservacion y reparacion

Intervalo: Cada 12 meses o0 250.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

Preparar el sistema de climatizacion para

la conservacion (véase H 1.1),

Conectar el portétil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (3) (véase

F.1.3.3) del software de servicio y hacer
clic en el botén «TM ventilador de alim.
nivel bajo » para WE 1

Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (3) (véase F.1.3.3) del
software de servicio y hacer clic en el
boton «TM ventilador de alim. nivel
alto» para WE 1

Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (3) (véase F.1.3.3) del
software de servicio y hacer clic en el
botén «TM Ventilador del condensador
nivel bajo » para WE 1

Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (3) (véase F.1.3.3) del
software de servicio y hacer clic en el
botdén «TM ventilador del condensador
nivel alto » para WE 1

Todos los ventiladores (ventilador del
condensador (Pos. 1), ventilador de aire
de entrada (Pos. 2)) deben mostrar en
todos los niveles un comportamiento de
marcha tranquilo y uniforme (arranque,
servicio y desconexion).

Desactivar el modo de prueba después
de finalizar las comprobaciones.

No deben darse ruidos de giro anormales.

o

o desviaciones) proceder
bsanacién de errores» o

ricante.

Fig. H-10: Ventiladores — Control de los ruidos de
giro
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Fig. H-11: Ventana «TestMode»
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H.3.2.5

Comprobacion del ventilador del condensador

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab

Intervalo: Cada 12 meses o0 250.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

la conservacion (véase H 1.1),

e Conectar el portétil e iniciar el software

de servicio (véase F 1.3),

la Tab. y el esquema de circuitos en la
alimentacion del fusible de 480V.

La corriente se calcula a partir de la
diferencia de la corriente medida y la
corriente de reposo con la instalacion

desconectada (todos los modos de prueba

inactivos)

+ Activar el modo de funcionamiento

«TestMode» (Pos. 2) (véase F.1.3.3) del

software de servicio

» Para comprobar ventilador del

condensador (Pos. 1) activar el modo de

prueba deseado mediante el boton
correspondiente (véase Tab.).

e Medir la intensidad de corriente y
comparar con los valores nominales
(véase Tab.).

e Desactivar el modo de prueba después

de finalizar las comprobaciones.

Preparar el sistema de climatizacion para

Conectar el amperimetro de pinza segun

o desviaciones) proceder
bsanacién de errores» o
ricante.

Fig. H-12: Comprobacién del ventilador del
condensador

N

=@ ™o

=Q ™o
=@ o

=@ o
=IQ o

=IQ e

=Q ™o

=@ o
=@ o

=@ o
=IQ o

=@ o

Fig. H-13: Ventana «TestMode»
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< Conservacion y reparacion

-830-F12 M 02 0,8 +0,15
1 TM209
-830-F13 M 03 0,8 +0,15

*Denominacién del material de servicio segun DIN 40 719

H-14
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Conservacion y reparacion REXXON

H.3.2.6

Comprobacion del ventilador de aire de entr  ada

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

Intervalo: Cada 12 meses o0 250.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

La corriente se calcula a partir de la
diferencia de la corriente medida y la
corriente de reposo con la instalacion
desconectada (todos los modos de prueba

Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

Conectar el portétil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

Conectar el amperimetro de pinza segun
la Tab. y el esquema de circuitos en la
alimentacion del fusible de 24V.

inactivos)
Fig. H-14: Comprobacion del ventilador de aire
de entrada
Activar el modo de funcionamiento — — .
«TestMode» (Pos. 2) (véase F.1.3.3) del e
.. =@ Mo oo

software de servicio e

, , =g
Para comprobar ventilador de aire de on. =2
entrada (Pos. 1) activar el modo de o e
prueba deseado mediante el botdn =g
correspondiente. g
Medir la intensidad de corriente y —
comparar con los valores nominales. Fig. H-15: Ventana «TestMode

Desactivar el modo de prueba después
de finalizar las comprobaciones.

Puntos de medicion/corriente tedrica del ventilador de inyeccion

DMS* Botén
|Teor
. Software de [A] Tol.
(o]
Lugar Tipo N° conteo S
TM201 5,0 +0,4
-830-F14 M 04
TM202 13,4 +1,3

Tab. H.6: Puntos de medicion corriente teérica del ventilador de inyeccion

*Denominacion del material de servicio segun DIN 40 719

4605963 Rev.1.0-D 2018
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H.3.2.7

4

Conservacion y reparacion

Control de funcionamiento del presostato

Intervalo: Cada 5 afios o 1.000.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

Conectar el manémetro (ayuda de
montador) a la conexién de medicion
«lado de aspiracion» y el «lado de
presions.

Conectar el portétil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

Poner en servicio el aparato respetando
todas las normas de seguridad,

Seleccionar en la visualizacion la
ventana «Input/Output» y activar alli el
modo de funcionamiento

«ServiceMode » (Pos. 1) (véase F.1.3.4).

Comprobar el presostato y el limitador de
presién como se describe a continuacion:

Comprobacion del presostato baja
presion:

Conectar el ventilador de inyeccién
mediante botones E/S (BOUTO05 y
BOUTL13), introducir en la ventana de
entrada la velocidad «100%?.

Conectar el ventilador del condensador
mediante el boton E/S (BOUTO03)

Conectar el compresor mediante el boton
E/S (BOUT10)

Desconectar el ventilador de aire de
entrada mediante el boton E/S
correspondiente.

Comprobar la presion de desconexion
mediante presostato de baja presion;
Valor teérico: 0,5 + 0,3 barU

Conectar el ventilador de aire de entrada
mediante el botdn E/S correspondiente.

Digital Output (BOUT 01-28)

€] 07 Raumiutt Solitemp.
08 Rauniuft 1 FG1-172

fer 2 Ein “
| wusiz [ c] 11 Einstieg

Current Input 4.20mA (1N 01-04) 74 )16 Reserve

v
[ o]
e
s = i primedi [are)
mvanaEmsmegs\unev s 27 Reserve
w12 [ a-ooov | 04 <28 Reserve

Fig. H-16: Ventana “ES” en «ServiceMode»

H-16
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Conservacion y reparacion

Comprobacion del presostato de presion
5 de mando:

Digital Output (BOUT 01-28)

« Desconectar la velocidad baja del
ventilador del condensador mediante el
botén E/S correspondiente

e Comprobar el valor de desconexion del
presostato de control. s

— Valor tedrico: 11 + 0,5 barU,

+ Conectar de nuevo el ventilador del
condensador mediante el botén E/S

%214 13 Reserve
w224 14 Reserve
26415 Reserve
274 ) 16 Reserve

Voltage Dutput 0..40V (UOUT 04-04)

iz 01 Foriter
s v | 02 Zuliifter

correspondiente.

Fig.

5 Comprobacion del presostato de presion
alta:

» Desconectar méas tiempo el ventilador del
condensador mediante el botén E/S
correspondiente

e Comprobar el valor de desconexion del
presostato de alta presion.

— Valor tedrico: 23 + 0,5 barU,

+ Conectar de nuevo el ventilador del
condensador mediante el botén E/S
correspondiente.

Finalizacion de los trabajos de medicion y
ajuste:

Desmontar el manémetro (ayuda del
montador).

Restablecer las salidas desactivando el
botén «ServiceMode».

Si el presostato ya no muestra los valores teéricos
reemplazar por un aparato nuevo.

=

iConsultar la informacion adicional sobre los preso
del fabricante!

instalacion (libro de registro/diario).

las funciones de seguridad del software. Un manejo

Después de finalizar los trabajos en un modo de ser
restablecer el regulador compacto MMC en el cuadro
y conectando la alimentacién de tension.

~ JEI -

dafos en los componentes bajo determinadas circunst

H-17: Ventana “M6dulo ES” en
«ServiceMode»

predefinidos, se debera

statos en las hojas de datos

El cambio de componentes debera documentarse en la documentacion de la

Mediante el funcionamiento en el « SERVICE-MODE>» se ponen fuera de servicio

incorrecto puede provocar
ancias.

vicio de prueba, se debe
de mando desconectando

4605963 Rev.1.0-D 2018 Instrucciones de mantenimiento
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H.3.2.8

A

H.3.2.9

Conservacion y reparacion

Trabajos de mantenimiento e inspeccion en u  n climatizador compacto

con tension aplicada y abierto

Riesgos para la integridad fisica!
Los trabajos durante la operacion con la carcasa ab ierta pueden suponer un
riesgo para la integridad fisica asi como provocar dafios materiales!

- Si fuera absolutamente necesario el servicio con la carcasa abierta, estos
trabajos deberan ser realizados Unicamente por pers  onal técnico
debidamente formado respetando todas las normativas de seguridad

vigentes.

Acceso a los componentes de mantenimiento e n el aparato

El acceso se realiza mediante la tapa de
servicio VVT y LBT. Véase F1.2.1:

Fig. H-18: Abrir/cerrar la tapa VVT

H-18
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Conservacion y reparacion REXXON

H.3.2.10 Compresor - Control del nivel de aceite/co  ntrol de aceite

Realizar un control de aceite y del nivel de aceite  so6lo con el equipo caliente. El
tiempo de funcionamiento minimo antes de las tareas de control es de 10 min..

Si el nivel de aceite es excesivo, se debera evacua r aceite (riesgo de vaivenes,
*‘ potencia minima del equipo climatizador).

- Véase la documentacion del fabricante

Intervalo: Cada 12 meses o0 250.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

e Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

» Poner en servicio el aparato respetando
todas las normas de seguridad,

« Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (1) (véase
F.1.3.3) del software de servicio y hacer
clic en el boton «TM Compresor » para
WE 1 o bien WE 2,

» Asegurarse de que el compresor esté

durante al menos 10 min. en servicio _ _ _
para alcanzar un estado de Fig. H-19: Control del nivel/estado del aceite del

calentamiento. compresor

+ Realizar un control de nivel de aceite en
la mirilla (Pos. 2) del compresor.

=@ e

=1Q e
=@ e

— En caso de falta de aceite, 0 e
@ ™o

averiguar la causa y subsanar. o

=@ e

* Realizar controles del nivel de aceite en
la mirilla (Pos. 2) del compresor (utilizar m
un espejo como ayuda si es necesario) g

=@ e

— Estado de aceite correcto: sin
ensuciamiento, decoloracion y
libre de materias en suspension.

— En caso de un estado deficiente Fig. H-20: Ventana «TestMode»
del aceite, ponerse en contacto
con el servicio técnico.
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Conservacion y reparacion

H.3.2.11 Control de funcionamiento del sistema de m  ando de trampillas

Trampilla AL/UL

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

Intervalo: Cada 12 meses 0 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

» Conectar el portatil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

« Poner en servicio el aparato respetando
todas las normas de seguridad,

+ Activar el modo de funcionamiento

«TestMode» (1) (véase Fig. H-21: Valvula de aire exterior/circulante
F.1.3.3) del software de servicio y hacer con mando de accionamiento (posicion
clic en el boton «TM Trampilla AL 100% 100% aire circulante)

Aire circulante » para WE 1 o bien WE
2,

e Latrampilla AL/UL a izquierda y derecha o -
(Pos. 2) se mueve a la posicion 100% 2 e
aire circulante. T T : =

=0 e ey

e Cambiar a la ventana «l/O WE 1» (Pos. 20 e
3) (o bien «E/O WE 2») y comprobar las g
sefales correctas de los interruptores de
posicion final: ff

— BINO09: «Acc. del regulador 100%
aire circulante*
(la duracion méax. de la trampilla
AL/UL desde la pos. final a la pos.
final es de aprox. 90 s)

» Comprobar la posicion de trampillas
visualmente en el climatizador compacto

Fig. H-23: Ventana «Input/Output»

H-20
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Conservacion y reparacion

+ cambiar de nuevo a la ventana «TEST
MODE>» (Pos. 4) (véase F.1.3.3)
+ Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (1) (véase
F.1.3.3) del software de servicio y hacer

clic en el botén «TM Trampilla AL 100%
Aire exterior » para WE 1 o bien WE 2

» Latrampilla AL/UL se mueve a la
posicidbn max. aire exterior.

» Comprobar la posicién de trampillas en el
climatizador compacto

=@ e

@ ™o
4l@ ™o

=1Q e
=@ e

=@ ™ o

=@ e

=@ o
=@ o

=Q ™o
=@ ™o

=@ ™o

Fig. H-24: Ventana «TestMode»
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< Conservacion y reparacion

H.3.2.12 Control de funcionamiento de las valvulas magnéticas Bypass de gas
caliente

de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

i’] Intervalo: Cada 12 meses o 250.000 km M

Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

» Conectar el portatil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

T
» Poner en servicio el aparato respetando Lq rrv
todas las normas de seguridad,

* Seleccionar en la visualizacion la

ventana «E/S WE 1» 0 «<E/S WE 2» y Fig. H-25: Cuerpo de vélvula valv. bypass de

. , ) . gas caliente
activar alli el modo de funcionamiento
«ServiceMode » (Pos. 1) (véase F.1.3.4).
» Conectar la valvula magnética Bypass de L
gas caliente mediante el boton E/S (Pos. I
2, BOUTO09).

» Comprobar la apertura de la valvula
magnética mediante un clic perceptible

Fig. H-26: Bobina valv. bypass de gas caliente

posan

Fig. H-27: Ventana “ES DRV X" en
«ServiceMode»
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Conservacion y reparacion REXXON

H.3.2.13 Comprobar calefaccién de colector de aceit e

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

Intervalo: Cada 12 meses o0 250.000 km

L5 ]

Se deben realizar los siguientes trabajos:

e Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

e Conectar el amperimetro de pinza segun
la Tab.H.8 y el esquema de circuitos en
la alimentacion de la calefaccion del
colector de aceite

e Medir la intensidad de corriente para
comprobar la calefaccion del colector de
aceite (Pos. 1) y comparar con los
valores nominales (véase Tab.).

Fig. H-28: Compresor/Calefaccion del colector

de aceite
Puntos de medicion y corriente nominal
Calefaccion del colector de aceite
Designacion Punto de Lugar de Puntos de ITeor
medicién [BMK] montaje medicion [A]
Alimentacion Conector X011.d Caja de )c(:gglegtg;lz 0,25+
calefaccion del 7/12 distribucion Cablé 0,1A
colector de aceite climatizador 620106/01
+DY-820/1-M01-R0O1 compacto
Alimentacion Conector X01I.d
> 8/12 Conector 0,25
calefaccion del X01l.d 8/12 0.1A
colector de aceite Cablé ’
+DY-820/2-M01-R01 620107/01

Tab. H.7: Puntos de medicion y corriente nominal
Calefaccion del colector de aceite
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< Conservacion y reparacion

H.3.2.14 Trabajos de mantenimiento e inspeccién en un climatizador compacto sin
tension y abierto

H.3.2.15 Filtro de aire de mezcla - control de filt ro/cambio de filtro si es necesario

* Un filtro de aire de mezcla sin mantenimiento causa relaciones de presion no
‘ autorizadas en la pieza de tratamiento del aire (LB T) y puede provocar dafos
por agua!

Intervalo: Cada 12 semanas o0 50.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:
+ Desconectar la alimentacion de tensién

» Abrir la tapa del aparato LBT (véase
F.1.2.1).

» Comprobar visualmente si el filtro de aire
de mezcla (Pos. 1) estando montado
presenta ensuciamiento o dafios; la
formacion de velos grises en la superficie
del chasis indica un paso de aire
reducido.- Cambio de filtro.

« sjfuera necesario, extraer el cartucho de 1
filtro de aire de mezcla desde las guias
laterales hacia arriba y reemplazar por
un cartucho original.
Fig. H-29: Cambio del filtro de aire de
mezcla
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Conservacion y reparacion REXXON

H.3.2.16 Uniones roscadas y juntas: control de ajus te firme

Intervalo: Cada 24 meses o0 400.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

Comprobar todas las conexiones
roscadas y juntas accesibles y reapretar
teniendo presentes los pares de apriete
correspondientes (véase M 3).

Fig. H-30: Abrir el climatizador compacto

H.3.2.17 Condensador - Control de estado

I3

Si se utiliza aire a presion o limpiadores de alta  presidn hay que fijarse en que
se mantenga una distancia suficiente respecto al in ~ tercambiador de calor, ya
qgue de no ser asi se pueden producir dafios enlas| é&minas y esto puede
provocar una considerable pérdida de potencia en la instalacion.

Intervalo: Cada 12 semanas o 50.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

Sentido de

Preparar el sistema de climatizacién para limpieza,

la conservacion (véase H 1.1),

Comprobar visualmente el condensador
(Pos. 1) desde ambos lados para ver si
presenta suciedad, dafios o corrosion.

Eliminar la suciedad existente utilizando
un producto de limpieza adecuado (aire
comprimido o limpiador de alta presion)
en la contracorriente.

Fig. H-31: Condensador

En caso de suciedad intensa, utilizar
ademas un producto de limpieza segun
0.
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H.3.2.18 Ventilador del condensador - Control de es

Conservacion y reparacion

tado

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

Intervalo: Cada 12 meses o0 250.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

Comprobar visualmente los ventiladores
(Pos. 1) desde todos los lados para ver si
presentan suciedad, dafios o corrosion.

Eliminar la suciedad existente utilizando
un producto de limpieza adecuado.

En caso de suciedad intensa, utilizar
ademas un producto de limpieza segun
0.

Girar el ventilador a mano y comprobar si
hay ruidos de giro anormales,
desequilibrios y la suavidad de marcha.

Fig. H-32: Ventilador del condensador -
Control de estado

H-26
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Conservacion y reparacion <

H.3.2.19 Pieza de tratamiento del aire — Control de

Intervalo: Cada 12 meses o 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

» Comprobar visualmente el correcto
estado de la pieza de tratamiento del aire
(LBT, Pos. 1).

* Eliminar la suciedad existente utilizando
un producto de limpieza adecuado
(aspirador industrial y liquido de lavado).

En caso de suciedad intensa, utilizar

ademds un producto de limpieza segun

H.3.2.17. Fig. H-33: Vista general de la pieza de
tratamiento del aire

H.3.2.20 Rejilla de aire exterior — Control de esta do, limpieza si es necesario

Intervalo: Cada 12 meses 0 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

e Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

e Comprobar el grado de ensuciamiento de
la rejilla de aire exterior (Pos. 1)
visualmente y soplar desde dentro hacia
fuera utilizando una herramienta
adecuada de limpieza (p. €j. pistola de
aire comprimido con pieza adosada).

Fig. H-34: Control de rejilla de aire exterior
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< Conservacion y reparacion

H.3.2.21 Evaporador y bandeja de condensado — Contr ol de estado y limpieza

Intervalo: Cada 12 meses o 250.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

_ _ _ _ Sentido de
* Preparar el sistema de climatizacion para limpieza

la conservacion (véase H 1.1),

e Comprobar el grado de suciedad del
evaporador (Pos. 1) y bandeja de
condensado (Pos. 2) visualmente y
limpiar utilizando una herramienta
adecuada de limpieza (p. €j. pistola de
aire comprimido con pieza adosada o
aspiradora industrial).

Fig. H-35: Control de estado del evaporador y
bandeja de condensado

H.3.2.22 Registro de calefacciéon — Control de estad o0y limpieza

% Intervalo: Cada 12 meses 0 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

» Comprobar el grado de ensuciamiento
del registro de calefaccion (Pos. 1)
visualmente y limpiar utilizando una
herramienta adecuada de limpieza (p. €.
pistola de aire comprimido con pieza
adosada).

* En caso de dafios en las conexiones
eléctricas se debera reemplazar el
calentador de inmersién correspondiente
(Pos. 2).

Fig. H-36: Control de estado del registro de
calefaccion
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Conservacion y reparacion <

H.3.2.23 Pieza de tratamiento del aire - Test de hi giene segun VDI 6022

% Intervalo: Cada 2 afios 0 500.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

e Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

» Comprobar el estado higiénico segun
VDI 6022 o las normas correspondiente
validas en el lugar de utilizacion.

» Adoptar las medidas necesarias para
crear un estado de higiene apropiado de
acuerdo con VDI 6022 (utilizar productos Fig. H-37: Vista general LBT abierto
de limpieza segun E 1.4 o
recomendacién del laboratorio).

H.3.2.24 Limpieza para mantener la higiene segun VD 16022

% Intervalo: Cada 2 afos o 500.000 km

La limpieza para mantener la higiene afecta a
los siguientes componentes:

1. Ventilador de aire de entrada

2. Registro de calefaccion

3. Evaporador

4. Cartucho del filtro de aire de mezcla
Se deben realizar los siguientes trabajos:

e Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

e Comprobar el estado de higiene segun
VDI 6022.

Fig. H-38: Limpieza para mantener la higiene del

Adoptar las medidas necesarias para registro de calefaccion
crear un estado de higiene apropiado de

acuerdo con VDI 6022 (utilizar productos

de limpieza segun E 1.4 0

recomendacién del laboratorio).

+« Cambiar el cartucho de filtro de aire de
mezcla
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< Conservacion y reparacion

H.3.2.25 Comprobar el desgaste del actuador de lat rampilla AL/UL

de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su bsanacién de errores» o

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores 0 desviaciones) proceder
ponerse en contacto con el servicio técnico del fab ricante.

i Intervalo: Cada 12 meses 0 250.000 km S
Se deben realizar los siguientes trabajos: S
@
* Preparar el sistema de climatizacion para t ® o
la conservacion (véase H 1.1),
2 1

e Comprobar visualmente la abrasion del
cojinete de deslizamiento (Pos. 1) del Fig. H-39: Mando de accionamiento
actuador (Pos. 2).

e Comprobar la suavidad de marcha del
cojinete de deslizamiento (Pos. 3) de la
unidad abatible, limpiar o sustituir si es
necesario.

A continuacion, efectuar la limpieza para
mantener la funcién con las siguientes
tareas:

e Comprobar visualmente el grado de
suciedad de la valvula de aire
exterior/circulante con mando de
accionamiento desde todos los lados,

« Eliminar la suciedad existente en la
caja precedente (Pos. 4) utilizando un
producto de limpieza apropiado (p. €j.
aspirador industrial).

Fig. H-40: Unidad abatible
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H.3.2.26 Cableado - Estado, asiento fijo, correccid6 n

Intervalo: Cada 2 afios 0 500.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacién para
la conservacion (véase H 1.1),

» Comprobar el correcto estado/ajuste de
todos los acoplamientos de conexion
accesibles, cable y sujeciones de cable,
y sustituir si fuera necesario o establecer
un estado/ajuste correcto.

Fig. H-41: Vista general total del climatizador

H.3.2.27 Compresor - Control de los elementos de fi  jacion

Intervalo: Cada 12 meses o 250.000 km

Se deben realizar los siguientes trabajos:

* Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

e Someter a todos los elementos de
fijacién del compresor (Pos. 1) a un
control visual de dafos. Si fuera
necesario, reapretar las atornilladuras
(M8) Pos. 2 con un par de apriete de
20Nm, las atornilladuras (M6) Pos. 3 con
un par de apriete de 10Nm vy las
atornilladuras (M10) Pos. 4 con un par de
apriete de 20Nm.

4 (4x)

3 (8x) 2 (4x)
Fig. H-42: Compresor
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H.3.2.28 Elementos de diagndstico y seguridad — Est  ado y correccion dado el caso

Intervalo: Cada 12 meses o0 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

» Proporcionar acceso a los sensores
existentes.

» Comprobacion visual de suciedad, dafios
0 corrosion de:

— Valvula magnética de bypass de
gas caliente

— Presostatos HD, CP y ND

— Valvula magnética del conducto de
liguidos

— Sensor de temperatura del aire de
entrada

— Controlador de temperatura,
reseteable automaticamente

— Limitador de temperatura con reset
manual

H.3.2.29 Caja de distribucion - Estado, correccion  dado el caso

Intervalo: Cada 12 meses 0 250.000 km
Se deben realizar los siguientes trabajos:

e Abrir la caja de distribucién (Pos. 1) y
comprobar visualmente si hay suciedad.

» Eliminar la suciedad existente utilizando
un producto de limpieza adecuado (p. ;.
aspirador industrial).

e Comprobar el correcto estado/ajuste de
todos los acoplamientos de bornes y
enchufe accesibles, cable y sujeciones Fig. H-43: Caja de distribucion
de cable, y sustituir si fuera necesario o
establecer un estado/ajuste correcto.
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H 3.3 Control de funcionamiento del sistema de refr

igeracion

En caso de averias (como p. ej. mensajes de errores
E de acuerdo con las instrucciones del capitulo L «Su

ponerse en contacto con el servicio técnico del fab

H

Intervalo: Cada 24 meses o 300.000 miles

Se deben realizar los siguientes trabajos en
el orden indicado:

Preparar el sistema de climatizacion para
la conservacion (véase H 1.1),

Conectar el portétil e iniciar el software
de servicio (véase F 1.3),

Poner en servicio el aparato respetando
todas las normas de seguridad,

Activar el modo de funcionamiento
«TestMode» (Pos 1) (véase

F.1.3.3) del software de servicio y hacer
clic en el boton «TM Compresor » para
WE 1 o bien WE 2,

Cambiar a la ventana «Modulo E/S» de
la unidad de techo o el panel de control
correspondiente (Pos. 2).

Comprobar los siguientes parametros
(Pos. 3)

— Comprobar el descenso de las
temperaturas del canal del aire de
entrada (AINO3).

Comprobar las entrada de
sefal/respuestas del sistema de
refrigeracion segun la Tab. mediante la
indicaciéon de estado 4 (gris = ninguna
entrada de sefial, amarillo = entrada de
sefal).

Desactivar el modo de prueba después
de finalizar las comprobaciones.

o desviaciones) proceder
bsanacién de errores» o

ricante.

Test Modes

=@ e

=1Q e
=@ e

=@ ™ o

=@ e

=@ o

=@ e

=@ Mo
=@ Mo

=@ ™o
=@ o

=@ e

Fig. H-44: Ventana «TestMode»

. H-45: Ventana «Modulo E/S»
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H.3.3.1 Entradas de sefial/Respuestas

Designacion breve Denominacién/Funcion Sefial esperada
(entrada/salida)

Entradas de sefial/Respuestas regulador

BINO5 Respuesta del interruptor protector del “high*
motor Q10

BINO6 Presion de aspiracion ok “high*

BINO7 Presion alta ok “high*

Tab. H.8: Entradas de sefial/Respuestas

H 3.4 Comprobar la integridad de la documentacion

Intervalo: cada 1.000.000 km o 4-5 afos

Se deben realizar los siguientes trabajos:
Comprobar si toda la documentacién para

realizar los trabajos de inspeccion existe y
esta completa.

H3.5 Comprobar si las placas de caracteristicas es  tan presentes y son legibles

Véase también la seccion A 5.2 “Placa de caracteris ticas”

Intervalo: cada 1.000.000 km o 4-5 afios = S

Se deben realizar los siguientes trabajos:

elr iehsspannung Leistung max .Befriebsdruck  Benennun:
. L. 400V-03-50Hz| 15 kVA I 23 bar II KKG FGR I
e Comprobar si la placa de caracteristicas 28V 0C 0.9 kW | wirenirel  aovete,

I cli izador d h , [R13ea [ 70002522 ]
en el climatizador de techo esta T T ———
disponible y que todas las kote: 2262689 [ 2kg  J[2570 ]

e . . K & temaschinen 8l Serie_/ Baujahr
especificaciones sean legibles. C€ I | m—a—
(o] o]

Se debera sustituir una placa de
caracteristicas dafiada o ilegible por una Fig. H-46: Placa de caracteristicas

nueva.
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H4 Reparacion

Estas instrucciones de reparacion estan orientadas al explotador y al personal
de mantenimiento autorizado por el explotador (véas e también H 1).

En esta seccién se describen todas las medidas que son consideradas necesarias por
parte del fabricante del producto para llevar a cabo los trabajos de reparacion de forma
apropiada.

A ADVERTENCIA!

El uso incorrecto o un uso no adecuado a la finalid ad perjudica a la seguridad
operativa.

-~ Todos los trabajos en la instalacion deben ser real  izados por personal
técnico debidamente cualificado y autorizado.

- El personal técnico cualificado son personas famili arizadas con los trabajos
gue se van a realizar y que cuentan con la cualific  acién correspondiente a
su actividad.

-~ Se deberé facilitar una prueba del conocimiento téc  nico del personal antes
de iniciar los trabajos por parte del explotador.

del alcance descrito a continuacion. Para méas infor ~ macion ponerse en contacto

Todos los trabajos en la instalacion deben ser real  izados Unicamente dentro
con el fabricante.

Posibles dafios del material!

*‘ - Las piezas de recambio y material de servicio deben corresponderse con
los requisitos técnicos definidos por el fabricante . Esto solo se garantiza
usando piezas de recambio originales.

- Se deben consultar los pares de apriete siempre que no se indique lo
contrario en la tabla correspondiente del Anexo (vé  ase M 3).
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REXXON
N
H4.1 Trabajos en el circuito de refrigeracion — As  piracion, evacuacion y control

de estanqueidad

Para sustituir componentes del circuito de refrigeracion es imprescindible realizar las
actividades en las siguientes secciones.

H.4.1.1 Vista general del circuito de refrigeracion
La siguiente vista general sirve para encontrar los componentes del sistema
necesarios para la evacuacion, secado y control de estanqueidad por medio del
esquema de circuito de refrigeracion:
Verfluesigerluft
b —
@ %mm
A 1 Verfuessiger
Z Verdampfer
3 Verdichter mit Zylinderabschaltung
Bise e i Verfluessigerventilator
‘@ 5 Zuluftventilator
6 Filtertrackner
21— "]] 7 Schauglas
] HeiBgas-Bypass Magnetventil
7 9 Kompensator
""'1—@ 10 Therm.~Expansiansventil
i 1 Rotalock-Yentil
| 121 rventil Fluessigkeitsleitung
70 122 Schraderventil Saugleitung
13 Anschluss
14 Heizregister
= 15 Hochdruckpressostat
{ 16 Steverdruckpressostat
10 I“.‘ 17 Niederdruckpressostat
% / 12.2
@ 1Zmm ﬁﬁ’
Iy
8 1t Zuluft 5
Fig. H-47: Esquema del circuito de refrigeracion del sistema de climatizacion
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11

10

14

Fig. H-48: Esquema del circuito de refrigeracion, asignacion espacial

con posiciones segun la Fig. H-48
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Aspiracién y evacuacion del circuito de ref

rigeracion

Se debe realizar una evacuacion completa solo (véas e H.4.1.2.2) antes del
rellenado del circuito de refrigeracion.

Posibles riesgos para la seguridad del trabajo!

Un manejo inapropiado de los medios de produccion p uede poner en riesgo la
seguridad del trabajo.

- Observar las instrucciones de servicio y la hoja de datos de seguridad M 2.1
«Instrucciones de servicio R 134 A»

H.4.1.2.1 Aspiracion (vaciado)

Se deben realizar los siguientes trabajos:
1.

Preparar el sistema de climatizaciéon
para la conservacion (véase el cap.
H),

Conectar la ayuda del montador en
las véalvulas del tramo de tuberia
bloqueado:

— 1: Lado de presion (rojo)
— 2: Lado de aspiracion (azul)

Conectar el puesto de aspiracion en
la ayuda del montador (observar a
asignacion tuberia de presion y
aspiracion).

Conectar la botella de refrigerante
reciclable al puesto de aspiracion.

Posicionar la botella reciclable sobre
una balanza y tarar la balanza.

Conectar el puesto de aspiracion.

Abrir la valvula de cierre principal de
la ayuda del montador y las valvulas
de cierre «lado de aspiracién» y «lado
de presién».

Continuar el proceso de aspiracion
hasta que la presion de la instalacion
haya descendido justo por encima de
0 +0,1 barU.

Leer el volumen de refrigerante
aspirado en la balanza y anotar el
valor.

Fig. H-49: Circuito de refrigerante
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H.4.1.2.2 Evacuacion

= &

Se deben realizar los siguientes trabajos:

1.

7.

Realizar los pasos de trabajo de la aspiracion (véa
evacuacion!

Romper el vacio solo después de que éste se haya ma
30 min..

Conectar la bomba de vacio en la
ayuda del montador (observar a
asignacion tuberia de presion y
aspiracion).

Dejar calentar la bomba de vacio.

Abrir la valvula de cierre principal de
la ayuda del montador y las valvulas
de cierre «lado de aspiracién» y «lado
de presion».

Evacuar los gases externos hasta que
la presion del sistema haya
descendido al menos a 0,3 mbar.

Cerrar las valvulas de cierre y
desconectar la bomba de vacio.

Observar el vacio:

— El vacio debe permanecer estable
durante 30 min. sin aumentar la
presion (aumento admisible: 0,1
mbar).

Si la presién aumenta mucho mas,
sera una sefal de humedad
residual. Entonces se debera
repetir el proceso.

Conectar la botella de refrigerante
paralela a la bomba de vacio (como
alternativa se puede utilizar el puesto
de llenado).

Romper el vacio abriendo o cerrando
las vélvulas correspondientes con el
mismo refrigerante con el que se
accione la instalacion y volver a llenar
la instalacion con el volumen de
refrigerante que se habia aspirado en
el punto H.4.1.2.1 «Aspiracion
(vaciado)».

se H.4.1.2.1) antes de la

ntenido estable durante

Fig. H-50: Circuito de refrigerante
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H.4.1.3 Comprobacion de estanqueidad del circuito d e refrigerante

&G Son necesarias las siguientes herramientas especial  es:

» Botella de nitrdgeno y manémetro de presion diferencial (véase E 1.2)

Después del control de estanqueidad aprobado, se de  be continuar
inmediatamente con el punto H.4.1.2.2 «Evacuacion»  del tramo de tubo

procesado.

Se deben realizar los siguientes trabajos:

1. Preparar el sistema de climatizacion
para la conservacion (véase el cap.
H),

2. Conectar la botella de nitrégeno
mediante bateria con mandémetro de 2
vias a las tomas correspondientes
(véase el esquema del circuito
refrigerante H.4.1.1).

3. Aplicar nitrégeno en la instalacion: Fig. H-51: Circuito de refrigerante
— Presion de llenado: 21 +1 bar

4. Mediante spray detector de fugas
inspeccionar las posibles fugas en los
puntos de separacion surgidos dentro
de las medidas de conservacion del
circuito refrigerante.

5. Desinstalar el montaje de prueba para
el control de estanqueidad del circuito
de refrigeracion.

6. Después del control de estanqueidad
aprobado, se debe continuar
inmediatamente con el punto
H.4.1.2.2 «Evacuacion».

7. Después de la evacuacion con éxito
se debe volver a llenar el circuito con
la cantidad de refrigerante que se
habia aspirado en el punto H.4.1.2.1
“Aspiracion (vaciado)”.
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H4.2

H.4.2.1

Sustitucién de componentes

A continuacioén se representan los procesos para el reemplazo de los componentes

técnicos de refrigeracion y ventilacion mas importantes.

Compresor

El compresor se encuentra en la VVT y
puede sustituirse si es necesario del
siguiente modo:

« Desconectar el aparato y quitar toda la
tension, véase F.1.1.4

* Retirar la tapa VVT segun el cap. H.3.2.9.

* Vaciar el circuito refrigerante segun el cap.
H.4.1.2.

+ Soltar el cable de conexion de los bornes
en la caja de conexion (Pos. 1)

e Girar el presostato (Pos. 2) en el
hexagono mediante la llave de boca.

e Desmontar las valvulas Rotalock (Pos. 3)
con junta y hermetizar inmediatamente
con un tapén de cierre.

e Desenroscar los 4 tornillos hexagonales
(Pos. 4).

* Unir el compresor con material abridado
(auto. min para 100 kg) en el ojete
elevador (Pos. 5) con una grua o bastidor
de montaje.

» Elevar el compresor incl. chapa de
montaje (Pos. 7) desde el aparato y
depositar de forma segura sobre una
superficie horizontal.

e Desenroscar los 4 tornillos hexagonales
M10 (Pos. 6) fuera del aparato y soltar el
compresor desde la chapa de montaje.

» Elevar el compresor desde la chapa de
montaje (Pos. 7) y depositar de forma
segura sobre una superficie horizontal.
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Sustituir el compresor con atornillar con 4
tornillos hexagonales M10 (Pos. 6) y la
arandela de seguridad correspondiente
(par de apriete 20Nm) en la chapa de
montaje (Pos. 7).

Colocar el compresor en el aparato y
apretar firmemente los 4 tornillos
hexagonales M8 (Pos. 4) incl. arandelas
de seguridad con un par de apriete de
20Nm.

Retirar las caperuzas de cierre en las
vélvulas Rotalock (Pos. 3) y sujetar las
valvulas con la nueva junta adjunta en el
compresor.

Establecer todas las conexiones eléctricas
en la caja de conexiones (Pos. 1).

Después de un control visual de los
trabajos realizados, efectuar la
comprobacion de estanqueidad del cap.
H.4.1.2.

Realizar una prueba de funcionamiento del
aparato.

Fig. H-52: Compresor en estado montado
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H.4.2.2  Sustitucién de presostatos

Interruptor
de presion
baja H.4.2.2.2

Fig. H-53: Vista general de presostatos

H.4.2.2.1 Interruptor de presion alta

El Interruptor de presion alta se encuentra en

la VVT y puede sustituirse si es necesario del
siguiente modo:

Desconectar el aparato y quitar toda
la tensioén, véase F.1.1.4

Retirar la tapa VVT segun el cap.
H.3.2.9.

Vaciar el circuito refrigerante segun el
cap. H.4.1.2.

Soltar el cable del interruptor desde el
soporte de cable y en la caja de
conexiones de la regleta de bornes.

Soltar el merco de paso y hacer pasar
cable.

Soltar el interruptor HD en el
hexagono del compresor.

Introducir inmediatamente el nuevo
interruptor HD.

Tirar del cable de nuevo a lo largo del

=
—

Interruptor de
presioén alta

Interruptor de presion de
control H.4.2.2.3

Fig. H-54: Presostatos
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soporte a través del bastidor de paso
y colocar en la caja de distribucién en
el borne correspondiente.

e Asegurar el cable con bridas en los
soportes

e Después de un control visual de los
trabajos realizados, efectuar la
comprobacion de estanqueidad del
cap. H.4.1.2.

e Realizar una prueba de
funcionamiento del aparato

H.4.2.2.2 Interruptor de baja presion
Instrucciones véase H.4.2.2.1

H.4.2.2.3 Interruptor de presion de control

Instrucciones véase H.4.2.2.1
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H.4.2.3  Sustituir el ventilador radial VVT

Los ventiladores radiales se encuentran en la
VVT junto al condensador y pueden
sustituirse si es necesario del siguiente
modo:

« Desconectar el aparato y quitar toda
la tension, véase F.1.1.4

e Abrir la tapa VVT segun el cap.
H.3.2.9.

e Desconectar la unién por cable del
ventilador defectuoso en la caja de
distribucion (Pos. 5) o en el conector
(Pos. 6).

e Aflojar los 4 tornillos M6 (Pos. 2).

« Desmontar la atornilladura lateral
(Pos. 3).

» Soltar la conexion a tierra (Pos. 4).

« Retirar el ventilador del aparato.

* Colocar el nuevo ventilador en el
aparato

» Crear la conexién de cable a la caja
de distribucion (Pos. 5).

* Montar todas las uniones roscadas
hexagonales (Pos. 2-4) y apretar con
el par de apriete necesario.

* Cerrar la tapa VVT.

e Realizar una prueba de
funcionamiento del aparato.

Fig. H-55: Vista general de los ventiladores
radiales VVT
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H.4.2.4  Sustituir el ventilador radial LBT

El ventilador radial se encuentra en la LBT y
puede sustituirse si es necesario del
siguiente modo:

» Desconectar el aparato y quitar toda la
tension, véase F.1.1.4

» Abrir los cierres rapidos en la tapa LBT
y rebatir la tapa. (véase F.1.2.1)

e Soltar la conexién por enchufe XM04
(Pos. 2) del ventilador defectuoso
(Pos. 1).

» Separar las bridas para cables
existentes.

» Aflojar los 4 tornillos hexagonales
(Pos. 4) de la boquilla de admisién
(Pos. 3) y soltar la boquilla.

» Aflojar los 4 tornillos hexagonales
(Pos. 5) correspondientes de la chapa
adaptadora (Pos. 6) y retirar.

e Sacar el ventilador incl. la chapa
adaptadora (Pos. 6) del aparato.
jAtencion! Evitar dafios en el sensor
de temperatura (Pos. 7).

» Retirar el ventilador soltando los 4
tornillos hexagonales M5 (Pos. 8)
desde la chapa adaptadora (Pos. 6).

* Atornillar el nuevo ventilador en la
chapa adaptadora (Pos. 6) con 5
tornillos hexagonales M5 (Pos. 8).

* Introducir la unidad en el aparato y
montar en la carcasa con 4 tornillos
hexagonales M6 (Pos. 5). Atencién:
Montar la conexién PE.

» Apretar todos los tornillos con el par de
apriete necesario.

» Sujetar el cable mediante bridas a los
soportes correspondientes.

» Establecer la conexion por enchufe

(Pos. 2). Fig. H-56: Vista general de los ventiladores

. radiales LBT
* Realizar una prueba de

funcionamiento del aparato.
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H.4.2.5

Reparacién del registro de calefaccion

El registro de calefaccion se encuentra en la 1 2
LBT y puede sustituirse si es necesario del
siguiente modo:

« Desconectar el aparato y quitar toda la
tension, véase F.1.1.4

» Abrir los cierres rapidos en la tapa LBT
y rebatir la tapa (véase F.1.2.1).

« Desmontar todo el cable alimentador al |
registro y a los controladores de ‘
temperatura (Pos. 2). Seccionar las
bridas de cable en el soporte.

« Aflojar los 6 tornillos hexagonales (M8)
(Pos. 3) y retirar.

» Retirar el registro de calefaccion (Pos.
1).

« En caso necesario se pueden cambiar
los calentadores de inmersién. Para ello
habré que ponerse en contacto con el
fabricante.

* Introducir el nuevo registro.

* Montar los 6 tornillos M8 (Pos. 3) incl.
arandelas de seguridad con el par de
apriete necesario.

* Montar todo el cable alimentador al
registro (Pos. 1) y a los controladores de
temperatura (Pos. 2). Fijar el cable
mediante las bridas en el soporte de

cable. 3 (6)
* Realizar una prueba de funcionamiento
del aparato.

Fig. H-57: Vista general del registro de

calefaccion
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Reemplazar la bobina de la valvula magnétic

La bobina se encuentra en la LBT y puede
sustituirse si es necesario del siguiente
modo:

e Desconectar el aparato y quitar toda la
tension, véase F.1.1.4

» Abrir los cierres rapidos en la tapa VVT
y rebatir la tapa. (véase F.1.2.1)

» Soltar el cable de la bobina desde el
soporte de cable y en la caja de
distribucion de la regleta de bornes.

e Hacer bajar la bobina (Pos. 1) de golpe
desde la valvula magnética.

e Deslizar la nueva bobina en la valvula
magnética hasta que se oiga un ruido
de encaje.

e Tirar del cable de nuevo a lo largo del
soporte y colocar en la caja de
distribucion en el borne
correspondiente.

» Asegurar el cable con bridas en los
soportes para cable.

e Cerrar la tapa VVT.

¢ Realizar una prueba de funcionamiento
del aparato.

Fig. H-58: Bobina de valvula magnética
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H.4.2.7  Sustitucién de la valvula de expansién

La valvula de expansion se encuentra en la

LBT y puede sustituirse si es necesario del
siguiente modo:

Desconectar el aparato y quitar toda la
tension, véase F.1.1.4

Abrir la tapa LBT segun el cap. H.3.2.9.

Vaciar el circuito refrigerante segun el
cap. H.4.1.2.

1) y el tubo espiral (Pos. 2) cortando las
bridas.

Desatornillar la abrazadera del sensor
de contacto (Pos. 3) de la valvula de
expansion. Atencién! Antes de soltar, se
debe marcar la posicion del sensor en el

3
tubo!
Extraer la valvula (Pos. 4) mediante
soldadura cualificada desde el tramo de
tubo. (se deben enfriar o proteger las
eometrias circundantes
9 ) : , / Extremos

Sujetar la nueva valvula de expansién \/
soldando en el tramo de tubo

Posicionar el sensor de contacto (Pos.
3) en la posicion previamente marcada

del tubo de aspiracion y atornillar en el
tubo con pasta térmica.

Colocar los aislamientos existentes o
nuevos alrededor de los conductos de
refrigerante y sujetar con bridas para
cable.

Fig. H-59: Bobina de valvula magnética

Después de un control visual de los
trabajos realizados, efectuar la
comprobacion de estanqueidad del cap.
H.4.1.2.

Realizar una prueba de funcionamiento
del aparato.
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Conservacion y reparacion

Sustitucion del secador de filtro

El secador de filtro se encuentra en la VVT y

puede sustituirse si es necesario del
siguiente modo:

Desconectar el aparato y quitar toda la
tension, véase F.1.1.4

Abrir la tapa VVT segun el cap. H.3.2.9.

Vaciar el circuito refrigerante segun el
cap. H.4.1.2.

Extraer el secador de filtro (Pos. 1)

mediante soldadura cualificada desde el *

tramo de tubo.

Desmontar las abrazaderas de tubo
(Pos. 2) soltando la atornilladura
tensora.

Sujetar el nuevo secador de filtro (Pos.
1) mediante soldadura en el tramo de
tubo (se deben enfriar o proteger las
geometrias circundantes).

jAtencion! Introducir el filtro en la
direccion correcta de flujo, observar la
flecha.

Montar las abrazaderas de tubo (Pos.
2).

Después de un control visual de los
trabajos realizados, efectuar la
comprobacion de estanqueidad del cap.
H.4.1.2.

Realizar una prueba de funcionamiento
del aparato

Fig. H-60:

1 2 (2%)

Secador de filtro
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H.4.2.9

Panel de control de fusibles automaticosy  equipos de conexién

H.4.2.9.1 Sustituir la bateria del regulador de cli matizacién

L

En esta seccidn se describen todas las medidas necesarias para sustituir la bateria de
respaldo en el regulador.

ADVERTENCIA!

El regulador contiene componentes con riesgo electr ostatico. Los trabajos
deben ser realizados Unicamente utilizando medidas de proteccion ESD

apropiadas.
» Superficie de trabajo conductiva
» Vestimenta adecuada ESD
» Dispositivo de derivacidn para cargas electrostat icas

Para sustituir la bateria se debe observar las inst  rucciones de servicio aparte
4604178.

Se deben realizar los siguientes trabajos:

8.Todos los conectores de enchufe en el
regulador deberdn ser extraidos y las
conexiones a tierra deben soltarse. El
regulador de climatizacion se desmonta
desde el panel de mando.

9.Se debe almacenar el regulador en una
base conductora y con puesta a tierra.

10.Se tiene que retirar la tapa del aparato
soltando los tornillos de sujecion.

La bateria se encuentra en el modulo plano
inferior y est4 accesible sin desmontar el
ma&dulo superior.

La bateria estd montada en el grupo y puede
extraerse lateralmente después de seccionar
la brida para cables (Pos. 1).

Fig. H-61: Bateria de seguridad

La nueva bateria se coloca a presion
teniendo en cuenta la polaridad correcta en la
conexién por enchufe y asegurando una
nueva brida para cables.
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Fig. H-62: Bateria de seguridad

* Atencion!
‘ Para evitar dafios en el regulador climatico sélo se debe sustituir la bateria por
la bateria original con el n® de art. REXXON: 16000 15.
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H4.3 Regulador compacto MMC

Del lado del vehiculo hay instalado en cada
caso un regulador compacto del tipo MMC
de la empresa Rexxon por cada
climatizador compacto.

Este regulador sirve para controlar el
equipo climatizador.

Otras funciones/equipamiento:

» Aceptar labores de diagndéstico y
comunicacion.

* Interfaz RS232 con casquillo Fig. H.64: Regulador compacto MMC
SUB-D de 9 polos para fines de
mantenimiento

» Interfaz Ethernet para fines de
mantenimiento.

La descripcion del montaje y desmontaje del regulador compacto es parte de la
documentacion del vehiculo.

H4.4 Sensor de temperatura NTC

El sensor de temperatura NTC cumple la
siguiente funcion:

* Registro de la temperatura
ambiente en el vehiculo

Fig. H.65:sensor de temperatura ambiente NT

La descripcion del montaje y desmontaje del regulador compacto es parte de la
documentacion del vehiculo.
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1.1

11.2

Puesta fuera de servicio

Puesta fuera de servicio estacional

Una puesta fuera de servicio es una parada prolongada del circuito de refrigeracion en
el climatizador. En el periodo de enfriamiento normalmente el circuito de refrigeracion

no se utiliza, sino que es oportuno llevar a cabo un servicio breve con las condiciones

externas correspondientes (nave de mantenimiento si fuera preciso).

De lo contrario, de debe desconectar el servicio de enfriamiento y seleccionar el modo
«Ventilacion». Esto provocara que se seque el evaporador.

Antes de la puesta en servicio después de un periodo de frio, es imprescindible
cambiar el cartucho de filtro delante del evaporador.

Puesta fuera de servicio permanente

Si se tiene que retirar el aparato del techo del vehiculo, se debera interrumpir la
alimentacion de tensién y desconectar los enchufes para la alimentacion y control.
(véase el cap. F.1.1.4)

Desmontar a continuacion la conexién a tierra. (véase el cap. C 2.6)

El climatizador compacto puede desmontarse ahora del vehiculo (véase el siguiente
capitulo Desmontaje)

A continuacién se debe limpiar el aparato y secar la pieza de tratamiento de aire.

Para una proteccién duradera ante las influencias medioambientales se deberia cubrir
el aparato con una lamina de plastico.
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Eliminacion

Desmontaje

Utilizar un dispositivo de transporte apropiado y t ener en cuenta el centro de
gravedad del aparato! jComo alternativa se puede ut ilizar también un aparejo
de transporte apropiado como el descrito a continua cion!

Medida del aparato: véase C 1.

Al elevar el aparato hay que fijarse en las superfi  cies de obturacion para que no
se produzcan dafios en las juntas.

Para el desmontaje se orientard el dispositivo colgando en la gria en paralelo al eje
longitudinal del vehiculo encima del vehiculo.

Unir el material abridado adecuado con el dispositivo elevador de forma que todas las
cuerdas de traccion muestren la misma tension.

Para el posterior desmontaje del climatizador se debe proceder del siguiente modo:

1. Soltar el enchufe eléctrico (Pos. 1) y
desmontar. (véase el cap. F.1.1.4)

2. Soltar la conexion a tierra (Pos. 2).
(véase el cap. F.1.1.2)

3. Para elevar el aparato conectar el
material de brida adecuado con las 4
patas del aparato (Pos. 3). (véase D
1.2). Medir la longitud de forma que
todas las cuerdas de traccién
muestren la misma tension.

4. Desatornillar los 4 tornillos de fijacion
del lado del vehiculo.

5. Levantar con cuidado el dispositivo
elevador en posicion horizontal hacia
arriba hasta que exista una ligera
tension en las cuerdas de traccion.

6. Elevar el aparato con cuidado hacia
arriba a partir de la geometria del
vehiculo.

7. Transportar el aparato con el
dispositivo elevador hasta el lugar de
almacenamiento y depositar con Fig. J-1: Desmontaje del climatizador compacto
ayuda de bases paralelas. (véase
también el cap. D 1.3)

J-2
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K

i2

Eliminacion
ADVERTENCIA!

Posibles dafios al medio ambiente!

El material de servicio desechado incorrectamente ( p. €j. refrigerante, baterias
o lubricantes) puede causar un deterioro del sistem a ecologico inmediatamente
0 posteriormente.

Dependiendo del potencial de riesgo, se debe desech  ar el material de acuerdo
con la normativa vigente en el lugar de utilizacion

Para el servicio, mantenimiento y reparacion se deb  en respetar y cumplir las
normas nacionales vigentes de proteccion del medio ambiente y de
eliminacion.

Los componentes del climatizados que hayan alcanzado su vida util, p. ej. debido a
desgaste, corrosion, fatiga y/u otros efectos no reconocibles inmediatamente, deberan
eliminarse después del correcto desmontaje de acuerdo con las leyes y normas
nacionales e internacionales de forma adecuada.

Lo mismo se aplica para los materiales auxiliares utilizados como aceite para
refrigeradores y refrigerantes.

En el anexo existen indicaciones correspondientes en las hojas de datos de seguridad,
ademds se deben observar y aplicar las disposiciones del explotador aplicable in situ.

ADVERTENCIA!

La reutilizacién consciente o inconsciente de compo nente usados puede
provocar la muerte o lesiones graves.

El metal y componentes plasticos deberian separarse por categorias y desecharse a
continuacion.
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L Subsanacioén de errores

L1 Fallo de funcionamiento

En caso de fallo de funcionamiento durante el servicio de la instalacion, se deben
limitar las posibles fuentes de error mediante la siguiente tabla y confirmar las medidas
de subsanacién indicadas:

Las averias deben ser eliminadas por personal técni  co cualificado.

Si fuera necesario se debera contactar con el servi  cio técnicos del fabricante
para subsanar tales fallos.

L2 Busqueda de dafios
La busqueda de dafios se divide en dos partes dependiendo del procedimiento:
* Busqueda de dafios mediante estudio (véase L 2.1)
» Busqueda de dafios mediante software de servicio (véase L.2.1.1)

Como modelo basico para la busqueda de dafios se deb  en utilizar las «Tablas
para la busqueda de dafios» (véase L 2.2).

L2.1 Blsqueda de dafios mediante estudio
La busqueda de dafios mediante estudio se realiza mediante
sentido de la vista,
sentido del oido,
sentido del tacto,
sentido del olfato,
mecanica,
electronica,

0 mediante la combinacién de los procedimientos anteriores.

e Consultar mas especificaciones en las siguientes «T ~ ablas para la busqueda de
dafos» y las secciones especificas de componentes o0 modulos
correspondientes.
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L2.1.1

I3

Subsanacion de errores

Busqueda de dafios mediante software de serv icio

La busqueda de dafios mediante software de servicio incluye la deteccién de posibles
causas de los dafios recurriendo a los datos de analisis leidos en el portatil de servicio.

Los datos de andlisis del sistema de climatizacion pueden consultarse mediante el
software de servicio RailService (volumen de suministro) mediante la interfaz de
servicio en el puesto del conductor B (véase F 1.3).

En las siguientes secciones se describe el manejo necesario del software de servicio
dentro de las medidas de conservacion

Se puede consultar informacién adicional sobre el s oftware de servicio (p. €j.
Instalacion de la conexién DFU, configuracion del o rdenador, instalacion, etc.)
en la documentacion externa (véase E 1.5) o pregunt  ar directamente al
fabricante!

Posibles dafios del material!

Todos los trabajos con el software de servicio debe n ser realizados Unicamente
por personal técnico con formacion.

L-2

Instrucciones de mantenimiento 4605963 Rev.1.0-D 2018



Subsanacién de errores PR

L.2.1.2 Lectura de la memoria de errores

La memoria de errores del sistema puede leerse para la busqueda de dafios. La
memoria de errores se controla de forma central desde el regulador del puesto del
conductor B.

Se pueden consultar mas datos en cuanto a las causa sy medidas de
m subsanacion para los errores detectados mediante la memoria de errores en las

tablas sobre la biusqueda de dafios.

La memoria de errores puede leerse del
siguiente modo:

1. Conexion del portétil de servicio a la
interfaz de servicio (véase F.1.3.1),

EIEY

ERE

2. Iniciar el software de servicio (véase
F.1.3.2) y activar en la navegacion (Pos.
1) la pagina <xMEMORIA DE
ERRORES» mediante el boton
correspondiente.

1

3. Enla pagina <cMEMORIA DE
ERRORES» se puede consultar la
siguiente informacion:

— Estado de error (Pos. 2, gris = no

activo, rojo = activo) Fig. L-1: Ventana «<Memoria de errores»

— Nuumero de errores ocurridos por
tipo de error (Pos. 3, amarillo =
contador > 0, gris = contador = 0)

— Designacion de errores (Pos. 4)

4. Eliminar el error activo (rojo) de acuerdo
con las indicaciones en las tablas de
bdsqueda de dafios (véase L 2.2).

Desactivar el software de servicio después
de finalizar los trabajos y desconectar el
cable entre el portétil y la interfaz de servicio.

MMC desconectando y conectando el alimentacion det  ension, siempre que la

Después de concluir los trabajos, se debe restablec  er el regulador compacto
instalacion se haya accionado en el «Modo de prueba  » o0 el xModo de servicio».
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L2.2 Tablas sobre la busqueda de dafios

En las siguientes paginas se representan tablas sobre la busqueda de dafios de las
gue se pueden extraer los siguiente datos:

» Tipo de diagnostico (andlisis, proteccion EDV)
« Datos sobre los errores
* Posibles causas

» Datos sobre la posible eliminacion de errores

Observar los datos sobre los simbolos utilizados en las tablas para la
busqueda de dafios (véase a continuacion).
L.2.2.1  Simbolos utilizados

Consultar los datos sobre los simbolos utilizados en la «tabla para la busqueda de
dafios» en el siguiente cuadro:

Descripcién

Simbolo Significado Descripcion .
adicional

Posibles limitaciones de

. Ninguna necesidad
@ Error leve confort menores debido a aguda de tratamiento
errores
4'5( Posibles limitaciones de Necesidad aguda de
Error grave confort considerables tratamiento,
debido a errores reparacion necesaria

Tab. L.1: Desglose de simbolos «Tabla sobre la busqueda de dafios»
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L.2.2.2

REXXON
A\
Tabla de dafios «Investigacion»
Ne Sintoma Posible causa Remedio

Cabina en modo
1 calentamiento
demasiado fria

Cabina en modo
2 enfriamiento
demasiado fria

Cabina en modo
3 enfriamiento
demasiado caliente

Cantidad de aire de
entrada insuficiente

5 Ruidos excesivos

Componente de la valvula magnética de

Filtro obstruido

Resistencia de calefaccion averiada

El controlador de temperatura conecta
erréneamente (la deteccion se produce

del lado del software)

Limitador de temperatura mal ajustado (la

deteccion se produce del lado del
software)

Posicion erronea de las trampillas
exteriores/aire circulante, mando de
accionamiento defectuoso

bypass de gas caliente defectuoso

13.

14. Laminas deformadas u obstruidas en el

il5.

16.

17.

18.

25

26.

27.

28.

33.

34. Ventilador de alimentacion, ventilador del
condensador, compresor defectuoso

35.

Filtro obstruido

evaporador, condensador

Posicion erronea de las trampillas
exteriores/aire circulante, motor de
regulacion defectuoso

Componente de la valvula magnética de

bypass de gas caliente defectuoso

Defecto del refrigerante - Fugas en el

sistema de tuberias

Sistema de tuberias atascado (formacion

de escarcha en la seccion
correspondiente)

Filtro obstruido

Aberturas obstruidas, laminas de
evaporador o filtro

Defectos mecanicos en ventilador

Posicion erronea de las trampillas
exteriores/aire circulante, motor de
regulacion defectuoso

Sin calentamiento suficiente del colector;

calefaccion del colector de aceite
defectuosa

(desequilibrio, dafios en cojinete
blogueado)

Cuerpos extrafios en el climatizador
compacto

10.

11.
12.

19.
20.
21.

22.

23.

24,

29.
30.
31.

32.

36.

37

38

Cambiar el filtro

Medir la resistencia de calefaccion
segun el esquema de circuitos

Cambiar el controlador de
temperatura

Controlar o ajustar correctamente
el limitador de temperatura

Comprobar o reparar el mando de
accionamiento y el mecanismo
abatible

Comprobar la bobina o sustituir

Comprobar el nicleo o sustituir

Cambiar el filtro
Enderezar/limpiar las laminas

Cambiar los accionamientos
abatibles

Comprobar la bobina o sustituir,
comprobar el nicleo o sustituir

Eliminar fugas -> llenar segun
especificaciones

Eliminar atasco

Cambiar el filtro
Realizar mantenimiento

Comprobar ventilador de
alimentacion

Comprobar o reparar el motor de
regulacion y el mecanismo
abatible

Realizar mantenimiento

. Cambiar componentes
defectuosos

. Eliminar los cuerpos extrafios

Tab. L.2: Basqueda de dafios «Investigacion»
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REXXON
A\
L.2.2.3  Tabla de busqueda de dafios «software de ser  vicio»
El regulador MMC 2.000 esta montado en el cuadro de  mando del vehiculo que
m no es parte del suministro de REXXON GmbH.
Regulador g o o o
© (o)) o
S T © T c =
1 2 25 O = o c © ]
= O = O O
c o o o 9 % % (7]
Numeros % @ = E = X
i} ) =
de error 8 Q 3
Error AIN/AIC
- oy Sensor de temperatura AINO2: gafletabieno © @ Elt\/a!or de Le?mpce;\e’l\tlura Comprobar el
exterior AINO2 «Abiertos sensor defectuoso exterior media ( ) se sensor de
reduce a este valor temperatura
El valor de temperatura exterior AINO2
10 - Senspr de temperatura AINO2: Cortocircuito del @ exterior media (CAN) se mediante el
exterior AINO2 cable o sensor defectuoso eRliee & ese vela esquema de
«Cortocircuito» L
circuitos
Sensor de temperaturade  aA|N03: cable abierto o Funcion de calentamientoy  Comprobar el
103 203 aire de entrada AINO3 sensor defectuoso @ enfriamiento limitada sensor de
«Abierto» temperatura de
Funcién de calentamiento y aire de entrada
Sensor de temperatura de AINO3: Cortocircuito del enfriamiento limitada AINO3 mediante
104 204 aire de entrada AINO3 cable o sensor defectuoso @
. el esquema de
«Cortocircuito» o
circuitos
. ; No es posible el enfriamiento,
105 205  Sensor de temperatura ?é?\lggr gg?elitaglseorto ° CD funcié: de calentamiento oo e
u
ambiente AINO4 «Abierto» o sensor de
limitada temperatura
No es posible el enfriamiento, ambiente AINO4
Sensor de temperatura 12 . .
i . AINO4: Cortocircuito del funcion de calentamiento mediante el
106 206 ambiente AINO4 (D -
o cable o sensor defectuoso limitada esquema de
«Cortocircuito» .
circuitos
107 207  (reserva)
108 208  (reserva)
Valor de corriente en » El regulador no inicializa
. S . entrada «AINO1» errénea, Comprobar
113 213  Sincodificacion de equipos  ;oneyisn de resistencia no x © [Pl sl = g e resistencia R10
correcta no se pone en en X503.1/2
funcionamiento
Corr over 1/0, error interno  E'Tor de hardware en el
114 214 regulador climatico . L Comprobar
de hardware del regulador Sin calefaccion, sin hard del
ardware de
Corr over 1/1, error interno  E'TOr de hardware en el refrigeracion, sin ventilacion
115 215 regulador climatico x regulador

de hardware del regulador

Tab. L.3: Tabla de busqueda de dafios «software de servicio» (seccion 1 de 3)
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REXXON
A\
Regulador g - o ©
2} ©
c =) % il
O = © 8 o \C e}
1 2 o © © = O c 0 Fer)
g £ I S E oG =
; c o o @ @ 83 Q
NUmeros 2 2 T E = 04
o} &) £
de error 8 o =

Error ventilacion

Error ventilador de

120 220 . -
alimentacion

Trampilla AL/UL: Pos. final

121 221
no alcanzada

Trampilla AL/UL: No se ha
122 222  abandonado la posicion final
«100% UL»

Error de calentamiento

3 veces en 30min ninguna
respuesta en entrada digital
BINO4

Después del 150% de tiempo
de marcha, ninguna respuesta
de BINO9

Con la salida fijada ninguna
caida de BINOQ9 tras 30s.

X

®

X

Sin calefaccion,
sin refrigeracion,
sin ventilacion

Pérdida de
confort

Sin alimentacion
de aire fresco

La calefaccion se
cierra (desbloqueo
con seleccion del

Comprobar fusibles
F14, F19

* Comprobar relé de

inversion K06

Comprobar interruptor
de pos. final

Comprobar cableado

Comprobar
mecanica/accion. de la
trampilla

Comprobar interr. se
sobretemperatura F34

» Comprobar limitador de

modo de
- o de 3 veces en 30min ninguna funcionamiento temperatura F33
130 230 C;Z;;:g:ﬂ respuesta en BINO1 o X «DESC») « Comprobar fusible F11
Corriente de aire insuficiente - Comprobar contactor
K11
» Comprobar contactor
K12
Error registro de Desconexion
calefaccion, respuesta en permanente de la
salida de regulador no fijado proteccion de
permanentemente ON calentamiento de
Proteccion de calentamiento red
131 231 x Comprobar contactor K12
pega (Desbloqueo con
seleccion del
modo de
funcionamiento
«DESC»)

Tab. L.4: Tabla de busqueda de dafios «software de servicio» (seccion 2 de 3)
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REXXON
A\
Regulador 3 o o ©
c =) = % je]
O = ] \C_U — = o
= @ SN= fEy. =
: c o Qo Q N q 3 &
NUmeros -?, 2 = E = X
) O £
de error 3 o i

Error de refrigeracion

Error de

Cadena de seguridad: El

interruptor protector del motor MO1

El compresor se
desconecta durante 3

Comprobar fusible
F10,

Comprobar consumo
de corriente en el

140 240 enfriamiento, : ) , compresor,
roteccion del motor ¢ ha activado x s e ’

2 intento de arranque * Comprobar el
funcionamiento de la
calefaccion de colector
de aceite

« Comprobar
funcionamiento de la
instalacion

Cadena de seguridad: El compresor se bloguea refrigeradora (volumen
Error de enfriamiento Desbloqueo con :
141 241 o Controlador de baja presién F30 x ( _,q de refrigerante)
presion baja se ha activado 3 veces en 30 min seleccion del modo de
funcionamiento «DESC») ° Comprobar
funcionamiento del
ventilador de
alimentacion

« Comprobar
funcionamiento de la
instalacion

Cadena de seguridad: El compresor se bloguea refrigeradora (volumen
Error de enfriamiento Desbloqueo con :
142 242 » Controlador de alta presién F31 X ( ”q de refrigerante)
presion alta se ha activado 3 veces en 30 min seleccion del modo de
funcionamiento «DESC») ° Comprobar
funcionamiento del
ventilador del
condensador

» Comprobar fusible F10

Error respuesta Respuesta de proteccion del El compresor se bloguea

143 243 roteccion del compresor K10 en BINO2 falla (L=l o ol * Comprobar contactor
P P seleccion del modo de K10
compresor falla con BOUT10 conectado funcionamiento «DESC»)
Proteccion del compresor K10
Error respuesta [Pt El compresor se bloguea
roteccion del
144 244 p Respuesta en BINO2 permanente (DFSbI'O’qugOI Cond d Comprobar contactor K10
compresor «ACT» aunque la salida digital fs:n?:iccf::;%i:ntrgo DOESeC |
. « »
permanente activa  BOUT10 del regulador no esté
activada.
Error respuesta del . El compresor se bloquea .
) 3 veces en 30min ninguna « Comprobar fusibles
145 245 ventilador del x (Desbloqueo con
respuesta en BINO3 ., F12y F13
condensador selecciéon del modo de
L-8 Instrucciones de mantenimiento 4605963 Rev.1.0-D 2018
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Anexo

M2
M2.1

Hojas de datos de seguridad y otros documentos

Instrucciones de servicio R 134 A

BETRIEBSANWEISUNG Stand:

gemaR §20 GEFSTOFFV

11. 2002

Betrieb/Gebaude : Fa. Rexxon GmbH Geltungsbereich :  Werkstatt- und Labor

GEFAHRSTOFFBEZEICHNUNG

R 134 A (Tetrafluorethan)
Form: druckverflissigtes Gas Farbe: farblos Geruch: leicht etherisch

GEFAHREN F U R MENSCH UND UMWELT

Zundquellen und Kontakt mit warmen Flédchen vermeiden.

Keiner langeren Warmeeinwirkung aussetzen.

Austretende Dampfe kdnnten bei Kontakt mit Feuer und glihenden Gegenstanden mit
den Stoffen Fluorwasserstoff und Fluorphosgen hohe Reizwirkung bilden.

Bei hohen Driicken und Luftanteilen kdnnen sich ziindfahige Gemische bilden.
Reaktion mit Alkali- und Erdalkalimetallen. In pulverisierter Form katalysieren Alumini-
um und Zink die Zersetzung.

Kontakt mit starken Basen oder alkalischen Materialien kann heftige Reaktionen oder
Explosion verursachen.

Dampfe sind schwerer als Luft und breiten sich am Boden aus; Dampfe wirken er-
stickend..

SCHUTZMASSNAHMEN UND VERHALTENSREGELN

Bei der Arbeit nicht essen und trinken.
Bertihrung mit der Haut, den Augen und Einatmen der Démpfe vermeiden.
Far Luftzufuhr sorgen.
Das Produkt ist nicht brennbar. Gefahrdete Behalter mit Wasser kiihlen.
Bei der Arbeit nicht rauchen.
Ab ca. 20 Vol.-% in der Atemluft besteht Erstickungsgefahr durch Sauerstoffmangel.
Fortgesetztes Einatmen von Zersetzungsprodukten kann zu Lungenddemen fiihren.
Atemschutz: Bei Rettungs- und Instandhaltungsarbeiten in Lagerbehaltern umluftun-
abhangiges Atemschutzgerat wegen Erstickungsgefahr durch Verdran-
gung des Luftsauerstoffs verwenden.
Handschutz: Handschuhe aus Leder oder Polyvinylalkohol.
Augenschutz: Schutzbrille.
Hautschutz: Vor und nach der Arbeit Hautcreme verwenden.

VERHALTEN IM GEFAHRFALL
Produkt selbst brennt nicht; LdschmafRnahmen auf Umgebungsbrand abstimmen. Behél-
ter mit Sprihwasser kihlen.
Im Brandfall umluftunabhéngiges Atemschutzgerét tragen.

ERSTE HILFE

Hautkontakt: Bei Beriihrung mit der Haut sofort mit viel Wasser abwaschen.

Augenkontakt:  Bei Berlihrung mit den Augen grindlich mit viel lauwarmen Wasser
spllen und Arzt konsultieren.

Verschlucken:  Sofort Arzt hinzuziehen.

Einatmen: Den Betroffenen an die frische Luft bringen und ruhig lagern. Bei Atem-
stillstand Beatmung mit Gerat. Arzt rufen.

SACHGERECHTE ENTSORGUNG

Reste der betrieblichen Abfallentsorgung zufiihren; zusténdig: ~ Westfalengas

4605963 Rev.1.0-D 2018
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M2.2

Anexo

Hoja de datos de seguridad CE segun TRGS 220

EG-Sicherheitsdatenblatt gemall TRGS 220

1,1,1,2- TETRAFLUORETHAN

Seite 1/2

Datum 11.03.2002
Ersetzt das SBD vom 15.01.2001

Stoff / Zubereitungs und Firmenbezeichnung

Produktname 1,1,1,2-TETRA-

FLUORETHAN
Handelsname 1,1,1,2-TETRA-

FLUORETHAN

R 134A
Hersteller/Lieferant AIR LIQUIDE GmbH
StralRe Hans-Guinther-Sohl-Stral3e 5
Postleitzahl/Ort 40235 Dusseldorf
Telefon 0211/6699-0
Telefax 0211/6699-222
Auskunft Sondergase Berlin
Telefon 030/63953-370
Telefax 030/63953-360

Notfallnummer 0211/6699-0
nach 16.00, Sa, So, Feiertag 02236/371060

Zusammensetzung/Angaben zu Bestandteilen

Stoff / Zubereitung 1,1,1,2- Tetrafluorethan
Chemische Formel C2H2F4

CAS-Nr. 00811-97-2
EINECS-Nr. 212-377-0

Zusétzliche Hinweise— Kein gefahrliches Gas im
Sinne der Gefahrstoffverordnung (GefStoffV).

Mogliche Gefahren

Unter Druck verflissigtes Gas. Schwerer als Luft,
kann sich im Bodenbereich ansammeln. Hohe
Konzentrationen wirken durch Verdingung der Luft
erstickend und betubend. Kalte Flissigkeit erzeugt
Erfrierungen. Bei thermischer Belastung Bildung
giftiger Abbauprodukte miglich.

Erste-Hilfe-Malnahmen

Betroffenen urter Selbstschutz (siehe Pkt. 6 und 8)
gegen den Wind aus der Gefahrenzone bergen und
an die frische Luft bringen, durchgaste Kleidung
vorsichtig entfernen. Hinlegen, ruhig und warm
halten. Bei Gefahr der BewBtlosigkeit Lagerung und
Transport in stabiler ®itenlage. Bei Atemstillstand
Atemspende/ Kinstliche Beatmung (12 15 x/Min.).
Bei Atem und Kreislaufstillstand Herz Lungen-
Wiederbelebung. Notarzt zum Unfallort rufen.
Einatmen- Frischluft, Atemwege freihalten, bei
Atemnot Sauerstoff inhalieren lassen

Haut und Augenkontakt- Bei Erfrierung Ervirmung
durch Koérperwarme, nicht reiben. Blasen nichbffnen,
Wunden keimfrei abdecken.

Augen bei Erfrierung bei vorsichtig géffnetem
Lidspalt (Lidkrampf!) von innen nach aken mit
handwarmen Wasser oder physilmgischer

KochsalzBsung spiilen. Lockerer keimfreier Verband.

Sofortige augerérztliche Weiterbehandlung.
Verschlucken- Entfallt.

Mafinahmen zur Brandbelkimpfung

Gas ist nicht brennbar. Bei Umgebungslénden
Behélter aus geschitzter Position gtindlich mit
Spriihwasser kilhlen, wenn miglich aus der
Gefahrenzone bringen. Enéirmung fihrt zu
Drucksteigerung, Berstgefahr. Weittumig absperren.
Geeignete l¥schmittel— Entfallt

Gefahrdung durch den Stoff und geéhrliche
Verbrennungsprodukte— Bei der Verbrennung
konnen giftige, stark reizende, saure
Zersetzungsprodukte entstehen.

Schutzaustiistung fiir die Feuerwehr— Siehe Punkt 8,
bei massiver Schadstoffentwicklung
dichtschlieBender Chemie Schutzanzug.

MaRnahmen bei unbeabsichtigter Freisetzung
PersonenbezogeneVorsichtsm&3nahmen — Siehe
auch Punkt 8. Bei Gasaustritt Raum sofort verlassen,
Personen warnen, fir ausreichende Liiftung sorgen.
Betreten des Bereiches mit umluftunabdngigem
Atemschutzge#t, wenn die Ungeéhrlichkeit der
Atmosphare nicht nachgewiesen is. Im Freien auf
windzugewandter Seite bleiben. Bereich absperren.
Umweltschutzma&nahmen — Mdglichst Gasaustritt
stoppen. Undichte Beldlter sofort in Sicherheit
bringen und Inhalt fachgerecht entsorgen. Eindringen
in Kanéle und tiefliegende Rume verhinden.
Reinigungsmethoden Raum liiften.

Handhabung und Lagerung

Bestimmungen der TRG 280 und BGV B6 beachten.
Zur Gasentnahme Betfélter aufrecht stellen und
gegen Umfallen sichern. Nur solche Audistungen
verwenden, die dir den Stoff, den vorgesehenen
Druck und die Temperatur geeignet sind. Ventil
langsam 6ffnen. Ein Eindringen von Fremdstoffen in
den Behélter ist zu vermeiden. Bedlter von
Warmequellen und offenen Flammen fernhalten.
Behaélter unter 50°C an einem gut gelifteten Ort
aufrecht lagern und gggen Umfallen sichern. Ventil
dicht geschlossen halten. Nicht mit brennbaren und
leicht entZindlichen Stoffen zusammenlagern.

Expositionsbegrenzung und perénliche
Schutzausiistung

Expositionsgrenzwert

MAK TRGS 900- 1000 vpm, Spitzenbegr.Kat. 4
Allgemeine Schutz und Hygienem#&nahmen -
Wirksame Be und Entliftung besonders im
Bodenbereich sicherstellen. Im Betrieb geschlossene
Apparate verwenden und Gase an der Austrittsstelle
wirksam ableiten, evtl. abscheiden. 8hdige
Uberwachung der Dichtigkeivon Anlagen, Armaturen
und Behéltern.

Essen, Trinken, Rauchen und Aufbewahren von
Nahrungsmitteln und Tabakwaren im Arbeitsraum
verboten. Gas nicht einatmen. Kontakt mit der
flissigen Phase vermeiden.

Personliche Schutzausiiistung —

Sicherheitsschuhe, Scutzkleidung, strapaziedhige
Schutzhandschuhe, ggf. Schutzbrille. Bei unklaren
Verhéltnissen umgebungsluftunabkingiges
Atemschutzgert.

M-2
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1,1,1,2- TETRAFLUORETHAN

. EG-Sicherheitsdatenblatt gemafll TRGS 220

Seite 2/2

Datum 11.03.2002

10.

11.

12.

13.

14.

Physikalische und chemische Eigenschaften

Aussehen- farblos
Geruch - leicht
etherisch
Molmasse- 102,0 g/mol
Zustand bei 20° C - gasformig
Schmelzpunkt- -101°C
Siedepunkt- -26°C
Kritische Temperatur- 101°C
Kritischer Druck- 41 bar
Explosionsgrenze (in Luft) entfallt
Zindtemperatur- entfallt
Dichte, gas®rmig, (15° C, 1 bar)— 4,4 kg/m?
Relative Dichte, gasf. (Luft = 1}~ 3,6
Dampfdruck bei 20° C — 5,7 bar

Loslichkeit in Wasser (20° C, 1 bar)— 900 mg/I

Stabilitdt und Reaktivitéat

Gas ist stabil bis mindestens 370°C. Im Gemisch mit
brennbaren Gasen entstehen in der Flammgiftige,
stark reizende, saure Zersetzungsprodukte, ebenso
an heien Oberflichen. Reaktion mit Alkak und
Erdalkalimetallen, deren Legierungen und starken
Oxidationsmitteln ndglich.

Angaben zur Toxikologie

1,1,1,2- Tetrafluorethan wirkt in erster liie
erstickend. Nach Einwirkung hoher Konzentrationen
leichte Reizwirkung auf SchleimBute,
Herzkreislaufstrungen und narkotische Wirkung zu
erwarten. Bei thermischer Zersetzung auftretende
Spaltprodukte reizen die Schleiméute, besonders
die Atemwege undkdnnen in giiRBeren Mengen
eingeatmet zu Lungensckiden fiihren. Der direkte
Hautkontakt mit der Flissigkeit erzeugt Erfrierungen.
Ein Risiko der Fruchtsctadigung braucht bei
Einhaltung des MAKWertes nicht befirchtet zu
werden.

Angaben zur Okologie

Wassergefahrdungsklasse- Nicht
wassergefihrdender Stoff (Einst. nach Anhang 3 Nr.
5)

Es sind keine schadlichen Wirkungen des Produktes
auf die Umwelt bekannt, jedoch Umweltgéhrdung
beim Freiwerden von gil3eren Mengen von
Zersetzungsprodukten ndglich. Im Protokoll von
Montreal nicht aufgetihrt.

Hinweise zur Entsorgung
Riickgabe an den Gaslieferanten.

Angaben zum Transport

UN-Nr. - 3159 1,1,1,2-TETRAFLUORETHAN
(GAS ALS KALTEMITTEL,
R 134A)

Gefahrzettel- 2.2 Nicht brennbare,

nicht giftige Gase
GGVS/ADR/GGVE/RID - Klasse 2 Ziffer 2A
ADR/RID-Gefahrnummer 20
Weitere Transportinformationer- Volle und leere
Behalter nur mit geschlossenem und dichtem Ventil
sowie geeignetem Ventilschutz transportieren.
Behaélter vor dem Transport gegen Verrutsobn oder
Umfallen sichern.

15.

16.

Vorschriften

Nummer im Anhang | der Direktive 67/548 EG-
Nicht aufgefuhrt

EG-Einstufung / Kennzeichnung—

Nicht als gefihrlich eingestuft.

Hinweise auf die besonderen Gefahren R- Satze

R As - Erstickend in hohen
Konzentrationen.

Sicherheitsratschbige — S- Sétze

S9- Behalter an einem gut
gelifteten Ort aufbewahren.

S23- Gas nicht einatmen.

Nationale Vorschriften-
Druckbehélterverordnung (DruckbehV),
Technische Regeln Druckbeldlter (TRB),
Technische RegelnDruckgase (TRG),
Unfallverhiitungsvorschrift (BGV),
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG),
Verwaltungsvorschrift wassergethrdende Stoffe
(VwVwS),

Gefahrstoffverordnung (GefStoffV),
Gefahrgutverordnung Strasse (GGVS / ADR).

Sonstige Angaben

Alle natonalen und értlichen Vorschriften beachten.
Unterweisung der Mitarbeitefiber die Gefahren beim
Umgang mit dem Produkt vornehmen. Bei der
Einfihrung in neue Prozesse oder Versuche
unbedingt die Materialvertiglichkeit und Sicherheit
beachten.

Eine Verbindichkeit kann aus den Angaben nicht
abgeleitet werden. Das SDB entspricht dem heutigen
Kenntnisstand.

Ansprechpartner: Sondergase Berlin, 030/6395370.

4605963 Rev.1.0-D 2018
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Anexo

Hoja de datos de seguridad aceite del compresor

Ex¢onMobil

601062-00 MOBIL EAL ARCTIC 32
Sicherheitsdatenblatt gemdB 91/155/EWG

1. PRODUKT- UND FIRMENEEZEICHNUNG

Handelsname: MOBIL EAL ARCTIC 32

Hersteller/Lieferant: ESS0O Deutschland GmbH
Kapstadtring 2
D-22297 Hamburg

Notfallnummer: 030-19240 (Vergiftungszentrale Berlin)
Produkt und technische Information: +49-(0)40-6393-0

Empfohlene Verwendung: Kdltemaschinendl

Chemische Bezeichnungen und Synonyme: Synthetische Ester und Additiwve
Angaben zu den Bestandteilen:

Keine.

Unter den iiblichen Verwendungsbedingungen gilt dieses Produkt nicht
als gefdhrlich im Sinne der EU-Richtlinien (vergl. Abschnitt 15).

Potentielle gesundheitliche Effekte: Unter den normalen Bedingungen
der bestimmungsgemidBen Verwendung stellt dieses Produkt kein
Gesundheitsrisiko dar. Ubermiflige Exposition kann zu Augen-,
Haut- oder Atemwegsirritationen fihren.

Weitere gesundheitliche Effekte / toxikologische Daten vergl. Section
K.,

HINWEIS: Dieses Produkt sollte nicht ohne vorherige Riicksprache mit
Fachleuten fiir andere als die vorgesehenen Zwecke verwendet
werden.

M-4
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Augenkontakt: Griindlich mit Wasser spiilen. Bei anhaltenden
Reizungserscheinungen Arzt konsultieren.

Haut kontakt: Benetzte Stellen mit Wasser und Seife waschen.
Olverschmutzte Kleidung tidglich wechseln und reinigen,
betroffene Kérperteile waschen. Warnung vor
Injektionsverletzung: Wenn das Produkt in oder unter die Haut
oder in einen anderen Eérperteil injiziert wurde, sollte der
Betroffene unabhingig vom Aussehen oder GréBe der Wunde sofort
einem Unfallchirurgen vorgestellt werden. Selbst wenn
anfiangliche Symptome einer Hochdruckinjektion minimal oder
nicht vorhanden sein sollten, kann eine schnelle chirurgische
Behandlung innerhalb der ersten Stunden die Auswirkungen
signifikant beeinflussen.

Einatmung: Keine Probleme zu erwarten. Falls jedoch
Atemwegsirritationen, Schwindel, Ubelkeit oder Bewulitlosigkeit
wegen UbermidBiger Dampf- oder Nebelexposition auftritt, sofort
drztliche Hilfe in Anspruch nehmen. Bei Atemstillstand die
Atmung mit mechanischem Hilfsmittel oder Mund-zu-Mundbeatmung
unterstiitzen.

Verschlucken: Es wird kein Problem erwartet. Medizinische Hilfe in
Anspruch nehmen wenn Unwohlsein auftritt. Kein Erbrechen
einleiten.

5. MASSNAHMEN ZUR BRANDBEEAMPFUNG
Léschmittel: Kohlendioxid, Schaum, Pulver und Wassernebel,
UNGEEIGNETE LOSCHMITTEL: Wasser

Besondere FeuerbekiampfungsmaBnahmen: Dem Feuer ausgesetzte
Lagerbehdlter sind mit Wasser zu kihlen. Sprilhwassernebel
kénnen zum Fortspiilen wvon der Ziindgquelle verwendet werden.
Léschwasser darf, auch in verdiinnter Form, nicht in Vorfluter
oder Frischwassergewinnungsgebiete gelangen.

Besondere Schutzausriistung: In geschlossenen Riumen miissen
Feuerwehrleute Pressluftatemgerdte benutzen.

Ungewdhnliche Brand- und Explosicnsgefahren: Hinweis: Olnebel kann
mit Luft entziindbare Gemische bilden.

Verbrennungsprodukte: Dampfe, Rauch, Kohlenmonoxid, Kohlendioxid,
Aldehyde und andere Zerfallsprodukte im Falle unvollstindiger

Verbrennung.
FLEAMMPUNET C(F): 230(446) (ASTM D-92) .
Explosionsgrenzen (ca. % Vol. in Luft}: UEG 0,9%, OEG: 17,0%
Gefahrenidentifikation: Gesundheit: 0 , Entzindlichkeit: 1 ,

Reaktionsvermégen: 0
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Meldeverfahren: Unbeabsichtigte Produktfreisetzung ist den
iiberwachenden Behé&érden mitzuteilen (Polizei, Feuerwehr, ggf.
Gewerbeaufsichts- und Umweltamt) .

Verfahren zur Reinigung/Aufnahme:

Bodenverunreinigung: Undichtigkeiten unter Beachtung
angemessener VorsichtsmaBnahmen abdichten. Geeignete
Mafinahmen zum Schutz des Grundwassers treffen. Beseitigung
durch Pumpen oder Eindammung mit Sand oder anderem geeigneten
Adsobtionsmittel und anschlieflende mechanische Beseitigung in
Behdlter. Wenn notwendig ist adsorbiertes Material
entsprechend 2Zbschnitt 13 entsorgen.

Gewdsserverunreinigung: Verunreinigung sofort mit schwimmenden
Sperren eingrenzen. Benachbarte Schiffe warnen. Hafen- und
andere zustindige Behdrden benachrichtigen. Von der
Cherfldche durch Rbschépfen entfernen oder mit geeignetem
Material adsorbieren. Falls von den zustindigen Beh&rden
genehmigt, sollte die Verwendung eines geeigneten
Dispersionsmittels in Betracht gezogen werden, wenn die
lokalen Prozeduren entsprechende Empfehlung geben.

Umweltschutzmalbnahmen: Verhindere das Eindringen von Produkt in die
Kanalisation, in Wasser oder in tiefer liegende Gebiete;
informiere die zustdndigen Behérden falls das Produkt die
Erde/Vegetation werunreinigt oder werunreinigt hat.

Personenbezogene Vorsichtsmallnahmen: siehe Abschnitt 8

Spezifische Verwendungen: Kdltemaschinendl

Handhabung: Dieses Produkt ist nicht fir die Verwendung in
Atemluftkompressoren bestimmt. Beim Bruch won unter Druck
stehenden Hydraulikélleitungen kann es zur Injektion von dem
Produkt unter die Haut kommen. Derartige Unfédlle erfordern in
jedem Fall eine Arztliche Behandlung. Es sind keine
besonderen VorsichtsmaBnahmen- auller normale gute persénliche
HygienemaBnahmen - notwendig. &iehe Abschnitt 8 fir Hinweise
auf zusdtzliche persénliche SchutzmaBnahmen.

Lagerung: Beh#dlter geschlossen halten, wenn nicht in Gebrauch. Nicht
in offenen oder nicht gekennzeichneten Behdltern aufbewahren.
Getrennt von Oxidationsmitteln und brennbaren Materialien
lagern. Nicht in der Naéhe von Warmeguellen, Funken, Flammen
oder starken Oxidationsmitteln lagern.

Besondere Vorsichtsmafnahmen: Kleine Verschiittungen und
Undichtigkeiten verhindern, um Rutschgefahr zu vermeiden.

WARNUNG fiir leere Behdlter: Leere Behilter enthalten Riicksténde
(FliRigkeit und/oder Dampfe) und kénnen gefdhrlich sein. NICHT
UNTER DRUCK SETZEN, SCHNEIDEN, SCHWEIREN, LOTEN, BOHREN,
SCHLEIFEN. SOLCHE BEHALTER NICHT HITZE, STATISCHER
ELEKTRIZITAT ODER ANDEREN ZUNDQUELLEN AUSSETZEN; SIE KONNTEN
EXPLODIEREN UND VERLETZUNG ODER TOD VERURSACHEN. Behidlter
nicht selbst wiederbefiillen oder reinigen, da Riickstand nur
schwer entfernbar. Leere Fédsser sollten scorgfaltig
restentleert und sorgfdltig verschlossen einem
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FaBrekonditionierer iibergeben werden. Alle Behédlter seollen in
umweltgerechter Weise und in Ubereistimmung mit beh&rdlichen
Auflagen entsorgt werden.

Arbeitsplatz bezogene Grenzwerte:

Dieses Produkt enthdlt keinen Bestandteil der anerkannte
Expositionsgrenzwerte hat.

Zusidtzliche Hinweise zur Gestaltung technischer Anlagen: Wenn Nebel
erzeugt werden, ist angemessene Beliiftung, lokale Absaugung
oder Maschineneinhausung zu verwenden, um die
Expositionsgrenzwerte einzuhalten.

Atemschutz: Wenn Nebel erzeugt werden und/oder wenn die Beliifung nicht
angemessen ist, sind zugelassene Atemluftfilter zu verwenden.

Augenschutz: Bei mdglichem Augenkontakt sind Sicherheitsbrillen mit
Seitenschutz, Korbbrillen oder Gesichtsschilde zu tragen.

Hautschutz: Normalerweise nicht notwendig. Wenn hdufig Spritzen oder
Hautkontakt auftreten kann, sind dlfeste Handschuhe und/oder
andere geeignete Schutzkleidung zu tragen. In jedem Fall
sollten die Regeln guter persénlicher Hygiene befolgt werden.

Umweltbezogene Kontrollen: vergl. Abschnitt 7

Im folgenden werden die typischen physikalischen Daten genannt.
Spezifische Daten enthdlt das Produkten-Datenblatt.

Allgemein:

Form: fliissig

Farbe: strchgelb

Geruch: mild
GERUCHSCHWELLE in ppm: n.b.

WICHTIGE Informationen zur Gesundheit, Sicherheit und Umwelt:
pH-Wert: n.a.

SIEDEPUNET C(F): > 316{(600)

FLEMMPUNET C(F): 230(446) (ASTM D-92)

Entziindlichkeit (Feststoffe): n.b.
Selbstentziindlichkeit,C(F): n.a.

Explosionsgefahr: n.a.

Brandférdernde Eigenschaften: n.a

DAMPFDRUCE BEI 20 C, mm Hg: < 0,1

Relative Dichte, 15/4 C: 0,993

Wasserléslichkeit: < 0,1

Verteilungskoeffizient: n.b.

Viskositat bei 40 C, M2/5: 30,0

Viskositdt bei 100 C, c3t: 5,5
DAMPFDICHTE: n.b.
VERDAMPFUNGSGESCHWINDIGEEIT: n.b.

andere Informationen:
SCHMELZPUNET C(F): n.a.
Stockpunkt (C): -48(-54)
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GEFRIERPUNKT C(F): n.b.
DMSO Extrakt, IP-346 (Gew.%): NA
NA = nicht anwendbar NB = nicht bestimmt D = zerfillt

Fiir weitere technische Informationen wenden Sie sich bitte an den fiir
Sie zustdndigen Verkaufsrepresentanten.

Stabilitdt (thermische, Licht usw.): Stabil.
Zu vermeidende Bedingungen: Extreme Hitze und energiereiche
Ziindquellen.

Zu vermeidende Stoffe: Starke Oxidationsmittel.

Gefdhrliche Zersetzungsprodukte: Predukt zerfdllt nicht bei
Umgebungstemperatur.

POPLYMERISATIONSGEFAHREN: Nicht zu erwarten.

—--- Bkute Giftigkeit ---

Oral: Praktisch nicht giftig (LD50: >2000 mg/kg). --- Auf der Basis
von Versuchen mit dhnlichen Produkten und/oder deren
Komponenten.

Dermal: Praktisch nicht giftig (LD50: >2000 mg/kg). =--- Ruf der
Basis von Versuchen mit dhnlichen Produkten und/oder deren
Komponenten,

Inhalativ: Praktisch nicht giftig (LC50: >5 mg/l). --- Auf der
Basis von Versuchen mit #hnlichen Produkten und/oder deren
Eomponenten.

Augenreizung: Praktisch nicht reizend. (Draize Reizwert: >6 bis
<15): === Auf der Basis wvon Versuchen mit &dhnlichen
Produkten und/oder deren Komponenten.

Hautreizung: Praktisch nicht reizend. (Primirreizwert: >0.5 bis <3).
--— RAuf der Basis von Versuchen mit #hnlichen Produkten
und/oder deren Komponenten.

BNGABEN ZUR ELIMINATION (PERSISTENZ UND ABBAUBARKEIT) :

Da keine speziellen Umweltdaten fiir dieses Produkt verfiighar sind,
basiert die Beurteilung auf Information fiir vergleichbare
Produkte.

Okotoxizitdt:

Akute Fischgiftigkeit, LC/EC50: Jugendliche Regenbogenforelle:
Praktisch ungiftig- basierend auf Untersuchungsergebnissen mit
dhnlichen Produkten (EC50: >5000 ppm).

Mobilitdt: Nicht bestimmt.

Persistenz und Abbaubarkeit: Dieses Produkt erfiillt die OECD-Kriterien
fir die vollstindige Bicabbaubarkeit. Geringfiigige
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Verunreinigungen von Frisch&él im Erdreich werden durch
natiirliche im Boden vorkommende Organismen bei Anwesenheit von
Luft wollstidndig abgebaut. Das Produkt ist schwer
wasserldslich und kann durch abiotische Prozesse, z.B.
mechanisches Abscheiden, weitgehend aus dem Wasser eliminiert
werden. RAufgrund der geringen Wasserl@slichkeit des Produktes
ist eine Bioverfiigbarkeit nicht wahrscheinlich. Aufgrund des
Verteilungskoeffizienten n-Octanol/Wasser (s. Kap. 9) ist eine
Anreicherung in Organismen méglich.

Bicakkumulations Potential: Nicht bestimmt.

WEITERE ANGABEN ZUR OKOLOGIE: Das Produkt enthdlt rezepturgemial
keine organisch gebundenen Halogene. Das Produkt enthidlt
keine ozonschiédigenden Halogenkohlenwasserstoffe. Das Produkt
enthdlt rezepturgemdf keine halogenierten aromatischen
Kohlenwasserstoffe (z.B. PCB, PCT usw.).
Schwermetallverbindungen sind rezepturgemidl nicht enthalten.

ALLGEMEINE HINWEISE: Keine

13. HINWEISE ZUR ENTSCORGUNG

Empfehlung: Obwohl dieses Produkt als biolegisch wéllig abbaubar gilt,
darf es nicht natiirlich entsorgt werden! Das Produkt eignet
sich zur Wiederaufarbeitung und unter Beachtung der
Abfallgesetzgebung auch zur thermischen Verwertung in
zugelassenen Anlagen.

Europdischer Abfallschlissel: 13 01 12 (biologisch leicht abbaubare
Hydrauliksle) Abfall, der durch den bestimmungsgemilen
Gebrauch des Produktes erzeugt wird, wird mit dem oben
genannten Eurcpdischen Abfallschliissel gekennzeichnet.
Abweichender Gebrauch des Produktes und/oder das Vorhandensein
von potentiellen Verunreinigungen kénnen die Verwendung einer
anderen Abfallschlisselnummer durch den Abfallerzeuger
notwendig machen., Dieser Abfall gilt als gefdhrlicher Abfall
entsprechend der EU Direktive 91/689/EEC iber gefdhrlichen
Abfall und unterliegt den Vorschriften dieser Direktive, wenn
nicht Artikel 1(5) der Direktiwve zutrifft.

UNGEREINIGTE VERPACEUNGEN

EMPFEHLUNG: Kontaminierte Verpackungen sind optimal zu entleeren.

Sie koénnen dann einem Recycling oder nach entsprechender
Reinigung einer Wiederverwendung zugefilhrt werden.

USA DOT: Kein Gefahrgut
ADR/GGVS u. RID/GGVE (StraBe u. Schiene): kein Gefahrgut

IMDG-Code /GGVSee (See): kein Gefahrgut
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IATA-DGR (Luft): kein Gefahrgut
Elektraostatische Aufladung (50 Picosiemens oder geringer): Ja

EU Einstufung und Kennzeichnung: Das Produkt ist nicht gefdhrlich
gemdl der europdischen Stoff- / Zubereitungsrichtlinie. Das
Produkt ist nach EU Richtlinien nicht kennzeichnungspflichtig.
NATIONALE VORSCHRIFTEN

STORFALLVERCORDNUNG: Produkt ist nicht gefidhrlich im Sinne 12.
BImSCHV., $2(1) (Stérfall-Verordnung) vom 26. April 2000.

KLASSIFIZIERUNG NACH VhF: EKeine

TECHNISCHE ANLEITUNG LUFT: Dieses Produkt enthdlt Substanzen
entsprechend TA-Luft vom 24. Juli 2002 Artikel 5.2.5.

WASSERGEFAHRDUNGSELASSE: 1 (nach VwVwS wvom 17.5.99): achwach
wassergefihrdend

WEITERE INFORMATION: Weitere sicherheitsrelevante Informationen
kénnen gegebenenfalls den Produktenblittern entnommen werden.
Sie sind Uber den zentralen Kundendienst abrufbar. Weitere
Umgangshinweise sind den Unfallverhiitungsvorschriften und den
Sicherheitsregeln der Berufsgenossenschaften zu entnehmen.

SONSTIGE VORSCHRIFTEN: Nicht anwendbar.

Die folgenden Bestandteile werden in den nachstehenden Listen genannt:

Chemischer Name CAS-nummer Liste
**¥*%* Keine Listen-Bestandteiele **#%

--— Uberpriifte Listen ---

1=IARC 1 6=N ALLERGI 11=D TERAT B 16=D CARC B 21=CH CARC
2=TARC 2A 7=SE ALLERGY 12=DE TEEAT C 17=AT TERAT A
3=IARC 2B 8=5E CARC 13=DE TERAT D 18=AT TERAT B
4=NTF CARC 9=DK CARC 14=D CARC Al 19=A TERAT C
5=NTP SUS 10=D TERAT A 15=D CARD AZ 20=A TERAT D

CARC = karzinogen; 5US = vermutlich karzinogen; TERAT = teratogen

A = (sterreich D = Deutschland N = Norwegen
CH = Schweiz DE = Dinemark 5 = Schweden

16. SONSTIGE ANGABEN

Hinweis: Produkte der ExxonMobil und der zugehérigen
Gesellschaften enthalten rezepturgmill kein PCB.
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Studien zur Gesundheit haben gezeigt, daf viele Kohlenwasserstoffe ein
potentielles Risiko fiir die Gesundheit darstellen, das von Person zu
Person unterschiedlich ist. Die in diesem Sicherheitsdatenblatt
gegebene Information bezieht sich auf den bestimmungsgemiBen Gebrauch
des Precduktes. Dieses Produkt sollte nicht fiir andere Zwecke verwendet
werden. In jedem Fall sollten die folgenden Hinweise beachtet werden:

Industriekennzeichnung: Dieses Produkt stellt kein Gesundheitsrisike

dar, wenn es entsprechend dem Verwendungszweck benutzt wird.
UbermidBiger Kontakt kann zu Augen-, Haut- oder Atemwegsreizung filthren.
Gute persdnliche Hygiene soll immer beachtet werden. Erste Hilfe:
Haut mit Wasser und Seife waschen. Augen mit Wasser spiilen. Bei
iibermé&figer Rauch- cder Dampfatmosphdre ins Freie bringen. WNach
Einnahme kein Erbrechen auslésen. Beim Anhalten der Symptome
medizinische Hilfe in Anspruch nehmen. Sicherheitsdatenblatt vor
Verwendung des Produktes lesen und verstehen.

Alle Abschnitte dieses Sicherheitsdatenblattes, die in Fettdruck
gedruckt sind, weisen auf wesentliche Anderungen des Inhaltes seit der
letzten Uberarbeitung hin.

HEKEHEF KA HE R KA I F A F AT F R A HF AL F A F X AT F AR AT AR T A A A R A R R R Ak kR ko

Nur fiir den internen Gebrauch: MHC: 1* 1* 1* 1% 1%, MPPEC: A, TRN:
601062-00, ELIS: 400038, CMCS97: 974425
EHS Freigabedatum: 22JAN2003

dk ko k ok ok hh ok ko ok k ok kkk ok k ko ko kb ko bk ok ko ek ok ko ke kb ok e ok ke ok ke

Die vorstehenden Angaben beziehen sich nur auf das bezeichnete
Produkt; sie konnen jedoch nicht mehr zutreffen, wenn das Produkt
zusammen mit anderen Materialien cder in einem Verarbeitungsprozel
verwendet wird. Die Angaben entsprechen dem heutigen Stand unserer
Kenntnisse und Erfahrungen, bedeuten jedoch keine Zusicherungen
bestimmter Eigenschaften. Eine Haftung aus diesen Angaben ist, soweit
gesetzlich zuldssig, ausgeschlossen. Dieses Sicherheitsdatenblatt
ersetzt alle vorherigen.

Copyright 2001 Exxon Mobil Corporation, Alle Rechte vorbehalten.
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M3 Declaraciones de conformidad UE

7~
REXXON
L N

EU-Konformitatserklarung
EC Declaration of Conformity

Der Hersteller

The manufacturer
REXXON GmbH
Mads-Clausen-Str. 7
24939 Flensburg
Germany

erklart hiermit, dass die nachfolgenden Produkte
herewith declares, that the following products

Produktbezeichnung: Kompaktklimagerat Fahrgastraum
designation of product: Compact cooling unit passenger compartment
Typenbezeichnung: 181F-1001-00-00-Z1

product identification: 181F-1001-00-00-Z1

den Bestimmungen der nachfolgenden EU-Richtlinien entsprechen,
are in conformity with the provisions of the following EC Directives:

2006/42/EG EG-Maschinen-Richtlinie
2006/42/EEC EC machine directive
2014/35/EU Niederspannungsrichtlinie
2014/35/EEC Low voltage directive
2014/30/EU EMV-Richtlinie
2014/30/EEC EMYV Directive

und das die nachstehend aufgefuhrten harmonisierten Normen angewendet sind:
and that the harmonised standards referenced below have been applied:

DIN EN 12100-1: 2011-03
DIN EN 50155: 2008-03
DIN EN 50124-1: 2006-04
DIN EN 50121-3-2: 2007-07
DIN EN 60529: 2014-09

Flensburg, den 16.10.2018

Jonn Kleinwort / Geschéftsfuhrer
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M4 Pares de apriete

Valores orientativos recomendados para tornillos de vastago con roscas métricas (DIN
912, DIN EN 24014):

Rosca Par de apriete maximo [Nm]
Clase de resistencia
8.8 10.9 12.9
Coeficiente de rozamiento de deslizamiento p total
0,10 0,15 0,10 0,15 0,10 0,15
M5 4.8 5,9 7,1 8,7 8,3 10
M6 8,3 10 12 15 14 18
M8 20 25 30 36 35 43
M8x1 22 27 32 39 37 46
M10 40 49 59 72 69 84
M10x1,25 42 52 62 76 72 90
M12 69 85 100 125 120 145
M12x1,25 75 93 110 135 130 160
M14 110 125 160 200 190 235
M14x1,5 120 145 175 215 200 255
M16 170 210 250 310 290 365
M16x1,5 180 225 265 330 310 390
M18 245 300 345 430 405 500
M20 340 425 490 610 570 710
M20x1,5 375 475 530 680 620 790
M22 460 580 660 820 770 960
M24 590 730 840 1050 980 1220
M24x2 630 800 900 1150 1050 1350
M27 870 1100 1250 1550 1450 1800
M27x2 920 1150 1300 1650 1550 1950
M30 1200 1450 1700 2100 1950 2450

4605963 Rev.1.0-D 2018

Instrucciones de mantenimiento

M-13






indice alfabético

N indice alfabético

4605963 Rev.1.0-D 2018

Instrucciones de mantenimiento

N-1






indice de revisién

REXXON
U/
@) indice de revision
Edicion Modificacion Contenido Fecha
Rev. 1.0 Primera edicién 21/12/2018

4605963 Rev.1.0-D 2018

Instrucciones de mantenimiento

O-1






4605963 Rev.1.0-D 2018

7~ N\
REXXON
\

REXXON GmbH
Mads-Clausen-Str. 7
D-24939 Flensburg

Germany

Tel.: +49 - (0)461/160685-0

Fax.: +49 - (0)461/160685911

Email: info@rexxon.de

Internet: www.rexxon.de




INDICE

Manual del Usuario .......ccoeeveeeeeennn.. 2-7
User’s Handbook .......cceevveeviiiviinnnnnnnnn. 8-13
Manuel d’Usage .......ccccveeeerireeeniineeennnne 14-18
Certificado Garantia ..........cceeveeeeeeeeneeennnnnn. 21




1
aire acondicionado

MANTENIMIENTO-FUNCIONAMIENTO
GENERALIDADES

—o Todos los trabajos en el circuito del refrigerante se han de Ilevar
a cabo por el personal debidamente cualificado y en un taller
autorizado.

—= Para efectuar las tareas de mantenimiento en el circuito del
refrigerante se requieren herramientas especiales.

—= Con el objeto de garantizar un funcionamiento impecable del
equipo de Aire Acondicionado, es imprescindible llevar a cabo
puntualmente las tareas de servicio que exigen.

——= Un tratamiento correcto del equipo y la acreditacion de
haber Ilevado a cabo las tareas de servicio que se exigen, son
condiciones para el reconocimiento de cualquier demanda bajo
garantia relacionada con componentes sujetos a mantenimiento.

MANTENIMIENTO Y CONSERVACION

—o Inmediatamente después de la primera puesta en servicio del
vehiculo se ha de comprobar todas las fijaciones del equipo, asi
como los empalmes de las tuberias del refrigerante, y tensar la
correa.

——= Incluso cuando el equipo no se utiliza, se puede producir
desgaste o merma de la resistencia de algunos componentes por
el envejecimiento normal o bien debido a solicitaciones durante
la marcha del vehiculo. Por esta razén, las comprobaciones se
deben realizar con independencia de las horas de uso del Aire
Acondicionado.

—= Igualmente se pueden producir pérdida del refrigerante incluso
con una estanqueidad absoluta de los empalmes. Debido a la
estructura del material de los tubos flexibles del refrigerante, éstos
presentan un indice de difusién cuya magnitud varia en funcién
de la temperatura ambiente. Sélo cuando se producen pérdidas
considerables del refrigerante en cortos intervalos de tiempo, cabe
suponer que el sistema tiene fugas.
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MANTENIMIENTO-FUNCIONAMIENTO

—= Lalimpieza de las laminas del condensador o evaporador se realiza
con aire comprimido en contra del sentido de flujo del aire una
vez que éstos presenten estados de contaminacién. Si la suciedad
es mas pronunciada o bien se detecta un recubrimiento de grasa,
se limpian las unidades en primer lugar con agua jabonosa o una
solucion de limpieza adecuada (no agresiva contra el cobre o
aluminio), terminando la limpieza con aire comprimido a bajo
chorro de agua.

—= El filtro secador se ha de sustituir por lo menos una vez cada dos
anos, no obstante, se cambiara por principio, cada vez que se
proceda a trabajos en el circuito del refrigerante.

——= Las cabinas llevan un sistema hermético con tomo de aire exterior
a través de un filtro, el cual hay que limpiar cada 12 horas de
trabajo.

— ATENCION ————

El refrigerante no se ha de expulsar al
aire libre (normativa de prohibicion
CFC-Halon del 06/05/91).




MANTENIMIENTO-FUNCIONAMIENTO

CHEQUEO MANTENIMIENTO Y CONSERVACION
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PARTE DEL EQUIPO TAREA DE MANTENIMIENTO | FRECUENCIA
Refrigerante Poner en funcionamiento el equipo 10 min. cada 15 dias
Conexiones Prueba estanqueidad con ayuda busca fugas | Anual
Condensador Limpiar condensador 7 dias

Filtro secador Sustituir 2 ahos

Salida de agua Comprobar desagies y limpiar si procede | Mensual
Compresor Comprobar arranque sin rebajamiento | 6 meses
Compresor Comprobar la marcha silenciosa 6 meses

Correa Tensado de la correa Mensual
Fijacion de elementos | Comprobar el estado correcto y firme asentamiento | Anual

Cables de conexién | Comprobar el estado correcto 6 meses
Uniones por enchufe | Comprobar el estado correcto 6 meses
Electroventiladores Comprobar el estado correcto 6 meses

Filtro entrada aire Limpiar 12 horas

NOTA:

A las 100 horas de funcionamiento del equipo, aconsejamos revisar el adaptador del
compresor y su sujecion; asi mismo recomendamos verificar que no hubiese ningtn

roce en las tuberias.
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MANTENIMIENTO-FUNCIONAMIENTO

FUNCIONAMIENTO

El equipo tiene dos mandos:

—= Un mando regula el caudal de aire del soplador. (Cuando la
cabina estd dotada de presurizador y calefaccion, este mando es
el mismo)

—= El segundo mando regula la temperatura del aire de salida
mediante un termostato. La temperatura disminuye girando el
mando en el sentido de las agujas de reloj.

Uso

1) Poner el motor en marcha

2)Si la temperatura de la cabina es excesiva, abrir las ventanas
para renovar el aire durante 5 minutos.

3) Accionar el ventilador al maximo.

4) Accionar el termostato al maximo.

5)Una vez conseguido el ambiente deseado, regular el caudal de aire y
la temperatura

Conmutador del ventilador posicion 3:
Termostato tres cuartos de vuelta.
Conmutador del ventilador posicion 2:
Termostato dos cuartos de vuelta.
Conmutador del ventilador posicion 1:
Termostato un cuarto de vuelta.

NOTA:
El termostato no se puede poner al maximo constantemente, solamente en momentos
puntuales puesto que puede llevar a un congelamiento del evaporador.
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MANTENIMIENTO-FUNCIONAMIENTO

PROBLEMAS Y SOLUCION

PROBLEMA

SOLUCION

Si la correa patina o
esta destensada

Tensarla, puesto que puede bloquear y romper el
compresor.

El equipo de A.A. no
enfria

- Comprobar que el grifo de la calefaccién no esté
abierto.

- Revisar fusibles.

- Revisar la tensién de la correa.

- Vigilar que el termostato no esté al maximo.

- Revisar el nivel de carga de gas del circuito (Ilamar a un
especialista).

- Limpiar filtros.

- Limpiar el condensador.

El equipo de A.A.
enfria poco

- Revisar la tensién de la correa.

- Limpiar el condensador.

- Limpiar el evaporador.

- Vigilar que el termostato no esté al maximo.

- Revisar el nivel de carga de gas del circuito (llamar a un
especialista).

Pérdida de agua en
la cabina

- Revisar desaglies
- Limpiar filtro de aire

NOTA:

Para desempafiar los cristales, poner el aire acondicionado y la calefaccion a la vez.
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CERTIFICADO DE GARANTIA

—= Todas las piezas de los equipos de Aire Acondicionado ROSTI S.L.
estan garantizadas durante 12 meses. Asi mismo, se otorga una
garantia de 6 meses para los adaptadores del motor.

——= Rosti como fabricante garantiza la reposicion de las piezas
defectuosas, no incluye la mano de obra, desplazamientos,
correas, filtros, liquidos frigorificos, lubricantes y otros materiales
de consumo o desgaste normal.

——e La garantia perderd su validez en caso de una inadecuada
utilizacién del equipo o una manipulaciéon de personal no
autorizado por Rosti S.L.

——e Para que tenga validez, dicha garantia debera ser remitida a Rosti
S.L. debidamente cumplimentada, y en el plazo de un mes desde
la fecha de instalacion.
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MAINTENANCE-PERFORMANCE

GENERAL STATEMENTS

—= All works in the refrigerant circuit have to be done by duly
qualified staff in an authorized workshop.

—= To make the maintenance works in the refrigerant circuit, special
tools are required.

—= In the order to guarantee an impeccable performance of the air
conditioning equipment, it is essential to punctually perform the
exigible service works.

—= A correct treatment of the equipment and the accreditation of
the exigible service works being duly done, are the conditions
to recognize any demand under the guarantee related to the
components which are subjet to maintenance.

MAINTENANCE AND CONSERVATION

—= Immediately after the first motion of the vehicle, all fixings of the
equipment, as well as all the junctions of the refrigerant pipes
have to be tested and the belt must be tensed.

—= Event when the equipment is not in use, some attrition or lack of
some components resistance may happen, due to normal ageing
or to the normal performance of the vehicle. Because of these
reasons, the checks up must always be done with independence
of the time in use of the Air Conditioning.

—= It may also occur loss of refrigerant, even with totally watertight
od the juctions. Due to the structure of the material of the
refrigerant flexible pipes, these may present a diffusion index,
whose magnitude varies according to the ambience temperature.
Only when considerable losses of refrigerant are noticed in short
time intervals, it is possible to guess that the system has some
outflows.
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MAINTENANCE-PERFORMANCE

——= The cleaning of the condenser or evaporator sheet is amde by
compressed air against the sense of the air flow, once these sheet
producte pollution state. If the dirt is bigger or some covering
of grease is detected, the units must be first cleaned with soapy
water o with an adequate cleaning solution (not aggressive
against copper and aluminium), thus, finishing the cleaning with
compressed air to low water flow.

——= The drying filter has to be changed, at least, once every two years;
nevertheless, it will be changed, in principle, every time that some
work in the refrigerant circuit will be undertaken.

—=o The cabins have a waterproof system with an external air seizure
through a filter. This filter has to be cleaned every twelve works
hours.

—ATTENTION ———

The refrigerant cannot be ejected
to the open air (directive of CFC
prohibition-Halon of the 06/05/91).
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VERIFICATION, MAINTENANCE AND CONSERVATION

EQUIPMENT PART MAINTENANCE WORK FREQUENCY
Refrigerant Put in motion the equipment 10 minute every 15 days
Connections Waterproof test with the help of leakages search | Every year
Condenser Condenser cleaning Every seven days
Drying filter Change Every two years
Water exit Drainage test and cleaning if necessary | Every month
Compressor Test starter Every six month
Compressor Test silent performance Every six months
Belt Belt being tensed Every month

Elements fixing

Test the correct condition and the convenient settlement

Every year

Connection wires

Testing their correct condition

Every six months

Plugs junctions

Testing their correct condition

Every six months

Electroventilators

Testing their correct condition

Every six months

Income air filter

Cleaning

Every 12 hours

NOTE:

After 100 hours of performance of the equipment, we recommend to
check the adaptor of the compressor and its subjection; furthermore, we
recommend to verify that there are no attriotion in the pipes.
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MAINTENANCE-PERFORMANCE

PERFORMANCE

Rosti st

The equipment has to commands:

——= One command regulates the flow of blowing air. (When the cabin
will be equipped with a pressurizer and heating, this command
will be the same).

——= The second command regulates the temperature of the air by a
thermostat. The temperature goes down by rotating the command
in the clock hands wise.

USE

1) Put the engine in motion.

2)If the cabin temperature is too high, open the windows to renew the air
during five minutes.

3) Activate the ventilator to maximum speed.

4) Activate the thermostat at full.

5)Once the desired ambience has been reached, regulate the air flow and the
temperature

Ventilator switch at position 3:
Thermostat at three quarters of a _full turn.
Ventilator switch at position 3:
Thermostat at two quarters of a full turn.
Ventilator switch at position 3:
Thermostat at one quarters of a full turn.

NOTE:

The thermostat cannot be constantly placed at its maximum. It has to
be done only on precise moments as a minuse of it can end up with the
freezing of the evaporator.
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MAINTENANCE-PERFORMANCE

PROBLEMS AND SOLUTIONS

PROBLEM

SOLUTION

If the belt skids or sis
loosened.

Tense the belt as it can block and break the compressor.

The A.C. equipment
does not make any
cold at all.

- Check whether the heating tap is open.

- Check the fusibles.

- Check the belt tension.

- Verify that the thermostat is not at its maximum.

- Check the gas loading level in the circuit. (Call the
expert).

- Clean the filters.

- Clean the condenser.

The A.C. equipment
does not make cold
enough.

- Check the belt tension.

- Clean the condenser.

- Clean the evaporator.

- Verify whether the thermostat is at its maximum.

- Check the gas loading level in the circuit. (Call the
expert)

Water leakage in the
cabin.

- Check the drainages.
- Clean the air filter.

NOTE:

To avoid mist in the glasses, tunr on the air conditioned and
the heating at the same time.
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\WARRANTY CERTIFICATE

—* All pieces of the Air Conditioning equipments from ROSTI S.L.
are guaranteed for 12 months. Furthermore, a warranty of 6
months is granted to the engine adapters.

ROSTI S.L. as a manufacturer guarantees the replacement of
the defective pieces, but does not include in this guarantee
the labour, trips, belts, filters, refrigerants, lubricants and other
consumption ans normal waste materials.

The warranty will loose its validity in case of a minuse of the
equipments or a manipulation of the equipment by a staff that
has not been authorized staff by ROSTI S.L.

In order that this warranty be valid, it will have to be sent to
ROSTI S.L. duly fullfiled in the term of one months after the
installation date.
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ENTRETIENT ET PERFORMANCE

GENERALITES

——= Tous les travaux dans le circuit du refrigerant doivent étre faits par
du personnel diiment qualifié et dans un atelier authorisé.

—e Por faire les travaux d’entretien dans le circuit du refrigerant, une
outillage spécial est requis.

——e A l'idée de garantir une performance impéccable de I'equipment
d’Air Conditionné, il est de tout point nécéssaire, de faire les
travaux de service exigés.

—= Un entretien correct de I'equipement et |’accréditation d’avoir
achevé les travaux de service qui sont exigés, sont les conditions
pour pouvoir reconnaitre toute demande sous la garantie qui fait
référence au components sujets au dit entretien.

ENTRETIEN ET CONSERVATION

—e Inmédiatement apres la premiere mise en service du vehicule, il
faut vérifier toutes les fixations de I'equipement et les jointures des
tuyaux du réfrigerant ainsi que tendre la courroie.

—= Méme si I'equipement n’est pas utilisé, une détérioration o une
manque de résistence de certains components peuvent se produire
a cause du vieillissement normal ou par des dégats pendant
la marche du véhicule. C’est pour cela que les vérifications
doivent se faire, independemment du temps d’'usage de I’Air
Conditionné.

—=o De méme une fuite de réfrigerant peut se produire malgré
I’étanchéité absolue des jointures. C’est a cause de la structure
du matériel des tuyaux flexibles du réfrigerant, que ceux-ci
présentent un index de diffusion, dont la magnitude change
selon la temperarure ambience. Uniquement quand des pertes
considérables de réfrigerant sont apercues dans des courts
intervalles de temps, on peut soupgonner que le systeme a des
fuites.
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ENTRETIENT ET PERFORMANCE

—= La nettoyage des lames du condensateur o evaporateur se réalisent
avec de l’air a pression contre les sens du flux d’air, une fois ces
lames sont polluées. Si la saleté est plus prononcée ou bien on
découvre une coverture de graise, il faut nettoyer les unités tout
d’abord avec de |"eau savonneuse ou avec une solution adéquate
(qui ne soit pas aggrésive pour le cuivre ou I"aluminium), pour
finir apres avec de I'air a pression a jet d’eau réduit.

——= Le filtre sécheur doit étre changé au moins, une fois tous les deux
ans; cependant, il faudra le changer, par principe, chaque fois
q’on fasse des travaux dans le circuit du réfrigerant.

—= Les cabines ont un systeme hermétique avec una prise d’air
extérieure a travers d’un filtre, qui faut nettoyer et entretenir tous
les 12 heures de travail.

— ATTENTION ———

Le réfrigerant ne doit pas étre expulsé
au grand air (directrice d’interdition
CFC-Halon du 06/05/91).




ENTRETIENT ET PERFORMANCE

VERIFICATION, ENTRETIEN ET CONSERVATION
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PARTIE DE L’EQUIPEMENT ENTRETIEN FREQUENCE
Reéfrigerant Mise en marche de I’équipement 10 minutes chaque 15 jours
Connexions Vérification de I'étanchéité & Iaide d’un appareil cherche fuites | Totes le années
Condensateur Nettoyage du condensateur Tous les 7 jours

Filtre sécheur

Changer la piéce

Tous les deux ans

Sortie de I’eau

Vérifier les tuyaux de décharge et nettoyer

Tous les mois

Compresseur Essayer le démarrage sans rabias Tous les mois
Compresseur Vérifies la marche silencieuse Tous les 6 mois
Courroje Tenser la courroie Tous les mois

Fixation des élements

Vérificaton de leur état et leur afermissement

Toutes les années

Cables de connexion

Vérification de leur état

Tous les 6 mois

Jointures par embranchement

Vérification de leur état qui soit correcte

Tous les 6 mois

Electroventilateurs

Vérification de leur état qui soit correcte

Tous les 6 mois

Filtre d’acces de ’air

Nettoyer

Toutes les 12 heures

NOTE:

Aprés 100 hoeures de fonctionnement de | equipement, nous conseillons de
reviser |’adaptateur du compresseur et sa fixation; ainsi, nous recommendons

de vérifier qu’aucum frottement n’ existe dans les tuyaux.
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ENTRETIENT ET PERFORMANCE

PERFORMANCE

L'equipement a deux commandements:

Rosti st

—e Un commandement regle le jet d"air du souffleur (Quand le cabine
est munie d’un pressurisateur et du chauffage, ce commandement
est le méme).

——= Le deuxieme commandement régle la temperature de |"air qui sort,
avec un thermostat. La temperature diminue en faisant tourner le
commandement dans les sens des aiguilles d’'une montre.

USAGE

1) Mettre le moteur en marche.

2)Si la temperature de la cabine est excéssive, ouvrir les fenétres
pour renouveller I’air pendant 5 minutes.

3)Activer le ventilateur au maximum.

4) Activer le thermostat au maximum.

5)Une fois on a obtenu I’ambiance desirée, régler le jet d’air et
la temperature.

Commutateur du ventilateur en position 3:
Thermostat, trois quarts d’un tour.
Commutateur du ventilateur en position 2:
Thermostat, deux quarts d’un tour.
Commutateur du ventilateur en position 1:
Thermostat, un quart d’un tour.

NOTE:

Le thermostat ne peut étre constamment placé au maximum, mais
uniquement dans des moments ponctuels car on peut arriver au
congelation de |’evapotateur.
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MAINTENANCE-PERFORMANCE

PROBLEMES ET SOLUTIONS

PROBLEME

SOLUTION

Si la courroi patine ou
elle n’est pas tensée

[l faut la tenser, car elle peut bloquer et casser le
compresseur.

L'équipement d’Air
Conditionné ne re-
froidit, du tout.

- Vérifier que le robinet du chauffage n’est pas ouvert.

- Reviser les fusibles.

- Reviser la tension de la courroie.

- Vérifier que le thermostat n’est pas au maximum.

- Reviser le niveau de charge de gaz dans le circuit.
(Appeler le spécialiste).

- Nettoyer les filtres.

- Nettoyer le condensateur.

L'équipement d’Air
Conditionné ne re-
froidit pas assez.

- Vérifier la tension de la courroie.

- Nettoyer le condensateur.

- Nettoyer I’evaporateur.

- Surveiller que le thermostat ne soit pas au maximum.

- Vérifier que le niveau de charge du gaz dans le circuit.
(Appeler le spécialiste).

Perte d’eau dans la
cabine.

- Vérifier les tuyaux de décharge.
- Nettoyer le filtre d"air.

NOTE:

Pour enlever la buée des vitres, mettre |’air conditionné et la
chauffage a la fois.
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CERTIFIE DE GARANTIE

— Toutes les pieces des équipment d’Air Conditionné ROSTI
S.L. sont garanties pendant 12 mois. De méme, on offre une
garantie de 6 mois puor les adaptateurs du moteur.

—= ROSTI S.L., en tant que fabricant, garantie le replacement des
pieces defectueuses, ce qui n’inclut pas ni la main d’oeuvre,
ni les déplacements, les courroies, les filtres, les liquides
frigorifiques, les lubricants et tout autre matériel d’usage
normal.

—= La garantie perdra toute sa validité lors d’un usage inadéquat
de I’équipement ou lors d’une manipulation faite par du
personnel qui n’a pas été authorisé par ROSTI S.L.

——= Pour que cette garantie conserve la validité doit étre remise a
ROSTI S.L. diment accomplie et dans un delai de temps d’un
mois apres la date du montage de |"équipement.




Verificacion Rapida del Nivel de Refrigerante

Proposito: Identificar tas unidades que han desarroliado una
fuga recientemente y han perdido refrigerante.

1. Opere la unidad en modo de refrigeracion a alta velocidad
durante 5 a 10 minutos.

2. Observe el refrigerante en la mirilla; debe haber refrigerante
en la mitilla.

3. Si la mirilla esta vacia, cubra el condensador y opere la unidad
a alta velocidad en modo de refrigeracion de 1a 3 minutos.

4. Verifique la mirilla del tanque receptor.

a. Refrigerante en la mirilla. La carga es suficiente para la
temperatura actual del compartimiento de carga.

b. Mirilla vacia. Es posible que tenga una fuga y haya
perdido la carga. Se requiere que un técnico calificado
realice una inspeccion completa.

Agregue refrigerante a una unidad con
carga baja

Propdsito: AGREGAR refrigerante a una unidad con.carga baja
de refrigerante.

1. Instale un juego de manémetros calibrados.

2. Asiente la valvula de servicio de succién en posicion
intermedia.

3. Conecte la tuberia de servicio del multipie a la botella de
refrigerante y purgue ia tuberia segtin sea necesario.

4. Abra la botella de refrigerante para sacar el refrigerante liguido.

5. Opere la unidad a alta velocidad en modo de refrigeracion.
Lea la presién de succion.

6. Abra la valvula manual de baja presién del juego de
mandmetros solo lo suficiente para permitir que la presién de
succion aumente aproximadamente 25 libras. Esto
descargaré el refrigerante liquido lentamente al lado bajo.

7. Mantenga la presion de descarga y agregue refrigerante
liguido hasta guie se vea en la mirilla.

8. Cuando el refrigerante se vea en la mirilla, la unidad tendra

suficiente refrigerante para operar a la temperatura actual del
compartimiento de carga.

PRECAUCION: Neo sobrecargue tas unidades, 5i se
sospecha gue estdn sobrecargadas, lleve
a eabo la prueba de sobrecargs,
11
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Verificacion Controlada del Nivel de
Refrigerante

Propésito: Verificar 1a carga recomendada en una unidad.

12

Instale un juego de mandémetros.
Opere la unidad a alta velocidad en modo de refrigeracién.

Mantenga una temperatura de —18°C (0°F) en el
compartimiento de. carga.

Cubra el condensador segun se requiera para mantener la
presion de descarga equivalente a un ambiente de 38°C
(100°F). Verifique el tipo y presion del refrigerante
recomendados en la pagina dos.

La presion de succién debe estar cerca de la presién
aproximada indicada en la pagina dos para un

compartimiento de carga a ~18°C (0°F).

El refrigerante debe estar visible en la mirilla del tangue
receptor cuando la unidad esté suficientemente cargada.
Agregue refrigerante, si es necesario.

Al agregar refrigerante, siga las instrucciones para agregar
refrigerante liquido a través de la vélvula de servicio de

succion en una unidad que esté funcionando y parcialmente
cargada.

NOTA: Sila bola caey se reduce la refrigeracion antes de
alcanzar los —18°C (0°F) en el compartimiento de
carga, es probable que exista poca carga en la
unidad. tna carga bhajs pusde deberss a una fugs
de refrigerante gue debe ser reparada.

Operar uivg wnidad con menos de une CEIgE
compiats o con vz sobrecargs pusde cavear
iatne sevios en of compresor, Slempre vertfiaue
gise no hayva fuges v repare v verifique
debidaments la cargs de refrigerante antes de
poner ge fuevo iz anidad an servicio,
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Prueba de Sobrecarga

1.

2.

Instale un juego de mandmetros calibrados en el compresor.

Opere la unidad a alta velocidad en modo de refrigeracion
durante cinco minutos 6 mas para reducir la temperatura del
compartimiento de carga a 16°C (60°F) o mas fria. Si la
mirilla esta llena y 1a bola esta en el tope, la unidad
puede estar sobrecargada.

Observe la presion de descarga. Cubra el condensador y
aumente la presion de descarga entre 75 y 100 libras.

Méta:  Sila bola y el nivel de liguido en la mirilla caen en el
paso N2 3, la unidad no esta sobrecargada. Mo es
necesario continuvar con la pruebe.

Quite la cubierta del condensador para reducir rapidamente
fa presion de descarga.

Observe la mirilla y la presién de descarga.

La bola debe moverse y el nivel de liquido debe comenzar a
caer cuando la presion de descarga se reduzca a 50 libras:

a. La bola y el nivel de liguido subiran cuando se estabilice
la presion de descarga.

b. Siia bola no se mueve o el nivel de liquido no disminuye,
es probable que la unidad esté sobrecargada. Ajuste el
nivel de refrigerante.

. Gonecte el juego de manémetros para bombear refrigerante

desde el tanque receptor hasta un recipiente aprobado.

Opere la unidad a alta velocidad en modo de refrigeracion
hasta que el nivel de liquido baje en la mirilla. Asiente la
valvula de salida del tanque receptor en posicion trasera y
permita gue el nivel se estabilice.

Si el nivel de liquido es bajo, mantenga la presién de
descarga adecuada para un ambiente de 38°C (100°F) y

agregue refrigerante hasta que el nivel esté estable en la
mirilla.

Realice una verificacion del nivel de refrigerante y repita la
prueba de sobrecarga.
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Cémo Cargar una Unidad Vacia con el Peso
Correcto de Refrigeranie

1. Instale un juego de manometros. Mantenga la unidad apagada.

2. Recupere el refrigerante y evacle el sistema.

3. Coloque la botella de refrigerante sobre una balanza y conecte
la linea de servicio del muliiple.

4. Purgue el aire de la linea de setvicio, seglin se requiera. Abra
la botella para sacar el liquido.

5. Anote el peso total del refrigerante y el recipiente.

6. Verifique el peso de refrigerante requerido en la placa de
datos 0 en el Manual de Mantenimiento de la unidad.

7. Asiente ia valvula de servicio de descarga del compresor en
posicion intermedia.

8. Abra la valvula manual de descarga completamente en el
juego de mandmetros y comience a cargar la unidad. El flujo
de reffigerante se sentird como leves pulsaciones en la linea
de servicio del multiple.

9. Observe la balanza y cierre la valvula manual en la botella de
refrigerante cuando se haya agregado la carga cotrecta. Si el
flujo de refrigerante se detiene antes de completarse la carga,
agregue liquido para terminar de cargarlo.

Agregue liquido en el lado bajo para completar la carga de
refrigerante.

1. Asiente la valvula de servicic de descarga (DSV) en posicién
trasera y abrala hacia la lumbrera de servicio. Asiente la
valvula de servicio de succién (S8V) en posicion intermedia.

2. Conecte la botella para sacar el liquido. Cierre 1a valvula
manual de alta presion del multiple.

3. Opere la unidad en modo de refrigeracién y lea la presion de
succion.

4. Abra la valvuia de baja presién del multiple para permitir que

el liquido entre y que la presidn de succién aumente
aproxiradamente 25 psi.

5. Cuando se haya agregado el peso correcto, cierre la valvula
manual en [a botella de refrigerante.

6. Quite el juego de manometros segiin se describe en la
pagina 10.

7. Use tapas y sellos que estén en buen estado y asegure las
tapas de la lumbrera de servicio y las cubiertas de los vastagos =
de las valvulas antes de volver a poner la unidad en servicio.
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UNIDAD
APAGADA

Balanza

La figura ilustra el agregado del refrigerante liquido.

Para cargar una unidad evacuada, agregue refrigerante
liguido al tanque receptor o a través de la vilvula de
servicio de descarga. MANTENGA LA UNIDAD
APAGADA.

Para cargar una unidad en funcionamiento, agregue
liguido a través de la valvula de servicio de succién.
Controle el flujo de refrigerante para aumentar la
presion de succidn aproximadamente 25 psi.

UNIDAD FUNCIONANDO
EN MODO DE
REFRIGERACION

La figura muestra el agregado del refrigerante liquido.
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MOTOR DIESEL

Modelo de motor diesel:

LND-11
SB-III
SL-100, SL-100e, SL-200 ¥ SL-200e.

SL-300, SI.-400, SL-400e, SL. TCI y Spectrum
SL
SMX y SMX-TI

Tipo de combustible:

Todos los modelos

Capacidad de aceite:

Ciarter:

TK 3.88 y TK 3.95
TK 482.y TK 486
se22ydi22

Tipo de ateite (todos los motores diesel):

Aceite multigrado de petrdleo:
Aceite multigrado sintético:

TK 3.880 TK 3.95

se 2.2 0di-2.2 de Thermo King
TK 482

TK 486

s¢ 2.2 0di 2.2 de Thermo King

Combustible diesel n°2 en condiciones normales
Combustiblc diesel n° | aceptable para temperaturas fifas

Llenar hasta el nivel de lleno-en la varilla indicadora
7.6 litros

12,3 litras

14,2 litros.

API de tipo CG-4 o superior; o ACEA de clase E2-96 o superior

AP1de npo CG-4 o superior; 0 ACEA de clase E2-96 o superior dcspucs
de las primeras 500 horas:(opcional)

Viscosidad del aceite {todos los motores diesel):

de -30°Ca +0°€C

de -25°C a +30°C

de -25°C a+40°C

de -15°C a +40°C (o-de -10°C a +30°C)

Presion del aceite del motor diesel:

TK 3.88 y TK 3.95
TK 482 y TK 486
€22y di2.2

SAE 5W-30

SAE 10W-30
SAE 10W-40
SAE 15W-40

de240.a 410 kPa; de 2,4 a 4,1 bar; de 35260 psi
de 100 a 380 kPa; de 1,0 2 3,8 bar; de 15 a 55-psi
de 240 4 430 kPa; de 2,4 .2 4.5 bar; de 35 a 65 psi

RA.p.m.* del motor diesel:
LND-II

SB-1It

SL-100 y SL-100e

SL-200 y SL-200e

SL-300

SL-400 y SL-400e

SL TCI v Spectrum SL

Modelos estandar SMX y SMX-I1

Modelos de alta capacidad SMX-1I HC

2.250 +50 r.p.m.

1.625 25 rpm

1.800 £25 r.p.m

en alta velocidad

.-en baja veiocidad
2.200+25 r.p.m.
1.450 £25 v.p.m.
1600 £20-1.p.m,
12200 220 rpm.

en alta velocidad
en haja velocidad
en alta velocidad
en baja velocidad

.enalta velocidad
1,450 223 r.p.m,

2,200+25 r.p.m.
1450 £25 r.p.m.
2,200 25 r.p.m,
1450 £25 r.p.m,
2,200 +25 r)p.m.
1.450+25 r.p.m.
1.600 +20 r.p.m.
de 1.200 a 1.260 r.p.m. en baja velocidad
220025 rp.m.
145025 rpm.

en baja velocidad
en alta velocidad
en baja velocidad
en alta velocidad
en baja velocidad
en alta velocidad
en baja velocidad
en.afta velocidad

en alta velocidad
en baja velocidad

#*PRECAUCION: NO ponga en funcionasmiento el motor diesel en NINGUNA unidad a més de 100 r.p.m_por encima de la velocidad maxima

indicada para evitar una velocidad demasiado akta y/o dafios en las turbinas.
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Helgura de las valvulas:

TX 3,88y TK 3.95 0,20.mm en la vilvula de admisién
0,20 mm en la valvola de escape
TK 482y TK 486 de 0,15 20,25 mm en Ia vdlvulia de admisién,
de 0,15 2 0,25 mm en la vilvula de escape
se2:2ydi22 0,40 mm en la yalvala de admisidn
0,40 mim en la vélvula de escape
Temperatura de ajuste dé la vilvula 21°C {temperatura ambiente)
Distribucién de la bomba de inyeccidn:
TK 3.88 y TK 3.95 14°por encima del punto muerto superior
TK 482 y TK 486 12° £1° por encima del punto muerto superior (femporizado en ¢l cilindro n® 1)
se22ydi22 0,5 mm a 14° por encima del punto muerto superior (temporizado en el cilindro
™1}y
Interruptor de baja presién del aceite (normalmente cerrado)_:
TK 3.88 y TK 3.95 69 +2] kPa; 0,69 0,21 bar; 10 £3 psi
TK 482 v TK 486 69 =21 kKPa; 0,69 =021 bar; 10 £3 psi
5222 y di 2.2 en fa SB-II 1036 117 +21 kPa; 1,03 6 1,17 0,21 bar; 15 6 173 psi
s¢ 2.2 y di 2.2 en las SMX y SMX-II 69 +21 kPa; 0,69 £0,2.1 bar; 10 £3 psi
Interruptor de alta temperatura del liquido refrigerante™:
TK.3.88 y TK 3.95 Cierra: 104 £3°C
Abre: 88°C
TK 482y TK 486 Sensor®
se22ydi2.2 Cierra: de 102 a 107°C N .
Abre: B8°C
Termostato del motor diesel:
Todos tos motores diesel 82°C
Capacidad del sistema de liquido refrigerante:
TK3.88 y TK 3.55 6,6 litros con tanque de derrame
TK 482, TK 486, se 2.2 ydi2.2
Tados los modelos excepto SL-100, 9.5 litros con tanque de derrame

SL.-1G0e, S1.-200, SL.-200¢, SL-300,
SL-400,.51-400¢; 5L TCI y Spectrum SL

SL.-100, 8L.-100e, SL-200, SL-200e, 7,1 litros con tanque de derrame
SL.-300, SL-490, S1.-400e, SL. TCI y
Spectrum Sk
Tipo de liquido refrigerante del motor diesel (todos los motores diesel):
Conventional El liguido refrigerante convenciopal (anticongelante) es verde o verde azulado,

GMGO38M o equivalente, mezcla de anticongelante con bajo hivel de silicona,
mezcla de anticongelante y agua al 509, sin exceder el 60740 (NOTA: NO utilice
anticongelante para automdéviles con alio nivel de silicato).

PRECA UCI_O'N: No mezcle el liguido refﬁgeraute convencional y el ELC.

ELC {refrigerante de larga duracion) ELC es rojo. Consulte “ELC (refrigerante de larga duracién)” en fa pdgina 7-7.

Utilice-una mezcla al 50% de cualquiera de los siguientes equivalentes:
Texaco ELC (7997, 7998, 16445, 16447),
Havoline Dex-Cool® (7994, 7995),
Havoline XLC @para Europa (30379, 33013),
Shell Bexcool™ (9404()), Shell Rotella.(94041),
Saturn/General Motors Dex-Cool®, Caterpillar BLC,
Detroit Diesel POWERCOOL® Plus

Presion del tapdn del radiador:

Todos los motores diesel 48 kPa; 0,48 bar: 7 psi
Interruptor de la temperatura del blogue de Cycle-Sentry*:

Todos los motores diesel Arrangue: -1 £10°C

Apagado; 32 #4°C

Embrague:

LND-H:

Modelo Cadigo 107-225

Enganche 400 =100 r.p.m,

Par estdtico 69 Nm como minimo a 1.600 rp,m.
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*Los modelos con Igs controtadores TG-VI, pP-IV, uP-V 0 uP-V1Lutilizan sensores para mantener alta la temperatura del lignido refiigerante
del motor diesel y para el funcionamiento Cycle-Sentry.
Embrague (continuacidn):
SB-IIL, SL, SLe, SMX y SMX-II:

Modelo: Cédigo 107-234 Acoplamiento de 6 clavijas con el eje del compresor pequeiio
Cédigo 107-275 Acoplamiento de 6 clavijas con el eje del compresor grande
Cédige 107-274 Acoplamiento de 8 claviias con ¢l eje del compresor pequefio
Cadigo 107-276 Acoplamiento de 8 clavijas con el eje.del compresor grande

Enganche 400 100 r.p.m,

Par dindmico 79 Nm como.minime a 900 r.p.m.
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SISTEMA DE TRANSMISION

NOTA: Siempre que sea posible, utilice el mandmetro de tension de la correa con cidigo TK 204-427 para comprobar la

LND-il:

SB-lik:

tensién de la. misma. Sin embargo, resulta dificil utilizar el manémetro en algunos modelos de unidades y para algunas

correas. Ajuste cada correa de manera que pueda haber una desviacién de 12 mm en Iz parte central del tramo mas largo.

Se deben tensar las nuevas correas en frio, operacidn que débe repetirse tras 10 horas de funcionamiento de 12 nnidad.

Correa

Ventiladdr inferior (del embrague al ventilador)
Ventiladar inferior (de la polea-al ventilador)*
Polea (del eje intermedio/motor eléctrico a fa poled)*®

Ventilador superior (ventiladores del evaporador y alternador)

Del motor eléctrico/eje intermedio al embrague
Del compresor al motor eléctrico/eje intermedio
Bomba de agua

Transmisién directa al compresor (modelo 30)
Alternadorfbomba de agua (modelo 30, alternador de 37 A)

Alternador/bomba de agua (modelo 30, alternador de 65 -A)
Ventilador superior, del ventilador a la polea (modelo 30)
Ventilador inferior, del motor diesel a la polea {modelo 30)
Motor eléctrico/compresor (modelo 50)

Alternador (modelo 50)

Bomba de apua {modelo 50}

Ventilador {(maodelo 50)

Tension segin el manémetro con ¢édigo TK 204-427

Ajuste sobre el terreno

76
70
73
62
66
69
40

33
46
74
67
79
29
35
74

SL, SMX {después de febrero de 1993) y SMX-II: Transmision directa al compresor (modelo 30)

Maotor _eléctﬁcolcompresor - Correa en V (modelo 50)
Alternador de 12 Vde y 37 A

Alternador de 12 Vdc y 656 120 A

Bomba de agua

Ventilador superior (del ventilador al eje intermedio)

Ventilador infetior (de! motor diesel al eje intermedio) con alternador

de 37 A

Ventilador inferior (del motor diesel al eje intermedio) conalternador

de65 A6 120 A

80
30
43
is
75
80

85

SLe y Spectrum SL**: Transmision directa al compresor (modela 30)

Transmisién directa del motor eléctrico/compresor - Correa
plurigstrizda {modelo 50)

80-85 (Nueva correa 85-90)

SMX (antes de febrero de 1993): Transmisién directa al compregor (modelo 30)

Motor eléctrico/compresor {modelo 50

Alternador

Bomba de agua

Ventilador superior (del ventifador al gje intérmedio)

Ventilador inferior (del motor digsel al eje intermedio)

75
30
35
75

#Madelos FM con polea intermedia en ef sistema de correas del ventilador.

+*_as yaidades SLe y Spectram SL {ierenun Sistema de correa pluriestriada automdtica para medir la tension que controla el condensador ¥
el eje del ventilader del evaporador. La corea poliestriada inferior funciona desde el motor diesel o el motor eléctrico hasta ei gje intermedio,
La cotrea poiestriada superior funciona desde el eje intermedic hasta el eje del ventilador e incluye transmisidn directa para el aliernador.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

R-12
Modelo de compresor:
SB-111

Carga de refrigerante:-
SB-II

Carga de aceite del compresor:
SB-11I

Tipo de aceite del compresorn:
Todos los modelos

Ajuste de la valvula reguladora:
SB-1ll

Presostato de altapresién:
Todos los modelos.

Valvula de seguridad de alta presion:
Todos los modelos

X430

770 ke

3,96 liros*

‘Cédigo TK 67-404 (tipo sintético)

163 kPa; 1,63 bary 24 psi

Abre: 2,068 +172/-0'kPa; 20,68 +1,72/-0 bar; 300 +25/-0 psi
Cierra: Reconexioh automadtica:a 1,379 138 kPa; 13,79 £1,38 bar; 200 220 psi

Abre: 3448 £345 kPa; 34.48 23,45 bar; 500 +50 psi " *
Reconexidn: 2.758 kPa; 27,58 bar; 400 psi

R-134a

Modelo de compresor:
SB-1I

Carga de refrigerante:
SB-1

Carga de aceite del compresor:
SB-III

Tipo de aceite del compresor:
Todos los madelos

Ajuste de la valvula reguladora:
SB-III

Presostato de alta presion:

SB-IIL

Viélvula de seguridad de alta presién:
Todos los modelos

X430

6,04 kg

4,14 litras™

Cédigo TK 204-413 {polioléster)
165 kPa; 1,65 bar; 24 psi

Abre: 2,240 +172/-0 kPa; 22,40 +1,72/-0 bar; 325 +25/-0 pst
Cierra: Réconexion automdtica a 1.379.x138 kPa; 13,79 1,38 bar, 200 20 psi

Abre: 3.448 £345 kPa; 34,48 £3,45 bar; 500 +50 psi
Reconexidn: 2.758 kPa; 27,58 bar; 400 psi

*Al'extraer el compresor de la unidad, se.debe anotar e] nivel de aceite o medir el aceile exwrajdo dél compresor, para que pueda-afiadirse la
misma cantidad de aceiie antes de colocar el compresor de repuesto en la unidad.
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R-502
Modelo de compresor:

LND-IT X2140D214

SB-TII y SMX X430
Carga de retfrigerante:

LND-II 5,00k

SB-1II 6,35 kg

SB-III TC 8,60 kg

SMX 6,80 kg
Carga de aceite del compresor:

Compresor

LND-II 1,95 litros*

$B-IlLy SB-III TC 3,96 litros™

SMX 3,96 litros*

Filtro de aceite dél compresor (si se dispone de él, se necesita mis aceite)

™ SB-III TC 0,7 litros*

Tipo de aceite del compresor:

Todos 10s modelos Cadigo TK 67-404 {tipo sintético)

N ¥

Ajuste del regulador de la presién de aspiracién:

LND-II de 180 a 195 kPa; de [,80a 1,95 bar;de 26 a 28 psi
Ajuste de la vélvula reguladora;

SB-HT 165 KPa; 1,6 bar; 24 psi

SMX (excepto SMX SR) de 186-a 200 kPa; de 1,86 22,00 bar; de 27 a29 psi

SMX SR de 165.2 179 kPa; de 1,65 a 1,79 bar; de 24 a 26 psi
Presostato de ailta presion:

Todos fos modelos Abre: 3.103 69 kPa, 31,03.+0,69 bar, 450 £10 psi

Cierra: Reconexion automadtica a 2.586 %262 kPa; 25,80 £2,62 bar; 375 38 psi

interruptor de control de alta presién (tanque acumulador):

SB-IITC Abre: 2,068 +172/-0'kPa; 20,68 +1,72/-0 bar; 300 +25/-0 psi

Cicrra: 1,379 £69 kPa; £3,79 £0,69 bar; 200 +20 psi

Valvula de seguridad de alta presién:

Todos los modelos Abre: 3.448 £345 kPaj 34,48 +3,45 bar; 500 +50 psi

a~ Recouexion: 2.758 kPa; 27,58 bar; 400 psi

*Al extraer ¢l compresor de 1a unidad, se debe anotar el nivel de-aceite ¢ medir el aceite extraido del compresor, para que pueda afiadirse la
misma cantidad de aceite antes de colocar ¢l compresor de repuesto en la unidad.
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R-403B

Modelo de compresor:
LND-II X214 0 D214
SB-111 y SMX X430

Carga de refrigerante: _
LND-II 500 kg
SB-I 5,90 kg
SB-II'TC. 8,20 kg
SMX 6,35 ke
SMX TCI 740 kg

Carga de aceite del compresor:
Depdsito del compresor

LND-I1 1,95 litros*
SB-II1 3,96 lirros™
SB-III TC 3,96 litros®
k SMX 3,96 litros*
SMX TCI 3,96 litros*®
Filtro de aceite del compresor {si se dispone de €l, se necesita mds aceite) .
LND-IT 0,18 litros* : )
SB-III TC y SMX TC1 0,7 litros*
Tipo de aceite del compresor: _
Todos los modelos Codigo TK 67-404 (sintético)
Ajuste del regulador de la presidn de aspiracion:
LND-1I de 138 a 195 kPa; de 1,38 a 1,95 bar; de 20 a 28 psi
Ajuste de la vélvuia reguladora:
SB-III 163 kPa; 1,65 bar; 24 psi
SMX (excepto SMX SR) de 1382 200'kPa; de 1,38 22,00 bar; de 20 a 29 psi
SMX SR de 138 a 179 kPa; de 1,38 a 1,79 bar; de 20'a'26 psi
Presostato de aita presién:
Todos los modelos Abre:3:103 269 kP, 31,03 £0,69 bar, 450 10 psi
Cierra: Reconexitn antomdtica a 2.586 +262 kPa, 25,86 £2.62 bar, 375 38 psi
o~ Interruptor de controf de alta presion (tanque acumulador):
' SMX TCI Abre; 2,068 +172/-0 kPa; 20,68 +1,72/-0 bar; 300 +25/-0.psi
Cierra: 1.379 69 kPa; 13,79 +0,69 bar; 200 £20 psi
Viivula de seguridad de alta presién:
Todos los modelos Abre: 3.448 £345 KPa; 34,48 £3,45 bar, 500 250 psi
Reconexidn; 2,758 kPa; 27,58 bar; 400 psi
¥Al extraer el compresor o ef filtro de aceite del compresor de-la unidad, se debe anotar el niivel de acsite o medir el aceite extraido del
compresor, para-que pueda afiadirse la misma cantidad de aceite antes de colacar ef compresor de repuesto en la unidad.
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R-404A

Modelo de compresor:

LND-II X2140D214
SL-100, SL-100e, SL-200'y SL-200¢ X426
SL-300, SL-400, SL-400e, SL TCl'y X430
Spectrum SL
SB-I11, SMX y SMX-JI X430
Carga de refrigerante:
LND-II 5.00kg
SB-111 590 kg
SB-III DE-2 590kg
SB-III DE-3 T40 kg
SB-IIT TC-2 y TCIL-2 7.40 ke
SB-III TC-3 y TC1-3 8.20 kg
SL-100 y SL-100e 500 kg
SL-200, 8L-200e y SL-300 6,35 kg,
S1.-400 y SE-400e 6,35kg
SL TCI-2 y Spectrum SL-2 7,40 kg
SL. TCI-3 y Spectrum SL-3 8,20kg
SMX. 6,35 kg
SMX TCIL 740 kg > .
SMX-HI 6.35 kg
SMX-II TCL-2. 740 kg
SMIX-IT TCE-3 8,20 kg
Carga de'aceite del compresor: _
X214 0 D214 1,95 litros* (2,1 litros con el filtre de aceite del compresor)
X426 0 X430 4,10 litros*
Modelos DE-3, TC, TCI y Spectrum Afada 0,7 litros en los fubos del sistema del evaporador remoto
Tipo de aceite del compresor:
Todos los modelos Cédigo TK 203-413 (policléster)
Ajuste del regulador de la presién de aspiracion:
LND-II de 180 a 195 kPa; de 1,80 a 1,95 bar; de 26 a 28.psi
Ajuste de la valvula reguladora: _
SB-III 30 {todos los modelos) de 159 a 173 kPa; de 1,59 a 1,73 bar; de 23 a 25 psi
SB-I1 50 (todos los modelos excepto DEy TCI) de 159 a 173 kPa; de 1,59 a 1,73 bar; de 20 a 25 psi
Modelos SB-IIT 30 DE'y TCI de 187 a 131 kPa; de-1,17 a 1,31 bar: de 17 a 19 psi
SL-100-y SL-100¢ de 165 a2 179 kPa; de 1,65 a 1,79 bar; de 20 a 26 psi
SL-200 v SL-200e de 228 2 235 kPa; de 2,28 a 2,35 bar; de 33 a 34 psi
SL-300 de 138 a [52 kPa; de 1,38 a 1,52 bar; de 20 a.22 psi
SL TCI de-138 a 152 kPa; de 1,38 a 1,52 bar; de 20 a 22 psi
Spectrum SL de 138 a 152 kPa; de 1,38 .a 1,52 bar; de 20 a 22 psi
SMX (excepto SMX.SR y SMX TCI) de 186 a 200 kPa; de 1,86 a. 2,00 bar; de 20 a 20 psi
SMX SR de 165 a 179 kPa; de 1,65 a 1,79 bary de 20 a 26 psi
SMX TCIL de 165 a 179 kPa; de' 1,652 '1,79 bar; de 20 a 26 psi
SMX-1T y SMX-I TCI
Modelos estdndar de 200 a 214 kPa; de 2,00 a4 2,14 bar: de 29 a 31 psi
SMX-IT HC y SMX-IT HC TCI _
Modelos de gran capacidad de 138 & 152 kPa; de:1.38 a 1,52 bar; de 20 a 22 psi

*A] extraer el compresor o el filtro de aceite def compresor de'la unidad, se debe anotar el nivel de aceite o medir el aceite extraido-del
comjresor, para gue pueda afiadirse la misma cantidad de aceite antes de colocar el compresor de repuesto en la unidad.
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Presostato de alta presion:

LND-II, SB-IIT y SMX Abre: 3.103 £69 kPa, 31,03 £0,69 bar, 450 £10 psi
_ Cierra: Reconexibn atitratica a-2.586 1262 kPa, 25,86 2,62 bar, 375 £38 psi
SMX y- SMX-IT Abre: 3.241 £48 kPa, 32,41 £0,48 bar, 470-%7 psi

Cierra: Reconexidn antomdtica a.2.586 £262 kPa, 25,86 2,62 bar, 375 £38 psi

interruptor de control de alta presidn {tanque acumulador): _
Modelos DE, TCI y Specirum Abre: 2.068 +172/-0.kPa; 20,68 +1,72/-0 bar; 300 +25/-0 psi
Cierra: 1,379 269 kPa; 13,79 50,69 bar; 200 +20 psi

Valvula de seguridad de alta presion:
Todos los modelos Abre: 3448 £345 kPa; 34,48 +3.45 bar; 500 +50 psi
Reconexion: 2.758 kPa; 27,38 bar; 400 psi

1-10 Caracteristicas técnicas




SISTEMA DE DESCARCHE/CALEFACCION

Método de descarche/éalefaccion®™:
Todos los modelos;

Fimcionamiento por imotor diesel
Funcichamiento eléctrico

Klixon electrénico:
Todos los modelos con TG-IV

Todos fos medelos con TG-V

Todos los modelos con TG-VI, uP-IV, uP-Vo
uP-VI

Temporizador de descarche:
Todos los modelos con TG-IV

Todos los modelos con TG-V

Gas caliente
Gas caliente y bandas de calefaccion eléctrica* (modelo 50)

Seabre a 9°C

Se cierra a 3°C
Seabrea11°C
Se cierra a 6°C

El serpentin debe estar por debajo de 7°C para iniciar ef descarche
El serpentin debe estar por encima de 14°C para finalizar el descarche

Periodo seleccionable de 4, 6, 8 6 12 horas
4 horas (fuera de rango)
6 horas (dentro del rango, punto de consigna por encima de -9.5°C)

™ 12 horas (dentro del rango, punto de consigna por debajo de -9,5°C)
Ajustable desde el modo de acceso restringido en el software del controtador
Finaliza el descarche entre 30 y 45 minutos después de iniciarlo
Todos ks medelos con TG-V1 4 horas (fuera de rango) 4
Ajustable desde el modo de acceso restringide en el software del controlador
Finaliza el descarche entre 30 y 45 minutos después de iniciarlo
Todos los modelos con pP-IV, uP-V o uP-VI 4 -horas (fuera de rango)
& horas (dentro del rango)
Ajustable desde el modo de acceso restringido en el software del controlador
Finaliza el descarche entre 30 v 45 minutos despucs de iniciarlo
Ajuste del interruptor de aire de déscarche*:
LND-II 22,9213 mim de H,O
SB-III (excepto SB-IIT SR) 25,4 1,3 mm de-H,O
SB-II SR 28,0=1,0 mm de H,0
Evaporador remoto ECT#*# 8,9 +1,3 mm de H,0
SMX ¥ SMX-II 22,9.+0,05 mm de H,0
- Temporizador de inicio de calefaccion TherMax™:
* LND-IF Retraso de 12{r segundos {apertura del solenoide piloto)
¥_as bandas de calefaccion eléctricas no se atilizan en los modelos SL-100, SL-100e, SL-200 y SL-200e.
**E] intervuptor del aire de descarche no se utiliza en los modelos SB-IIL DE, 8B-III TCE, SMX-II TCI o SL.
##+86]0 se utiliza un intériuptor del aire de descarche en evaporaderes remotos ECT cuyas unidades principates sean SB-1II TC y SMX TCL
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CONTROLADOR

Tipo:

LND-IT y- SMX

LND-1I, SB-11T'y SMX

SB-1II TC ¥ SMX TCI

SL-100, SL-1Q0e, SL-200, SL-200e y SMX-1I
SB-1Ii SR; SMX 5R y SMIX-II SR

SB.IIl DE, SB-Il{-TC, SB-III TCI, SL TCI,.
Spectrum SLy SMX-II TCI
ST.-300

SL-400 y SL-400e

Intervalo del punto de consigna:

TGV y TG-V
TG-VI, pP-IV, uP-V y uP-VI

Pantalia digital de temperatura:

Bloqueo de la calefaccidn (sélo TG-IV y TG-V):

TG-V, TG-VIL, uP-IV, uP-V y npP-vi

Funcionamiento continuo
Funcionamiento con Cycle-Sentry
(equipamicnto opcional)
Funcionamiento eléctrico (equipamiento
opcional)

Controlador Thermogeard IV (TG-1V)
Controlador Thermoguard V (TG-V)
Controlador Thermoguard V (TG-V?}
Controlad{)r Thermoguard VI (TG-VI)
Controlador Thermoguard pP-IV {(uP-I1V)

Controlador mulfitemperatiira
Thermoguard pP-IV (pP-IV multitemperatura)
Controlador Thermoguard pP-V (pP-Y)

Controlador Thermoguard pP-VI (pP-VI)

de-28,0a +28.0°C
de--28,0°2 +28,0°C (rango opcional a 432,0°C)

de -40,0 a +40,0°C

Calefaccion en alta velocidad bloqueada por debajo de--9.5 £2°C
Toda Ja calefaccién bloqueada por debajo de -9,5 £2°C

Toda 1 calefdccion blogqueada por debajo de -9,5 £2°C

Ajuste de la temperatura de fresco/congelade (FRFZ) (s6lo TG-V1, pP-1V, pP-V y pP-Vi}:

Ajuste de fabrica TG-VI
Ajuste de fibrica.pP-1V, uP-V y uP-vi

Calefaccién en alta velocidad (o toda la calefaccidn) bloqueada por debajo de -4°C

Calefaccion en-alta velocidad {o toda la calefaccidn) blogueada por debajo de-
4°C, programable.a -4°C o0 -9°C

SISTEMA DE CONTROL ELECTRICO

Voltaje:

Tedos los modelos
Baterfa

Conexién del fusible:

Todos los modelos (excepto SL)
SL

Controladores TG-1V y TG-V:

Magnetotérmico de control:
LNB-II

SB-1IT y SMX

12,5 Vdc (nominal)
12V, grupe C31, 800 A en arranque en fric a -18°C

Cable 18 del mandmetro (de 50 a 55 A)
Cable 16 del mandmetro (de 100 a 110 A)

Reconextén automiticaa 30 A

Reconexion automdatica a 30 A

Solenoide del regulador/magnetotérmico del contactor del motor eléctrico:

SB-HILy SMX

Circunito de descarche:
SMX y SMX TCI con TG-V
SMX con TG-1V

SB-HI y $B-UII TC con TG~V

FCH (7X-CH)
SB-III TC ¥ SMX TCI

Reconexidn manuat a 12 A
Fusible de 10 A
Fusible de 7.5 A

Fusiblé de 15 A

Fusiblede 15 A
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Controladores TG-VI, pP-1V, pp-v y pP-VI:

Circuito 2: _

Modelos SB-II1, SL, SLe, SMX .y SMX-II Fusible de 40 A
Circuito del solencide de alta velocidad:

Modelos SB-IH,.SL, SLe, SMX -y SMX-II Fusiblede 15 A
Circuito 8 u 8F:

Muodelos SB-111, SL, SLe, SMX y SMX-1I Fusible de 15 A
(excepto SL-400 y SL-400¢) _
Modelos SL-400 y SL-400e. Fusible de 25 A
Circuito de trampilia:

SMX Fusible de 10 A
Modelos SB-III,-SL, SLe y SMIX-IL Fusible de 15°A

Circuito del \_fenﬁladm" del evaporader remoto (RFM):
Modelos. DE, TCI y Spectrum {excepto SMX.  Fusiblede 23 A

TCI}

Otros circuitos™:

SB-II1, 81, SLe¢, SMX y SMX-1E Fusiblesde 263 A
Magnetotérmico del ventilador del evaporador:

SB-UI'TC, SL TCI y Spectrum SL Reconexion automdtica a 30 A

SMX TCI Reconexion automadtica a 40 A -
Alternador de carga de la bateria:

LND-II Tipo de escobillade 35 A6 37 A

Todos los modelos (excepto los modelos

~ LND-1I, DE, TC, TCI y Spectrum) Tipo de escobilla de 37 A (opcional: tipo de escobilla de 65 A)

Modelos DE, TC y TCI (excepto SL, TCI) Tipo de escobilla de63 A

SL TCI ¥ Spectrum Tipo de escobilla de 120 A
Ajuste.del regulador de voltaje:

LND-IT' 4,1 Va2l,0°C

Todos los modelos (excepto LND-II) de 13.8a 14,2V a2s°C

Indicador luminoso del alternador/regulador

Utilizado al sustituir los antiguos alternadores 4,7 mFd y 50 Vde
reguladores integraies con aliernadores
reguladores remotos de nuevo disefio

Condensador eléctrico de salida/del alternador
Utilizado para filtrar interferencias eléctricasen 0,5 mid y 100 Vdc
los antiguos alternadores reguladores integrales

Temporizador de la vilvula purgadora:
SMX TCI 60 3 segtindos

*Se debe extraer ¢l fusible de campo (F15 o F7) del aiternadqr de 1a placa de relés cuando se utiliza un alternador Bosch.
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COMPONENTES ELECTRICOS

NOTA: Desconecie los componentes del circuito de la unidad para comprobar 1a resistencia.

Corriente (amperios) Resistencia
al12,5Vde {ohmios)

Motor de arranque:

TK 3.88 y TK 3.95 de 90 a 105 (arranque)

TK 482, TK 486, 5¢ 2.2y di 2.2% de 250 a 375 (arranque)
80 (banco de pruchas)
Calentador de aire:
TK 482 y TK. 486 Una 89 0,14
Bujia de calentamiento:
TK 3.88y TK.3.95 Una 8.3 15
Todas las:bujlas 24,9
se22ydi22 Una 71 1,8
Todas las bujias 284
Solenoide de combustible:
TK:3.88 vy TK 3.95 Conexion de35a45 de0,2a0,3
Mantenimiento 05610 de34a29
TK 482 y TK 486 Conexion de2] ad3 de2t a0,
Mantenimiento 05610 de 21229
sel2ydi2.2 Mantenimiento 14 8.8
Solenoide del regulador:
TK3.88 y TK 3.95 33 3,8
Todos os motores diesel (cxcepto TK 3.88 y TK 3.95). 2,9 43
Solencide piloto:
Toedos los modelos 0.7 17
Solencide del descargador:
SB-III (Fuelsavér I) 1,2 10,6
Solenoide de calefaccion:
LND-II 0,7 17
Solenoide de la trampilla:
LND-I1 y SB-II (solencide de mayor tamafio) 57 2.2
SB-II1 DE (soleroide pequerio) 2.9 4,3
Motor eléctrico de la trampilia:
SL, SMX y SMX-II 2.1 6.0
Motor eléctrico de engranajes de la trampilla
SL y SLe (a partir de agosto de 2000) de3,1a4.2 de 3,0a4,0
Solenoide de presién del tanque acumulador:
Modelos DE, TC, TCl y Spectrum 0,7 17
Solencide del tubo de liquldo {partes frontal y posterior):
Modelos. DE, TC, TCI y Specirum I3 9,6

*Motor de arrangue de tipo reductor con éngranajes.
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UNIDADES CON FUNCIONAMIENTO ELECTRICO (sélo modelo 50)

Bandas de calefaccion eléctricas* (opcionales):

LND-fl
Nidmero 3
Vatios (cada una) 750
Resistencia (en frit y desconectada) 67.5Q

SB-l!f (excepto SB-il SR), SL-300, SL-400, SL-400e, SMX y SMX-I)

Niimero 3
Vatios (cada una) 1.000
Resistencia (en fTio y desconectada) 122Q

SB-ll 'SR
Ntmero 3
Vatics (cada una) 1.000
Resistencia (en fifo y desconectada) 48 Q

v ECT
Niimero 3
Vatios {cadd una) [.000
Resistencia (en frio y desconectada) 105 @ * *
EW

Ndmero 3
Vatios (cada una) 1.060
Resistencia (en frio y desconectada) 1052

Presostato de alta temperatura del evaporador™:

SB-H (excepto: SB-il SLE), SB-lil TC, SMX y SMX TCI

Cierra 79 +3°C
Abre 52 +3°C

SB-ll SLE, SB-ll SR, SMX SR y SMX-li
Abre 66 £3°C
Ciema. 49 £3°C

J"""-\_

Interruptor electronico de alta temperatura:

LND-II, SB-HI SLE, SMX SR
Abre 54 x3°C

Cierra Por debajo de 54°C, con el suminisiro cortado durante al menos un segundo

*Las bandas de calefaccidn eléctricas se suministran de sefie en fos modelos SL-400 y SL-400e y no estdn disponibles en los modetas SL-100,
SL-10Q0e, SL-200 vy SL-200e.

*#%og-modelos con los controladores TG-VE, pP-1V, uP-V o uP-VI utilizan ef sensor del serpentin del evaporador para mantener una
tempetatura alta en el evaperador.
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Motor de impulsién eléctrica:

LND-l 230/3/60 460/3/60
Caballos de potencia 1.5 —
Kitovatios 36 e
R.p.m. 1.765 —
Carga mdxima de corriente 21,2 —
Carga de corriente con el totor 70,1
bloqueado

SB-lII, SL, SLe, SMX y SMX-1I 230/3/60 460/3/60
Caballos de potencia 14,0 14,0
Kilovatios 10,4 10,4
R.p.m. 1.755 1.755
Carga:méxima de corriente 37,8 18,9
Ajuste del relé de sobrecarga (A) 40 20

200/3/50
73
55

1.465
21,4
65,5

190/3/50
1.7
8,7
1.450
380
40

380/3/50
73
55

1.465
10,7
328

380/3/50
7
8,7

1.450
19,0
20

P! -
* REQUISITOS DEL SISTEMA ELECTRICO
Magnetotérmico del suministro:
LND-II 30 A para 190-230/3/50-60
20 A para 380-460/3/50-60
Todos los modelos excepto LND-I1 70 A para 190-230/3/50-60
40 A-para 380-460/3/50-60
Tamario def cable de extensién:
190/3/50:  Hasta 15m 10 trn®
Misde 15 m 16 mm?
380/3/50r  Hasta I5m 6 mm?
Masde 15m 10 mm?
B
[}
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Recomendaciones de mantenimiento:

Cada Cada | Anual | Cada
15dias | 1500 h 2 anos

* * Efectuar auto-revisidn del controlador.

Comprobar nivel aceite motor.

Comprobar nivel anticongelante.

Comprobar nivel gas refrigerante.

*| #EP | % #*

Comprobar nivel de aceite compresor.

Comprobar posibles roces en instalacion
eléctrica.

Limpiar condensador/radiador.

Cambiar aceite motor y filtro.

Comprobar estado y tensado de correas.

Cambiar filtro de gas-oil.

Cambiar filtro de aire.

Compruebe revoluciones de motor.

Cambiar anticongelante.

Cambiar filtro secador.

Comprobar holgura de los casquillos de
embraglie.

Comprobar cojinetes de motor eléctrico y de
poleas intermedias.

Comprobar bornes de bateria y el nivel de
_electrolito.

Comprobar funcionamiento trampilla descarche.
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1 Wartungs- und
Sicherheitshinweise

ACHTUNG
Bei der Option Heizung (CC8):
Die Uberpriifung des Kiihlflissigkeitsstan-
des nur bei abgeschalteter Webasto-Hei-
zung/Klimaanlage CC8 durchftiihren. D.h.
der 2/3-Stufenschalter muss sich in Neu-
tralstellung befinden.

1. Der Einbau der Anlagen hat nach der
Einbau- und Serviceanleitung zu erfolgen.

2. Wird das in den Fahrzeugpapieren ange-
gebene Hohenmalfd durch den Einbau der
Aufdachklimaanlage Uberschritten, so ist
dies durch eine Abnahme nach § 19 StVZO
zu legalisieren.

3. Treten Fehler im Kaltemittelkreislauf auf,
so muss die Anlage von einem Fachbetrieb
gepruft und ordnungsgeman instand
gesetzt werden. Auf keinen Fall darf das
Kéltemittel in die freie Atmosphére abge-
lassen werden (siehe § 8, FCKW-Halon-
Verordnung vom 06.05.1991).

4. Montage-, Wartungs- und Reparatur-
arbeiten sowie alle Arbeiten am Kaltemit-
telkreislauf sind von sachkundigem Perso-
nal autorisierter Fachwerkstéatten durch-
zufuihren. Sie durfen nur bei stehendem
Motor und ausgeschalteter Stromversor-
gung vorgenommen werden. Bei Arbeiten
an der elektrischen Verkabelung ist die
Batterie abzuklemmen.

5. Beim Umgang mit Kéltemittel ist Schutz-
bekleidung und eine Schutzbrille zu tragen.

6. Unabhangig von der Betriebszeit der
Anlage ist auch ein Verlust an Kéltemittel
trotz dichter Leitungsanschliisse méglich.
Bei relativ groRen Kaltemittelverlusten in
kurzen Intervallen ist jedoch eine Undich-
tigkeit in der Anlage anzunehmen.

7. Fur Instandhaltungsarbeiten am Klima-
kreislauf sind nur die in der Einbau- und
Serviceanleitung aufgefuhrten speziellen
Betriebsmittel, Sonderwerkzeuge sowie
Zubehorteile einzusetzen.

8. Wie alle Teile eines Fahrzeuges ist
auch die Klimaanlage einer sténdigen Be-
lastung ausgesetzt. Um einen einwand-
freien Betrieb der Anlage zu gewahrleisten
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und um Beschadigungen von Teilen zu
vermeiden, missen regelmafig die vorge-
schriebenen Wartungsarbeiten durchge-
fuhrt werden.

9. Die richtige Behandlung der Anlage mit
Nachweis iber die Durchfiihrung aller vor-
geschriebenen Wartungsarbeiten sind
Voraussetzung fur die Anerkennung even-
tueller Gewahrleistungsanspriiche bei
Schaden an Teilen, die der Wartung unter-
liegen.

10. Unabhéangig vom Zeitplan in der
Einbau- und Serviceanleitung sind inner-
halb der ersten 4 Wochen nach erstmali-
ger Inbetriebnahme der Aufdachklima-
anlage alle Geratebefestigungen und die
Anschliisse der Kaltemittelleitungen auf
festen Sitz zu prifen.

11. Auch wenn die Klimaanlage nicht
betrieben wird, kann ein Verschleil von
einzelnen Komponenten durch normale
Alterung oder Beanspruchung durch den
Fahrbetrieb auftreten. Daher sind die im
Wartungs- und Serviceplan der Einbau-
und Serviceanleitung aufgefiihrten Kon-
trollen unabhangig von der Betriebszeit
der Anlage durchzufiihren.
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12. Der Sammler-Trockner ist mindestens
einmal jahrlich zu wechseln. Bei Arbeiten
am Kaltemittelkreislauf ist der Sammler-
Trockner grundsatzlich zu wechseln.

13. Um das Austrocknen von Wellendich-
tungen des Kéltemittelverdichters oder
Festsetzen beweglicher Teile innerhalb
des Kaltemittel-Kreislaufes infolge Olver-
harzung zu vermeiden, ist bei Betriebs-
pausen mindestens einmal im Monat die
Klimaanlage fur einen Zeitraum von ca.
15 Minuten einzuschalten. Vorausset-
zung: Mindest-AulRentemperatur > 5 °C
z.B. beheizte Halle.

14. Es istimmer darauf zu achten, dass die
in der Klimaanlage enthaltene Olmenge den
Angaben in der Einbau- und Serviceanlei-
tung entspricht.

15. Das Reinigen der Verflussiger-, Ver-
dampfer- oder Heizungswarmetauscherla-
mellen erfolgt bei geringer Verschmutzung
mit Pressluft gegen die normale Luftstro-
mungsrichtung. Bei starker Verschmut-
zung oder fettigem Belag ist erst mit Sei-
fenlauge oder geeigneter Reinigungs-
I6sung (nicht aggressiv gegen Kupfer oder
Aluminium) zu reinigen und mit Pressluft

oder Wasserstrahl nachzubehandeln.
Achtung: Gefahr der Beschadigung bei
starkem Wasser- oder Luftstrahl.

16. Bei Fahrzeugreinigung mit direktem
Wasserstrahl auf die Klimaanlage oder bei
Reinigung in der Waschstral3e ist die
Frischluftklappe zu schlie3en, des weite-
ren ist die Fahrzeughohe inklusive
Aufdachklimaanlage zu beachten.

17. Die Nichtbeachtung der Einbau- und
Serviceanleitung und der darin enthalte-
nen Hinweise filhren zum Haftungsaus-
schluss seitens Webasto. Gleiches gilt
auch fur nicht fachméannisch oder nicht
unter Verwendung von Originalersatztei-
len durchgefiihrte Reparaturen.

18. Die Frischluftklappe (Option bei CC8)
sollte im Winter geschlossen bleiben.

19. Bei der Beflillung des Heizkreislaufes
mit Kuihimittelflissigkeit (Wasser/Glykol)
ist darauf zu achten, dass dieser tUber das
Entliftungsventil der Anlage entliiftet ist.
Die weitere Beflillung des Heizkreislaufes
darf nur bei laufendem Motor durchgefiihrt
werden.
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2 Allgemeines

Die Klimaanlage ist nur bei laufendem
Fahrzeug-Motor in Betrieb zu nehmen, da
bei stehendem Fahrzeug-Motor die Fahr-
zeugbatterie entladen wird.

Ist die Klimaanlage elektrisch so ange-
schlossen, dass bei abgeschaltetem Fahr-
zeugmotor das Einschalten der Geblase
mdglich ist, erfolgt keine Kuhlung. Der
Betrieb bei abgeschaltetem Fahrzeugmo-
tor fUhrt zu einer Zirkulation der im Fahr-
zeuginnenraum befindlichen Luft.

Die Klimaanlage ist nur funktionsféahig,
wenn sie mit der in der Service- und Ein-
bauanleitung vorgeschriebenen Fill-
menge von Kéltemittel und Kaltemaschi-
nendl befullt ist.

Die Temperaturregelung der Klimaanlage
ohne Temperaturregler erfolgt Giber das in
der Anlage befindliche Vereisungsschutz-
Thermostat. Dieses schaltet bei Erreichen
der Verdampfervereisungs-Temperatur
den Verdichter ab. Dabei laufen
Verdampfer- und Verflissigergeblase
weiter. Nach Uberschreiten der Schalt-
temperatur des Vereisungsthermostaten
wird der Verdichter wieder eingeschaltet.

Mit dem Temperaturregler (Option) kann
eine gewiinschte Innenraumtemperatur
(20 bis 30 °C) eingestellt werden. Bei
Erreichen dieser Temperatur wird der Ver-
dichter abgeschaltet. Dabei laufen Radial-
geblase und Axialgeblase weiter. Die
Innenraumtemperatur steigt wieder an
und schaltet den Verdichter bei Erreichen
der Schalttemperatur wieder zu.

Zum schnellen Abkuhlen und Entfeuchten
des Fahrzeuginnenraumes bei hoher
AuRentemperatur und Sonneneinstrahlung
ist es sinnvoll, zunéchst im Umluftbetrieb
das Geblése in Stufe 3 zu betreiben. Nach
Erreichen einer angenehmen Innenraum-
temperatur kann das Geblase je nach
AulRentemperatur auf Stufe 2 oder 1
zuriuickgestellt werden.

Wurde das Fahrzeug stark durch Sonnen-
einstrahlung aufgeheizt, wird empfohlen,
vor dem Einschalten der Klimaanlage
Tiren und Fenster zur Entluftung zu
offnen.

Der Betrieb der elektrisch angetriebenen
Klimaanlage CCAE ist entweder nur bei
laufendem Fahrzeugmotor oder bei
eingeschalteter Ziindung méglich. Uber
die Art Ihres Einbaus informiert Sie Ihre
Servicestelle.Fir den Betrieb bei einge-
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schalteter Ziindung verflgt die Anlage
Uber eine Batterieentlade-Schutzschal-
tung. Fallt die Bordspannung langer als
10 Sekunden unter 20 Volt, bzw. bei Uber-
lastung des E-Motors (> 80 A/sec), wird
die Anlage automatisch abgeschaltet.
Eine erneute Inbetriebnahme erfolgt durch
wiederholtes Einschalten.
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3 Bedienung

Die Bedienung erfolgt mit dem
2-Stufenschalter EIN / AUS in Verbindung
mit dem 3-Stufenschalter fir die entspre-
chende Geblasestarke. Beide Schalter
haben keine Einschalt- bzw. Stellungs-
kontrolle. Optional kann die gewiinschte
Temperatur mit dem Temperaturregler
gewahlt werden.

Optional wird die eingebaute Frischluft-
klappe mit dem 2-Stufenschalter AUF / ZU
bedient. Im getffneten Zustand leuchtet
die Kontrollleuchte im Schalter (CC8).

Ist die Aufdachklimaanlage CC8 mit der
Heizoption ausgertistet, wird die Heizung
Uber einen kombinierten Heizungs-/Klima-
schalter eingeschaltet. Ein kombinierter
Heizungs-/Klimaschalter (rechts unten)
ersetzt den 2-Stufenschalter Klimaanlage
EIN/AUS (rechts oben).

3.1 Bedienelemente

Einstellungsdnderungen am

Temperaturregler werden mit

zeitlicher Verzégerung aus-
n gefuhrt.

Temperatur-
regler (Option)

Drehknopf
zum Einstellen
der Raum-
temperatur

Temperaturregler
wird ersetzt bei

(ccs)
Rot = HEIZEN
Blau = KUHLEN

Bei 0-Stellung erfolgt keine
Temperaturregelung

Option mit Heizung

2-Stufenschalter
Klimaanlage EIN / AUS
(wird bei Option mit Heizung
durch Heizungs-/Klima-
schalter ersetzt (siehe
unten))

3-Stufenschalter
Geblasestarke

2-Stufenschalter

(Option, nur CC8)
Frischluftklappe AUF / ZU
mit Funktionsbeleuchtung

3-Stufenschalter

(Option, nur CC8)
Kombinierter Heizungs-/Kli-
maschalter EIN / AUS / EIN




3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Einschalten /
Ausschalten

Geblasestarke

Temperaturwahl mit Tem-
peraturregler,
ohne Heizung (Option)

Temperaturwahl mit Tem-
peraturregler, mit Hei-
zung (Option CC8)

Frischluftklappe
(Option CC8)

Heizung (Option CC8)

Aufdachklimaanlage CC4E, CC5 und CC8
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wird ersetztdurch
Kombischalter
Heizen/Kihlen
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4 MalRnahmen bei
Storung

Bei Auftreten einer Stérung sind die
Sicherung auf Funktion und Steckverbin-
dungen auf einwandfreien Zustand und
festen Sitz zu prifen.

4.1 Stérungen im
Klima-/Heizsystem

Mdgliche Ursachen:

« defektes Verdampfer- oder Verflissi-
gergeblase

« verschmutzte oder verstopfte
Luftfilter, Verflussiger-, Verdampfer-
oder Heizungs-
warmetauscherlamellen

¢ Kaltemittelverlust bzw. zu geringe
Kéltemittelmenge in der Anlage

¢ KuhImittelverlust bzw. zu geringe
Fillung

e Luftim Kuhlwasserkreislauf
(Kreislauf tber Entluftungsventil der
CC8-Anlage entliiften)

Erfolgt eine kontinuierliche Abschaltung,
ist die Anlage von einem autorisierten
Fachbetrieb zu priifen.

4.2 Stérungen im
Kaltemittelkreislauf

Treten Fehler im Kaltemittelkreislauf auf,
so muss die Anlage von einem autorisier-
ten Fachbetrieb geprift und ordnungsge-
maR instand gesetzt werden. Auf keinen
Fall darf das Kéaltemittel in die freie Atmo-
sphéare abgelassen werden (8§ 8, FCWK-
Halon-Verbots-Verordnung vom 06.05.91).




4.3 Storungen im Heizkreislauf (Option CC8)
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Warmetauscher zu gering

Symptom Mégliche Ursache MaRnahme
Keine Pumpe lauft nicht Motor anlassen bzw. Anschluss der Pumpe priifen
Heizleistung Kihlwasser ist noch kalt Warten, bis der Motor die Betriebstemperatur erreicht hat
Wasserventil geschlossen Ventil 6ffnen bzw. wenn Magnetventil verwendet, elektrische
Einbindung prifen
Wasserleitungen geknickt oder gequetscht Fehlerursache beseitigen, Behebung evtl. Leckagen
Wasserpumpendruck zu gering Warmetauscher wird nicht mit Kiihlwasser durchstromt.
Zusétzliche oder leistungsstarkere Pumpe einbauen.
Verminderte Luftvolumenstrom des Gebléses zu gering Hoéhere Geblasestufe wahlen
Heizleistung Wasserdurchflussmenge durch den Geknickt oder gequetscht verlegte Wasserleitung

Schlduche neu verlegen. Zu geringer Wasserpumpendruck
(Maflnahme siehe oben). Je nach Systemeinbindung ggf.
fahrzeugseitiges Wasserventil 6ffnen.

Luft im Warmetauscher

Entliften Gber Ventil am Heizungs-Warmetauscher

Kuhlmittel-austritt
(Wasser/Glykol)
an der Aufdach-
klimaeinheit

Schlauchanschluss gelockert

Sitz der Schlauchleitungen prufen und Schlauchschellen fest-
ziehen

Wasserschlauch beschadigt

Neuen Schlauch verlegen und anschlieRen

Warmetauscher beschéadigt

Original-Ersatzteil einbauen und anschlieRen
(Achtung: Sicherheitshinweise beachten!)
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4.4 Stérungen des Verdichterantriebes (CC4E)

Symptom

Mdogliche Ursache

MaRnahme

Verdichter lauft nicht

Bordspannung unter 20 V

Fahrzeugmotor einschalten und Batterie aufladen

Uberlastungsschutz hat angesprochen

Klimaanlage aus- und erneut einschalten.
Tritt der Fehler wiederholt auf, ist die Servicestelle auf-
zusuchen

Elektromotorsicherung 75 A hat angesprochen

Elektromotorsicherung Uberprifen, ggf. austauschen

Verdichter lauft nicht
bei ausgeschaltetem
Fahrzeugmotor

Anlage ist nur fur Betrieb bei laufendem Fahr-
zeugmotor geschaltet

Fahrzeugmotor einschalten

Elektromotortemperatur tiber 96 °C

Anlage abschalten, abkihlen lassen und erneut
einschalten

AuRentemperatur <5 °C




1 Maintenance and safety
instructions

IMPORTANT
If the heating option is installed (CC8):
Coolant level can only be checked when
the Webasto heating / air-conditioning
system CC8 is switched off, i.e. the
2/3-position switch must be in the neutral
position.

1. The system must be installed in accord-
ance with the installation and service man-
ual.

2. If the vehicle height specified in the ve-
hicle's licensing documents is exceeded
by installation of the roof-top air-condition-
ing system, this must be legalized by an
official acceptance inspection in accord-
ance with Section 19 of the German Road
Traffic Licensing Regulations (StVZ0).

3. Iffaults develop in the refrigerant circuit,
the system must be tested and repaired by
an authorized specialist repairshop. Under
no circumstances may refrigerant be dis-

charged into the atmosphere (refer to Sec-

tion 8 of the regulation dated 6 May 1991
banning CFCs and halones).

4. Installation, maintenance, repair and all
work on the refrigerant circuit may only be
carried out by specialist personnel in an
authorized repairshop. Such work may
only be undertaken with the engine off and
the power supply switched off. The battery
must be disconnected before starting any
work on the electrical wiring.

5. Protective clothing and goggles must be
worn when handling refrigerant.

6. Refrigerant may be lost even without
leaks in the system and regardless of the
system's period of operation. Relatively
large refrigerant losses within a short
space of time, however, always indicate
that there may be a leak in the system.

7. Only the materials, special tools and
accessories listed in the installation and
service manual may be used for mainte-
nance work on the air-conditioning circuit.

8. Like all vehicle components, the air-con-
ditioning system is exposed to continuous
stress. The specified maintenance work
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must be carried out regularly in order to
ensure troublefree operation of the system
and avoid damage to the components.

9. Proper handling of the system and a
complete record of the completion of
scheduled maintenance are a basic re-
quirement for acceptance of possible war-
ranty claims on components subject to
maintenance.

10. Regardless of the timetable in the in-
stallation and service manual, all fastening
points and the connections of the refriger-
ant lines must be checked within four
weeks of operating the roof-top air-condi-
tioning system for the first time to ensure
that they are secure.

11. Even if the air-conditioning system is
not in use, individual components may be-
come worn due to normal ageing or stress
caused by vehicle operation. All scheduled
maintenance and service inspections list-
ed in the installation and service manual
must therefore be carried out regardless of
the system's hours of operation.
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12. The receiver-drier must be replaced at
least once per year. It must always be re-
placed when work is carried out on the re-
frigerant circuit.

13. To prevent shaft seals in the refrigerant
compressor drying out or moving parts in
the refrigerant circuit seizing up due to res-
inification of the oil, the air-conditioning sys-
tem must be operated for approx. 15 min-
utes at least once per month when not in
use. Requirement: minimum outside tem-
perature > 5 °C, e.g. in a heated garage.

14. Care must be taken to ensure that the
amount of oil in the air-conditioning sys-
tem is always at the level specified in the
installation and service manual.

15. The plate fins of the condenser, evapo-
rator or heat exchanger should be cleaned
with compressed air directed against the
normal direction of air flow if contamination
is slight. If they are severely fouled or cov-
ered with a greasy film, they must first be
cleaned with soap solution or a suitable
cleaning agent (non-corrosive for copper or
aluminium) and then cleaned with com-
pressed air or a jet of water.

Important: Beware of damage due to an ex-
cessively strong jet of air or water.

16. When the vehicle is cleaned with a di-
rect jet of water or in a car wash, the fresh
air ventilation flap must be closed. Note
the overall height of the vehicle including
roof-top air-conditioning system.

17. Webasto cannot accept any liability
whatsoever for non-compliance with the
instructions and information in the installa-
tion and service manual. The same also
applies in the case of unauthorized repairs
and repairs undertaken without using orig-
inal spare parts.

18. The fresh air ventilation flap (option for
CC8) should remain closed in winter.

19. When filling the heating circuit with
coolant (water / glycol), care must be tak-
en to bleed the circuit via the bleed valve
of the system.

Further replenishment of the heating cir-
cuit is only permitted with the engine run-
ning.
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2 General

The air-conditioning system may only be
operated with the engine running other-
wise the vehicle battery will become dis-
charged.

Cooling is not available if the air-condi-
tioning system has been electrically con-
nected so that the fans can be switched on
when the engine is off. Only the air inside
the vehicle will be circulated when the air-
conditioning system is operated with the
engine off.

The air-conditioning system can only op-
erate when it has been filled with the re-
frigerant and lubricating oil for refrigerating
compressors specified in the installation
and service manual.

Without temperature controller, the tem-
perature of the air-conditioning system is
controlled via the anti-icing thermostat in-
stalled in the system. The compressor is
switched off by this thermostat when the
evaporator icing temperature is reached.
The evaporator and condenser fans con-
tinue to run. The compressor is switched
on again when the threshold temperature
of the anti-icing thermostat is exceeded.

If the temperature controller is installed
(optional), any desired cabin temperature
can be set between 10 and 30 °C. The
compressor is switched off when the set
temperature is reached. The radial and
axial fans continue to run. The cabin tem-
perature rises again and the compressor
is reactivated when the threshold temper-
ature is reached.

To cool and dry the interior rapidly in the
presence of high outside temperatures
and sunlight, it is advisable to operate the
air-conditioning system in recirculating-air
mode with the fan set to power stage 3 at
first. Depending on the outside tempera-
ture, the fan can then be switched down to
power stage 2 or 1 when a comfortable
temperature has been reached inside the
cabin.

If the vehicle has heated up strongly in di-
rect sunlight, it is advisable to open the
doors and windows for ventilation first be-
fore switching on the air-conditioning sys-
tem.

The CCA4E electric air-conditioning sys-
tem can be operated either only when the
engine is running or when the ignition is
switched on. Your service centre will tell

Roof-top Air-conditioning System CC4E, CC5 and CC8

you which type of installation your system
has. The system has a battery discharge
protection system if it is wired to operate
with the ignition switched on. If the electri-
cal system voltage falls below 20 V for
longer than 10 seconds or if the electric
motor suffers an overload (> 80 A/sec),
the system will cut out automatically. It can
be restarted by being switched on again.

11
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3 Operation

The system is operated via the 2-position
ON / OFF switch in combination with the
3-position switch for the required fan pow-
er. Both switches have no indication of
their switch position. The optional temper-
ature controller permits selection of the
required temperature.

As an option the integral fresh air valve
can be actuated using the OPEN / CLOSE
switch. When it is open the control light in
the switch (CC8) will be lit.

If the roof-top air-conditioning system CC8
has been installed with optional heating,
the heating will be switched on via a com-
bined heating / air-conditioning switch.
The two-position ON / OFF switch for the
air-conditioning system (top right) will then
be replaced by the combined heating / air-
conditioning switch (bottom right).

3.1 Controls

Response to new temper-
ature controller settings is
delayed.

Temperature con-
troller (optional)

Rotary control for
setting the cabin
temperature

Temperature con-
troller is replaced if

is installed (CC8)
Red = HEATING
Blue = COOLING

Temperature is not controlled
when the switch is set to 0

the optional heating

2-position ON / OFF switch
for air-conditioning system
(replaced by heating / air-con-
ditioning switch (see below)
when optional heating is in-
stalled)

3 position switch
Fan power

2-position switch

(optional, CC8 only)

Fresh air ventilation flap
OPEN / CLOSED with
indicator for OPEN position

3-position switch

(Only optional on CC8)
Combined heating / air-condi-
tioning switch

ON/OFF/ON

12




3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Switching on / switching
off

Fan power

Temperature setting with
temperature controller,
without heating (Option)

Temperature setting with
temperature controller,
with heating (option CC8)

Fresh air ventilation flap
(option CC8)

Heating (option CC8)

Roof-top Air-conditioning System CC4E, CC5 and CC8
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Replaced by com- e

bined heating / cool-
: . 0
ing switch
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4  Troubleshooting

If faults arise, check the fuse and plug con-
nections to ensure they are in perfect con-
dition and secure.

4.1 Faults in the air-condi-
tioning / heating system

Possible causes:

o Faulty evaporator or condenser fan

e Airfilter and/or plate fins of condenser,
evaporator or heat exchanger fouled
or clogged

o Loss of refrigerant or too little refrig-
erant in the system

e Loss of coolant or too little coolant in
the system

o Airin coolant circuit (bleed circuit via
bleed valve of CC8 system)

The air-conditioning system must be in-
spected by an authorized repairshop if the
air-conditioning / heating system cuts out
continuously.

4.2 Faults in the refrigerant
circuit

If faults arise in the refrigerant circuit, the
system must be inspected and repaired by
an authorized specialist repairshop. Under
no circumstances may refrigerant be dis-
charged into the atmosphere (Section 8 of
the regulation dated 6 May 1991 banning
CFCs and halones).

14



4.3 Faults in the heating circuit (option CC8)
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Symptom

Possible Cause

Remedy

No heat output

Pump not running

Start engine and check pump connections

Cooling water is still cold

Wait until engine has reached its operating temperature

Water valve closed

Open valve; check electrical connections if a solenoid valve is used

Water hoses kinked or crushed

Eliminate cause of fault, repair any leaks

Water pump pressure too low

Cooling water does not flow through heat exchanger. Install an
additional or more powerful pump.

Reduced heat
output

Air flow rate of the fan is too low

Select a higher fan power stage

Too little water flows through the
heat exchanger

Water line kinked or crushed. Reroute hoses. Water pump pressure
too low (see above for corrective action). Open water valve in vehicle
if applicable.

Air in heat exchanger

Bleed via valve on heat exchanger of heating system

Coolant (water /
glycol) leaking
from the roof-top
air-conditioning
unit

Loose hose connection

Check that hose connections are secure and retighten hose clamps

Water hose damaged

Install and connect a new hose

Heat exchanger damaged

Install and connect an original replacement part
(Important: Note the safety instructions!)
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4.4 Faults on the compressor drive unit (CC4E)

Symptom

Possible cause

Remedy

Compressor does
not work

Voltage below 20 V

Switch on the vehicle’s engine and charge the battery

Overload has tripped

Switch the air-conditioning system off and then on again.
If the error occurs repeatedly, contact the service centre

Electric motor fuse (75 A) has tripped

Check the electric motor fuse and replace it if necessary

The compressor
will not work when
the engine is
switched off

The system is only wired to work
when the engine is running

Switch on the engine

Electric motor temperature over 96 °C

Switch off the system, allow it to cool and then switch it on again

External temperature <5 °C
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1 Instructions de mainte-
nance et de sécurité

ATTENTION
Avec l'option chauffage (CC8):
Pour procéder au contréle du niveau de li-
quide de refroidissement, l'installation de
climatisation / chauffage Webasto CC8 doit
étre arrétée, c.-a-d. que le commutateur a
2 / 3 positions doit étre en position neutre.

1. Le montage de l'installation doit étre ef-
fectué conformément a la notice de mon-
tage et d'entretien.

2. Sile montage de l'unité de climatisation
sur toiture entraine une augmentation de
la hauteur du véhicule par rapport a celle
indiquée dans les papiers du véhicule, une
homologation selon le § 19 du StVZO (Co-
de de la route allemand) est nécessaire.

3. En cas de perturbations dans le circuit

de réfrigérant, l'installation doit étre vérifiée
et remise en état par un atelier spécialisé.
Le réfrigérant ne doit en aucun cas étre reje-
té dans I'atmosphére (voir § 8, Arrét sur l'in-
terdiction des CFC/ halons du 06. 05. 1991).

4. Les travaux de montage, de maintenan-
ce et de réparation ainsi que tous les tra-
vaux d'entretien sur le circuit de réfrigérant
sont a effectuer par un personnel compé-
tent et qualifié dans des ateliers homolo-
gués. Lors des travaux, le moteur doit étre
arrété et l'alimentation en courant coupée.
Déconnecter la batterie pour travailler sur
le cablage électrique.

5. Lors de la manipulation du liquide réfri-
gérant, porter des vétements et des lunet-
tes de protection.

6. Indépendamment de la durée de servi-
ce de l'installation, une perte de réfrigérant
est possible malgré des raccords de con-
duite étanches. En cas de pertes relative-
ment importantes de réfrigérant a interval-
les rapprochés, l'installation présente des
fuites.

7. Pour effectuer des travaux d'entretien
sur le circuit de réfrigérant, utiliser les con-
sommables spéciaux, les outillages spéci-
fiques ainsi que les accessoires indiqués
dans la notice de montage et d'entretien.

8. Comme toutes les parties d'un véhicule,
la climatisation est sollicitée par une char-
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ge permanente. Afin d'assurer un fonction-
nement optimal de l'installation et pour évi-
ter un endommagement des composants,
les travaux d'entretien prescrits doivent
étre effectués régulierement.

9. L'utilisation correcte de l'installation ain-
si que les justificatifs des travaux d'entre-
tien prescrits sont les conditions permet-
tant un recours en garantie en cas de
dommages de pieces soumises a l'entre-
tien.

10. Indépendamment du plan d'entretien
de l'installation figurant dans la notice de
montage et d'entretien, vérifier le serrage
de toutes les fixations de l'appareil ainsi
gue le serrage de tous les raccords des
conduites de réfrigérant dans les

4 semaines apres la premiére mise en ser-
vice de la climatisation.

11. Méme en dehors des périodes de
fonctionnement de la climatisation, les dif-
férents composants de celle-ci sont sou-
mis a l'usure par altération ou sollicitation
lors de l'utilisation du véhicule. Pour cette
raison, les contréles indiqués dans la liste
des travaux de maintenance et d'entretien
de la notice de montage et d'entretien doi-
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vent étre effectués indépendamment de la
durée de service.

12. Echanger au moins une fois par an le
collecteur / déshydrateur. Lors de travaux
sur le circuit de réfrigérant, le collecteur /
déshydrateur doit toujours étre échangé.

13. Pour éviter que les joints d'arbre du
compresseur de réfrigérant ne sechent ou
un grippage des pieces mobiles dans le
circuit de réfrigérant a la suite de la dégra-
dation de I'huile (résinification), faire tour-
ner la climatisation une fois par mois pen-
dant environ 15 minutes lors des arréts
prolongés du véhicule. Condition préala-
ble: Température extérieure mini > 5 °C,
p. ex. local chauffé.

14. Toujours veiller a ce que la quantité
d'huile qui se trouve dans la climatisation
corresponde a celle indiquée dans la noti-
ce de montage et d'entretien.

15. En cas de faible encrassement, le net-
toyage des ailettes du condenseur, de
I'évaporateur et de I'échangeur thermique
du chauffage se fait a 'aide d'air sous
pression a contresens du sens d'écoule-
ment de l'air. En cas d'encrassement im-

portant ou de dépot de graisse, utiliser une
solution savonneuse ou un liquide net-
toyant approprié (n'agressant ni le cuivre
ni l'aluminium) et rincer au jet d'eau ou sé-
cher a l'air sous pression.

Attention: Risque d'endommagement par
un jet d'eau ou d'air puissant.

16. Lors du nettoyage du véhicule avec un
jet d'eau dirigé sur la climatisation ou dans
une station de lavage automatique, le volet
pour air frais doit étre fermé. Par ailleurs,
tenir compte de la hauteur du véhicule
avec l'unité de climatisation sur toiture.

17. Le non-respect de la notice de monta-
ge et d'entretien et des indications qu'elle
contient dégage la société Webasto de
toute responsabilité. Il en est de méme
pour les travaux de réparation non confor-
mes ou pour des réparations effectuées
avec des piéces qui ne sont pas des pie-
ces de rechange originales.

18. Le volet pour air frais (option pour CC8)
doit étre fermé en hiver.

19. Lors du remplissage du circuit de
chauffage avec du liquide de refroidisse-
ment (eau / glycol), veiller a ce que celui-ci

soit évacué par la valve de purge de l'ins-
tallation.

Ne faire l'appoint de liquide de refroidisse-
ment dans le circuit de chauffage que lors-
que le moteur est en marche.
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2 Généralités
Ne mettre la climatisation en service que

lorsque le moteur du véhicule est en mar-
che, sinon la batterie se décharge.

Sile montage électrique de la climatisation
a été fait de maniere a ce que les ventila-
teur puissent étre mis en marche alors que
le moteur du véhicule est a l'arrét, il n'y a

pas de refroidissement. La mise en mar-

che de la climatisation alors que le moteur
du véhicule est a I'arrét permet la circula-
tion en circuit fermé de I'air de la cabine ou
de I'habitacle.

La climatisation ne fonctionne que si elle
est remplie de la quantité de réfrigérant et
d'huile frigorifique prescrite dans la notice
de montage et d'entretien.

La régulation de la température de la clima-
tisation sans thermostat est assurée par le
thermostat anti-givre de l'installation. Lors-
gue la température atteint le seuil de givra-
ge de I'évaporateur, le compresseur est ar-
rété. Les ventilateurs de I'évaporateur et du
condenseur continuent de tourner. Lorsque
la température de commutation du ther-
mostat anti-givre est dépassée, le com-
presseur est remis en marche.

Le thermostat (option) permet de régler la
température souhaitée dans la cabine ou
I'habitacle (de 10 & 30 °C). Lorsque la tem-
pérature atteint la valeur réglée, le com-
presseur est arrété. Le ventilateur radial et
le ventilateur axial continuent de tourner.
La température dans la cabine ou I'habita-
cle augmente a nouveau et arréte le com-
presseur lorsque la température de com-
mutation est atteinte.

Pour refroidir et assécher I'habitacle apres
un stationnement prolongé du véhicule au
soleil ou a une température extérieure éle-
vée, il est recommandé de faire fonction-
ner d'abord le ventilateur en circuit fermé
sur la position 3. Une fois que la tempéra-
ture de I'habitacle est agréable, le ventila-
teur peut étre ramené en position2ou 1 en
fonction de la température extérieure.

Si le véhicule a été fortement chauffé par
le soleil, il est recommandé d'ouvrir les
portes et les vitres avant de mettre la cli-
matisation en marche.

Le fonctionnement de la climatisation
CC4E a moteur électrique n'est possible
que sile moteur du véhicule est en marche
ou si le contact est mis. Le service apres-
vente vous indiquera le type de montage

Climatisation sur toiture CC4E, CC5 et CC8

dont vous disposez. Pour le
fonctionnement lorsque le contact est mis,
I'installation dispose d'un circuit protecteur
anti-décharge de la batterie. Si la tension
de bord reste inférieure a 20 V pendant
plus de 10 secondes, ou en cas de
surcharge du moteur électrique (> 80 A/s),
I'installation s'arréte automatiquement. La
remise en service s'effectue par simple
redémarrage.
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3 Commande

La commande de l'installation s'opére a
l'aide du commutateur a 2 positions MAR-
CHE / ARRET et du commutateur

a 3 positions intensité du ventilateur. Ces
deux commutateurs n'ont pas de témoin
lumineux de marche / position. Le ther-
mostat disponible en option permet de sé-
lectionner la température souhaitée.

En option, le volet d'air frais peut étre com-
mandé par le commutateur a deux posi-
tions OUVERT / FERME. En position
ouverte, la lampe témoin du commutateur
(CC8) s'allume.

Si la climatisation CC8 est équipée de l'op-
tion chauffage, le chauffage est mis en
marche a l'aide d'un commutateur combi-
né de climatisation / chauffage. Le com-
mutateur a 2 positions climatisation MAR-
CHE / ARRET ( en haut & droite) est rem-
placé par un commutateur combiné
climatisation / chauffage (en bas a droite).

3.1 Eléments de commande

Les modifications du réglage
du thermostat sont opérantes
avec une temporisation

Thermostat
(option)

Bouton tournant
de réglage de la
température
ambiante

Le thermostat est
remplacé dans le
cas de l'option avec
chauffage (CC8)
Rouge =
CHAUFFAGE

Bleu =
REFROIDISSEMENT

A la position 0, il n'y a pas de
régulation de la température

Commutateur a 2 positions
climatisation MARCHE /
ARRET (est remplacé par le
commutateur climatisation /
chauffage dans I'option avec
chauffage (voir plus bas))

Commutateur a 3 positions
Intensité du ventilateur

Commutateur a 2 positions
(option, uniguement CC8)
Volet pour air frais
OUVERT / FERME avec
témoin lumineux

Commutateur a 3 positions
(option, uniquement CC8)
Commutateur combiné
climatisation / chauffage
MARCHE / ARRET / MARCHE
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Mise en marche et a l'arrét

Intensité du ventilateur

Sélection de la tempéra-
ture avec thermostat,
sans chauffage (option)

Sélection de la tempéra-
ture avec thermostat,
avec chauffage

(option CC8)

Volet pour air frais
(option CC8)

Chauffage (option CC8)

Climatisation sur toiture CC4E, CC5 et CCS8

FAQN

env. 30 °C ..

.env.10°C
O/_\ |
est remplacé par > [B888 0
le commutateur oooo
combiné 0 %
chauffage / oooo
refroidissement ol —
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4 Mesures en cas de 4.1 Perturbations dans le

perturbations

En présence d'un défaut, vérifier le fonc-

systeme de climatisation/
chauffage

tionnement du fusible et contrdler si les Causes possibles:

connecteurs sont en bon état et bien con- ¢
nectes.

Ventilateur de I'évaporateur ou du
condenseur défectueux

Filtre & air, ailettes du condenseur,
de I'évaporateur ou de I'échangeur
thermique du chauffage encrassés
ou obstrués

Perte de réfrigérant ou quantité insuf-
fisante de réfrigérant dans l'installation
Perte de liquide de refroidissement ou
remplissage insuffisant

Présence d'air dans le circuit d'eau de
refroidissement (purger le circuit par la
valve de purge de l'installation CC8)

Si l'installation s'arréte en permanence,
consulter un atelier spécialisé pour la faire
contrdler.

4.2 Perturbations dans le
circuit de réfrigérant

S'ily a des défauts dans le circuit de réfri-
gérant, l'installation doit étre vérifiée et re-
mise en état par un atelier spécialisé.

Le réfrigérant ne doit en aucun cas étre re-
jeté dans l'atmosphere (8 8, Arrét sur I'in-
terdiction des CFC / halons du 06. 05. 91).
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4.3 Perturbations dans le circuit de chauffage (option CC8)

Symptdme

Cause possible

Mesure

Pas de chauffage

La pompe ne tourne pas

Faire démarrer le moteur et vérifier le raccord de la
pompe

L'eau de refroidissement est encore trop froide

Attendre que le moteur ait atteint la température de service

Vanne d'eau fermée

Ouvrir la vanne. S'il s'agit d'une électrovanne, vérifier le
cablage électrique.

Conduites d'eau pliées ou écrasées

Eliminer la cause du défaut, éliminer les fuites éventuelles

Pression de la pompe a eau trop basse

L'eau de refroidissement ne traverse pas I'échangeur
thermique. Monter une pompe supplémentaire ou une
pompe plus puissante

Chauffage Débit d'air du ventilateur insuffisant Sélectionner un débit plus élevé du ventilateur
insuffisant Débit d'eau dans I'échangeur thermique Conduite d'eau pliée ou écrasée. Poser correctement les
insuffisant flexibles. Pression trop basse de la pompe a eau (mesure a
prendre: voir plus haut). Selon la configuration du systeme,
ouvrir éventuellement la vanne d'eau c6té véhicule.
Présence d'air dans I'échangeur thermique Le purger par la valve située sur I'échangeur thermique du
chauffage
Perte de Raccord de flexible desserré Veérifier la fixation des flexibles et resserrer les colliers
réfrigérant (eau/ | Flexible d'eau endommagé Poser un flexible neuf et le raccorder
glycol sur la Ech thermi d 2 Mont iece de rech iginale et | d
climatisation changeur thermique endommagé onter une piéce de rechange originale et la raccorder

(attention: observer les instructions de sécurité!)
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4.4 Dysfonctionnement du mote ur du compresseur (CC4E)

Symptéme

Cause possible

Mesure

Le compresseur
ne marche pas

Tension de bord inférieure a 20 V

Faire démarrer le moteur du véhicule et charger la batterie

La protection anti-surcharge a fonctionné

Désactiver, puis réactiver la climatisation.
Si 'anomalie persiste, solliciter le service apres-vente

Le fusible du moteur électrique de 75 A a
fonctionné

Veérifier le fusible du moteur électrique, le remplacer le cas
échéant

Le compresseur
ne fonctionne pas
guand le moteur
du véhicule est a
l'arrét

L'installation est connectée pour fonctionner
uniquement lorsque le moteur du véhicule
est en marche

Démarrer le moteur du véhicule

Température du moteur électrique
supérieure a 96 °C

Arréter l'installation, la laisser refroidir, puis la remettre en
marche

Température extérieure <5 °C
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1 Avvertenze sulla manu-
tenzione e la sicurezza

ATTENZIONE
Con l'optional riscaldamento (CC8): ese-
guire il controllo del livello del refrigerante
solo dopo aver spento l'impianto di riscal-
damento/climatizzazione Webasto CC8.
Cioé, l'interruttore a 2/3 stadi deve trovarsi
in posizione neutra.

1. Il montaggio dell'impianto deve essere
eseguito conformemente alle istruzioni di
montaggio e di manutenzione.

2. Se in seguito al montaggio del climatiz-
zatore sul tetto si supera l'altezza massima
del mezzo indicata sui documenti di circo-
lazione, provvedere alla legalizzazione
mediante collaudo in base al § 19 del
codice della circolazione (StVZO).

3. In caso di guasti al circuito del refrige-
rante, far revisionare l'impianto da un'offi-
cina specializzata e farlo mettere a punto
secondo le regole. In nessun caso & con-
sentito disperdere refrigerante nell'atmo-
sfera circostante (vedi il § 8, decreto sul
CFC e Alogeno del 6/5/1991).

Impianto climatizzatore sul tetto CC4E, CC5 e CC8

4. | lavori di montaggio, manutenzione e
riparazione sul circuito del refrigerante
vanno eseguiti da personale qualificato di
un'officina specializzata e autorizzata. Tali
lavori possono essere intrapresi solo a
motore spento e con l'alimentazione di
corrente spenta. Prima di effettuare lavori
sul cablaggio elettrico si deve disconnet-
tere la batteria.

5. Quando si maneggia il refrigerante si
devono indossare indumenti e occhiali di
protezione.

6. A prescindere dalle ore d'impiego
dell'impianto, sono anche possibili perdite
di refrigerante nonostante l'assoluta
tenuta dei raccordi delle condutture. In
caso di perdite di refrigerante relativa-
mente notevoli a brevi intervalli di tempo si
puo pero presumere che l'impianto non sia
a tenuta.

7. Per i lavori di riparazione sul circuito
d'aria condizionata si devono impiegare
solo i liquidi, i rifornimenti, gli utensili spe-
ciali e gli accessori specifici elencati nelle

istruzioni di montaggio e di manutenzione.

8. Come ogni parte di un automezzo,
anche l'impianto climatizzatore & soggetto

ad una sollecitazione continua. Per garan-
tire il corretto funzionamento dell'impianto
ed evitare danni alle sue parti, si devono
eseguire periodicamente i lavori di manu-
tenzione prescritti.

9. Il trattamento appropriato dell'impianto
con la documentazione comprovante
I'avvenuta esecuzione di tutti i lavori di
manutenzione prescritti sono la premessa
indispensabile per il riconoscimento di
eventuali diritti di garanzia in caso di danni
a parti soggette alla manutenzione.

10. Aprescindere dalle scadenze riportate
nelle istruzioni di montaggio e manuten-
zione, entro le prime 4 settimane dalla
prima messa in funzione dell'impianto cli-
matizzatore sul tetto vanno controllate le
sedi di tutti i fissaggi dell'apparecchio e dei
raccordi del refrigerante.

11. Anche se non si fa funzionare l'impianto
climatizzatore, puo verificarsi un logorio dei
singoli componenti dovuto ad un normale
processo di invecchiamento o alla sollecita-
zione durante la marcia. Vanno pertanto
eseguiti i controlli elencati nelle istruzioni di
montaggio e manutenzione indipendente-
mente dal tempo d'impiego dell'impianto.
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12. 1l collettore-essiccatore deve essere
sostituito almeno una volta all'anno. In
principio, ogni volta che si eseguono lavori
sul circuito del refrigerante si deve sostitu-
ire il collettore-essiccatore.

13. Per evitare che si secchino gli ele-
menti di tenuta del compressore del refri-
gerante o che parti mobili nell'ambito del
circuito del refrigerante si possano irrigi-
dire a causa di un resinarsi dell'olio,
durante le pause d'esercizio si deve
accendere l'impianto climatizzatore per
circa 15 minuti. Premessa: temperatura
minima esterna > 5 °C p. es. capannone
riscaldato.

14. Si deve sempre fare attenzione che la
guantita dell'olio contenuta nell'impianto
climatizzatore corrisponda alle indicazioni
contenute nelle istruzioni di montaggio e
manutenzione.

15. La pulizia delle lamelle del condensa-
tore, dell'evaporatore o dello scambiatore
di calore avviene in caso di impurita non
rilevanti mediante aria compressa soffiata
contro la direzione normale del flusso
d'aria. In caso di notevoli impurita o di
depositi di grasso, pulire dapprima con

acqua insaponata o con un solvente ade-
guato (che non attacca il rame o I'allumi-
nio) e quindi ripulire con aria compressa
o getti d'acqua.

Attenzione: i forti getti d'acqua o aria com-
pressa possono causare danni.

16. Nel caso dipulizia dell'automezzo con
spruzzi d'acqua diretti sull'impianto clima-
tizzatore o nel caso di pulizia in un
impianto di lavaggio automatico si deve
chiudere la valvola dell'aria fresca e fare
particolare attenzione all'altezza massima
dell'automezzo compreso l'impianto cli-
matizzatore sul tetto.

17. La non osservanza delle istruzioni di
montaggio e manutenzione e delle norme
in esse contenute comportano per
Webasto il declino di ogni responsabilita.
Lo stesso vale per riparazioni eseguite da
personale non specializzato o se si impie-
gano parti di ricambio non originali.

18. Tenere chiusa la valvola dell'aria fresca
(optional per CC8) durante l'inverno.

19. Durante il riempimento del circuito di
riscaldamento con refrigerante (acqua/gli-
cole) ci si deve assicurare che quest'ultimo

venga ventilato tramite la valvola di scarico
aria dell'impianto.

L'ulteriore riempimento del circuito di
riscaldamento deve essere eseguito solo
con il motore in funzione.
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2 Generalita

Mettere in funzione I'impianto climatizza-
tore solo se il motore dell'automezzo € in
moto, perché altrimenti si corre il rischio di
scaricare la batteria.

Se l'impianto climatizzatore ¢ allacciato
elettricamente in modo che sia possibile
accendere la soffiante anche con il motore
dell'automezzo spento, non avra luogo la
refrigerazione. Il funzionamento con il
motore dell'automezzo spento consente
solo la circolazione dell'aria presente
all'interno dell'automezzo.

L'impianto climatizzatore € in grado di fun-
zionare solo se e riempito con il quantita-
tivo di refrigerante e di olio per macchine
frigorifere prescritto nelle istruzioni di
montaggio e di manutenzione.

La regolazione della temperatura
dell'impianto climatizzatore senza termo-
stato ambiente elettronico avviene tramite
un termostato antighiaccio presente
nell'impianto. Questo termointerruttore
spegne il compressore una volta rag-
giunta la temperatura di congelamento
dell'evaporatore. Le soffianti dell'evapora-

Impianto climatizzatore sul tetto CC4E, CC5 e CC8

tore e del condensatore continuano a
girare. Dopo aver superato la taratura del
termostato antighiaccio, il compressore si
accende nuovamente.

Mediante un termostato (optional) si pud
regolare una temperatura dell'ambiente
interno desiderata (da 10 fino a 30 °C).
Una volta raggiunta la temperatura rego-
lata, il compressore viene spento. Le sof-
fianti radiale e assiale continuano a girare.
La temperatura dell'ambiente interno
aumenta nuovamente e accende nuova-
mente il compressore una volta raggiunta
la temperatura di commutazione.

Per raffreddare e deumidificare rapida-
mente l'interno dell'automezzo dopo
lunghi periodi di sosta in cui viene esposto
ad alte temperature esterne e ad irradia-
zione solare, € piu sensato mettere in fun-
zione la soffiante dapprima sullo stadio 3.
Una volta raggiunta una gradevole tempe-
ratura interna si potra regolare la soffiante
sullo stadio 2 0 1 a seconda della tempe-
ratura esterna.

Se l'automezzo € stato esposto ai raggi
solari per molto tempo, prima di accen-
dere il climatizzatore si consiglia di aprire

le porte e le finestre per consentire una
sufficiente ventilazione.

Il climatizzatore CC4 ad azionamento elet-
trico puo funzionare con il motore del
veicolo in moto oppure con I'accensione
inserita. Il vostro centro di assistenza vi
informera sul tipo di montaggio che é stato
eseguito. Per il funzionamento ad accen-
sione inserita I'impianto dispone di un cir-
cuito di protezione antiscarico della batte-
ria. L'impianto si spegne automaticamente
se la tensione di bordo scende sotto i

20 Volt per piu di 10 secondi ed anche in
caso di sovraccarico del motore elettrico
(> 80 A/sec). L'impianto riprende a funzio-
nare appena viene acceso di nuovo.
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3 Comando

Il comando dell'impianto avviene mediante
l'interruttore a 2 stadi ON / OFF insieme
con l'interruttore a 3 stadi per la corrispon-
dente potenza della soffiante. Entrambi gli
interruttori non sono dotati di controllo di
accensione risp. di posizione. La tempera-
tura desiderata puo essere regolata
mediante un termostato (optional).

La valvola aria fresca (optional) integrata
viene comandata mediante I'interruttore

a 2 stadi APERTO / CHIUSO. Quando la
valvola & aperta si accende la spia di funzio-
namento integrata nell'interruttore (CC8).

Se l'impianto climatizzatore sul tetto CC8
e dotato di riscaldamento (optional), il
riscaldamento viene acceso mediante

un interruttore combinato riscaldamento/
climatizzatore. Un interruttore combinato
riscaldamento/climatizzatore (in basso a
destra) sostituisce l'interruttore a 2 stadi
impianto climatizzatore ON / OFF (in alto
a destra).

3.1 Organi di comando

Le modifiche delle

regolazioni eseguite tramite il

termostato vengono attivate
n con un certo ritardo di tempo.

Termostato
(optional)

Manopola per
regolare la
temperatura
ambiente

sostituito con il
riscaldamento
(CC8) (optional)
Rosso =

Blu =

In posizione 0 non avviene alcuna

regolazione della temperatura

Il termostato viene

RISCALDAMENTO

REFRIGERAZIONE

Interruttore a 2 stadi
impianto climatizzatore ON /
OFF (viene sostituito con un
interruttore riscaldamento/
climatizzatore) (optional)
(vedi sotto)

Interruttore a 3 stadi
Potenza della soffiante

Interruttore a 2 stadi
(optional, solo per CC8)
Valvola aria fresca APERTO
/ CHIUSO con illuminazione
della funzione

(optional, solo per CC8)
Interruttore a 3 stadi
Interruttore combinato
riscaldamento/climatizzatore
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Accensione /
Spegnimento

Potenza della ventola

Selezione temperatura
con regolatore tempera-
tura, senzariscaldamento
(optional)

Selezione temperatura

con regolatore tempera-
tura, con riscaldamento
(optional CC8)

Valvola aria fresca
(optional CC8)

Riscaldamento
(Optional CC8)

Impianto climatizzatore sul tetto CC4E, CC5 e CC8

FAQN

2

viene sostituito e
dall'interruttore

combinato 0
riscaldamento/
climatizzatore e

o

=
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4  Misure in caso di guasti

Quando si verifica un guasto occorre con-
trollare il corretto stato e la sede dei fusibili

e dei collegamenti a spina.

4.1 Guasti nel sistema di

climatizzazione/riscalda-
mento

Cause probabili:

soffianti dell'evaporatore o del
condensatore difettosa

filtro aria sporco o otturato, lamelle del
condensatore, dell'evaporatore o dello
scambiatore di calore

perdite di refrigerante risp. quantita di
refrigerante nell'impianto troppo bassa
perdite di fluido di raffreddamento risp.
riempimento insufficiente

aria nel circuito acqua di raffredda-
mento (scaricare l'aria dal circuito
mediante ala valvola di scarico aria
dell'impianto CC8)

Se I'impianto di spegne in continuazione é
consigliabile farlo revisionare da un'offi-
cina specializzata e autorizzata.

4.2 Guasti nel circuito
del refrigerante

Se si verificano guasti nel circuito del refri-
gerante, fare revisionare l'impianto da
un'officina specializzata e autorizzata e
farlo mettere a punto secondo le regole. In
nessun caso si puo scaricare refrigerante
nell'atmosfera circostante (8 8 del decreto
sul divieto di CFC e Alogeno del 6/5/91).
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4.3 Guasti nel circuito di riscaldamento (optional CC8)

Impianto climatizzatore sul tetto CC4E, CC5 e CC8

Sintomo

Causa probabile

Misura

Nessuna potenza

La pompa non funziona

Accendere il motore risp. controllare il collegamento della

riscaldante ridotta

riscaldante pompa
L'acqua di raffreddamento & ancora troppo Attendere fino a quando il motore raggiunge la
fredda temperatura d'esercizio
La valvola dell'acqua é chiusa Aprire la valvola risp. se si usa una valvola
elettromagnetica controllare gli allacciamenti elettrici
Le tubazioni dell'acqua sono piegate o schiacciate | Eliminare la causa del guasto e riparare eventuali perdite
La pressione della pompa dell'acqua € troppo L'acqua di raffreddamento non affluisce allo scambiatore
bassa di calore. Montare una pompa supplementare o sostituire
la pompa con una piu potente.
Potenza Il flusso del volume d'aria € troppo basso Selezionare uno stadio della soffiante piu alto

La quantita di flusso d'acqua attraverso lo
scambiatore di calore € troppo bassa

Tubazione dell'acqua piegata o schiacciata. Posare nuove
condutture flessibili. Pressione della pompa dell'acqua
troppo bassa (misura da adottare vedi sopra). A seconda
del collegamento nel sistema si deve aprire la valvola
dell'acqua.

Vi é aria nello scambiatore di calore

Eseguire lo scarico dell'aria mediante la valvola sullo
scambiatore di calore — del riscaldamento

Fuoriuscita di
refrigerante
(acqua/glicole)
sull'impianto
climatizzatore
sul tetto

Il raccordo della conduttura flessibile € allentato

Controllare la sede e serrare le condutture flessibili

La conduttura flessibile dell'acqua & danneggiata

Posare e collegare una nuova conduttura flessibile

Lo scambiatore di calore & danneggiato

Montare e collegare parti di ricambio originali
(attenzione: osservare le avvertenze sulla sicurezza!)
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4.4 Guasti nellazionamento del compressore (CC4E)

Sintomo

Causa probabile

Misura

Il compressore
non funziona

Tensione di bordo inferiore a 20 V

Accendere il motore del veicolo e caricare la batteria

E scattata la protezione contro i sovraccarichi

Spegnere e riaccendere il climatizzatore.
Se l'errore si ripresenta, occorre recarsi in un centro di
assistenza

E scattato il fusibile da 75 A del motore elettrico

Controllare ed eventualmente sostituire il fusibile del
motore elettrico

Il compressore
non funziona
con il motore del
veicolo spento

L'impianto é regolato solo per il funzionamento con
il motore del veicolo in moto

Accendere il motore del veicolo

Temperatura del motore elettrico superiore a 96 °C

Spegnere l'impianto, lasciarlo raffreddare e riaccenderlo

Temperatura esterna <5 °C
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1 Indicaciones de mante-
nimiento y de seguridad

ATENCION
En la opcidn con calefaccion (CC8):
La comprobacion del nivel del liquido
refrigerante sélo se deberé realizar
estando desconectado el sistema
calefactor/climatizador CC8 de Webasto.
Es decir, el conmutador de 2 etapas se
tiene que encontrar en la posicion neutra.

1. El montaje de los sistemas se tiene que
realizar segln lo indicado en las
instrucciones para el montaje y del
servicio de asistencia técnica (Service).

2. Si debido al montaje del sistema
climatizador de sobretecho se sobrepasa
la medida de altura indicada en la
documentacion del vehiculo, ello debera
ser legalizado por medio de una
homologacion oficial (en Alemania segun
el articulo 19 del Cédigo de Circulacion
(StvzO0)).

3. En caso de que se presente algun fallo
en el circuito de refrigerante, se debera
comprobar el sistema en un taller
especializado, debiéndose realizar una

reparacion correspondiente. El liquido
refrigerante no se debe purgar al aire libre
bajo ninguin concepto (véase el articulo 8,
de la normativa de prohibicién de CFC-
Hal6n del 06.05.1991).

4. Todos los trabajos de montaje,
mantenimiento y reparacion, asi como
todos los trabajos en el circuito de
refrigerante, tienen que ser llevados a
cabo por personal capacitado en talleres
técnicos especializados y autorizados.
Estos trabajos solamente se deberan
realizar con el motor parado y estando
desconectada la alimentacion de
corriente. Antes de realizar trabajos en el
cableado eléctrico se tiene que
desembornar la bateria.

5. Cuando se manipule el refrigerante es
preciso llevar ropa y gafas protectoras.

6. Independientemente del tiempo de
funcionamiento de la instalacién es
posible que se produzca también una
pérdida de refrigerante a pesar de
conexiones estancas de las tuberias.

Sin embargo, en el caso de pérdidas
relativamente grandes de refrigerante en
intervalos relativamente cortos se debera
contar con fugas en la instalacion.

Climatizador de sobretecho CC4E, CC5y CC8

7. Durante los trabajos de entretenimiento
(mantenimiento y reparacion) en el circuito
climatizador solamente se deberan
emplear los Utiles y sustancias de servicio
especiales, asi como herramientas
especiales y accesorios expuestos en las
instrucciones para el montaje y el servicio
de asistencia técnica (Service).

8. Como ocurre con todos los componen-
tes de un vehiculo, el climatizador también
esta expuesto a una continua solicitacion.
A fin de garantizar un funcionamiento
perfecto de lainstalacion y evitar dafios en
los componentes, se deberan llevar a
cabo aintervalos regulares los trabajos de
mantenimiento prescritos.

9. El tratamiento correcto de la instalacion
con registro y documentacioén de la
ejecucion de todos los trabajos de
mantenimiento prescritos son condiciéon
indispensable para la aprobacion de una
eventual reivindicacion de derechos de
garantia en el caso de dafios en piezas,
sujetas a mantenimiento.

10. Independientemente del programa
expuesto en las instrucciones para el
montaje y el servicio de asistencia técnica

33



Climatizador de sobretecho CC4E, CC5y CC8

(Service), dentro de las primeras 4 semanas
después de la primera puesta en servicio del
sistema climatizador de sobretecho se
debera comprobar el asiento fijo de todas las
fijaciones del aparato y las conexiones de
las tuberias del refrigerante.

11. En el sistema climatizador pueden
producirse, aun en el caso de que no sea
operado, un desgaste de diversos
componentes debido al envejecimiento
normal o a una solicitacién por la marcha del
vehiculo. Por ello, se deberan realizar los
controles expuestos en el plan de
mantenimiento y de Service de las
instrucciones de montaje y servicio de
asistencia técnica, independientemente del
tiempo de funcionamiento de la instalacion.

12. El secador acumulador se debera
cambiar una vez al afio como minimo. Al
realizar trabajos en el circuito de refrigerante
se debera cambiar siempre el secador
acumulador.

13. Afin de evitar el secado de los retenes
radiales del compresor del refrigerante o de
un agarrotamiento de las piezas moéviles
dentro del circuito de refrigerante debido a
una resinificacion del aceite, en el caso de

pausas de funcionamiento se debera
conectar el climatizador una vez al mes
como minimo, a saber, durante un periodo
de unos 15 minutos.

Condicion: Temperatura exterior minima

> 5 °C p.ej.,, en una nave calefaccionada.

14. Es imprescindible observar en todo
momento, que la cantidad de aceite en el
climatizador corresponda a lo indicado en
las instrucciones para el montaje y de
servicio de asistencia técnica (Service).

15. La limpieza de las aletas del
condensador, evaporador o intercambiador
de calor de calefaccién se efectla, en el
caso de un ligero ensuciamiento, con aire
comprimido en contra del sentido del flujo de
aire normal. Si la suciedad es mayor o hay
capas de grasa acumulada, se debera
limpiar la instalacién en primer lugar con
agua jabonosa o con un producto de
limpieza adecuado (no agresivo frente al
cobre o aluminio), debiéndose proceder
después a un tratamiento con aire
comprimido o con un chorro de agua.
Atencion: En el caso de un intenso chorro
de agua o de aire existe peligro de que se
produzca algin dafio.

16. Al limpiar el vehiculo con un chorro de
agua directo sobre el climatizador o0 en un
tunel de lavado, se debera cerrar la
vélvula de aire; y, ademas, se debera
tener en cuenta la altura del vehiculo, con
el climatizador de sobretecho incluido.

17. El incumplimiento de las instrucciones
de montaje y de servicio de asistencia
técnica (Service) y de las indicaciones que
estas contienen conduce a la exoneracion
de la responsabilidad de Webasto. Lo
mismo es valido por lo que respecta a las
reparaciones efectuadas por personal no
especializado o al uso de repuestos no
originales.

18. La valvula de aire fresco (opcién en el
CC8) debera permanecer cerrada durante
el invierno.

19. Durante el llenado del circuito
calefactor con liquido refrigerante (agua/
glicol) se debera observar, que éste se
encuentre ventilado por la valvula de
ventilacion de la instalacion.

El llenado posterior del circuito calefactor
s6lo debe ser llevado a cabo estando en
marcha el motor.
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2 Generalidades

El climatizador s6lo debe ser puesto en
servicio estando en marcha el motor del
vehiculo, ya que con el motor parado se
descarga la bateria.

Si el climatizador esté cableado de forma
gue sea posible conectar el ventilador
estando parado el motor del vehiculo, no
se producira ninguna refrigeracién. El
servicio estando parado el motor conduce
a una circulacion del aire que se
encuentra en el interior del vehiculo.

El climatizador sélo funciona si se ha
llenado previamente con las cantidades
de refrigerante y aceite frigorifico
indicadas en las instrucciones de servicio
de asistencia técnica (Service) y de
montaje.

La regulacion de la temperatura del
climatizador sin regulador de temperatura
se efectla a través del termostato de
proteccion contra heladas que se encuentra
en la instalacion. Este desconecta el
compresor al alcanzarse la temperatura de
engelamiento del evaporador. Al mismo
tiempo contintan funcionando los

ventiladores del evaporador y del
condensador. Después de sobrepasarse
la temperatura de conexion del termostato
de engelamiento se conecta de nuevo el
compresor.

Con el regulador de temperatura (opcional)
se puede ajustar una temperatura deseada
en el habitaculo (10 a 30 °C). Al alcanzarse
esta temperatura se desconecta el
compresor mientras que los ventiladores
radial y axial contindan funcionando. La
temperatura en el habitaculo vuelve a
aumentar y conecta de nuevo el compresor
al alcanzar la temperatura de conexion.

Para una rapida refrigeracién y
deshumectacién del habitaculo con
temperaturas exteriores relativamente
altas y unaintensa irradiacion solar resulta
razonable operar primero el ventilador en
el servicio de aire en circulacion, es decir,
en la etapa 3. Una vez alcanzada una
temperatura interior agradable se puede
conmutar el ventilador de nuevo a la etapa
2 6 1 en funcion de la temperatura
exterior.

Climatizador de sobretecho CC4E, CC5y CC8

Si el vehiculo se ha calentado mucho por
el sol, se recomienda abrir las puertas y
ventanas antes de conectar el climatizador
para asi facilitar una ventilacion.

El funcionamiento del climatizador
accionado eléctricamente CC4E sélo

es posible con el motor del vehiculo en
marcha o con el encendido conectado.
Su servicio técnico le informaré sobre el
tipo de montaje. Para el funcionamiento
con el encendido conectado, la instalacién
dispone de un circuito de proteccion
contra descargas de la bateria. Si la
tension de a bordo cae por debajo de los
20 voltios durante mas de 10 segundos o
en caso de sobrecarga del motor eléctrico
(>80 A/seg.), lainstalacion se desconecta
autométicamente. La nueva puesta en
funcionamiento se realiza conectando la
instalacién de nuevo.
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Climatizador de sobretecho CC4E, CC5y CC8

3 Manejo

El manejo se efectla con ayuda del
conmutador de 2 etapas de CONEXION /
DESCONEXION junto con el conmutador
de 3 etapas para la intensidad
correspondiente de los ventiladores.
Ambos conmutadores no disponen de un
control de conexién o de posicion,
respectivamente. Opcionalmente se
puede elegir la temperatura deseada con
ayuda del regulador de temperatura.

Opcionalmente se controla la valvula de
aire con el conmutador de 2 niveles
ABIERTO/CERRADO. En estado abierto
se ilumina el indicador luminoso en el
interruptor (CC8).

Si el climatizador de sobretecho CC8 esta
equipado con la opcion calefactora, la
calefaccion se conecta a través de un
conmutador combinado para el calefactor/
climatizador. Un conmutador combinado
para el calefactor/ climatizador (en la parte
inferior derecha) sustituye el conmutador
de 2 etapas de CONEXION /
DESCONEXION del climatizador (parte
superior derecha).

3.1 Elementos de mando

u un retardo.

Las modificaciones de ajuste
en el regulador de
temperatura se ejecutan con

Regulador de
temperatura
(opcional)

Mando giratorio
para el ajuste de
la temperatura
ambiente

El regulador de
temperatura es
sustituido en la opcion
con calefaccién (CC8)
Rojo =
CALEFACCION
Azul =
REFRIGERACION

En la posicién "0" no se efectia
ninguna regulacion de la temperatura

Conmutador de 2 etapas para
CONEXION/DESCONEXION
del climatizador (en la opcién
con calefaccién es sustituido
por el interruptor de calefactor/
climatizador (véase abajo))

Conmutador de 3 etapas
Intensidad de ventilador

Conmutador de 2 etapas
(opcional, s6lo CC8)

ABRIR / CERRAR la vélvula
de aire fresco con
iluminacién de la funcién

Conmutador de 3 etapas
(Opciobn, s6lo CC8)
Conmutador combinado para
la CONEXION /
DESCONEXION/CONEXION
del calefactor/ climatizador
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Conexion / desconexion

Potencia de ventilador

Seleccion de temperatura
con termorregulador,
sin calefaccion (Opcion)

Seleccién de temperatura
con termorregulador,

con calefaccion

(opcional CC8)

Valvula de aire fresco
(opcional CC8)

Calefaccioén
(opcional CC8)

Climatizador de sobretecho CCA4E,

CC5y CC8

aprox. 30 °C .

calefaccion/
refrigeracion

..aprox. 10 °C
o/\ '
es sustituido por el v EEEE 0
conmutador sooo
combinado de 0
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Climatizador de sobretecho CC4E, CC5y CC8

4 Medidas en caso
de averias

Cuando se produzca una averia se debera
comprobar el funcionamiento del fusible y
se debera verificar el perfecto estado y
asiento fijo de las uniones por enchufe.

4.1 Averias en el sistema

climatizador/ calefactor

Causas posibles:

Ventilador de evaporador o de
condensador defectuoso
Ensuciamiento u obturacion del filtro
de aire, asi como de las aletas del
condensador, evaporador o del inter-
cambiador de calor de calefaccion
Pérdida de refrigerante o insuficiente
cantidad de refrigerante, respectiva-
mente, en la instalacion

Pérdida de refrigerante o insuficiente
carga de refrigerante, respectiva-
mente

Aire en el circuito de agua de refrige-
racion (purgar de aire el circuito a
través de la valvula de purga de aire
de la instalacién CC8)

Si se produce una continua desconexion,
se deberarevisar lainstalacion en un taller
técnico autorizado.

4.2 Averias en el circuito
de refrigerante

Si se producen errores o fallos en el
circuito de refrigerante, la instalacion
deberé ser inspeccionada en un taller
especializado autorizado y reparada
segun convenga. El refrigerante no se
debe purgar al aire libre bajo ningan
concepto (véase el articulo 8 de la
normativa de prohibicion de CFC-Halén
del 06.05.91).
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4.3 Averias en el circuito de calefaccién (opcional CC8)

Sintoma Causa posible Medida
Sin potencia La bomba no funciona Poner en marcha el motor o comprobar la conexién de la
calefactora bomba, respectivamente

El agua de refrigeracién esta adn fria

Esperar hasta que el motor haya alcanzado la temperatura de
servicio

Vélvula de agua cerrada

Abrir la valvula o si se emplea una valvula electromagnética,
respectivamente, comprobar el enlace eléctrico

Tuberias de agua dobladas o aplastadas

Eliminar la causa del fallo, eliminar eventuales fugas

Insuficiente presién de la bomba de agua

El intercambiador de calor no es fluido por agua de refrigera-
cién. Montar una bomba adicional o una con mayor potencia.

Reduccién de la

Insuficiente de volumen de aire del

Elegir una etapa de ventilador mas alta

refrigerante (agua/
glicol) en la unidad
climatizadora de
sobretecho

potencia ventilador
calefactora Insuficiente caudal de paso de agua por | Tuberia de agua colocada doblada o aplastada. Colocar de
el intercambiador de calor nuevo las tuberias. Insuficiente presion de bomba de agua
(ver la medida indicada arriba). Segin el enlace del sistema,
abrir la valvula de agua en la parte del vehiculo cuando sea
necesario.
Aire en el intercambiador de calor Purgar el aire a través de la valvula en el intercambiador de
calor de la calefaccion
Salida de Conexién de tubo flexible floja Comprobar el asiento de las tuberias de tubo flexible y apretar

las abrazaderas

Dafios en el tubo flexible de agua

Colocar un nuevo tubo flexible y conectarlo

Dafios en el intercambiador de calor

Montar piezas de repuesto originales y conectarlo
(Atencion: jObservar las indicaciones de seguridad!)
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4.4 Fallos del accionamiento del compresor (CC4E)

Indicio

Posibles causas

Medida

El compresor
no funciona

La tension de a bordo esta por debajo de 20 V

Conectar el motor del vehiculo y cargar la bateria

La proteccion contra sobrecargas se ha disparado

Desconectar y conectar de nuevo el climatizador.
Si se repite el fallo, se deberé recurrir al servicio técnico

El guardamotor eléctrico de 75 A se ha disparado

Comprobar el guardamotor eléctrico vy, si fuera
necesario, cambiarlo

El compresor
no se pone en
marcha con el
motor de vehi-
culo parado

La instalacién s6lo esta conectada para el servicio
con el motor del vehiculo en marcha

Encender el motor del vehiculo

Temperatura del motor eléctrico por encima de 96 °C

Desconectar la instalacion, dejar que se enfrie y volver
a conectarla

Temperatura exterior < 5 °C
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1 YkasaHuda no
Texobcny>XXuBaHuo U
TexXHuKe 6e3onacHoOCTHU

BHUMAHUE
Mpu Hannuum cuctemsbl otonnexus (CC8,
no 3akasy): KoHTponb konunyectsa
XnagareHTa crnefyeT BbINOSHSTb TOMNbKO
nocre BbIKMOYEHWsI CUCTEMbI (OUPMbI
Webasto CC8 anst koHguumoHuposanus /
HarpeBa Bo3gyxa. OTO 3HAUUT:
2/3-cTyneH4aTbli BbIKMoYaTenb JOMKeH
HaxoAMTbCS B HEUTPArbHOM MONOXEHUM.

1. MoHTaX yCTaHOBKM [OMKEH
NPOBOANTLCS COFNACHO yKasaHusIM
WHCTPYKUMM MO MOHTaXy U CEPBUCHOMY
06cnyxvBaHuIo.

2. Ecnn nocne MoHTaxa KOHOAULMOHepa K
KpblLLe aBTOMOOUNS BbICOTa NocreaHero
npeBsblWaeT NpuBeAeHHOe B Nacnopre
aBTOMOOWNA NpeaenbHoO AonycTuMoe
3HayeHwue, TO 3TO credyeT nerann3oBatb
nyTem NpUemKk1M aBToMoGUnsi cornacHo

§ 19 StvVZO.

3. Ecnu B KOHTYpe LMpKynaunmn xnagareHta
BO3HMKIW HEUCTNPABHOCTM, TO YCTAHOBKA

[oIbkHa BbITb NoaBeprHyTa KOHTPONbHON
npoBepke ¥ 3aTeM KBanMpuLMpoBaHHO
OTPEMOHTUPOBaHA CUSlamm CreumanucToB
MacTepCKOW Mo PEMOHTY NOAOBHbIX
yCTaHOBOK.

XnagareHT HU B KOEM crlyyae He AOMKeH
BbINyckaTbcs B aTMocdepy (cmoTpuTe § 8
MpeanvcanHuii No NpaBunbHOMY
MCMNOMb30BaHM0 HTOP-XI10p-
yrnesofopoaos., ot 06.05.1991 r.).

4. PaboTbl N0 MOHTaxy, TEX0DCNyXMBaHWIO
1 PEMOHTY, a Takxe Ntobble paboTbl B
KOHTYpe LMPKYNSUMU XnagareHTa AOMmKHbl
NMPOBOAMTLCA CUMaMK KBaNUPULMPOBaHHbBIX
CcreLnanmcToB MacTePCKON CEPBUCHOMO
obcnyxmBaHus, UMeoLLMX paspeLleHune Ha
npoBefieHne nogobHbIX paboT.

5. MNpwu oBpalLeHnmn ¢ XxnagareHToM
Heo6XxoaMMO MoMb30BaTLCA 3aLLUTHOW
00eXaou 1 3aLUTHBIMU 0YKaMK.

6. HesaBncUMO OT NPOSOIMKUTENBHOCTH
3KCMnyaTaumMmn yCTaHOBKM, BO3MOXHA
noTepsi xnagareHTa faxe npu NonHOCTbIO
repMeTuyHon cucteme Tpybonposoaos. Ho
ecnv noTepu xnagareHta B Te4eHne
HenpPOAOIMKUTENBHOMO BPEMEHM Bbinu
3HAYUTESBHBIMU, TO MOXHO NPEANONOXUTb,
YTO yCTAHOBKA HErepMeTUYHa.

HaBecHon koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

7. Mpyn peMoHTe KOHTypa cucTeMbl
KOHAMLMOHUPOBaHWS Bo3ayxa Heobxoanmo
UCMOIb30BaTh TOMbKO NPUBEAEHHbIE B
WHCTPYKLMM MO MOHTaXy U CEPBUCHOMY
o6CnyxvBaHUIO crneumanbHble
NPOV3BOACTBEHHBIE CPEACTBA,
WHCTPYMEHTbI U NMPUHAANEXHOCTY.

8. Kak n Bce anetanu asTomobuns,
KOHOMLIMOHEP TaKkxe nogsepraercs
NMOCTOSIHHON Harpy3ke. [Ansa rapaHTum
6e3ynpeyHon paboTbl YyCTaHOBKU 1 BO
n3bexxaHne NoBPeXAEeHUN [OMKHbI
perynsipHo BbIMOMHATLCA NpeanvMcaHHbIe
paboTbl N0 TEX06CNYKMBAHUIO.

9. MpaBunbHoe obpalleHre C YCTaHOBKOW 1
npoBeaeHue Bcex paboT no TexobenykuBaHMo
C 3aHeceHneM (hakTa Ux NpoBeaeHUs B
pabounin XypHan SBsSOTCA NPeanoChINKon
npWU3HaHWs Npasa Nonb3oBaTens Ha
rapaHTuiiHoe obCrnyxvBaHWe yCTaHOBKW Npu
BbIXOAE U3 CTPOS AeTaneil yCTaHOBKY,
nognexatumx TexobCnyxvBaHuio.

10. HesaBucumo ot rpacumka pabot no
Texo6CnyXunBaHuio, NPUBELEHHOTO B
WHCTPYKUMM NO MOHTaXy U CEPBUCHOMY
obcnyxuBaHuio, B Te4eHne nepBbix 4-x
Hefenb nocne BBoAa HaBECHOrO
KOHAMLUMOHEpPA B SKCMyaTaumio
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HaBecHoun koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

HeobXoAMMO NPOKOHTPONMPOBATb
NPOYHOCTb KpenrneHust Bcex Npubopos
YCTaHOBKM U NPUCOEANHEHUS] LLNAHTOB
nogauu xnagareHra.

11. Oaxe ecnvi HAaBeCHOW KOHOWULMOHED He
HaxoauTCs B 3KCMyaTaumm, BO3MOXEH
M3HOC OTAEMbHbIX €0 KOMMOHEHTOB B
pesyrnbrate HopMansHOrO CTapeHus unu
BO3[EWCTBUS Harpy3oK, BO3HMKaOLLMX Npu
aKcnnyaTauum asTomoouns. Mostomy
KOHTPOMbHbIE NPOBEPKU, NPUBEAEHHbBIE B
rpacuke paboTt no TexobcnyxmBaHun
WHCTPYKLMM MO MOHTaXy U CEPBUCHOMY
06CnyXMBaHWIO, OOMKHbI BbINOMNHATLCS
He3aBNCUMO OT MPOAOIIKUTENBHOCTH
3KCMNyaTauum yCTaHOBKM.

12. PecuBep-ocylumTens Heobxogumo
3aMeHATb MUHMMYM pa3 B rog. Mpu
nposeaeHun paboT no TexobCnyXnBaHuU
KOHTYpa UMPKYNsLMM xnagareHta pecusep-
OCYLUUTENb JOMKEH 3aMEHSITbCS B
006s13aTenbHOM NopsiAKe.

13. Ins Toro 4To6bI YMEHBLLINTD
BbICbIXaHWE BOMHUCTbIX YMIOTHEHNI
Komnpeccopa Ans xnagareHTa unu
npegoTBpaTUTb 3aCTpEBaHNE NOABUXKHBIX
Aetanev BHYTPU KOHTypa LMpKynsaumm
XnagareHTa B pesynsrate OCMOMNeHuNs!

CcMas3sku, Heobx0AMMO BO BpEMS MEepepbIBOB
B 3KCMyatauuu, MMHUMY pa3 B MecsL,
BKINOYaTb KOHAULMOHEP MUHYT Ha 15.
HenpemeHHoe ycrnosue: Temnepartypa
Hapy>xHoro Bosayxa 5 °C, Hanpumep, korga
aBTOMOOMNb HAaXOAUTCH B OTaNNMMBaeMoM
rapaxe.

14. CnepyeT NOCTOSIHHO CNeAuTb 3a TeMm,
4YTOObI MMetoLLIeecs B KOHAMLUMOHEPE
KONM4YeCTBO CMas3ku Bcerga
COOTBETCTBOBAsO AaHHbIM, NPUBEAEHHBIM
B HCTPYKLMKN MO MOHTaXy 1 CEPBUCHOMY
obcnyXnBaHuio.

15. YuncTka nnacTuH KoHAeHcaTopa,
ncnapuTenst Uny TennoobMeHHNKa CUCTEMBI
OTOMMEHMS NPU NX HE3HAYUTENBHOM
3arpsA3HEeHN NPOBOANTCSI MOTOKOM CXXaToro
BO3lyXa B HanpaBneHuu,
NPOTUBOMOMNOXHOM HOPManbHOMY
HanpaeneHuto cTpyu Bo3agyxa. Mpv Gonee
CUIMbHOM 3arpsi3HEHWUN UK XXUPHOM HaneTte
NnacTuHbl CHa4Yana HeobXxoanMo NPOMbITL C
MCNOMb30BaHNEM MbISIbHOMO pacTeopa Unu
pacTBOpa NOAXOASILLEro YACTALLEro
cpeacTsa (KOTOpoe He B3aMOAENCTBYET C
Me[bto UMW antoMUHNEM), U 3aTEM NMPOBECTH
OKOHYaTenbHyo 06paboTKy C MOMOLLILbIO
CXXaToro Bo3agyxa Unv cTpyu Bogsbl.

16. MNpw moiike aBTOMOBMNSA CTPyeln BOAbI,
KoTOpasi nonafaeT HENoCPEACTBEHHO Ha
KOHAMLMOHEP, UNv B MOEYHOMN YCTaHOBKE
Heo6XxoaMMO 3aKpblBaTh knanaH nogauu
cBexero Bosgyxa. Kpome Toro, cnegyet
y4nUTbIBaTb BLICOTY aBTOMOBUNS BMecTe ¢
HaBECHbIM KOHOULMOHEPOM.

17. HesbinonHeHnune ykasannin MHCTpyKkuum no
MOHTaXy W CEpBUCHOMY 0GCNY>KMBAHWIO
npVBOANT K TOMY, 4To dupma Webasto
CHUMAET ¢ cebsi BCAKYI OTBETCTBEHHOCTb 3a
BO3HWKLUME Henonaaku. OTo KacaeTcs u
Cryyast HeKBaNMAULMPOBAHHO BbIMOMHEHHOMO
PEMOHTa YCTaHOBKW UMW 3KCNnyaTaLmm
KOHOMLUMOHepa C UCMONb30BaHWEM ApYTnX
3anyacTeit, Yem 3anyactu pupmsl Webasto.

18. KnanaH nogaun cexero Bo3gyxa (CC8,
no 3akasy) 3MMOW JOIKEH ObITb 3aKpPbIT.

19. MNpw HaNnoONMHEHNN KOHTypa CUCTEMbI
OTONNEHNSA OXNaXAaloLWen XUAKOCTbIO,
cocTosiLen U3 BoAbl U IMUKons, cneayet
y4nTbIBaTb, YTO Aeaspauuns CucTemsl
6bina npoeedeHa Yepes fgeasapaunoHHbIN
KnanaH KoHauunoHepa. Mocnegytouee
HanonHeHne KOHTypa OTOMUTENbHON
CUCTEMbI [JOSMKHO NPOBOAUTLCS TOSMbKO
npu paboTatowem gsuratene.
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2 O6wasn nHcgpopmauumsn

KoHAnuMoHep MOXHO BK0YaTb TOMbKO
npu paboTaioLlem gsuratene, Tak kak npu
BbIKIMIOYEHHOM ABUraTene 3aTo NpueeaeT K
pas3psigke 6aTtapen aBTomobuns.

Ecnu anektponoaknioyeHne
KOHOMUMOHEpPA BbINOSIHEHO TakuM
o6pa3om, YTO BKIIOYEHME BEHTUNATOpaA
BO3MOXHO MNPV BbIKMOYEHHOM ABUraTerne
aBTOMOOWNSA, TO B 3TOM Cryyae
oxnaxaeHus He npoucxoauT. PaboTas
npv BbIKIMOYEHHOM ABUraTene,
KOHAWLMOHEP NLb NPUBOAUT B ABWKEHNE
BO3JYX, HAXOSILLMICS B CarioHe
aBTOMOOUNSA.

KoHauumoHep nuLLb Toraa MOXHO BBOAUTb
B 9KCMIyaTauuio, Koraa OH HarornHeH
XMafgareHToM 1 pedpukepaTopHbIM
Macriom B KONMMYeCTBe, yKa3aHHOM B
WHCTpYKUMM MO MOHTaxy Y CepBUCHOMY
06CnyXmMBaHuIo.

PerynupoBka Temnepatypbl B
KOHAMUMOHepe 6e3 perynstopa
TemnepaTypbl NPOBOAUTCS C NMOMOLLbIO
MMEILLErocsi B HEM TepmocTaTa 3aLUmThl
oT obnegeHeHus. ToT TepmocTaT

BbIKIHOYAET KOMMPECCop Npu AOCTUXEHNUM
TemnepaTypbl 06reaeHeHUst UcnapuTenst.
Mpy 3TOM BEHTUNATOPbLI UCNAPUTENS U
KOHZEeHcaTopa NpoAosHKatoT paboTaTth.
Mpy NpeBbILEeHU TeMMepaTypbl
BKIMIOYEHUs TEPMOCTATA 3aLLUThl OT
obrefeHeHNsi KOMNPeccop CHoBa
BKIOYaeTCs.

C nomolupbto perynatopa Temneparypbl
(noctaBnsieTcst NO 3aKkasy) MOXHO
yCTaHOBUTb Mtobyto Temnepatypy B
ananasoHe ot 10 go 30 °C, koTopasi byget
noaaepXuBaThCs B canoHe aBTomMobuns.
Mpy [OCTUXKEHNM 3TON TeMnepaTypbl
Komnpeccop byaeT BobikntovaTbes. Mpu
3TOM LEeHTPOOEXHBIN 1 OCEBOM
BEHTUNSATOPbLI NpoformkatoT paboTaTb.
Temnepatypa BHyTpU canoHa cHoBa
NOBbLILIAETCS, U NPU JOCTMKEHNM
TemnepaTypbl BKIOYEHWS KOMNpeccopa OH
BKIHOYaeTCs.

[nsi BbICTPOro OXNaxaeHUs U OCyLLEHNs!
BO3/yXxa B carioHe aBToMobuns npu
BbICOKOI TEMMNepaType CHapyxw u
CUNMbHOM HarpeBe aBToMobuIA
COMHEYHbIMM Ny4aMy UMEET CMbICT
CHavana fJaTtb BeHTUnsTopy nopa6oraTb B
pexumMe LMpKynsumMmu Bosgyxa Ha 3-i
ckopocTu. Mpu 4OCTMXEHUN NPUSITHOM

HaBecHon koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

TemnepaTypbl B carioHe BEHTUNATOP, B
3aBWCMMOCTM OT TeMMepaTypbl HAPYXKHOIO
BO3AyXa, MOXHO NepeBecTy Ha BTOPYHO U
NnepByIo CKOPOCTb.

Ecnu aBTOMOGWMb CUMBHO Harperncs noa
nyyamu CosHLUa, TO pekoMeHayeTcs nepes
BKIIIOYEHMEM KOHAMLIMOHEPa OTKPbITh Ans
NpoBETPUBAHUS OBEPU U OKHA
aBToMObWNS.

YcTaHoBKa KOHOULMOHNPOBAHUS C
anekTpudeckum npusogom CCA4E moxeT
paboTtaTb UNK Npu 3anyLLEeHHOM ABuUraTene
TPaHCMOPTHOro cpeacTea, Unu npu
BKJIIOYEHHOM 3axuraHum. CTaHums
obcnyxmBaHUs coobLLMT Bam O TUne
YCTaHOBKMW, MPUMEHEHHOW Ha BalLem
aBTOMOGOWMNe. YcTaHoBKa, paboTaroLas
Npw BKIMIOYEHHOM 3aXXUraHun, cHabXeHa
YCTPOWCTBOM 3aLUuThl OT pa3psaa
akkymynsiTopHon 6atapeu. Ecnv 6opTtoBoe
HanpsbkeHne nagaet Huke 20 B Ha Bpems,
npesblwatowee 10 ¢, unn HabnogaeTcs
neperpyska anekrpogsuratens (> 80 A/c),
TO yCTaHOBKa aBTOMaTMU4ECKU
BblkntoyaeTcs. HoBbI Nyck ycTaHOBKM
ob6ecneynBaeTcsl MOBTOPHbLIMU
BKIIIOYEHUAMM.

43



HaBecHoun koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

3 YnpaBneHue

YnpaeneHue KOHANLMOHEPOM OCYLLECTBASETCS
C MOMOLLbIO 2-CTYNEHYaToro BblkoyaTens
(BKI1./BbIKIJ1.) B codeTaHum ¢ 3-CTyneH4aTbim
BbIKIIOYATENEM BEHTUATOPA, KOTOPbIM
yCTaHaBN1BAETCS COOTBETCTBYHOLIAS CKOPOCTh
ero BpaLleHusi. Hu oauH v3 BeikIoyaTeneii He
OCHALLEH CUCTEMOIA KOHTPONS BKMKOYEHNS U
nonoxeHus. o xenaxuio 3akasyuka
KOHOMUMOHEP OCHALLAEeTCs perynsiTopoMm, ¢
MOMOLLbIO KOTOPOrO YCTaHaBMNMBAETCS
Heobxoaumas Temneparypa.

Mo TpeboBaHuto 3akasunka
yCTaHaBMMBaeTCs KrnanaH NpUTOYHOro
BO3A4yXa, ynpasnsembin
OBYXNO3NLIMOHHBIM BbIKIOYaTenem
BKI1./BbIKJ1. B oTKnto4EHHOM COCTOSIHWM
ropuT curHanmusaTop BelkntovaTens (CC8).

Ecnu HaBecHo koHanumoHep CC8 ocHalleH
CUCTEMO OTOMIIEHMS, TO 3Ta cUCTEMA
BKITHOYaETCs C NOMOLLbIO KOMBUHUPOBAHHOMO
BbIKIHOYATEnNs Ans cucTem oTonneHus/
KOHAMLMOHMPOBaHMS. KOMBUHMPOBaHHbI
BbIKIHOYaTeNb (CnpaBa BHU3Y)
yCTaHaBNM1BaeTCs BMECTO 2-CTyNeH4aToro
BbIKIHOYaTenNs Ans BKIOYEHNS | BbIKITOYEHUS
CUCTEMbI KOHAMLMOHMPOBAHUS BO3AYyXa
(cnpaBa BBepxy).

3.1 OnemeHTbI ynpaBneHusA

[Mpu M3amMeHeHUn ycTaHOBKM
perynsitopa Temneparypbl
BblbpaHHas BHOBb
TemnepaTypaycTaHaBrnMBaeTcsl
C 3a0EepPKKON.

Perynsartop
Temneparypbl
(nocraensietcs
no 3akasy)

Pyuka ycTtaHoBku
Temnepartypbl B
canoHe

Perynsatop
TemnepaTtypbl npu
HanMunM ONUMOHHOM
CUCTEMbI OTOMNJEHMS
(CC8)

KpacHbI LBeT =
HATPEB

CVHUI UBET =
OXNAXOEHWVE

B HyneBom nonoxeHuu

Temnepartypa He perynmpyercs

2-CTyneH4aTbIn BbIKIoYaTenb
koHauumorepa BKI1./BbIKIT.
(Npn Hanr4um cucTemsl
OTONMEeHNs 3aMeHseTCa Ha
KOMOWHVPOBAHHbIN
BbIKIo4aTerb (CM. HIKe))

3-cTyneHyaTthbin
BbIK/OYaTenNb
perynmpoBka CKopocTu
BpaLLeHUst BeHTuNsTopa

2-CcTyneH4YaTbl BblKMo4aTenb
(Tonbko CC8, no 3akasy)
KnanaH nogayn ceexero
BOo3ayxa OTKP./3AKP.

C NoacBEeTKOn

3-CTyneHyaThIn BbIKMtoYaTens
(Mo TpeboBaHuio 3akas4yvka,
Tonbko CC8)
KoMBUHWpOBaHHbIN BbIKIKOYaTENb
cuctem otonnenus/
KOHAMLMOHMPOBaHUS BO3AyXa
BKI. / BbIKI. / BKIT.
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

BknroyeHue /
BbikniovyeHue

CkopocTu BpalleHus
BeHTUNATOpa

YcTtaHoBKa TemnepaTypbl
C NnomoulbIo perynsartopa
TeMnepaTtypbl, 6e3
oTtonneHus (No 3akasy)

YctaHoBKa TemnepaTypbl
C NomoLbIo perynsaTopa
Temnepartypsbl, C
oTonsneHuem (No 3akasy)

KnanaH nogauu cBexero
Bo3ayxa (CC8, no 3aka3sy)

CucTtema otonneHus
(CC8, no 3aka3y)

HaBecHon koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

AN N

3ameHseTca Ha
KOMOVHUPOBaHHbIN
BbIKNoYaTenb
HarpeB /
oxnaxgeHue
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HaBecHoun koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

4  Mepbl NO ycTpaHEeHUIO
HeucnpaBHOCTEMN

Mpy BO3HUKHOBEHUM HEUCTIPABHOCTY
Heo6X04MMO NPOBEPUTL Ha NPABUIBHOCTb
(hYHKLMOHUPOBaHMWS NpeaoxpaHnTeni
yctaHoBku. Kpome Toro, cnefyet
NpPOBepUTb BCe LUTENCENbHbIE COeANHEHUS]
Ha 6e3ynNpeYHOCTb COCTOAHUSA U NMPOYHOCTb
Kpennexus.

4.1 HencnpaBHOCTU B
cucremax
KOHAWLMOHUpPOBaHUA /
oTonneHus

Bo3MoHbIe NPUYKHBI:

® HeucnpasHbI BEHTUNATOP
ncnapuTens Unu koHgeHcaTopa,

® 3arpsi3HeHHble Unn Yem-nmbo 3abuTble
BO3AYLUHbIA OUNBTP, NNACTUHDI
KOHZeHcaTopa, ncnaputensi unu
TennoobMeHHMKa CUCTEMbI
oTOnNeHus,

® roTepu xnagareHTa unu CrinwKom
Marioe KofiM4ecTBO xfnapareHTa B
yCTaHOBKe,

® 1oTepu oxnaxaatoLen XXUOKocTh 1nm
ee ObINo cnuwKkoM Marno 3anuTo,

® BO3[YLUHblE BKMHOYEHUS B KOHTYpE C
oxnaxgatoLen XUaKkocTblo
(npoBeauTe Aeaspaumo KOHTYpa
yepes geaspaumoHHbIN KnanaH
KoHauumoHepa CC8).

Ecnu koHAMUMOHEpP NOCTOSIHHO
BbIKMOYAETCs, TO ero cneayeT othaTh Ha
NpoBepKy B MacTepCKyto CEPBUCHOTO
o6CcnyxunBaHUs, UMEIOLLYI0 paspeLleHne
Ha PEMOHT NOAOGHbIX YCTAHOBOK.

4.2 HeuncnpaBHOCTMU B
KOHTYpe LUPKynsumm
XrnapgareHTa

Ecnu HencnpaBHOCTb BO3HMKNE B KOHTYpe
LMPKYNAUMK xnagareHTa, To ycTaHoBKa
[0MKHa BbITb NOABEPrHyTa KOHTPOSbHOM
npoBepKe 1 3aTeM KBanuduunpoBaHHO
OTPEMOHTMPOBHA CUNaMu cneumanucToB
MacTepCKON N0 PEMOHTY NOAO0OHbBIX
YCTaHOBOK. XNnajareHT H1 B KOeM criyyae
He JOImKeH BbinyckaTbCcs B aTmocdepy
(cmoTpuTe § 8 Mpepnucanuii no
npaBUNbLHOMY MCNOMb30BaHUIO PTOP-
xnop-yrneesogoponos, ot 06.05.1991 r.).
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HaBecHon koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

4.3 HeucnpaBHOCTU B KOHTYpe oTonuTtenbHon cuctembl (CC8, no 3akas3y)

CumnTOoMbl | BO3MOXHbIe NPUYUHBI YcTpaHeHue
Harpes He Hacoc He paGoTaerT. Bkntounte gsuratenb nnv NpOKOHTPONMPYNTE, NPUCOEONHEH NN Hacoc
nponcxoanTt OxnaxpaatoLas xuakocTs ele | MogoxauTe, noka Asuratens He HarpeeTcs 4o pabodeii TemnepaTypbl

XornogHas

KnanaH nogayv BoAbl 3aKkpbIT OTKkpoWTe KrnanaH WUnu, ecnm UCronb3yeTcsl MarHUTHbIN KranaH, NpoBepbTe

3MeKTPONoAKoYeHne

LLinaHrm nogayn Bogbl YcTpaHuTe NPpUYMHY HEUCNPABHOCTH, NMPU HEOOX. 3arepMeTU3npynTe MecTa yTeuku

neperHyThbl Unu nepexarhbl

[aeneHve nogaBaemMon Yepes TennoobMeHHNK NpoTeKaeT He xonogHas Boga. CMoHTupyiite

HacoCcoM BO[bl CMULLKOM HU3KOE | OOMOMHUTENbHbIN UMW OANH Gonee MOLLHbIA Hacoc
HepoctaTtouHbl | MoTok Bo3gyxa OT BeHTMNsSTopa | YcTaHoBUTE Gorlee BbICOKYH CKOPOCTb BpalleHUsi BeHTUnNsiTopa
1 HarpeB CINULLKOM cnabblivi

Pacxop Bogbl B LLnaHri ansa Boabl NeperHyTbl UKW caasrneHbl. BeinonHuTe Npoknagky LWnaHros

TEennooOdMeHHMKE CIULLKOM npasunbHo. [laBneHve nogaBaemol HaCOCOM BOAbI CIIMLLKOM HU3Kkoe (Mepbl No

HU3KUI YCTPaHEHUIO CM. BbiLLE). B 3aBMCUMOCTH OT CBSI3el BHYTPW CUCTEMbI, OTKPOWTE

KnanaH ans nogavn Bogbl B aBToMoGusb.

Bo3ayx B TennoobmeHHuke MpoBeauTe geaspaumto Yepes knanaH Tenio00MeHHMKa CUCTEMbI OTOMNEHMS
7k} LLinaHr npucoenHeH Henpo4yHo | MpOKOHTpONMpYITe, MPOYHO N NPUCOEAMHEHDI LMAHM, U 3aTAHUTE KpenexHble
KoHAMULUMOHepa CKOOGBbI
BbiCTynaer LLInaHr nogaym Boasl nospexaeH| MponoxuTe HOBbIN LLNAHT U MPUCOEANHUTE ero.
oxnaxgatolas
KWOKOGTH TennoobMeHHWK NoBpexaeH YcTaHoBUTe (PUPMEHHYI0 3an4acTb U NpoBeauTe ee NoakIoYeHue

. 1 I
(Bopa/mutkons) (BHMMaHWeE: BbINOMNHAWTE yKasaHus No TexXHWKe 6esonacHocTu!)
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HaBecHoun koHauumoHep CC4E, CC5 mn CCS8

4.4 HapyweHusi npuUBOAHOro MexaHuama komnpeccopa (CC4E)

CumMmnTom BoamoxHasa npuynHa MpuHumaembie mepbl

Komnpeccop BopTtoBoe HanpsikeHne meHee 20 B 3anyctutb ABuratens TPaHCNOPTHOrO CpeacTBa U

He paboTaeT noA3apsiauTb akkyMynsiTopHyto 6atapeto
CpaboTtana 3awuTta oT neperpysku BbIKMOUMTL M CHOBa BKIOYMTL KOHAMLMOHEP.

Ecnu gedekt noBTopsieTcsi, He06Xxo0aAMMO 0bpaTUTbLCS
Ha cTaHuuio obenyxMBaHUs

CpaboTano ycTpoicTBO 3almThl anekTpoasuratensi, | MNpoBepuTb YCTPOMCTBO 3aLUMTbl ANeKTpoaBUraTens u,

paccyUTaHHoe Ha Tok 75 A B Cryyae HeoBGXOAMMOCTH, 3aMEHUTb YCTPONCTBO
Komnpeccop He YCTaHOBKa BKIIIOYAETCs TONbKO Npu paboTatoLem 3anycTuTh ABUraTerb TPAHCNOPTHOTO CpeacTea
pabotaeT npu [Buratene TPaHCNOPTHOTO cpeacTBa
BBIKITIOHEHHOM TemnepaTypa anekTpoasuratens npesbiwaet 96 °C | BbIKMIOYMTL YCTAHOBKY, AaTb €l BO3BMOXHOCTb OCTbITh
Asuratene 1 CHOBA BKIIOYUTb
TPaHCMOPTHOrO T - <5eC
cpencTsa emMnepaTypa oKpyaloLLeil cpeabl
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1 Bakimve
guvenlik bilgileri

DIKKAT
Kalorifer opsiyonuyla ilgili bilgi (CC8):
Sogutma maddesi seviyesini kontrol
ederken “Webasto - kalorifer / klima
sistemi CC8"” kapali olmaldir. 2/3 kademeli
kontrol salteri nétr konumda bulunmalidir.

1. Sistemin kurulmasi ve montaji, montaj
ve servis talimatlari uyarinca
gerceklestiriimelidir.

2. Aracin evraklarinda kayitli olan ara¢
yiksekligi, tavan Ustl klima sisteminin
takilmasiyla asilacak olursa, aragtaki bu
degisiklik “StVZO Yasasl Madde 19”

uyarinca gerekli kurumlara onaylatiimalidir.

3. Sogutucu madde devresinde ariza
gOzlendiginde, klima sistemi yetkili servis
tarafindan kontrol edilip onariimalidir.
Sogutucu madde kesinlikle cevreye
bosaltiimamalidir (bakiniz 06. 05.1991
tarihli “FCKW-Halon-Verordnung”
yonergesi).

4. Sogutucu madde devresindeki tim
montaj, bakim ve onarma ¢alismalari ve
sayilan ¢alismalarin disindaki tim benzeri
calismalar, sadece yetkili servislerin
egitimli elemanlarinca yapilmalidir. Bu
calismalar yapilirken aracin motoru kapali
ve elektrik devresi kesik olmalidir. Elektrik
hatlarinda yapilacak calismalar sirasinda,
sisteminakimilator baglantisi
kesilmelidir.

5. Sogutucu maddeyle c¢alisirken
koruyucu giysiler ve koruyucu goézlik
kullaniimalidir.

6. Sogutucu madde, sistemin ¢alisma
suresine bagl olmadan ve hortumlarda
sizinti olmadidi durumlarda bile eksilebilir.
Sogutucu maddenin kisa araliklarla,
yogun sekilde eksildigi gdzlenirse,
sistemde sizinti oldugundan siiphelenmek
gerekir.

7. Klima devresinin bakim calismalari
sirasinda, sadece montaj ve servis
talimatlarinda belirtilen 6zel igletme
malzemeleri, 6zel aletler ve yedek
parcalar kullaniimahdir.

CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustl Klima Sistemleri

8. Aracin diger Unitelerine oldugu gibi,
klima sistemine de surekli
yuklenilmektedir. Sistemin kusursuz
calismasi ve sistem parcalarinin uzun
omurli olmasi icin, servis ve bakim
calismalari diizenli araliklarla yapiimahdir.

9. Sart kosulan bakim ve servis
calismalarinin yapildigina dair belgeler ve
sisteme kusursuz bakim yapilmis olmasi,
bakim ve servis programi kapsamindaki
bilesenlerden biri arizalandiginda, garanti
hizmetinin gecerliligi icin 6n kosuldur.

10. Montaj ve servis talimatlarinda
belirlenen bakim ¢izelgesine bagli
olmadan, tavan Usti klima sisteminin ilk
kullanimini izleyen 4 hafta iginde, tim
cihaz sabitlemeleri ve tim sogutucu
madde baglantilarinin saglamligi ve
sikihgi kontrol edilmelidir.

11. Klima sistemi kullaniimasa da, bazi
bilesenler durdugu yerde eskiyebilir veya
aracin surtlmesi nedeniyle asinabilir. Bu
nedenle, klima sisteminin montaj ve servis
talimatlarinda belirlenen kontroller, diizenli
araliklarla, klima sistemi kullaniimig
olmasa dahi, yapiimalidir.
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CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustli Klima Sistemleri

12. Toplayici — kurutucu senede en az bir
kez degistiriimelidir. Sogutucu madde
devresinde yapilan calismalarda, toplayici
— kurutucu mutlaka degistirilmelidir.

13. Sogutucu madde kompresoérinin mil
contalarinin kurumasini veya sogutucu
madde devresinde hareketli pargalarin,
yagin katilasmasi nedeniyle sikismasini
onlemek igin, klima sistemi, uzun sireli
isletme aralarinda, ayda en az bir kez,

15 dakika kadar cahstiriimalidir. Hasar
onleme amacli bu ¢alistirma icin 6n kosul,
hava sicakliginin en az > 5 °C olmasidir,
hava daha soguksaislem, 6rnegin isitiimig
bir garajda gerceklestirilmelidir.

14. Sistemde bulunan yag seviyesinin,
montaj ve servis talimatlarindaki verilere
her zaman uygun olmasina dikkat
edilmelidir.

15. Kondansatoérin, vaporizatoriin veya
kalorifer i1s1 degistiricisi lamellerinin
temizlenmesi icin, hafif kirrenmelerde
sadece basin¢h hava kullanilir. Basingli
hava,normal sistem hava akisinin tersine
Uflenmelidir. Yogun kirlenmelerde veya
yagh kirlenmelerde 6nce, sisteme sabunlu
su veya uygun bir deterjanin katildigi su

uygulanmalidir (bakir veya aliminyum
asindirici maddeler kullaniimamalidir).
Ardindan basin¢h hava veya basingli suile
temizlik yapiimalidir.

Dikkat: Suyun veya havanin basinci ¢cok
ylksek oldugunda sistem hasar gorebilir.

16. Arag, dogrudan su puskdrtilerek veya
otomatik yikama sistemlerinde
yikandiginda, hava giris kapaklar
kapatiimaldir, ayrica aracin — tavan usti
klima sistemi dahil olmak tGzere —
yuksekligi dikkate alinmahdir.

17. Montaj ve servis talimatlarina ve
kullanma kilavuzunda yapilan uyarilara
uyulmadiginda, Webasto'ya herhangi bir
sorumluluk yiiklenemez. Bu durum, yetkili
servise basvurulmadan, amatorce yapilan
veya orijinal yedek parcalar kullaniimadan
yapilan onarma calismalari icin de
gecerlidir.

18. Temiz hava kapag! (CC8'de
opsiyonel), kis mevsiminde kapali
tutulmahdir.

19. Kalorifer devresine sogutma maddesi
(su / glikol karisimi) doldurulurken,
kalorifer devresinin havasinin

havalandirma valfi Gizerinden alinmis
olmasina dikkat edilmelidir. Kalorifer
devresinin ilave dolumlari, sadece ¢alisir
motorda yapilmahdir.
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2 Genel bilgi

Klima sistemi, sadece motor ¢alisirken
kullaniimalidir. Arag dururken akimilator
bosalir.

Klima sisteminin elektrik tesisati, fanin
motor kapaliyken ¢alistirimasina izin
veriyorsa, motor dururken sogutma
yapilmaz . Fanin, motor kapaliyken
calistiriimasiyla, arag icinde bulunan
hava, kapali devre sirkiile eder.

Klima sistemi, ancak montaj ve servis
talimatlarinda belirtilen miktarda sogutma
maddesi veya sogutma makinesi yagiyla
doldurulduysa calisabilir.

Sicaklik ayarlama birimi bulunmayan
klima sistemlerinde sicaklik ayari, klima
sistemine entegre antifriz — koruma
termostati Gzerinden yapilir. Termostat,
vaporizatér buzlanma sisina ulasildiginda
kompresorii kapatir. Bu sirada vaporizator
ve kompresor fanlar ¢calismaya devam
eder. Buzlanma termostatinin tepki isisina
erigildiginde, kompresor tekrar cahlistirilir.

Sicaklik ayarlayicisi Gzerinden (opsiyonel)
istenilen arag ici sicakligi ayarlanabilir
(10 — 30 °C). Ayarlanan dereceye
gelindiginde kompresor kapanir. Radyal
ve aksiyal fanlar ¢calismaya devam eder.
Arag ici sicakligi yikselir ve tepki isisina
ulasildiginda kompresor tekrar galismaya
baslar.

Aracin ici, yogun hava sicakliklarinda ve
glines etkisi altinda siiratle sogutulacaksa
veya ayni sartlarda, aracin i¢indeki
havanin nemi siratle alinacaksa, énce
kapali devre hava sirkiilasyonunu

3. kademede agmak uygundur. Istenilen
arag ici sicakliga inilince, fan, dis hava
sicakligina bagl olarak 2. veya

1. kademeye alinabilir.

Arag, glines altinda asiri derecede
1Isindiginda, klima sistemini ¢alistirmadan
once pencerelerin ve kapilarin agilmasi ve
aracin havalandiriimasi énerilir.

Elektrik ile calisan klima sistemi
CCA4E'nin isletimi sadece ¢alisan motor
veya aglk kontakta mumkindur.
Montajiniz hakkinda servisiniz sizi
bilgilendirecektir. Sistem acik kontakta
isletimde batarya desarj korumasina

CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustl Klima Sistemleri

sahiptir. Sebeke gerilimi 10 saniyeden
daha uzun bir sire icin 20 Volt'un altina
diserse velveya E-motoruna (> 80 A/sec)
asirl yuklenmesinde, sistem otomatik
olarak kapatilmaktadir. Yeniden igletinm
icin sistem acilmalidir.
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CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustli Klima Sistemleri

3  Kullanim

Sistemin kontroli, 2 kademeli ACMA /
KAPAMA salteri ve 3 kademeli fan giicu
ayari salteri izerinden gergeklesir. Her iki
salterde de agma veya salter pozisyonu
kontrol diizeni bulunmaz . istenilen
sicaklik, opsiyonel olarak sicaklik ayar
diizeni tzerinden kontrol edilebilir.

Opsiyonel olarak 2 kademeli salterine
ACIK/KAPALI sahip taze hava klapesi
kullanilir. Agik durumda salterin (CC8)
Uzerinde bulunan kontrol lambasi
yanmaktadir.

CC8 — Tavan Ustu klima sistemi kalorifer
opsiyonuyla donatiimissa, kalorifer,
kombine kalorifer / klima salteri Gzerinden
acilip kapatilir. Bu durumda kombine
kalorifer / klima kontrol salteri (sag alt
tarafta), 2 kademeli klima ACMA /
KAPAMA salterinin (sag Ust tarafta)
gorevini Ustlenir.

3.1 Kontrol Uniteleri

Sicaklik ayarlayicisindan

yapilan ayar degisiklikleri,

gecikmeli olarak devreye
n girer

Sicaklk
ayarlayicisi
(opsiyonel)

Sicakhgi
ayarlamaya
yarayan digme

kalorifer

kullaniimaz
Kirmizi = ISITMA

/0 konumunda sicaklik ayari
yapilmaz

Sicaklikayarlayicisi

opsiyonunda (CC8)

Mavi = SOGUTMA

2 kademeli salter: klima
sistemi ACIK / KAPALI
(kalorifer opsiyonunda
kalorifer / klima sistemi
salteri — bkz. asagida
verilen bilgi)

3 kademeli salter
Fan glicu

2 kademeli salter (sadece
CCS8 opsiyonu)

Temiz hava kapagdi ACIK /
KAPALI — kontrol lambal

3 kademeli salter
(Opsiyon, sadece CC8)
Kombi kalorifer / klima
sistemi salteri

ACIK / KAPALI / ACIK
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Acma / Kapama

Fan gtcu

Sicaklik ayarlayicisi
Uzerinden sicaklik ayari,
kalorifersiz (Opsiyon)

Sicaklik ayarlayicisi
Uzerinden sicaklik ayari,
kaloriferli (opsiyonel
CCs8)

Temiz hava kapa g!
(opsiyonel CC8)

Kalorifer (opsiyonel CC8)

CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustl Klima Sistemleri

FAQN

LT &

yaklasik 30 °é ... yakl

0

asik 10 °C yakié§|k 10°C

Isitma / sogutma
— kombi salter bu
salterin gorevini
Ustlenir

5

o

=
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CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustli Klima Sistemleri

4  Ariza durumunda
yardim

Herhangi bir ariza meydana geldiginde
sigortalar kontrol edilmelidir. Sigortalarin
islevleri, baglantilari ve soketlere tam
oturup oturmadiklari, gevsek olup
olmadiklari kontrol edilmelidir.

4.1 Klima/ kalorifer
diizeninde ariza

Olasi sebepler:

o bozuk vaporizator veya kondansator
fani

e kirli veya tikanmis hava filtresi,
vaporizator, kondansator veya
kalorifer petekleri

e sogutucu madde kaybi ve disik
sogutucu madde seviyesi

e dusik miktarda sogutma maddesi
ilavesi

e sogutma suyu devresinde hava
(devrenin havasini, CC8 — klima
sistemi hava alma valfi Gizerinden alin)

Eger strekli bir kapanma s6z konusu
olursa, sistemin yetkili bir servis tarafindan
kontrol edilmesi gerekir.

4.2 Sogutucu madde
devresinde ariza

Sogutucu madde devresinde ariza
olusursa, sistem mutlaka yetkili servis
tarafindan kontrol edilmeli ve
onarilmalidir. Sogutucu madde kesinlikle
cevreye bosaltiimamalidir (bakiniz

06. 05. 1991 tarihli “FCKW-Halon-
Verordnung” ydnergesi).
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CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustl Klima Sistemleri

4.3 Kalorifer devresinde ariza (opsiyonel CC8)

Belirti

Olasi sebep

Yardim

Isitma yok

Pompa galismiyor

Motoru calistirin veya pompa baglantisini kontrol edin

Motor suyu soguk

Motor 1sinana kadar bekleyin

Su valfi kapah

Valfi agin, manyetik valflerde elektrik baglantisini kontrol edin

Su hortumu kirik veya sikigik

Durumu diizeltin, olasi sizintilari onarin

Su pompasinin basinci disik

Petekler suyla dolmuyor. ilave veya daha giiclii pompa takin

Isitma verimi dusik

Fanin hava debisi kiicik

Daha yuksek fan giicl ayari yapin

Petekten gegen su miktari az

Kirk veya sikisik désenmis su hortumlari. Hortumlari yeniden
doseyin. Su pompasi basinci dusuk (yardim, bkz. yukarida),
sistemin kurulma sekline gore gerekirse arag su valfini acin.

Petekte hava

Kalorifer petegi Uzerinden havayi alin

Tavan Ustl klima
biriminde sogutma
maddesi sizintisi

Hortum baglantisi gevsek

Hortum baglantilarinin saglamhgini kontrol edin, hortum
kelepcelerini sikin

Su hortumu hasarh

Yeni hortum ddseyin ve baglayin

Petek arizali

Orijinal yedek parca takin ve baglayin
(Dikkat: Glvenlik bilgilerine ve uyarilara dikkat edin!)
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CCA4E, CC5 ve CC8 Tavan Ustli Klima Sistemleri

4.4 Kompresor tahri ginde arizalar (CC4E)

Belirti Olasi nedeni Onlem
Kompresor Sebeke gerilimi 20 V'un altinda Ara¢ motorunu agin ve bataryayi sarj edin
caligmiyor Asiri yilklenme korumasi devreye girdi Klima sistemini kapatin ve yeniden agin.
Hata yeniden meydana gelirse servise bagvurulmalidir
Elektrikli motor sigortasi 75 A devreye girdi Elektrikli motor sigortasini kontrol edin, gerekirse degistirin
Kompresor Sistem sadece calisan motor isletimine ayarl Aracin motorunu agin.
lmc:(tor kapa | Elektrikli motor isisi 96 °C’nin Ustiinde Sistemi kapatin, soumaya birakin ve yeniden agin
iyken S
calismiyor Dig1s1<5°C
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FUNCIONAMIENTQ DEL MICROPROCESADOR

El miicroprocesador es el corazén del sistema de control. Estd compuesto por ef fnicroprocesador en si,
programas de software, unidad de memoria, pantalla, teclado, entradas y salidas.

El microprocesador, junto con el software que ha sido cargado, proporciona las funciones de
funcionamiento y de control riecesarias. El microprocesador utiliza la memoria para realizar su trabajo
y también para almacenar informacidn.

El microprocesador utiliza la pantalla para ofrecer al operario informacion visual, como el modo de

funcionamiento, el punto de consigna y las condiciones de funcionamiento del motor diesel.

£| operario utiliza el teclado para transmitir informacién al microprocesador, como un .nuevo-punto de
consigna, o para visualizar informacién en pantalla, como la temperatura del agua o la-presion del
aceite del motor diese.

Microprocesador

Un microprocesador es un ordenador de éstado sélido. Examina continuamente el estado de todas las
entradas, considera todos los requisitos que impone el sofiware y enciende y apaga las salidas segln
sea necesario para conseguir los resultados deseados.

Funciona con un codigo mateméiico hinario, torando decisiones simples basadas en unos y ceros (o
si y no). Sin‘'embargo, es capaz de tomar millones de estas decisiones entre si y no por segundo. Toda'
la informacidn que las entradas y el software transmiten al microprocesador se reduce en lltima
instancia.a una decisién entre si'y no hecha por el microprocesador.

Entradas

Las entradas se utilizan para suministrar alimentacién e informacion sobre el sistema al
microprocesador. Las entradas andlogas son sefiales de un nivel variable que se transmiten al
microprocesador. Estas sefiales se convierten en una sefal digital dentro dei ‘microprocesador. Las
entradas digitales son sefiales de "encendido” o “apagado” que se transmiten al microprocesador. Las
entradas digitales se aisian normalmente del microprocesador mediante aisladores Gpticos.

Las drdenes dei teclado son entradas al microprocesador hechas desde &l teclado.

Las entradas externas estan sefialadas en el esquema con una flecha que apunta hacia el
microprocesador.

Salidas

£1 microprocesador utiliza las salidas para controlar el funcionamiento de los componentes de la
unidad. Las salidas funcionan suministrando una toma de tierra a través del circuito de salida. Este
circuito de-salida activa un circuito de control para activar un determinado dispositive de control. En
ciertos casos en los que se utilizan dispositives de alto voltaje el circuiio de salida puede activar un relg
que a su vez suministra electricidad al circuito de control 'y, por lo tanto, al dispositivo.

Por ejemplo, cuando el microprocesador exige descarche, el circuito de salida del relé de la trampilla
completard una conexion a tierra para activar el relé de la trampilia. El relé de la trampilla suministra
entonces alimentacion controlada gue activa el solenoide de la trampilia para que se cierre la puerta de
la trampilia.

Las salidas del microprocesador también controlan los segmentos de la pantalla.

Las salidas externas vienen sefialadas en el diagrama con flechas que salen del microprocesador.
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T

Funcionamiento del microprocesador simplificado
Dispositivo activado por un relé

La identificacion del componente solo-es vélida para este
B-TTY, 111 S SRR ——————
K1

12V Placa de relés

Solenoide

. Dispositivo
. externo

o1 1o

Microprocesador ida
o madulo E/S

El microprocesador completa la
trayectoria hasta la masa del ‘chasis
niradas cuando se activa la salida.

Como funciona

|/
A
El diagrama anterior es un esquema simplificado de un circuito de salida de un microprocesador
convencional. Incluye el microprocesador, los compenentes de la placa de reiés y el dispositivo
externo {en este caso un solenoide). En primer lugar, el microprocesador examina las entradas
para determinar las condiciones de la unidad. Despusés, el software determina qué salidas
deberian activarse bajo esas condiciones. El microprocesador activara entonces las salidas
necesartas.
Los puntos de conexién sefialados en el diagrama estdn numerados. La corriente estd sefialada
con estos puntos numerados segln se muestra mas adelante. Cuando el software y las
condiciones de entrada determinan que deberia activarse una salida en concreto, la salida del
microprocesador completa una trayectoria hasta 1a masa del chasis para activar el rele asociado.
La corriente fluye de la siguiente manera: 1 - 4 - 7 - 8. De esta manera se activa el serpentin del
relé K1. Cuando el relé K1 se activa, los contactos K1 se transfieren. La corriente adicional fluye
de la siguiente manera:1-2-3-8. De ests manera se activa el solenoide. La corriente también
fluye siguiendo |a siguente trayectoria: 1 -2-6-5-4-7 - 8. De sste modo se enciende la luz
indicadora correspondiente a esa salida,
En todos los casos, si la LUZ estd encendida, el microprocesador ha activado la salida. En la
mayoria de los casos la LUZ también indica que el relé asociado ha sido activado y que sus
contactos han sido transferidos. Cuando trate de localizar averfas, si ia LUZ de un relé asociado
{u otra salida) estd encendida, ia placa de relés deberla presentar 12 V hacia el dispositivo
externo,
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estan activados en todas las unidades

[Cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagndstico
3 o1 Puesta en marcha Ningunc Funcionamiento y diagnéstico
del Mo se utiliza — Gnicamente para propdsitos de regisiro de datos.
microprocesador
'“'ﬁxi_
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

- No todos los cédigos de alarma estan activados en todas las unidades

[Cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagndstico |

07 Erroren el sensor FS1 Funcienamiento
- de las r.p.m. FS2 El sensor de revoluciones es un sensor de proximidad que genera un impulso al
o pasar cada uno de los dientes del volante sobre el sensor. El microprocesador
Esta es una alarma FS1 cuenta estos impulsos y ejecuta jos célculos necesarios para convertir los
de correccién COM impuisos en r.p.m. del motor diesel. El sensor de revoluciones del circuitc FS1 es
' una entrada digital al microprocesador. FS2 0 COM es una toma de tierra del
dispositivo. El sensor no es sensible ala polaridad.

NOTA: A diferencia de funciones antiguas del sensor de revoluciones, el
microprocesador es capaz de leer impulsos muy pequefios. No es necesario
ajustar la posicién del sensor mediante la revision del voltaje del sensor de
revoluciones. S6lo es preciso confirmar que existe al menos 1,0 V de AC.

Diagnéstico

Un sensor de revoluciones defectuoso mostrara normalmente en panialla [-==-]..
Puede que el sensor o su circuito asociado esté abierto, tenga un cortocircuito
internc o con la masa del chasis.

1. Desconecte los cables del sensory compruebe el voltaje de AC del sensor
con el motor en marcha. Si no existe una pequefia cantidad de voltaje de AC
(superior a 1,0 V de AC), revise el ajuste del sensor. Apague la unidad y
encienda el sensor hasta que haga contacto con el volante. Gire el sensor Y2
vuelta y ajuste la tuerca de cierre. Vuelva a comprobar el voltaje del sensor.
Si continiia sin habet voltaje, el sensor es defectuoso y debe sustituirse.

o. Siexiste voitdje de AC, desconecte el cableado del volante del
ricroprocesador y el sensor de revolugiones. Utilizarido un multimetro
Fiuke, inicie la revisién de ohmios para jocalizar cortocircuitos con la masa
del chasis de) cable FS1. Si existe un cortocircuito, examine el cableado,
iocalice las zonas estropeadas y realice las reparaciones oportunas.

3. Sino existen cortocircuitos con la masa del chasis, conecte el cable FS1
con el cable FS2 o COM. Verifique la continuidad de FS1 a FS2 0 COMen
el conector del microprocesador. El circuito deberia medir menos de 1
ohmio. Si el circuito esté abierto, revise el cableado utilizando el diagrama
del cableado de la unidad.

08 Sensor posterior de RTP2 Funcionamiento
la temperatura del RTN2 E| sensor de la temperatura del aire de retorno ha funcionado incorrectamente y
gire de retorno - 0 el evaporador posterior controla el sensor de temperatura del serpentin de la
Zona de control de RTP3 zona indicada.
la temperatura del ATN3
serpentin Diagnéstico
Consulte el cédigo de alarma 03 si desea informacién sobre funcionamiento y
diagndstico. Este codigo aparecera junto con el cadigo de alarma 03 de error en

Esta es una alarma !
el sensor de la temperatura de! aire de retorno.

de correccion.

N
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cddigos de alarma estén activados en todas las unidades

[ céd. | Nombre | Gircuito | Funcionamiento y diagnéstico
1 La unidad controla RATP Funcionamiento
el aire de descarga RTN E! sensor del aire de retorno ha funcionado incorrectamente y la unidad controta
el sensor del aire de descarga.
Esta es una alarma RTP2
de correccion RTNz  Diagnéstico
Consuite el funcioriamiento y diagndstico del cédigo de alarma 03. Este cédigo
aparecerd junto con ef codigo de alarma 03 de error en el sensor de la
temperatura del aire de retomo.
12 Apagado del sensor xTP Funcionamiento
o Esta alarma indica que existe un problema impartante con una combinacion de
Esta alarma puede XTN la-entrada andloga de! sensor de temperatura del aire de retorno, entrada
ser una alarma andloga del sensor de temperatura del aire de descarga entrada-analoga del
tanto de correccién sensor de temperatura-del serpentin o del cableado asociado. Es una alarma de
como de apagadoe apagado después de estar presente durante 2 minuios.
Diagnéstico
Consulte el funcionamiento y diagnéstico de los codigos de alarma 02, 03 y/o C4.
Este codigo aparecerd junto con otros codigos de alarma de los sensores.
13 Revisién de la RTP Funcionamiento
calibracion de los RTN Esta alarma indica que el sensor de temperatura del aire de retorno, el sensor de
sensores temperatura del aire de descarga y el sensor de temperatura del serpentin no
DTP muestran la lectura de afrededor de 30°F {17°C) 30 minutos después de la
Esta es una alarma~” DTN finalizacion del ciclo de descarche.
de correccion ;
; CTP Diagndstico
/ CTN 1. Compare ios sensores del aire de retorno, del aire de descarga'y del
p -Aa:f/ff‘ serpentin para determinar qué sensor muestra una lectura inadecuada o
P ilogica. Si es necesario, utilice’ un bafio de hielo para identificar el sensor
prea i in !K impreciso.
2. Revise el sensor impreciso como se ha descrito previamente en los codigos
de alarma 02, 03 y 04.
14 Terminacién de Ninguno Funcionamiento

descarche por
temporizador

Esta es una alarma
de correccion que
ha sido retirada e
la mayoria de las
unidades

Este cddigo de alarma se dispara sélo en unidades de microprocesador antiguas
si el ciclo de descarche ha terminado por el temporizador de descarche en lugar
de por la temperatura del serpentin. En unidades posteriores ya no se utiliza.
Revise la lista de cédigos de alarma del Manual de diagnéstico de la unidad en
cuestién para determinar si el codigo de alarma ha sido ellmmado

Diagndstico
Los erfores pueden darse si la unidad no calienta durante el ciclo de descarche
o sl la trampilla no funciona correctamente..

17 de enero de 1999
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estdn activados en todas las unidades

17 de enero de 1888

-,
[ cod. | Nombre { Circuito | Funcionamiento y diagnéstico |
17 El motor diesel no SRP 8S Funcionamiento _
consiguid arrancar El motor de arrangue se activa cuando una salida SRP facilita una torna de tierra
al relé de arranque. Cuando el relé de arranque se activa la enegrgia eléctrica
Esta es una alarma llega al solencide de! motor de arranque a través del circuito 8S. Este codigo de
de apagado alarma indica que se intenté sin éxito arrancar automaticamente el motor diesel.
Esta alarma se produce durante el arrangue-si la velocidad del motor diesel no
Este codigo de supera las 40 r.p.m., la presién del aceite del motor diesel no aumenta y-el
alarma puede alternador muestra una salida. positiva.
asociarseconel Diagnéstico
codigo de alarma 84 gnosti ) . S
de reinicic 1. Revise el funcionamiento del circuito de puesta en marcha con el probador
bi d de la placa de relés o con el modo de prueba de la placa de relés, taly
. °q“°|? °'I. g como se explica en el Manual de diagnéstico de la unidad. Aseglrese de
onsite el codigo que las LUCES indicadoras del relé de arranque estén encendidas y de que
de alarma 84 si el fusible del relé de arrangue no esta fundido.
desea mas detalles.
2. Revise los circuitos de puesta en marcha del motor diesel extrayendo el
cable:de la bateria del motor de arrangue. Intente poner en marcha el motor
iy de nuevo y mida el voltaje en el terminal 8S del motor de arranque. Si éste.
es inferior a 6,5V, revise los circuitos 8S y 2 por sl existe demasiada
resistencia {contactos del relé de arranque fundidos, conexiones sueltas o
corroidas).
3. Revise ambos extremos de los-cables de la bateria para comprobar que
estdn ajustados y que no estan corroidos.
4. Vuelva a conectar el cable de la bateria al motor de arrarique y revise 1 éste
funciona adecuadamente.
18 Temperatura alta WTP Funcionamiento _
del agua del motor WTN Esta alarma indica que la temperatura del liquida refrigerante del motor diesel es
diesel deriasiado alta segin determina la entrada del sensorde temperatura del liquido
refrigerante. Esta alarma se dispara si la temperatura del liquido refrigerante
Esta es una alarma supera tos 220°F {104°C) durante.25 segundos.
de apagadec ) L
Diagnostico _
Este cédigo de 1. Compruebe la temperatura del agua pulsando la tecla de “temperatura del
alarma puede agua" Si ésta supera los 220°F (104°C), revise el sistema refrigerante del
asoclarse con el motor diesel para determinar la causa del sobrecalentamiento.
codi . . S, . ) - .
-, ;e r;giz_i:ieoalarma 84 2. Revise el nivel del liquido refrigerante del motor diesel. PRECAUCION: No
o abra el radiador mientras esié caliente.
blogueado.
g::ls:rl:?ae;::?go 3. Revise si el radiador tiene suciedad o restricciones.
desea mas detalles. 4, Revise la entrada del sensor de temperatura del agua segln se ha explicado
anteriormente en el cddige de alarma 06.
o,
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cddigos de alarma estan activados en todas las unidades

| Céd. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagnéstico
21 Revision del ciclo Funcionamiento
de refrigeracion La unidad controla de forma continua ia lectura de los sensores de temperatura.
Después de un periodoe de tiempo las tecturas del sensor de temperatura indican
Esta es una alarma que a unidad no refrigera adecuadamente o gue esta en calefaccion.
de correccion

Diagndéstico .

1. Revise el diferencial de temperatura visualizandolo en pantalla [TPDF] o
revisando la diferencia entre los sensores de la fempsratura de retomo y de
descarga o del serpentin,

2. Instale mandmetros y compruebe que el sistema de refrigeracién funciona
correctamente. ’

22 Revision del ciclo Funcionamiento
de calefaccion !'a unidad controla continuamente |a lectura de los sensores de temperatura.
Después de un periodo de tiempo las lecturas del sensor indican que la unidad
Esta es una alarma no esta calentando correctamente o que esta en refrigeracion.
de correccion

Diagndstico

1. Reviseel diferencial de temperatura visualizandold en pantalla [TPDF} o
revisando la diferencia entre los sensores de la temperatura de retorno y de
descarga o del serpentin.

2. Instale manémetros y compruebe que el sistema de refrigeracion funciona
correctamente.

23 Error en el ¢ciclo de Funcionamiento
refrigeracién La unidad controla continuamente la lectura de los sensores de temperatura:
Después de un periodo de tiempo las lecturas del sensor de temperatura indican
Esta es una alarma gue la unidad est4 en calefaccion cuando deberfa estar en refrigeracién.
de apagado
Diagndstico
Este cédigo de 1. Revise el diferencial de temperatura visualizéndolo en pantalla [TPDF] o
alarma puede revisando la difefencia entre los sensores de ia temperatura de retorno y de
asociarse con el descarga-o del serpentin.
codigo de alarma 84 . . ) . .
de reinicio 2. Instale manome_tros y compruebe que el sistema de refrigeracién funciona
blogueado. correctamente.
Consulte i cédigo
de alarma 84 si
desea mds detalles.
24 Error en el ciclo de Funcionamiento
calefaccion La unidad conirola Gontinugmente los sensores de temperatura. Después de un
periodo de tiempo las lecturas del sensor de temperatura indican que la unidad
Esta es una alarma estd en refrigeracién cuando deberia estar en calefaccion.
de apagacdo
Diagnostico
Este codigo de 1. Revise el diferencial de temperatura visualizandolo en pantalla [TPDF] o,
alarma puéde revisando la diferencia entre los sensores de la temperatura de retorno y de
asociarse con el descarga o del serpentin.
codigo de alarma . b . L <
84. Consulte el 2. |nstale manémetros y compruebe que el sistema de refrigeracion funciona
b~ correctamente.
codigo de alarma 84
si desea mas
detalles.
Pagina 13
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estdn activados en todas las unidades

N

[ Cod. | Nombre

| Circuito |

Funcionamiento y diagnéstico

29 Circuito de la
trampilla

Esta es una alarma
de correccién

29P
29
285

Funcionamiento

La puerta de |a trampilla estd cerrada cuando la salida 29P facilita una toma de
tierra al relé de la puerta de la trampilla. Cuando el rele de la puerta de la
trampilla esta activado, el solenoide de la tramipilla recibe suministro eléctrico a
través del circuito 29. Este codigo de alarma indica que el circuito de 1a trampilfa
puede estar recibiendo demasiada o poca corriente. L.a corriente del circuito de
la trampilla se revisa durante la prueba antes del viaje.

En las unidades con un circuito 288, el microprocesador controla la corriente del
solenoide de la trampilla. El circuito 295 aplica 12 V a la entrada digital para
indicar que el solenoide de la trampilla esté recibiendo suministro eléctrico. E
circuito 295 se controla durante las pruebas antes del viaje y también durante el
funcionamiento normal.

NOTA: La unidad rie efectuara el descarche si se da esta alarma, io que
provocard una menor capacidad de refrigéracion.

Diagnéstice

1. Revise el funcioriamiento del circuito de la puerta de la trampilla con un
probador de la piaca de reiés o con el modo de prueba de la placa de reles,
tal y como se explica en el Manual de diagnéstico de la unidad, Asegurese
de que las LUCES indicadoras del relé de la trampilia v el fusible del relé de
ia trampilla no estan fundidos.

2. En los casos en los gue corresponda, compruebe la corriente del solenoide
de la trampilla con la funcién del microprocesador [AMPS] cuando la puera
de la trampilla esté en funcionamiento.

3. Active el solenoide de la trampilla con un probador de la placa de relés o
con el modo de prueba de la placa de reiés y compruebe que hay corriente
en los circuitos 29 y 295. Si el voltaje es bajo o no hay voltaje, revise los
circuitos 29 y 298 para verificar si hay algin circuito abierto o conexiones
sueltas o corrofdas utilizando el diagrama del cableado de la unidad.

30 Trampilla atascada
en posicion cerrada

Esta es una alarma
de apagado

295

Funcionamiento

En unidades con un circulto 295, el microprocesador controla si existe corriente
en el solenoide de la trampilla durante el funcionamienta normal. EI circuito 295
transmite 12 V a una entrada digital para indicar que el solencide de la trampilla
recibe energia eléctrica. La alarma se dispara si existe voltaje en el solenoide de
la trampilla cuando la unidad no deberia estar en modo de descarche. El circuito
295 se controla durante las pruebas antes del viaje, asf como durante el
funcionamiento normal.

Diagnédstico

1. Compruebe si hay voltaje en el circuito 28 cuando la unidad no esté en un
ciclo de descarche. Si existe voltaje, revise si hay cortocircuitos que
transmitan voltaje al circuito 29S. Este voltaje no tiene que serde 12V, un
voltaje inferior también puede disparar la alarma. '

17 de enero de 1999
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cadigos de alarma estén activados en todas las unidades
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Fant
| cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagndstico
E 34  Revision del Mv Funcionamiento
circuite de MV La valvula moduladora estd cerrada cuando la salida MV aplica un impulso a la
modulacion bobina de Ia valvula moduladora. EI microprocesador supervisa las r.p.m. del
motor diesel antes y después de que se cierre la vélvula. Cuando la vélvula esta
Esta es una alarma cerrada las r.p.m. deberian aumentar debido a la carga reducida del motor
de correccién diesel. Este cédigo de alarma indica que las r.p.m. no aumentaron cuando se
cerrd la valvula, La valvula modulador se revisa durante las pruebas antes del
vigje.

NOTA: Este cédigo de alarma puede dispararse con poca frecuencia en

condiciones de temperatura ambiente baja o temperatura del.compartimiento

baja, ya que la carga de la unidad es muy pequefia. Si repite la prueba antes del
viaje uria vez que la unidad esta caliente o aumenta la carga en |a unidad,
fagilitard que la unidad pase la prueba antes del viaje.

Diagnéstico

1. Compruebe el funcionamiento del circuito de la valvula moduladora con un
probador de la placa de relés o con el modo de prueba de la placa de relés,

o tal'y como se explica en el Manual de diagndstico de la unidad: Asegirese
) de que las LUCES indicadoras de la vélvula moduladora y el fusible de la
vaivula moduladora no estan fundidos.

2, Revise el voltaje en el circuito de alimentacién MV1 de |a valvula
moduladora. Si el voltaje es bajo, revise el circuito por si existe excesiva
resistencia (conexiones sueltas o corrofdas).

3. Revise la valvula moduladora para asegurarse de que la bobina no estd
abierta.

35 Circuito del reié de RRP Funcionamiento

funcionamiento 7K El circuito del relé de funcionamiento se activa cuando la salida de r.p.m.
suministra una toma de tierra. al ralé de funcionamiento. Cuando éste se activa,

Esta es una alarma se suministra electricidad al circuito 7K. Este cédigo de alarma indica que |a

de apagado ' entrada digital del circuito 7K no esté presente cuando el relé de funcionamiento
deberia estar activado.

Este codigo de . . . . .

alarma puede Esta alarma también se dispara si hay voltaje presente en 7K cuando no deberia

asoclarse con el haberlo.

:odiqo.dg alarma 84 Diagnostico

e reinicio ’ L - ) . .
o bioqueado. 1. Flew_se el funcionamiento dgl circuito del relé de fgnclonamlento_con un )
Consulte e! cédigo probador de Ia placa de relés o con el modo de prueba de la placa de relés,
cig tal y como se explica en el Manual de diagndstico de la unidad. Asegirese

de alarma 84 si de que las LUCES indicadoras del relé de funcionamiento y ef fusible del

desea mas detailes. relé de funcionamiento no estan fundidos.

2, Con el relé de funcionamiento activado, compruebe que existen 12 V en la
entrada digital 7K al microprocesador. Si el voitaje es bajo, revise el circuito
por si existe excesiva resistencia {conexiones suelias. o corrpidas).

o~
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estdn activados en todas las unidades

[ Cod. | Nombre

| Circuito |

Funcionamiento y diagnéstico

38 Fase eléctrica
invertida

Esta es una alarma
de apagado

Funcionamiernto
Esta alarma se disparara si el motor eléctrico gira en sentido contrario. Este
codigo de alarma se aplica de dos modos distintos.

En algunas unidades viene determinado por e! diferencial de temperatura, Un
gran diferencial de temperatura inversa indica que los ventiladores funcionan en
el sentido contrario.

)
Otras unidades vienen equipadas con médulos de deteccion de fase electronicos
para determinar la rotacion de fases correcta. Es posible que también estén
equipadas con correccién automatica de fases para asegurar de forma
automatica la correcta rotacién de los ventiladores.

Diagndstico’
1. Revise la direccion y 1a intensidad del caudal de aire. El caudal de aire

deberfa entrar en la unidad por el radiador y salir después por la parte
superior de-la unidad.

2. Compruebe que el mddulo de deteccién de fases y los contactores de
correccion de fases funcionan correctamente.

Revise la toma sléctrica trifdsicd por si existen fases Invertidas.

39 Vélvuia del agua

Esta es una alarma
de correccion

wWv1
26E
26EA

8F

Funcionamienio

El relé de la valvula del agua se activa cuando la salida WV1 le sumiristra una
toma de tierra. Guando el relé de la valvula del agua se activa, se suministra una
toma de tierra a Ia véivula del agua a través del circuito WV. Este codigo de
alarma indica que la valvula de agua puede estar recibiendo excesiva.o poca
corriente. La corriente de la valvula del agua se revisa durante las pruebas antes
del viaje.

Diagnéstico

1. Revise el funcionamiento del circuito de la vaivula de agua utilizando el
miodo de prueba de servicio tal y como se explica en el Manual de
diagnéstico de la unidad. Aseglirese de que las LUCES indicadoras de la
placa de relés y el fusible asociado no estén fundidos,

2. Compruebe el voltaje entre los circuitos 8F y WV. Si el voltaje es bajo, revise
el circuito de ia valvula del agua por si presenta excesiva resistencia
{contactos del relé de la valvula del agua quemados, conexiones sueltas o
corrofdas).

3. Compruebe si hay continuidad en el serpentin de la valvila del agua para
asegurarse de que la bobina no esta abierta.

17 de enero de 1999
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cddigos de alarma estdn activados en todas las unidades

ﬂ’:
[ céd. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagnéstico
42 La unidad se ha Ninguno Funcipnamienfo
visto forzada a Esta alarma indica que la unidad se ha visto forzada a funcionar a baja velocidad
pasar a baja debido a la alta temperatura del liquido refrigerante del motor diesel. Este cddigo
velocidad aparecera con el codigo de alarma 41. Se trata de una alarma de correccion que
desaparece de manera automatica guando se recupera la temperatura normal
Esta es una alarma del [I'QUIdO refl‘igerante.-
de correccion . -
Diagnostico _
Esta alarma 1. Revise la temperatura del liguido refrigerante del motor diesel pulsando la
desaparece tecla de “temperatura del agua®.
automaticamente 2. Revise ¢l nivel del liquido refrigerante del motor diesel.
cuando se recuipera ‘
la‘temperatura 3. Revise las correas de propuision.
normal
4. Compruebe si el radiador esté obstruido o tiene aire.
5. Revise el sensor de la temperatura del agua tal y como se explica en el
L~ cédigo de alarma 06.
43 La unidad se ha Ningune Funcionamiento
visto forzada a Esta alarma indica que la unidad se ha visto forzada a funcionar a baja velocidad
funcionar con ‘con modulacién completa debido a una temperatura del liquido refrigerante del
modulacién a baja motor diesel alta durante el funcionamiento en modo diesel. Este codigo se
velocidad disparara junto con el cédigo de alarma 41. Se trata de una‘alarma de
correcsicn:
Esta es una atarma L
de correccion Diagndstico - . -
1. Revise la temperatura del liquido refrigerante del motor diesel pulsandc la
Esta alarma se tecla de “temperatura del agua”.
elimina . . . . . .
aulométicamente 2. Revise el nivel del liquido refrigerante del motor diese!.
cuando se recupera 3. Revise las correas de propulsidn.
la temperatura
normal del liquido 4. Compruebe si el radiador est4 obstruido o tiene aire.
refrigerante
5. Revise el sensor de la temperatura del agua tal y como se-explica en el
cédigo de alarma 08,
- 44 Revisién del Ningune Funcionamiento
sistema de Esta alarma.indica que el microprocesador detecta un funcionamiento irregular
combustible de las r:p.m. del motor diesel durante el funcionamiento diesel. Suele originarse
) cuando la unidad s gueda sin combustible.
Esta es una alarma .
de apagado Diagndstico
' 1. Revise el nivel de combustible.
Este codigo de . ) . .
alarma puede 2. Revise si existen tubos de combustible sueltos y/o aire en los mismos.
asoci co ; - . - X .
sociarse con el 3. Revise si existe combustible solidificado cuando la unidad funciona en
codigo de alarma 84 . .
. condiciones extremas de frio.
de reinicio
bloqueado.
Consulte el codigo
de alarma 84 si
desea mas detalles.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estéan activados en todas las unidades

[ cod. | Nombre

[ Circuito |

Funcionamiento y diagnéstico

46 Revision del caudal
de aire

Esta es una alarma
de correccién

Ninguno

Funcionamiento
Esta alarma indica que el microprocesador detecta un problema con el caudal de

‘aire en el remolque. En la puesta en marcha inicial se comprueba el caudal de

aire revisando la temperatura de los sensores dei aire. Si las temperaturas del
sensor cambian rapidamente, es posible que la unidad pase por un ciclo corto
debido a que el caudal de aire estd obstruido.

NOTA; Esta alarma puede dispararse en condiciones de temperatura del
compartimiento alia, junto con un nivel de humedad alto en el compartimiento.

Piagnéstico

Revise si la via del caudal de aire en el remolque esté obstruida debido a.quela
carga se realizé de manera inadecuada o a que uha via de aire de retorno se
encuentira blogueada.

NOTA: Esta alarma puede dispararse en congliciones de temperatura del
compartimiento alta, junto-con.un nivel de humedad alto.en el compartimiento.
Elimine la alarma segiin sea necesario. (Puede apagarse esta funcién si fuera
necesario.}

a7 Apagado del sensor
posterior

Esta es una alarma
de apagado

RTP2
RTN2
RTP3
RTN3
CTP2
CTN2
CTP3
CTN3

Funcionamiento

Esta alarma indica que existe un problema importante con una combinacion de
la entrada analoga de! sensor de temperatura del aire de retorno, la entrada
analoga de! sensor de temperatura del aire de descarga, la entrada andloga dal
sensor de temperatura del serpentin o el cableado asociado. Se trata de una
alarma de apagado una vez que ha estado presente durante dos minutos.

Diagnéstico

Consulte los c6digos de alarma 02 y 03 si desea més informacion sobre el
funcionamiento y-¢l diagndstico. Este cédiga aparecerd junto con otros codigos
de alarma del sensor. '
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| Cod. | Nombre

FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estan activados en todas las unidades

| Circuito |

Funcionamiento y diagnéstico

51 Circuito de apagado

Esta es una alarma
de correccién

SDP
20
20F

Funcionamiento — Sélo placas de 8 relés antiguas

Las unidades antiguas utilizaban una placa de 8 relés con un relé de apagado. Si
el relé de apagado no estd activado, la corriente fluye hacia la resistencia del
interruptor de seguridad para retirar el suministro eléctrico de la unidad. El relé
de apagado se activa cuando la salida SDP suministra.una toma de tierra al relé
de apagado. Cuando el relé de apagado se activa, se desconecta la toma de
corriente de 20P de la toma de tierra del chasis. Durante una prueba antes del
viaje, el relé se desactiva y el microprocesador revisa si el caudal de corriente
hasta ja resistencia del interruptor de seguridad ha aumentado. Si la corriente no
aumenta, se genera esta alarma.

Diagnéstico ‘

1, Revise el funcionamiento del circuito de apagado con el probador de la
placa de relés segun se explica en el Manual de diagnéstico de la unidad.
Aseglirese de que las LUCES indicadoras de apagado y el fusible del relé
de apagado no estan fundidos.

2. Cologue el interruptor de bypass de emergencia en posicion de emergencia
y panga la unidad en marcha: Con la unidad en funcionamiento, conecte a
tierra el circuito 208 del interruptor de la presidn del aceite en la base del
filtro del aceite. El interruptor de seguridad deberia desconectarse al cabo
de 45-20 segundos. Si el interruptor no se desconecta, revise el circuito del
interruptor de seguridad y realice las reparaciones pertinentes.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estan activados en todas las unidades

"

[Céa. |

Nombre

| Circuito |

Funcionamiento y diagnéstico

53

Circuito de la
vélvula del
economizador

Esta es una alarma
de correccion

Funcionamiento

El.relé de la valvula del ecoriomizador se-activa cuando la salida HGGH1
suministra una toma de tierra al relé de la vdlvula del economizador. Cuando el
relé de la véivula del economizador se agctiva, se suministra una toma de tierra a
{a valvula del economizador a través del circuito HGG. Este cddigo de alarma
indica que la vaivula del economizador puede estar recibiendo poca o
demasiada corriente. La corrieénte de la vélvula del economizador.se revisa
duranie Jas pruebas antes del viaje.

Diagndstico

1. Revise el funcionamiento del circuito de |a vélvula del ecenomizador con el
modeo de prueba de servicio, tal y como se explica en el Manual de
diagnéstico de la unidad. Aseglirese de que las LUCES indicadoras del gas
caliente de la placa de relés y el fusible asociado no estan fundidos.

2, Compruebe el voltaje entre ios circuitos 8F y HGG. Si el voltaje es bajo,
revise el circuito de la valvula del economizador por si presenta excesiva
resistencia (contactos del relé de Ia vélvuia del economizador quemados,
-conexiones sueltas o corroidas).

3. Revise |a continuidad de la bobina de la vélvula dei economizador para
asegurarse de que la bohina no esta abierta.

54

Interrupeidn del
medo de prueba

Esta es una alarma
de apagado:

Ninguno

Funcionamiento
Esta alarma indica que ia unidad se coloct en modo de prueba de servicio y no
se selecciond ningun otro modo de prueba durante 15 minutos.

Diagnédstico

Si la unidad esta en modo de prueha de servicio y no-se selecciena ninguna otra
funcién durante 15 minutos, la unidad se apagara y registrara el cddigo de
alarma 54, Elimine la alarma y vuelva a introducir el modo de prueba de servicio
si es necesario para completar el diagndstico o efectuar alguna reparacién.

55

Revision de las
velocidades del
motor diesel

Esta es una alarma
de correccion

Funcionamiento.

La unidad supervisa periddicamente la lectura del sensor de revoluciones. Esta
alarma se dispara después de un periodo de tiempo si la unidad deberia
funcionar a baja velocidad pers las r.p.m. del motor diesel indican que el motor
diesel estd funcionando a alta velocidad.

Diagndstico

1. Revise ia pantalla [RPM] para comprobar que las r.p.m. del motor diesel son
las correctas a alta y baja velocidad y ajuste [as r.p.m. del motor diesel
segin sea necesario.

2. Revise si algln acoplamiento de la vaivula reguladora esta debiade o
aplastado.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estén activados en todas las unidades

17 de enero de 1999
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[ Cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagnéstico
" 58 Baja velocidad del CFLP Funcionamiento
/ ventilador del CFL Los ventiladores del condensador se activan en baja velocidad cuando la salida
condensador CFLP suministra una toma de tierra al relé del ventilador del condensador de
baja velocidad. Cuando el relé de baja velocidad del ventilador del condensador
Esta es una alarma se activa, el contactor del ventilador del condensador de baja velocidad recibe
de correccién alimentacién a través del circuite CFL. Este cédigo de-alarma indica que el
contactor del ventilador del condensador de baja velocidad puede estar
recibiendo poca o .demasiada corriente. Esta corriente se revisa durante las
pruebas antes del vigje:

Diagnostico

1. Revise el funcionamiento del circuito del ventilador del condensador de baja
velocidad poniendo la unidad a funcionar con la temperatura del liuido
refrigerante por encima de 180°F (88°C) o la temperatura del serpentin del
condensador por encima de 110°F {(43°C). Aseglrese de que las LUCES
indicadoras del ventilador del condensador de baja velocidad y el fusible
asociado no estan fundidos.

o 2. PRevise el voltaje en el contactor del ventilador del condensador de baja
velocidad. Si el voltaje es bajo, compruebe si el circuito presenta excesiva
resistencia (contactos del relé del ventitador del condensador de baja
velocidad quemados, conexiones sueltas o corroidas).

3. HRevise la continuidad de la bobina del contactor del ventilador del &
condensador de baja vélocidad para asegurarse de que la bobina no esta.
abierta.

59 Alta velocidad del CFHP Funcionamiento

ventilador del CFH Los ventiladores del condensador se activan a alta velocidad cuando la salida

condensador GFHP suministra una toma de tierra al relé del ventilador del condensador de
alta velocidad. Cuando-el relé de alta velocidad del ventilador del condensadar

Esta es una glarma se activa, el contastor del ventilador del condensadoer de alta velocidad recibe

de correccion alimentacion a través del circuito CFH. Este cédigo de alarma indica que el
contactor del ventilador del condensador de ajta velocidad puede estar
recibiendo poca ¢ demasiada corriente. Esta corriente se revisa durante las
pruebas antes del viaje.

Diagndstico

1. Revise el funcionamiento del circuito del ventilador def condensador de alta
velocidad poniendo la unidad a funcionar con la temperatura del liquido

. refrigerante por encima de 200°F {93°C) o ia temperatura del serpentin del
. condensador por encima de 140°F {60°C). Asegurese de que las LUCES
indicadoras del ventilador del condensador de alta velocidad y el fusible
asociado no estéan fundidos.

2. Revise el voltaje en el contactor del ventilador-del condensador de alta
velocidad. Si el voltaje es bajo, compruebe si el circuito presenta excesiva
resistencia {contactos del relé def ventilador del condensador de alta
velocidad quemados, conexiones sueltas o corroidas).

3. Revisela continuidad del serpentin del contactor del ventilador del
condensador de alta velocidad para asegurarse de que el serpentin no esta
abierto.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estén activados en todas las unidades

| Cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagndstico
62 Amperimetro fuera VHP Funcionamiento
del rango de VHN Esta alarma indica que el amperimetro no se pueds calibrar con precisién y que
calibracién ST sus lecturas pueden ser erréneas.
i 8T2 .
Esta es una alarma ST3 Diagnostico _
de apagado 1. Realice la calibracién del derivador segin el Procedimiento de servicio
CO2A.
2. Realice la prueba del derivador segin el Procedimiento de servicio CO1A.
3. Realice la prueba del microprocesador segtin el Procedimiento de servicio
AD1A. -
63 El motor diesel se Ninguno Funcionamiento
paroé por razén Esta alarma indica que la unidad estaba en funcionamiento y aln debefla
desconocida estarlo, pero se ha parado.
Esta es una alarma Diagndstico _
o~ de apagado 1. Revise y corrija cualquier cédigo de alarma existente:
Este cédigo de 2. Revise el nivel de combustible.
alarma puede . . -
asociarse con el 3. Revise el nivel del aceite.
codng_o'd‘e alarma 84 4. Revise el nivel del liquido refrigerante.
de reinicio
bloqueado. " 5. Compruebe que el purificador del aire y ia manguera de entrada no estan
Consulte el cddigo satrii
obstruidos.
de alarma 84 si
desea mds detalles. 6. Revise los fusibles de la unidad.
7. Efectie una prueba antes del viaje completa de acuerdo con el
Procedimiento de servicio A17A para determinar la causa del ‘apagado.
64 Recordatorio de la Ninguno Funcionamiento
prueba antes del Esta alarma se dispara si la funcién de recordatario de la prueba antes del viaje
viaje estd activada. Sirve como recordatorio de que hay que efectuar una prueba
antes del viaje. Esla funcién programable se activa ajustando el contador horario
Esta es una alarma 4,50 6 al tipo 15.
grabada L
—~ Diagnostico _

‘ Esta alarma se Realice una prueba antes. del viaje seglin el Procedimiento de servicio A17A o
elimina A18A. El cédigo de’alarma 64 se elimina de forma automatica y el temporizador
automaticamente del recordatoric. de la prueba antes del viaje se reajusta a cero cuando se realiza
cuando se realiza la una prueba antes de/ viaje.
prueba antes del
viaje

g5 Aguaen el Para uso. en e futuro — No tiene aplicaciones en la actualidad
combustible
Esta es una alarma
de correccion.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los ¢édigos de alarma estdn activados en todas las unidades

-
[ Cod, | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagnéstico B
- 3 67 Solenoide del tubo LLS Funcionamiento - Unidades de compresor con tornillos con placas de 5
' del liquido LLS1 relés
_ 8BB El relé del solenoide del tubo del liquido se activa cuando |a salida LL.S1
Esta es una alarma suministra una toma de tierra al relé del solenoide del tubo del liquido. Este relé
de correccion se monta en el lateral de la caja de control. Cuando el relé del tubo del liquido
estd activado, se suministra una toma de tierra al solenoide del tubo del liguido a
través.del circuito LLS. Este cédigo de alarma indica que el solenoide del tubo
del liquido puede estar recibiendo poca o demasiada corriente. La corriente se
revisa durante las pruebas antes del vigje.
Diagnéstico — Unidades de compresor con tornillos con placas de 5 relés
1. Revise el funcionamiento del circuito del solenoide del tubo del liquido con el
modo de-prueba de servicio tal y como se explica en el Manual de
diagnéstico de la unidad. Asegirese de que el fusible asociado no esta
fundido.
2. Hevise el voltaje enire el circuito 8BB y el circuito LLS. Si el voltaje es bajo,
revise el circuito del salenoide del tubo del fquido por si presenta excesiva
o~ resistencia (contactos del reié de la vélvula del agua guemados, conexiones
‘ sueltas o corroidas).
3. Revise la continuidad en la bobina de la valvula del dgua y aseglrese de
gue la bobina no esta abierta.
Funcionamiento — Todas las demds unidades
El solenoide del tubo del liquido se activa cuando la salida LLS (o LLS2 o LLS3)
suministra una toma de tierra al solericide. E| solenoide recibe alimentacion por
LLS el circuito 7K1 (6'8-2 6 B-3). Este codigo de alarma indica que el solenoide del
LLS2 tubo del lfquido puede estar recibiendo poca o demasiada corriente. La corriente
LLS3 se revisa duranie las pruebas antes del viaje.
7K1
82 Diagnostico — Todas las demés unidades _
B8-3 1. Revise el funcionamiento del circuito del solenoide del tubo del liquido con el
' modo de prueba de la placa de relés tal y como se explica en el Manual de
diagnodstico de la unidad: Asegurese de que las LUCES indicadoras del tubo
del liquido y el fusible asociado no estén fundidos.
2. Revise el voliaje que va al solenocide del tubo del liquido en el circuito LLS (o
LLS2 o LLS3) en la placa de relés. Con el solenoide desactivado deberia
haber 12 V. Si el voltaje es bajo, revise el circuito por si presenta excesiva
.y resistencia (conexiones sueltas o corraidas). Gon el solencide activado el
‘» voltaje en este punto deberia ser inferiora 1 V de DG, lo que indica que la
salida ha suministrado una toma de tierra al sclenoide.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estén activados en todas las unidades

[ cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagnéstico
71 El contador horario  Ninguno Funcionamiento
4 supera el limite Esta alarma indica que el contador horario indicado ha-excedido el limite de
establecido tiempo programado. Se trata de una alarma grabada que sdélo puede eliminarse
desde el modo de acceso restringido.
72 El contador horario L
5 supera el limite Diagnostico )
establecido 1. Realice Ia operacion de mantenimiento necesatia, vuelva a ajustar el
' cantador horario y elirmine la alarma segin el Procedimiento de servicio
73 E!l contador horario AT0A.
6 supera el limite
-astablecido
Estas son alarmas
grabadas
74 WP ha vuelto a los 2PA Funcicnamiento _
ajustes por defecto CHPA Esta alarma indica que todos los valores programables han sido ajustadas a los
vaiores por defecto. Esto puede suceder como resultado de un suministro
Esta es una alarma eléctrico intermitente cuando la afimentacién se aplica al microprocesador a
de correccién través del circuito 2PA. Esta alarma sélo puede eliminarse desde el acceso muy
restringido.

Diagnéstico

1. Revise los circuitos 2PA y CHPA para detectar un funcionamiento
intermitente utilizande la prueba de carga segln se explica en el
Pracedimiento de servicio. Revise si los circuitos 2PA y CHPA funciorian de
manera intérmitente.

2, Complete la configuracién del microprocesador segun jos procedimientos de
mantenimiento AO4A, ADSA y A20A. El cédigo de alarma 74 se eliminara
durante la configuracidn dei microprocesador utilizando el Procedimiento de
servicio AD4A.

NOTA: Si no se efectdan los procedimientos de configuracion anteriores

después de una alarma del cédigo 74, es posible que Ia unidad no logre el

rendimiento que el cliente espera.
75 RAMde up Ninguno Funcionamiento
El microprocesador revisa y verifica continuamente su funcionamiento interno. Si
76 EPROM de pP se da alglin problema, se generaré una de estas alarmas de fabrica.
77  Comprobaci6n total Diagndstico
del EPROM de P 1. Realice un arranque en frio segun el Procedimiento de servicio AD7A. Si el
cédigo se elimina, complete la configuracion del microprocesador utilizando
78 Registro de datos los procedimientos de mantenimiento A04A, AGSA y A20A.
EPROM 2. Siel cadigo no se puede eliminar con un arrangue en frio, sustituya el
Estas son alarm microprocesador utilizando el Procedimiento de servicio AQ3A. Complete la
de :,b A mas configuracién del microprocesador utilizandoe los procedimientos de
e labrica mantenimiento AO4A, AO5A y A20A,

NOTA: El cédigo de alarma 77 puede eliminarse si se sustituye el software del

chip.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cddigos de alarma estdn activados en todas las unidades

| Cod. | Nombre

| circuito |

Funcionamiento y diagndéstico

-

a0 Sensordela
temperatura del
compresor

Esta e 'una alarma
de correccion

5T2P
ST2N

Funcionamiento

Los circuitos de los sensores de temperatura wilizan un sensor slectrénico de
temperatura como-se observa en el diagrama siguiente. Cada sensor de temperatura
es una entrada andloga al microprocesador. Los sensores de temperatura son
disposilivos electronicos sensibles a la polaridad que no pueden revisarse:con un
ohmimetro.

SENSOR DE TEMPERATURA

{X)TH (X)TP

CGERCUITO DE LECTURA
(dé Aa Dy

Diagnéstico

Un sensor defectuoso mostrara en pantalla [----]. Es posible que el sensor o su circuito
asociado ests abierto o tenga un cortoeircuito interno o con la masa del chasis. Un
cortocircuito directo con la masa del chasts en un sensor tinico puede hacer que
aparezcan diversos codigos de alarma.

1. Desconecte el sensar y conecte temporaimente un sensor nuevo. Haga que
aparezca el sensor en la pantalla del microprocesador. Si ahora se puede
mostrar la temperatura en la pantalla del microprocesador, el sensor original era
defectuoso.

2. Sila pantalla del microprocesador no muestra la temperatura, desenchufe el
-sensor y compruebe que la corriente es superior a 5 V de DC entre (X)TP y
(X)TN. Si no hay 5V, revise el microprocesader segun el Procedimiento de
servicio AQ1A,

3.  5i el microprocesador pasa la prueba, desconecte el cableado del sensor del
microprocesador y el sensor que crea gue es defectuoso. Realice una revisién de
ohmios con un multimetro Fluke para detectar cortocircuitos con la masa de!
chasis en los cables (X)TP y (X)TN del sensor que crea defectuoso. Si-existe un
cortocircuito, examine el cableado, localice las zonas estropeadas'y realice las
reparaciones oportunas.

4.  Sino existe ningln cortocircuito, conecte un puente a través del conector del
sensor. Revise |a conlinuidad desde (X)TP hasta (X)TN en el conector del
microprocesador. La resistencia del circuito deberia ser inferior a 1 ohmio. Sino
es asi, revise el cableado y todos los conectores asociados utilizando el diagrama
del cableado de |3 unidad.

Si se diera un problerna intermitente, controle el voitaié entre (X)TP y (X)TN en el
enchufe del sensor con el sensor coriectado. El voltaje deberia ser de
aproximadamente 2 a 4 V de DC. Si el voltaje aumenta de repente, significa que el
sensor se abre de forma intermitente. Si el voltaje desciende de repente, compruebe si
existe un cortocircuito intermitente o alglin cable abierio en el cableado entre e}
microprocesador y el sensor.

PRECAUCION: Si se sustituye sl sensor, ef ajuste del sensor de temperatura debe
volver a calibrarse segdn el Procedimiento de servicio A43A.

17 de enero de 1899

Péagina 37




FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cédigos de alarma estén activados en todas las unidades

,*"\&27
| cod. | Nombre | Circulto | Funcionamiento v diagndstico
) 84 Reinicio bioqueado  Ninguno Funcionamiento
. Esta alarma indica que el microprocesador estd intentando efectuar un
Esta puede ser una procedimiento correctivo al dispararse los cédigos de alarma de apagado 9, 10,
alarma de 17, 18,19, 20, 23, 24, 35, 44 6 63. £l microprocesador efectuard el
correccidn o de procedimiento correctivo como resultado de uno o més de estos cddigos y luego
apagado intentara volver a poner en marcha la unidad para que ésta siga funcionando.
Muchos de estos procedimientos incluyen un “periodo de espera” (para que el
Esta alarma se motor diesel se e{lfrfe, una condicién de alta presiéin se modere 0 similares).
elimina Puede que el codigo de alarma que origing la condicién y el codigo de alarma 84
. . estén presentes para indicar gue el microprocesador esta efectuando un
automaticamente si L . - : .
la candicién original procedimierito cqr!'ectlvo y que se intentard poner en marcha la unidad otra vez
cuando las condiciones o permitan, '
no vuelve a darse. :
Si el procedimiento correctivo loegra su objetivo, el codigo de alarma original, asi
como el cédigo de dlarma 84 se eliminardn de forma automatica. Si la condicién
original de cédigo de alarma continlia presente vy los procedimientos correctivos
efectuados no han conseguido corregirla, el codigo de alarma original
permanecera, el codigo de alarma 84 desaparecera y la unidad se apagaré.
T Las unidades equipadas con registrador de datos registrardn las condiciones

que se eliminen de forma automética.

Diagnéstico

1. El cédigo de glarma 84 indica que el microprocesador estd efectuando un
procedimiento correctivo de forma activa aungue la unidad parezca estar
apagada. Si el codigo de-alarma 84 esta presente, el microprocesador
deberia tener tiempo para completar ios procedimientos correctivos. La
pantalla no brillard cuando el cédigo de alarma 84 esté presente.

2. Registre el(ios) cédigo(s) de alarma que estén presentes junto con el codigo
de alarma 84,

Si el cédig_o de alarma 84 desaparece y el(los) otro{s) cédigo(s) de alarma
sigue(n) estando presente(s), pase a efectuar los procedimientos correctivos de
estos codigos de alarma.

85 Funcionamiento Ninguno Funcionamiento
forzado de la unidad Esta alarma indica que fa unidad se vio forzada a un modo de funcioriamiento
— Sélo aplicaciones distinto del gue se aplicaria bajo esas condicicnes. Esto puede suceder como

de compresores
con tornillos

Esta es una alarma
correctiva

Esta alarma se
elimina de forma
automdtica cuando
ta condicién que
causo el
funcicnamiento
forzado de la unidad
vuelve a la
normalidad.

resultado de una temperatura del liquido refrigerante baja o una temperatura del
compresor alta. Por ejemplo, en condiciones de temperatura del compresor alta,
la unidad puede verse forzada a funcionar a baja velocidad y se generard.este
cédigo. Si la temperatura del compresor desciende a la gama habitual, |a unidad
volveré al funcionamiento normal y el cédigo de alarma se eliminara de forma.
automatica.

Diagnéstico
Revise si existen otros cddigos de alarma y corrijalos como se recomienda en
esta seccion.
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los codigos de alarma estén activados en todas las unidades

Y
| Cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagnéstico
i) 106.  Valvula purgadora PV Funcionamiento
‘ A 7K1 La valvula purgadora se activa cuando la salida PV suministia una toma de tierra
Esta es una alarma al solenoide. E! solenoide recibe alimentacidn del circuito 7K1. Este cédigo de
de correccion alarma indica que la valvula purgadora puede estar recibiendo poca o
demasiada corriente. La corriente se revisa:durante las pruebas antes del vigje.

Diagnostico

1. Revise el funcionamiento del circuito de la valvula purgadora con el modo de
prueba de la placa de relés segiin se explica en el Manual de diagndstico de
la unidad. Aseglrese de que las LUCES indicadoras de la valvula purgadora
y el fusible asociado no estan fundidos.

2. Revise el voltaje de la vélvula purgadora en el circuito PV de la placa de
relés. Deberia haber 12 V con el solenoide desactivado. Si e voltaje es bajo,
revise si el circuito presenta excesiva resistencla (conexiones sueltas o
corroidas}. Con el solenvide activado, el voltajé en este punto debetia ser
inferior a 1 V de DC, |6 que indica gue la salida ha suministrado una toma de
tierra al solenoide.

o,
1 107  Solenoide de cis Funcionamiento
entrada al 7K1 El solenoide de entrada al condensador se activa cuando la salida CIS
condensador suministra una toma de tierra al solenoide. El solenoide recibé alimentacion dal
circuito 7K1, Este cédige de alarma indica que el soienoide de entrada al
Esta es una alarma condensador puede estar re¢ibiendo poca o demasiada corriente. La corriente se
de correccién revisa durante las pruebas antes del viaje.

Diagnéstico

1. Revise el funcionamiento del circuito del sclenocide de entrada al
condensador utilizando. el modo de prusba de la placa de relés segin se
explica en el Manual de diagndstico de la unidad. Asegirese de que las

3 LUCES indicadoras del solenoide de entrada al condensador y el fusible
asociado no estan fundidos.

2. Revise el voltaje del solenoide de entrada al condensador eni el circuito CIS
de [a placa de relés, Con el solenoide desactivado, deberia haber 12 V. Si el
voltaje es bajo, compruebe si el circuito presenta excesiva resistencia
(conexiones sueltas o corroidas). Con el solenoide activado, el voltaje en
este punto deberia ser inferior a 1 V de DC, lo que indica que la salida ha
suministrado una toma de tierra al solenocide,

"
-~
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los codigos de alarma estan activados en todas las unidades

| Cod. | Nombre | Circuito | Funcionamiento y diagnéstico
110  Solenoide del tubo SLS Funcionamiento _
de aspiracion SLS2 El solenoide del tubo de- aspiracién se activa cuando ia salida SLS (SLS2, SLE3)
SLS3 suministra una toma de tierra al solenoide. El soleénoide recibe alimentacion desf
Esta es una slarma 7K1 circuito 7K1 (8-2, 8-3). Este cédigo de alarma indica que el solencide del tubo de.
de correccion 8-2 aspiracién puede estar recibiendo poca o demasiada carriente. La corriente se
8-3 revisa durante las pruebas antes del viaje.

Diagnéstico

1.. Revise el funcionamiento dsl circuito del tubo de aspiracién con el modo de
prueba de la placa de relés segiin se explica en el Manual de diagndstico de
la unidad. Aseglrese de que las LUCES indicadoras del solenoide del tubo
de aspiracién y el fusible asociado no estan fundidos.

2. ‘Revise el voltaje del solenoide del tubo de aspiracion en el circuito SLS
(SLS2, 8SLS3) de la placa de relés. Coni el solenocide desactivado, deberia
haber 12'V. Si el voltaje es bajo, revise si el circuito presenta excesiva
resistencia (conexiones sueltas o corroidas). Con el solenoide activado, el
voltaje en este punto deberia ser inferiora 1 V- de DC, lo que indica que la
salida ha suministrado una toma de tierra al solenoide.

111 Unidad configurada
incorrectamente

Esta es una alarma
de apagado

Funcionamiento

Esta alarma indica que la placa de relés no esta configurada de-acuerdo conla
unidad. Esta alarma se revisa durante la prueba antes del viaje 0 en modo de
prueba de servicio [VAC].

En modo [VAC]), la configuracién se compara con el nimere de interruptores de
zona que estan encendidos. Si las entradas digitales de los interruptores no
coinciden con la configuracién de la placa, se genera {a alarma. Esto sucedera
en unidades configuradas correctamente si todas las zonas disponibles no estén
encendidas antes de entrar en el modo [VAC].

En unidades de solo dos zonas, existen dos selecciones posibles para la zona 2;
evaporador paralelo o evaporador nico posterior. Las unidades configuradas
para evaporadores paralelos necesitan tanto &l circuito 8-2 como el 8-3 para
funcionar. La alarma se genera si'las entradas digitales no detectan ninguno de
los dos circuitos. En unidades equipadas con un evaporador posterior Unico, sélo
se requiere el circuito 8-2 para ef funcionamiento, Si la entrada digital detecta el
circuito 8-3 se generard esta alarma.

Diagnéstico

1. Compruebe el tipo de unidad y verifigue que los puentes conectores del tipo
requerido por la unidad en la placa de relés son los correspondientes segdn
el Procedimiento de servicio A45A.

2. S5ila alarma se disparé en modo de prueba de servicio [VAC], asegurese de
gue todos los interruptores. de zona estan encendidos. y que en todos ios
circuitos hay electricidad. Revise los circuitos 8, 8-2 y/o 8-3 y los fusibles
asociados,

3. Sila alarma se dispara durante la prueba antes del viaje en dos aplicaciones
de zona, revise ias entradas del interruptor de-zona para asegurarse de gue
corresponden & los puentes de configuracién (evaporador finico o
evaporadores paralelos).
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FUNCIONAMIENTO DE LOS CODIGOS DE ALARMA

No todos los cddigos de alarma estdn activados en todas las unidades

| Céd. | Nombre

| Circuito |

Funcionamiento y diagnéstico

113 Calefaccion
eléctrica

Esta es una alarma
-de correccion

26E
26E2

10P
7D
7DH3
7EH

Funcionamiento - Unidades del modelo 50 sélo en funcionamiento
eléctrico

El contactor de calefaccion eléctrica de la zona 1 (o zona 2) se activa.cuando la
salida 26E (26E2) suministra una toma de tierra al contactor. Los contactores
reciben alimentacidn del circuito 7EH. Este cédigo de alarma indica que el
contactor de calefaccion eléctrica de la zona 1 o zona 2 puede estar recibiendo
poca o demasiada corriente. La corriente se revisa durante las pruebas antes del
viaje.

Diagnéstico

1. Revise el funcionamiento del circuito del contactor de calefaccion eléctrica
utilizando el modo de prueba de la placa de'relés tal y como se describe en
el Manual de diagndstico de la unidad, Aseglrese de que las LUCES
indicadoras de! relé de calefaccién eléctrica y el fusible asoctado no estan
fundidos.

2. Revise &l voltaje del relé de calefaccién eléctrica en el circuito 26E (26E2)
de la placa de relés. Con el solencide desactivado deberia haber 12V, Si el
voltaje es bajo, revise si el circuito presenta excesiva resistencia
{conexiones sueltas o corroidas). Con el refé activado el voltaje er este
punto debeffa ser infertor a 1 V de DC, lo que indica que la salida ha
suministrado una toma de tierra al contactor.

3. Revise la corriente del contactor de calefaccidn eléctrica con [a funcién
[AMPS] del microprocesador,

4. Revise el voltaje del suministro eléctrico de los contactores de calefaccion.
5. Revise la continuidad de los calentadores.

Funcionamiento — Unidades del modelo 50 de la zona tres y sélo en
funcionamiento eléctrico

El funcionamiento eléctrico debe seleccionarse, El contactor de calefaccién.de la
zona 3 s¢ activa cuando la salida 10P suministra una toma de tietra al relé de
alta velocidad y se ha seleccionado el modo eléctrico. Cuando el relé de alta
velocidad ha sido activado por el circuito 7DH3, el relé de calefaccién eléctrica
de la zona 3 recibe alimentacién del circuito 7EH. El relé de montaje posterior
suministra una toma de tierra al contactor de calefaccidn eléctrica de fa zona 3.
Este codigo de alarma indica que el contactor de calefaccion eléctrica de ia zona
3 puede estar recibiendo poca o demasiada corriente. La corriente del contactor
de calefaccion eléctrica de la zona 3 se revisa durante las pruebas antes del
viaje.

Diagnéstico _

1. Revise el funcionamiento del circuito de alta velocidad con el probador de la
placa de relés o el modo de prueba de la placa de relés tal y como se
explica en el Manual de diagndstico de la unidad. Aseglrese de que las
LUCES indicadoras de alta velocidad y el fusible asociado no estan
fundidos.

2. Aplique 12 V al circuito 7DH3 en el interruptor de diesel/eléctrico y confirme
que el circuito activa el contactor de calefaccidn de la zona 3.
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Las siguientes padinas explican cdmo manejar-ei.
controlador TG-VI. EY interruptor de encendido/apagado de
la unidad debe estar en la posicién de encendido antes de
realizar cualguier otra operacidn. Al encender la unidad,
apareceré la pantalla estandar de temperatura del aire de
retorno y punto de consigna.

Tecla de Seleccionar

La tecla de Seleccionar se ufiliza para acceder a las
pantallas indicadoras de descarche y Cycle-Sentry {en caso
de que Ia unidad cuente con esta opcion). También se
emplea para selaccionar diferentes paritallas informativas.

Cada vez gue se pulse la tecla de Seleccionar, aparecera el
siguiente mensaje o informacion disponible. S la unidad no
estd equipada con el Cycle-Sentry o la modulacion
opcionales, las pantallas informativas o.indicadoras
correspondientes a estas caracteristicas no apareceran.
Estas pantallas permaneceran a la vista durante

aproximadamente 10 segundos, si no se pulsa ninguna otra
tecla. Acto seguido, la pantalla estandar volverd a aparecer.

|.as pantallas informativas o indicadoras que se muestran a
cantinuacion aparecen en este mismo orden, segdn se va
pulsando la tecla de Seleccionar. El mensaje de las

diferentes pantallas informativas. se incluye entre
carchetes.

@ Alarma [ALr] y [N°] Esta pantalia indicadora aparece
Unicamente si hay unc.o varios cédigos de alarma. Si
existe més de un codigo de alarma, cada codigo
aparecera en pantalla durante varios segundos. Los
codigos de alarma pueden borrarse mientras aparecen
en pantaila pulsando la tecla de Entrar.

o Descarche manual [dEF] Esta pantalla indicadora
aparece solo si.la unidad esta funcionando o se
encuantra en el modoe apagado de Cycle-Sentry. Al

pulsarla tecla de Entrar, se iniciard un ciclo de
descarche.

o Seleccidn de Cyele-Sentry [CYCLS] v [no] o [VES]
Esta pantalla indicadora s6lo aparece si la unidad esta
equipada con Cycle-Sentry. Seleccione no o YES
utilizando las teclas de direccidn Hacia artiba o Hacia
abajo y pulse |a tecla de Entrar para introducir la nueva

orden. No = Maodo continug; YES = Modo de Cycle-
Sentry.

o Temperatura del alre de descarga [diS] Esta pantalia
muestra la temperatura déel aire de descarga.

o Total de horas [tLH] La pantalla muestra el tiempo
total durante gl cual la unidad ha estado "encendida”.

o Horas del funcionamiento diesel [EnHI La pantalla

muestra el tiempo total de funcionamiento de la unidad
por moior diesel,
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» Horas del funcionamiento eléctrico [ELH] Esta
pantalla muestra el tiempo total durante el cual !g
unidad ha estado funcionandeo en el modao eléctrico.

¢ Horas del contador horario 4 [Hr4] Esta panialia
muestra las horas del contador horarip 4 {si se utiliza).

o Horas del contador horarsic & [Hr5]__Esta_ pantalla
muestra las horas del contador horario 5 {si se utiliza).

@ Horas del contador horario & [Hr6] Esta pantalla
muestra las horas del contador horario 6 (si se utiliza).

e Presién del aceite [oll] Esta pantalla muestra la
presidn del acelte del motor diesel.

@ Temperatura del motor diesel [Ent] Esta pantalla

rauestra la temperatura del liquido refrigerante del
motor diesel.

o RPM del motor diesel [rPn] Esta pantalla muestra las
RPM del motor diesel.

® Voltaje de la bateria [bAt] Esta pantalla thuestra. el
voltaje de fa bateria de la unidad.

o Temperatura del serpentin [col] Esta pantalla
muestra |a temperatura de! serpentin del evaporador.

o Intervale de descarche inicial [dFi] Esta pantalla
muestra el intervalo de descarche inicial para el primer
ciclo de descarche-tras el arrangue de la unidad.
Después del primer ciclo de descarche, el
microprocesador calculard el intervalo entre los ciclos
basandose en la cantidad de tiempo que-tardd en
completar el anterior ciclo de descarche.

o Duracion del descarche [ddr] Esta pantalla muestra la

duracién del descarche en minutos. Puede fijarse a 30
o 45 minutos.

Teclas de direccion hacia arriba y hacia
abajo
Las teclas de direccidn Hacia arriba y Hacia abajo se

emplean para cambiar el punto de consigna y seleccionar la
accidn deseada cuando aparece un mensaje en pantalla.

Nota: Siempre.gue se modifique ei punto de consigna o la
pantalla indicadora con las teclas de direccion Hacia airiba o
Hacia.abajo, debe pulsar la tecla Entrar en los 10 segundos
siguientes para completar la modificacion o ejecutarla
pantalla indicadora. Si no se-pulsara la tecia Entrar, la
pantaila volverla a fa pantalla estandar unos 10 segundos

después v el ajuste no s& cambiard ni [a pantalla indicadora
se ejecutaria.
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FUNCIONES DEL. PANEL FRONTAL

PANTALLA

Norrialmente muestra la pantalla
esténdar de ternperatura del aire de
retoino’ v punto de consigna. En esta
ilustracion se muestran todos los
segmentos y iconos. La pantalla estara
en blanco cuando el interruptor de
encendido/apagado de la unidad esté
apagado.

DESCRIPCION DE MODO

Estas descripciones muestran ios
posibles modos de funcionamiento e
indican las alarmas. g

ICONOS

Un icono apareceré junto a la descripcion
apropiada cuando la unidad esté
funcionanda en ese modo.

TECLADO

Estas teclas, que se activan al tocarlas,
se utilizan para cambiar ef punto de
consigna y controlar la unidad.

TECLA DE LOGOTIPG DE THERMO
KING

Inicia la revisién antes del viale y musestra
en pantalla la revisidn del software.
TECLA DE ENTRAR

Introduce los puntos de consigna nuevoes,
e inicia o introduce otros ajustes.

TECLA DE DIRECCION HACIA ABAJO
Reduce.el punto da consigna y también
disminuye o cambia otros ajustes.

TECLA DE DIRECCION HACIA ARRIBA
Bleva-el punto de consigna y también
aumenta o cambia otros ajustes.

TECLA DE SELECCIONAR
Selecciona los mensajes vy las
informaciones en pantalia,
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ICONOS DE MODOS DE FUNCIONAMIENTO, PANTALLAS
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. ICONO DE CYCLE-SENTRY

Aparece cuando se selecciona el
modo de Cycle-Sentry {opcional).

ICONO DE ALARMA
Aparsce cuando el controlador
detacta una condicion de alarma.

ICONO DE ELECTRICO

Aparece si se ha seleccionado el
‘modo.de funcionamiento eléctrico
{opcional).

ICONO DE PUNTO DE
CONSIGNA A

indica gue el punto de consigna
aparece en pantalla,

|CONO DE REFRIGERACION
Aparece cuando la unidad esta
funcionando en el modo de
refrigeracidn.

1CONO DE CALEFACCION
Aparece cuando 1a unidad esté
funcionando en el modo de
calefaccion.

. ICONO DE DESCARCHE

Aparece cuando 12 unidad estd
funcionando en el modo’ de
descarche.
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SELECCION DEL MODO CYCLE-SENTRY o CONTINUO

{Sélo en unidades equipadas con la opcidon Cycle-Sentry)
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PARA SELECCIONAR EL MODO CYCLE-SENTRY o CONTINUD

1. CONDICIONES
La unidad debe estar encendida.
Borre todas las alarmas.

NOTA: E! icone de Cycle-Sentry
aparecerd una vez selsccionado el
modo Cycle-Sentry.

T
2. TECLA DE SELECCIONAR
Pulse la tecia de Seleccionar hasta

gue aparezcan en pantalla CYCLS v
nO o YES.

3. TECLAS DE DIRECCION

Pulse estas teclas de direccion para
seleccionar nO o YES. nO = Modo
continuo, YES = Modo Cycle-Sentry.

4, TECLA DE ENTRAR

Cuando aparezca en pantalia el modo
deseado, pulse la tecla de Entrar para
introducir en la mermoria el nuevo
mado. La pantalla mostrard
brevemente Lod {carga en la
memoria) y, a continuacién, el nuevo
modo se visualizara.

1. Encienda et interruptor de encendidofapagado de la unidad. Aparecers ia pantalla estandar. Borre todas las alarmas.

2. Pulse |a tecla de Seleccionar hasta que el mensaje CYCLS {Cycle-Sentry) aparezca en pantaila.

3. Pulse las teclas de direccién para seleccionar el modo de funcionamiento deseado. nQ = Modo continuo; YES = Modo
Cycie-Sentry.

4. Cuande aparezca en pantalla el modo deseado, pulse ia tecla de Entrar. La pantalla mostrard brevemente Lod {carga en la
memoria) y; 8 continuacion, el nuevo modo se visualizara.

IMPORTANTE: |Pulsz Ia tecla de Entrar, de le contraric el medo de funcichamiento ne se modificardl En case de no

pulsar la tecla de Entrar, al cabo de unos 10 segundes se volvera a ia pantalia estandar v 2] modo de funcionamiento
adoptard el anterior ajuste.

16 de febrero de 1997
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PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR DIESEL
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(S6lo en unidades sin la opcion Cycle-Sentry)

1. CONDHCIONES
La unidad deber estar encendida.

2. Inicie el precalentamiento del motor
diese! _

Mantenga el interruptor de pre_c:alentamientol
arrangue en la posicion de “precalenta-
miento” . Con temperaturas entre 32°F y 0°F,
ol precalentamiento del motor diesel debe
efactuarse durante 30 segundos. Sila
{emperatura es inferior a 0°F, el precalenta-
miento necesario sera de 60 segundos.

3. “Encienda” el interruptor de encendido/
apagado de !a unidad.

4. Ponga. el motor diesel-en marcha
Mantenga el interruptor de »#
precalentamianto/arranque en la posicion de
“arranque” para poner en marcha el motor
diesel. Suelte el interruptor cuando ef.rnotor
diesel arranque.

Si el motor diesel no se pone en rmarcha,
“apague"” el interruptor de
encendidofapagada de la unidad'y repita los
pasos 2 a4

PRECAUCION:
No utilice nunea fluido de arrangue.
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VISUALIZACION DE LAS PANTALLAS
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de la bateria de esta unidad es de 13,6 voltios.

VISUALIZACION DE LAS

1. El interruptor de encendido/apagado de fa unidad ha de estar encendido.

PANITALEAS

£sta es la pantalla de bAt {Voltaje de ia baterfa), que indica que el voltaje

2. Pulse la tecla de Seleccionar para visualizar la pantalla deseada. Cada pantalla
permanecerd a |a vista durante 10 segundos si no se puisa ninguna otra tecla.
Después, |a pantalla estdndar volvera a aparecer.

FIJACION DE UNA PANTALLA A LA VISTA

1. CONDICIONES
La unidad dehe estar encendida.

2. TECLA DE SELECCIONAR

Pulse fa tecla de Seleccionar para
visualizar la pantalls deseada. En la
pantalla superior aparecera un
valory en la pantalia inferior sé
identificaré este valor. Las
pantallas informativas apareceran
tras las pantallas indicadoras
segin el orden que se detallaa
continuacion.

ALr = Codigos dealarma, st hay
alguno

dEF = Maensaje de descarche
CYCLS = Mensaje de Cycie-Sentry

diS = Temperatura del aire de
descarga*

tLH = Total de horas de la unidad

EnH = Horas de funcionamiento
por motor-diesel

ELH = Horas de funcionamiento
eléctrico

Hra = Horas de! contador horario 4

Hr5 = Horas del contador horario b

Hré = Horas del contador horario 6

oll. = Presion del aceite del motor
diesel*

EnT = Temperatura del liquido

refrigerante del motor
diesel*

rPn = RPM del motor diesel®

bAt = Voltaje de la baterfa*

ColL = Temperatura del serpentin®
dFl = Intervalo de descarche

ddr = Duracion del descarche.

Las pantallas mencionadas atriba y marcadas con un asterisco {*) pueden mantenerse fijas en la pantalla. Para fijar una
pantalla, seleccione esa pantalla y, a continuacion, pulse la tecla de Entrar. La pantalla permanecera a la vista hasta gue se
pulse otra tecla. Por ejemplo, para ajustar las RPM del motor diesel, la pantalla rPn puede mantenerse: fija.

7 16 de febrero de 1997
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DEFINICIONES DE LLOS CODIGOS DE ALARMA

Anote slempre cualquier ¢odigo de alarma que aparezca en pantalla

\ Los cadigos de alarma precedidos de un guién () se detectaron durante una autorrevision de la unidad
' “ﬁl’aar{a\iiﬁn Reparaeil_in En De Cierre Cadigo Descripsion
",:_N) toncesionario | -del cliente | memoriz | comecoién
00 Sin fallos
X X 02 Sensor del serpentin.del evaporador
) X % 03 Sensor de termperatura del aire de retorno
X X 04 Sensor de temperatura del aire de descarga
X X 06 Sensor de la temperatura del agua del motor diesel
X X 07 Sensor de RPM del rmotor diese!
.4 X 08 Unidad controlada por el sensor del serpentin
""j X X X 09 Temperatura alta del evaporador
. X X X 10 Presién alta de descarga
s X X 11 Unidad controlada por el sensor de aire de descarga
Y X X 12 Apagado de la unidad mediante sensor
X X 16 Puesta en marcha rmanual no completada
. X X 17 Arrangue fallido del motor diesel (Cycle-Sentry)
) X X X i8 Temperatura alta del agua del motor diesel i
X X X 19 Presién baja del aceite del motor diessl
A X ® X 20 Puesta en marcha fallida del motor diesel (Cycle-Sentry)
) X X o2 Revision del ciclo de refrigeracion
X X 22 Revision del ciclo de calefaccion
* X X | 23 Fallo'en el ciclo de refrigeracién
’ X X 24 Fallo en el ciclo de calefaccion
' X X X 25 Revision del alternadar
3 X X X 28 Interrupcion de la autorevision de la unidad
X X X 31 Sensor de presion del aceite
X X X 32 Capacidad de refrigeracion baja
) X X 33 Revision de las RPM del motor diesel
X X X X 34 Revision del circuito de modulacitn
X X X 35 | Circuito del relé de funcionamiento
T X X 36 El motor gléctrico no funciona
X X X 37 Revision del nive! de agua del motor diesel
) X X X 38 Fase eléctrica invertida
X X 40 Circuito de alta velocidad
] X X 52 Circuito de calefaccion
} X X X 54 Irtesrupcion del modo di prueba
X % X X 61 Revision de la baterfa
5 A X x 63 Motor detenido: Causa desconacida
v X X X X 66 Nivel bajo de aceite del motor diesel
% % 70 L.os contadores horarios sobrepasan 99993 horas
i X X X 7i El contador horario 4 scbrepasa el limite fijado
X X X 72 El contador horario b sobrepasa el limite fijado
X X P 73 El contador horario 6 sobrepasa el limite fijado
: X X X X 74 Microprocesador devuelio a los ajustes por defecto
X X ' ' 77 Codigo de fallo interno: Sélo reconectable en fabirica o en et
concesionario
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Prueba de autorrevision de la unidad

l.a autorrevision de ia unidad es una cotmprobacion
funcional de 1a capacidad operativa de ia unidad. Una vez
que et operador haya iniciado la prueba, ésta se desarrollaréd
de forma completamente automética, sin necesidad de
intervencion por parte del operario.

1. Comnienzo de la autorrevision de la anidad

Para iniciar. una autorrevision de la unidad han de seguirse

los siguientes pasos:

e Encienda el interruptor de encendido/apagado de la
unicad.

@ Borre todas las alarmas.

o 5ila unidad cuenta con un interruptor de

precalentamientofarrangue, inicie el precalentamiento v.

puesta en funcionamiento del motor diese! de forma
manuat,

o Pulse la tecla T/K durante al menos 3 segundos hasta
gue aparezca la pantalla indicatora de autorrevision de
la unidad {USC].

e Pulss.la tecla de Entrar. La pantalla. mostrard
brevernente [Lod] (cdarga en la memoria) y a
continuacién la unidad iniciara |a autorrevision,

2. Borrado de lgs alarmas
Si, antes de comenzar la autorrevisién de la unidad, no se
hubieran borrado todas las alarmas, &stas apareceran en

pantalla en este momento. Las alarmas pueden botrarse
pulsando la tecla de Entrar.

L.a autorrevision de fa unidad se desarrollara de forma
completamente automética, sin necesidad de intervencion
por parte del operario.

3. Precalentamiento y arrangue (Sélo en unidades
equipadas con 1a opeidn Cyele-Sentry) El controlador

precalentara y pondra e} motor diese! en marcha de forma
automética.

4. Revision de pantalia

Todos los segmentos de la pantalia se encenderan al
mismo tiempo.

5. Visualizacién de jos ajustes programables

Todos los ajustes programables irdn apareciendo en
pantalla sucesivamente. El operario, en caso necesario,
podra comprobar estos ajustes.

B. Revision de RPM

Se revisdn las APM del motor diesel, tanto a alta como a
baja velocidad.

7. Revision de la trampilla de descarche
Se revisa el funcionarmiento de la trampilla de descarche.

8. Revisitn de la cepacidad de refrigeracién a baja
velocidad

Se comprueba la capacidad de la unidad para refrigerar a
baja velocidad.

16 defebrero de 1997
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9. Revisién de la capacidad de calefaceion
Se comprueba la capacidad de la unidad para calentar.

10. Revistén de la capacidad de refrigeracion a baja
velocidad )

Esta comprobacian se realiza por segunda vez con el fin de
garantizar gue la unidad puede cambiar de refrigeracion a
calefaccion v, de nuevo, a refrigeracion.

11. Revision de la capacidad de modulacion total {Sélo
en unidades equipadas con la opcién de modulacion)
Se comprueba ia capacidad de la valvula de modulacién

para cerrarse por completo, en caso de gue se cuente con
la opcitin de modulacién.

12. Revisitn de la capacidad de no-moditacion {Sélo
en unidades equipadas con la opeidn de modulacion)
Se comprueba lz capacidad de la vélvula de modula_cit'm
para abrirse por completo, en caso di que se cuente con la
opcion de modulacion.

13. Informe de la autorrevision de la unidad

Una vez concluida la autorrevision de la unidad, los
resultados de la inspeccidn aparecern en pantalla y
permansceran a la vista hasta que se pulse cualquier tecla
del controlador. Los resiltados.de la revision se mostraran
de la siguiente manerai PASS, CHEC o FAIL.

[PASS]: La unidad ha-superado fa autorrevision sin
problemas.

[CHECT: Se.detectaron condiciones de alarmas en
memoria o de correccion durante la autorrevisidon.
Estas alarmas estarén precedidas de un guion (-} con el
fin de indicar que se detectaron durante ia
autorrevisitn de la unidad..

[FAILL: Se detectaron condiciones de aiarmas de cierre
-durante la autorrevisidn de la unidad, por lo-que la
unidad se ha apagado con el fin de evitar posibles
dafnos. Esto sucederd tan pronto como se detecte una
condicion de cierre. La autofrevision de la unidad, por
tanto, no se completara.

Si se detectan alarmas de correccién o cierre durante una.
autorrevision de la unidad, la{s) situacion/situaciones
deberfa{n} corregirse y, antes de poner en servicio la
unidad, habria gque repetir la revision, Si desea informacian
mds detallada, consulte las secciones dedicadas a los
cédigos de alarma v a la localizacidn y solucion de averlas.
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SELECCION DEL FUNCIONAMIENTO ELECTRICO O DIESEL

(Solo en las unidades del modelo 50)
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peeorei== 1, CONDICIONES

La unidad debe estar apagada.

2. Ponga el interruptor diesel/etéctrico
en la posicion deseada.

Si la unidad dispone de indicacien de
fases, esta luz indicadora se encenderd
si {a rotacion de fases hace que el
motor eéléctrico gire al revés. El operario
debe tomar las medidas pertinentes
para corregir la inversion de fases y
garantizar que los motores eléctricos
giran. en la direccion adecuada.

Si la unidad dispone de la funcién
opcionat de inversién de fases, no
habra luz indicadora. La unidad
seleccionara automéaticamente la
rotacién de fases que haga girar los
matores eléctricos en la direccién
correcta.
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Funciones del software y programables
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v

Software

Descripcion

El software es un conjunto muy complejo de instrucciones
que sirven para hacer funcionar el microprocesadot. Ef
microprocesadaor examina fas condiciones de todas las
entradas y las compara con las instnicciones del software,
Entonces, 5e activan las salidas segin manden-tas
instrucciones del software.

A partir del esquema, no hay manera de determinar qué
condiciones haran que la unidad funcione en un mado
determinado. El microprocesador v el software toman la
decision tras haber examinadoe jas cendiciones de todas las
entradas y el punto_de consigna. Sin-embargo, el modo de-
funcionamiento puede deducirse de las condiciones
existentes. Por ejernplo; si se ha seleccionado un punto de
consigna de 35°F {2°C) v la temperatura de caja, segin

,_:;-w%ndica el sensor de temperatura del aire de retorno, es de

50°F (16°C), la unidad deberfa funcionar en el modo de
refrigeracion ai encenderse. En las siguientes paginas de
este manual se ilustrara el funcionamiento de todos los
circuitas dependiendo de las necesidades del
microprocesador.

El software puéde cambiarse retirando 1a pequeha cubierta
situada en el centro de la parte posteriordel ~- ©

microprocesador. Allf se encuentra el PROM de 32 clavuas
que contiene el software,

Para comprobar la revisién del software y cambiar el
PROM del software, consulie los procedimientos de
mantenimiento.

Revisiones de! software

En la actualidad existen diversas revisiones de software
fue se utilizan con los sistermas de control por
microprocesador TG-VI. Ademés, se puede suministrar
software actualizado que.incorpore nuevas caracteristicas.

e, E8 muy importante instalar el software de revisién correcto
" ‘en un microprocesadot de-repuesto. Los

micraprocesadores también se encuentran disponibles con
o sin Cycle-Sentry y/o modulacién. Consulte siempre las
hoijas informativas sobre software y hardware en la seccidn
7 de este manual a la hora de cambiar los
ricroprocesadores o el software para asegurarse de que
se utiliza el microprocesador yfo software correctos.

" 14 de fébrero de 1997
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Modo de prueba de mantenimiento-

Dada la imposibilidad de predecir las condiciones. de
funcionamiento. exactas sin acceder a la extensa
documentacién sabre el software, se ha incorporado una
funcion de diagnéstico v solucion de averias lamada modo
de prueba de mantenimiento. Esta funcion permite que la
unidad se vea "obligada” a cumplir un conjunto
determinado de condiciones de funcionamiento en el modo
diesel, independientemente dé las entradas del sensor de
temperatura o punto de consigna.

Cuando se selecciona la funcién de modo de prueba de
martenimiento, la unidad funciona en ese modo duranie
15 minutos. Si durante este espacio de tiempo no se
selectiona ninguna otra funcidn de modo. de prueba de

mantenimiento, la unidad se parara y generara el codigo-de
alarma 54.

Todas las funciones de visualizacion y circuitos de

proteccion funcionan normalmente en el modo de'prueba
de mantenimiento. ey

Para mayor informacion e instrucciones paso a paso sobre
e} uso del modo de prueba de mantenimiento, consulte los
organigramas de mend de la parte final de esta seccién vy el
procedimisnto de mantenimiento A34A en la seccién 6.

Modo de prueba de la placa de relés

Ef modo de prueba de la placa de reiés permite activar las
salidas v relés individuales, lo cual permite al personal de .
maritenimiento localizar a averfa del sistema bajo
determiniadas circunstancias. Este modo de prueba de la
placa de relés sélo puede utilizarse si la unidad esta parada.

Todos los relés y salidas pueden activarse de formia
momentanea. Ademds, todas las funciones pueden fijarse
automaticamente a excepcion de los relés de
precalentamiento y puesta en marcha. 5i una funcion esta
fijada, esa funcién pérmaneceré activada durante 15
minutos a menos que se seleccione otra funcion del modo
de prueba de la placa de relés. Transcurridos estos 15
minutos, la unidad se parard y registrara el cddigo de
alarma 54 {interrupcién del medo de prueba) si ne se ha
seleccionado ninguna otra funcion. Todas las teclas de
funcidn y funciones de proteccion de la unidad

permaneceran activas en el modo-de prueba de placa de
relés.

Para més detalles e instrucciones paso a paso sobre la
utilizacion del modo de prueba de. la placa de relés,
consulte tos organigramas del mend en (a parte final de

estd seccidn v el procedimiento de mantenimiento A44A
an la seccion. 8.
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Modo Cycle-Sentry diesel, punto de consigna por
debajo de 15°F {-9°C)

El microprocesador controla el modo de funcionamiento.
Se considera que la temperatura estd en escala cuando
ésta se encuentra a pocos grados del punto de consigna.
Tras el descenso de temperatura inicial, la secuencia de
funcionamiento es fa siguiente:

o Refrigeracién a alta velocidad

° Refrigeracién a baja velocidad

Tiempao-vacio (si se han satisfecho las necesidades
de la temperatura del motor diesel y bateria)
Refrigeracion o calefaccion a baja velocidad (si nose
han satisfecho las necesidades de temiperatura de
motor diesel y la baterla)

o Descarche

Tras. el descenso de temperatura inicial, la unidad
. funcionard en refrigeracién a baja velocidad durante 8

/ Jminutos como méximo para intentar alcanzar el punto de

consigna. Si no alcanza este punto de consigna en 8
minutos, fa unidad funcionara en refrigeracion a alta
velocidad hasta que lo aicance.

Si 1a unidad ‘debiera encontrarse en modo de tiempo vacio
pero el motor diesel contintia funcionando porgue su
temperatura es baja o porque la baterfa estd poco cargada,
ia unidad funcionara en refrigeracion a baja velocidad hasta
gue todas las condicionas se hayan satisfecho.

Funcionamiento eléctrico

En el modo de funcionamiento eléctrico, el motor eléctrico
impulsor hace girar el compresor mediante las correas
propuisoras. Ei embrague centrifugo aisla el motar diesel.
El motor eléctrico del compresor funciona a una dnica

velocidad. &l motor eléctrico impulsor no funciona en
tiempo vacio.

; Modo continuo electrice, punto de consigna a 15°F
" [-8°C) como minimo.

El mictoprocesador controla el modo de funcionamiento.
Se considera gue la temperatura estd en escala cuando
&sta se encuentta a pocos grados del pupto de consigna.
Tras el descenso de temperatura inicial, la secuencia de
funcionamiento es la siguients:

Refrigeracion

Refrigeracion modulada (si estd equipada con
modulacion)

Calefaccion por gas caliente

Calefaccion total (calefaccion eléctrica y por gas
caliente)

o Descarche (calefaccion total)
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Modo Cycle-Sentry eléctrico, punto de consigna a 15°F
{-9°C} como minimo.

Bl microprocesador controla el modo de funcionamienta.

-Se considera que la temperatura esta en escala cuando

ésta se encuentra a pocos grados del punto de consigna,
Tras el descenso de temperatura iniciai, la secuencia de
funcionamiento es la siguiente:

Refrigeracion

Tiempo vacio

Calefaccién por gas caliente

Calefaccion total {calefaccién eléctrica y por gas
caliente)

Descarche (calefaccién total)

a o & ©

Modo-continuo elécirico, punto de consigna por dehajo
de 15°F {-9°C)

El microprocesador gontrola el modo de funcionamiento.
Se considera que la temperatura estd en escala cuando
ésta se encuentra a pocos grados del punto de consigna.
Tras el descenso de temperatura inicial, la secuencia de
funcionamiento es la siguiente:

.

° Refrigeracion
Tiempo vacio
Refrigeracién o calefaccion por gas caliente (si no se
han satisfecho las necesidades de la bateria)
Descarche {calefaccian total)

Mode Cycle-Seniry eléctrico, punto de consigna por
debajo de 15°F (-9°C)

El ricroprocesador controla el modo de funcionamisnto.
Se considera que la temperatura esta en eéscala cuando
ésta se encuentra a pocos grados del punto de consigna.
Tras el descenso de temperatura inicial, la secuencia de
funcionamiento es la siguiente:

e Refrigeracion

© Tiempo vaclo

s Refrigeracion o calefaccidén por gas caliente.[si no se
han satisfecho las necesidades de la bater(a)

Descarche {catefaccion total}
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Funciones programables

El microprocesador TG-VI dispone de toda una serie de
funciones programables que permiten a los usuarios
configuraf las unidades de acuerdo con sus necesidades
especificas para, de esta manera, economizar e
funcionamiento y obtener el méximo rendimiento.

Al salir de fabrica, estas funciones estén configuradas de
acuerdo con los ajustes mas ytilizados, Sin embargo, se

pueden modificar factimente para cubrir todo tipo de
necesidades.

l.as siguientes descripciones incluyen todas las funciones
programables disponibles como parte del microprocesador
TGV equipado con el software de revision 1xxx. Todas
estas funciones se puedsn programa: desde el meni de
acceso restringido o desde el meni de acceso muy

réstringido y se pressntan en el orden en que aparecen -en
dichos mends.

Algunas de las funciones son opcionales y es pasible.que
no.aparezcan en {odas las revisiones del software. En ese
caso, se identifican como tales. Asimismo, mostramos el

ajuste de fabrica de todas las funciones.

MENU DE ACCESO RESTRINGIDO

Como entrar ean el modo de acceso restringido

Para entrar en el modo de acceso restringido, pulse la tecla
"Selectionar” hasta gue en la pantalla aparezcan |as letras
{ddr]. Pulse la tecla "T/K" durante 5 segundos. En la
pantalla aparecera [H4T]. Esta pantalla es la primera del
menU de acceso restringido. Si, una vez en el modo de
acceso restringido, no se pulsa ninguna otra tecla durante
30 seguntos, el micraprocesador saldrd de dicho modo v la
pantalla estAndar volvera a aparecer.

Camo salir del modo de acceso restringido

Existen varias formas de salir del modo de acceso
restringido. El método més facil y répido es "apagar” el
interruptor de encendidofapagado de la unidad 'y después
volverlo a “encender”. El microprocesador saldra del modo
de acceso restringido y regresara a la pantalia estandar.

Otro método es-dejar gue transcuira el intervalo de
aparician de la pantalla. Para ello no debe pulsar ninguna
tecla durante 30 segundos aproximadamente.. E!
micrgprocesador saldrd automaticamente del modo de
acceso resiringido y regresara a la pantalla estandar.
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Como acceder a las pantallas adicionales de acceso
restringido

Para entrar en las pantallas adicionales del ment de acceso
restringido debe pulsaria-tecla Seleccionar. Estas pantallas

apareceran en el ofden en gue se presantan en esta hoja
informativa,

Si no se pulsa ninguna tecla, cada pantalla aparecera
durante 30 segundos como méximo. Si no se pulsa
ninguna otra tecla {como la direccion Hacia arriba, la
direccion Hacia abajo, Entrar o Seleccionar), e
microprocesador saldra automéaticamente del modo de
accesq restringido y fa pantalla estandar aparecera de

nuevo con la temparatura del aire de retomo y ef punto de
consigna,

Ayudas de programacién

Cuando se programan varias funciones a la vez, como en la
configuracion inicial del microprocesador, es aconsejable’
obtener y rellenar un ejemplar de 1a hoja de configuracion,
como se muestra en el procedimiento de manienimiento
AQ2A. Al rellenar esta hoja de configuracitn, aseglrese de
due todos los ajustes especificados por el cliente constan
en ella. Esta hoja se utiliza después para comprobar todas

las entradas y asegurar as{ gue se han programygdo todos
los ajusies deseados.

Hat (Tipo del contador horario 4}

Optiones.de programacion -de 0D a3

Ajuste de fabrica -0 _

Programado desde el menu de acceso restringido

Los contadores horarios 4, 5 y 6 se pueden programar para
grabar varios intervalos diferentes de rendimients o
mantenimiento. Se puede seleccionar cualquiera de los
tipos de ¢contador horario que figuran en la tabla gue
aparece a continuacién. Cuando un-contador horario se

ajusia al.tipo 0 (no activo), nc aparecerd al pulsar la tecla
“Seleccionar”.

Tipos del contador horario

0 = no activo 1 = tiempo total de

encendido (nota 1)
3 = tiempo de
funcionamiento eléctrico

Mota 1 = Para un contador horario programado sn al tipo 1, 2 &3 se
raguiere un sjuste de fimite

H4t {Limite del contador horario 4) - {Sélo aparace si &l
tipo del contador horario 4 se ajusta a 1, 2 6 3}
Opciones de programacién - de 0 .a 99999 horas

Ajuste de fabrica - 100

Programado desde el mentt de acceso restringide

Si el tipo de contador horario 4 se encuentra en el tipo 1, 2
0 3, necesitard un limite de horas. Cuando se alcanza este
limite de tiempo, se genera el codigo de alarma 71 en
memoria para informar al operador de que se ha excedido
el intervalo .seleccionado. Asi, por éjemplo, si el contador
horario 4 se ha ajustado al tipo 2 {tiempo de
funcionamiento diesel), se podria intraducir un limite
adecuado en ei.contador horario para indicar cuando debe
cambiarse el aceite del motor diesel.

2 = Tiempo de
funcionamiento diesel
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ddr {Duracién del descarche}

Opciones de programacion - 30 9 45 minutos
Ajuste de fabrica - 45 minutos

Programado desde el meni de acceso restringido
Si el ciclo de descarche no finaliza automaticamente, el

. rnicroprocesador terminard el ciclo basandose en el tiempo. -

.

Se puede programar un intervalo de tiempo de 30 § 45

minutos. Esta pantalla permite programar la duracion del
descarche a 30 6 45 minutos..

Esta paritalla se emplea iguaimente para entrar en el modo
de acceso muy resiringide. Cuando la pantalla muestra

) [ddr], pulse la tecla “T/K" durante B segundos para acceder

al modo de acceso muy restringido.

k MENU DE ACCESO MUY RESTRINGIDO

Coémo entrar en el mend de accesa muy restringido

S v*"‘iﬂ‘\)?ara entrar en ¢l modo-de acceso muy restringido primero

pulse la tecla “T/K" durante § segundos mientras se
encuenira en la pantalla {ddrl de Ia tecla “Seleccionar”. La
pantaila [H4t], la primera en el ment de acceso restringido,.
apareceré. Pulse la tecla "Seleccionar” varias veces para
visualizar la pantalla ddr].,

Para entrar en el acceso muy restringido debe pulsar ia
feck "TK" durante & segundos mientras la pantafla [ddr]
de acceso restringido se visualiza. La pantalla [CrA]
aparecerd. El microprocesador se encuentra ahora en el
modo de accest muy restringido.

Cémo salir del modo de aceceso muy restringido
Existen varias formas de salir del modo de acceso muy
restringido. El método més faci v rapido consiste en
apagar el interruptor de encendido/apagado de fa unidad y
después volverle & “encender”. El microprocesador saldré

del modo de acceso muy restringido y regresard a'la
pantalla estandar.

= I0tro métode es dejar que transcurra el intervalo de-
aparicién de la pantalla. Para elle no debe pulsar ninguna
tecla durante 30 segundos aproximadamente. El
microprocesador saldra automaticarmente del modo de
acceso muy restringido y regresard a la pantalla esténdar.

Como acceder a las pantallas adicionales de acceso
mauy restringido

Para acceder a las pantaflas adicionales del modo de
acceso muy restringido debe pulsar la tecla Seleccionar.
Estas pantallas apareceran en el orden en que se
presentan en esta hoja informativa.
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Si no se pulsa ninguna tecla, cada pantalia aparecers

durante 30 segundos como méximo. Sino se pulsa ninguna
otra tecla (como la. direcci6n hacia arriba, la direccidn hacia
abajo, entrar o seleccionar), el microprocesador saldra
autométicamente de! modo de acceso muy restringido v la
pantalla estandar mostrars de nuevo la temperatura del aire
de retorno y €! punto de consigna.,

Ayudas de programacién

Cuando se programan varias funciones a la vez, como
durante la configuracién iniclal del microprocesador, es
aconsejable obtener y reflenar un ejemplar de la hoja de
configuracion corno se muestra en el procedimiento de
mantenimiento AD2ZA. Alrellenar esta hoja de informacion,
aseglirese de que-todos los asjustes especificados por el
cliente constan en ella, Esta hoja se utiliza después pdra
comprobar todas las entradas y asegurarse asique se han
programado todos los ajustes deseados.

CrA (Calibracion del sensor dé temperatura del aire de
retornoa)

Opciones de programacion -de 1 a9

Ajuste de fabrica - para igualar el ajuste del sé¢nsor de
temperatura del aire de retorno instalado en la unidad
Programado desde &l menti de acceso muy restringido
L.os sensores de termperatura de! aire de retorno y del aire
de descargs estdn especiaimente calibrados para eliminar
fa necesidad de una calibracion mediante bafo de agua.
Cada sensor se marca con un nGmero ds! 1 al 9. El ajuste
del sensor instalado deberia comprobarse fisicamente v
anotarse. Si se sustituye un sensor, la calibracion debe
llevarse a cabo utilizando el ajuste del nuevo sensor. Esta

pantalla permite calibrar el sensor de temperatura-del aire
de retorno.

Alr (Muestra los codigos de alarma existentes y
permite borrarlos)

Cpeiones de programacion - ninguna

Ajuste de fibrica - s6lo aparece si hay alarmas

Si hay codigos de alarma, éstos aparecerén en esta
pantalla. Se pueden borrar pulsando a tecla "Entrar”. Si no
hay cédigos de alarma, esta pantalla no aparecerd.

CdA [Calibracion del sensor de temperatura del aire de
descarga)

Opciones-de programacién - de 1.2 9

Ajuste de fabrica - para igualar el ajuste del sensor de
temperatura del aire de retorno instalado en la unidad
Programado desde el menii de acceso muy restringido
Los sensores de temperatura del aire de retoro y del aire
de descarga estan especialmente calibrado$ para eliminar
la necesidad de una calibracién mediante bafio de agua.
Cada sensor se marca con un ndmero def 1 al 9. El ajuste

del sensor instalado deberfa comprobarse fisicamente v
anotarse.
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! StH (Limite superior del punto consigna) Organigramas de menu
Opciones de programacion - maximo = 90°F (32°C) {80°F '

;v’-fﬁa en las unidades para camion), minimo = determinado. Los arganigramas de ment de las p&ginas siguientes

por el limite inferior del punto de consigna (StL), muestran la secuencia de las pantatlas indicadoras e
descrito abajo informativas disponibles con la tecia Saleccionar, ias teclas
Ajuste de fabrica - 80° F (27° C) de Logotipo/Seleccionar, &l medo de acceso restringide v el
Programado desde el menti de acceso muy restringido modeo de acceso muy restringido. También se incluyen los
La funcién del limite superior del punto de consigna 1StH] organigramas de ment para los modos de prueba de
permite fijar el limite més alto de consigna a un maximo.de mantenimiento y pruebé die 1a placa de relés.
80°F {32C) en incrementos de un grado. El minimo valor

disponible viene determinado por el ajuste del limite
inferior de! punto de consigna (Stl), descrito abajo. Si el
conductor intenta seleccionar un valor por encima del limita
superior del punte de consigna, el microprocesador.
mostrars (StH) para indicar que se ha alcanzado el limite
superior del punto de consigna. Si el limite superigr del
punto de consigna (StH) y el limite inferior del punto de
consigna (StL), descrito mas abajo, se sitdan en la misma
. i temperatura, el conductor s6lo dispondré de un Unico

_-;';l J punto de consigna.

StL {Limite inferior del punto de consigna)

Opciones de programacién - minime = -20°F (-29°C),

madximo = determihado por el limite superior del punto

de consigna {StH), descrito arriba

Ajuste de fabrica - menos 20°F (-29°C)

Programado desde e! mena de acceso muy restringido

La funcién del iimite inferior del punto de consigna [StL)

permite fijar el fimite mas bajo del punto de consigna a un

minimao de -20°F (-28°C) en incrementos de un grado. El

; maximo valor disponibie viene determinado por el ajuste

) del limite superior del punto de consigna.{StH), descrito

) abajo. Si el conductorintenta seleccionar un valor por
debajo del limite inferior det punto de consigna, el
microprocesador mostrard (Stl.) para indicar que se ha
alcanzado el imite inferior del punto de consigna. Si el
limite superfior del punto de consigna (StH), déescrito mas
arriba, y el limite inferior del punte de consigna-(Stl.) se

. sitGan en la misma temperatura, el conductor solo

—~ %} 1 dispondré de un tnico punto de consigna.

™

R

- v

rEn (panet de control remeto posterior instalade)

; ‘ Opciones de programacion — YES o a0

: Aluste de fabrica — nQ

; - Programado desde 8} mend de accese muy restringido
Esta fupcion indica al microprocesador si 5e ha instalado un
panel de control remeto posterior opcional. Si se
selecciona [YES], indica al micropracesador que se ha

: instalado ur panel de control remoto. Si &ste o se ha

| instalado, la pantalla debe estar ajustada a [nO}.

g

e ®

L
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parada o funcionando en
sualgquier modo; el

R Alr
Cddigos de alarma si
: existen

intervuptor de encendidof

apagado puede estar
“encendide” o "apagado”

Funciones del software y programables

Revision 10xx de software

( Pantalla estédndar J

dEF
Mensaje del descarche
manual
Selgdrionar
CyCLS
Mensaje del funcionamiento
continuo/Cycle-Sentry

/ diS
Températura del aire de
descarga

( tiH
Horas totales
*"encendido”

EnH
Horas de funcionamiento
del motar diesel

| S———

tA-de febrero de 1997

olL
Presidn del aceite dei
motor dieset

Ent
Temperatura del Hauido
refrigerante del motor die

ELH
Horas de funcionamiento
eléctrico ]

Hr4
Horas del contador
\ horario 4

' Hrb
Horas del contador
horario 5

Hr6
Horas del contador
horario 6

5

g

n
RPM del
maotor diesel

MENU DE PANTALLA DE LA TECLA DE SELECCIONAR -
| La unidad puede estar

L —

310

5
hat
Voitaje de la bateria K

col. J }
Temperatura del serpentln.,

o
del evaporador

dFi
intervalo de descarche
inicial

ddr
Duracion del descarche

( Pantalia estandar J
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MENU DE PANTALLA DEL MODO DE ACCESO RESTRINGIDO

Software de revision 1xio¢

Para informacion detallada sobre cada pantalla del meni, consulte la hoja de informacién T.1.P. 141GA02A

La unidad no funciona,
borre todas las giarmas
posibles, modo '
dieselfeléctrico en
“diesel”, modo Cycle-
Sentry/continuo en
“continue”, interruptor de
encendido/apagada en
“encendido™. Dehe
aparacer en ia pantafia ddr
ol pulsar la tecla de
Seleccionar

Pantalla ddr al pulsar ia
tecla de Seleccionar

Hat
Tipo del contador horario 4

HaL
tfmite del contador
horario. 4

Hrd
Horas del contador.
horario 4

Hbt
Tipo del contador
horario &
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HEL
Limite del eontadar
_ horario &

)

' Hrs
Horas del contador
\ horario &

)

H&t
Tipo del contador horario 6

_ HEL
Limite del contador
horario 6

)

Hre
Horas del contador
horario 6

)

' dFl
Intervalo de descarch

inicial

)

313

Alr .
Codigos de alarma si
existen

(4701
Buracion del descarche

Para entrar en el modo de
acceso muy restringido,
puise la tecla “T/K”
mientras se encuentra en
Ia pantalia DDUR
o

Para salir del modo de
acceso restringido y
regresar a 1a panteiia

estandar, pulse la tecla de
“Seleccionar™

En la pagina siguiente,
aparece el menii de la
pantafla del modo de

acceso muy restringido
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3 MENU DE LA PANTALLA DE LA TECLA DEL LOGOTIPO DE T/K

Se aplica al software de revisién 10xx

La unidad se puede parar o
poner en cualquier modo de
funcionamiento. Ei
interruptor de
encendidofapagado debe
estar “encendido”.

Pantalia estandar

b mu“clwi&& Cart. wﬁm[w'lwk)

Autorrevision de la unidad

g . - | ﬂo EA
, Usc P’,\Q,”T/‘r .%)

o
Pnt
Imprlmur la dltima grabacién Nota 1 S6lo aparece con el software de revisién 104x o uno posterior y si el médulo del
en viaje DAS esta instalado.

MNota 2 Alinstalar el DAS, !a unidad debe permanecer encendida durante 15 segundos. sin
Selectiin que se pulse ninguna tecla para que €l microprocésador de la unidad confirme la présencia

] del DAS. Mientras no hayan transcurrido los 15 segundos no aparecerén los sensores en el

-— Nota 1,2 mend de la tecla de seleccién del microprocesador ni las pantallas del DAS [Pntl en el meny

de la tecla de seleccién, en el mend de la tecla del logotipo-de T/K o en el mend de Acceso
muy Restringido. Cada vez que se apague la unidad durante mas de unos minutos es
preciso respetar este intervalo cuando se vuelva a encender. De esta manera se evita que.
se descargue-fa bateria de la unidad sin necesidad.

SOT
Marcador de inicio de viaje

Para acceder al modo de prueba de servicio,
rku T tESt seleccione dicha prueba con las teclas de
Revision de software TR L Modo de prueba de servicio direccion "arriba” vy "abajo” y pulse:
“entrar”.
51 no se ha seleccionado el modoe de
prueba de servicio,
bt ~ Lasindicaciones sdlo dparecen silas
Pantalia estandar Modo de prueba de la placa unidades no estan en funcionamiento. Para
' de relé acceder al modo de prueba de la placa de
— relé; selecciénaio con las teclas de direccion
"arriba y “abajo”.
( Panzalla estandar I
-

442
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MENU DE LA PANTALLA DE PRUEBA DE LA PLACA DE RELES

Software de revision 10xx
Para mas informacion consalte el Procedimiento de mantenimiento A44A

La unidad no esta en_
funcionamiento, desactive
todas las alarmas que sea
pusibie, seleccione el mode
diesel, seleccione el modo
continuo. El interruptor de

encendido/apagado debe {_}-
estar “encendido”.
rot- e rbt - dLt
Para seleccionar la fucién de Relé. de funcionamiento ) Luz de descarche
prucha de la placa de relés, )

utilice [a teclas de direceian
“arriba” o “abajo” y pulse.
Enter.

ghéhac

. tot - HSr rbt - PHr _
Pantalla esténdar Relé de alta velocidad Relé de precalentamiento

UsC rbt - dfr rbt - Str
Autorrevision de la unidad

" Selecgion

) Pnt * _
Imiprirnir ditima grabacion en rbt- Ht - _drbt-bP )
\ viaje alida de gas caliente

aciaar

{} Nota 2

ot - AL i ot - nod
Marcador de comienzo del L 1! ;- | t Vahula de modulacion
viaje uz e alarma Salida de 100%

a
REV rot - CLt
[ Revision del software ] [ Luz de refrigeracion ] [ Vusive ala pantalla rbt-rr j

{}- Se puede uiifizar la flecha hacia abajo

para desplazarse hacia atras

Mota 1 Shlo aparece con el software de

revision 10héx o uno posterior y con el DAS
tESt-HSC thot- MLt instalado.
Refrigeracion en afta Lz de calefaccidn

velacidad Nota 2 Sdlo aparece en las unidades con

l maodutacién.
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Panta“a eStandar Temperalura aspiracion
- 10 °C Temperatura Lonsigra
-20 — |
B, -
2
Descarche Manuzl =
DEF er??:ac;:iro a?inng?ll\ig pufsar,
2

FRIREOL . Depataménta Asstenad Teenca 07

&Paro y Arrangue automatico?

Temperatura aire

seleccionar si 0-no con las teclas..

TGV

termostato TG-Vi

Guia de referencia rapida para
operadores de unidades con

AJUSTAR TEMPERATURA CONSIGNA

Para gjusiar fa temperatura, hay que
seleccionaria mediante kas teclas.....
y posterioments para que quedé

MEMORZada, BUISAN. e ree e srrer

aulo-diagnostico, primerg

¢l infemsptor GNIOFF en
posician OM, y durante 3

segundos pulsa latecla
Al finalizar ta nspeccitn, deberd
salir uno de [os siguientes mensajes

INSPECCION PRE-VIAJE.
Para que fa unidad efeciue un

con 2 unidad parada, poner

A b PASS TRIP.......Correcte
mpuilsion CHECK TRIP..._Alarma de revisién
FAILTRIP......... Alama de pare
MODO CYCLE-SENTRY — P
c h Para seleccionar el modo ™ DESCARCHE MANUAL.
Té‘te?ta oras paro arrangue automatico pulsar L
2 repefidamente hasta que CYCLS Para efectuar un =~
aparezaca la pantalla..........., descarhue manual ( RS
yluegoconlastecla............. pulsar la tecla...............
selaccionar YES. Posteriormente ‘.‘ ~' hasta que aparezca DEF
Cuentaho y para canfimar la seleccion - apantalla....c.....ooonnons :
mlcja?gr Diers'?a? pulsarlatecla........._........ - ¥ luego pulsar la tecla.... -
_ BORRADO ALARMAS —~
Cuentahoras : . ( v
motor Eléctrico Cuando aparezca el simbolp de alarma, puisar la tecla....
: ah y seguidamente-se-podravisualizar el codigo. i esta es reamin
tunaalarma de chequeo, para borrarla hay que pulsar ... | ==
Acudir a'un Serviclo Téenico e informar da fa anomatia.
Presion
Aceite
Temperatura de aspiracion
(Temperatura interior}
Revoluciones
motor Diese!
Unidad en
modo de
itz que THERNIOGUARD, VI Butomatico
Voltaje unidad trab‘a]a____q\ i y
Bateria en modo fria CYCLE Si aparece el
coo: | 3} HEEE E ® SEN?R"// simbolo, indica
_ - HEAT | 4 H A avaria que existe una
indica que la —"| ioerrosT{® . HE A |e ECTRIC alarma
.uridad trabaja /" SETPOINT :
. ™~ Ind
Temperatura er modo calar _ Va4 unni'g::dq:siiia
serpentin : / Lt ] @n modo
evaparador Indica qua fa - Visualizacion de la aléctrico
unidad irabaja temperatura de
en modo descarche cansigna programada
intervaio

entre. descarches

Duracidn maxima.
descarches

l Esta pantalla aparece

solo en las unidades
SMX

WSS ACCH SMXISMKTER shd

Tecla para cambiar .

de pantalla tal como ™,
se describe en {3
columna de la izquierds

TECE bajar : gutomé'ﬁca

-vigje

I N
ol a8 =

Tecla subir

Tecla confirmacion

Tecla ingpeccidn

{Validar un dato introducido}

Va
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. Definicion teclas. \
Pantalla estandar

Tempersua aspracin Tecla Thermo King (Apicacioncs especiales) \
PRE TRIP
10 °C Temperalura consigra : B
- Tecfa Bajar
| Temperal
-20 —

Tecla Sibir
§ =

| (3 Tecla Seleccitn (para pasar de pantakis)

Tecla Cosfirmar (Validar un d4ta inlreducide)

Descarche Manual

en caso afinmativo pulsar.

;Paro y Ammangue automlico? ; PROGRAMACION 2 1

CYCLS é’eleccie_)nar si 0 no-con las teclas.. _ CONDICIONES PARA ACCESO: i\

¥ posteriormente pulsar................., 1) Unidad parada =~~~ ,i

:'f 3 Cren Seay w0 :

‘ Temperatura aire 4} Panlalla DDR , pulsar..... :
DIsS impulsion durante 3 segundos

TL Cuentahorag PROGRAMACION 1 Grado sensor
Totai CONDIGIONES PARA AGCESD: aspiracion
= 1) Uridad parada
(. 2) Interruplor ON

3) Cycle Sentry = NO ..
c tah 4) Pantalla DUSR.pulsar..._ m
uentahoras
ENH

durante 3 sequndos ) ' Grado sensor
motor Diesel : ] imputsian
= .

% v o
L —— Tipo
Cuentahoras Temperatura
ELH } moter Eléctrico H4T S:ﬁ:‘:;as 4 i} Cels?uleat'Enheit
(_\ 1. 203, paataqua

Erioemante, tera HAL y ey Y
SIS, .fre!mwd:w” v w0
<o TEmig s oo ¢ o

Presian
l Ol | Aceite

Horas ] ST1 Temperatura
Acumuladas 4 consigna en
Y decimales. o enferos
(o
_—Rgf\ﬂj Revoluciones HET gl[fgntahoras 5 Indicar si es. una
motor Diesel B unidad SMX
'!-M_!.ratmwe
2 (D] ey
% @ Fr2e del cusntava
M] Voltaje: | Horas 1| Presion aceite
BAT Bateria } HRS Acumliladas 5 0“____—_! Bares/PsiiKpa
- o

&miﬁ“ Tipo
Temperatura !
oL | ety [ HeT ] o

l Descenso de
HSPD temperatura en

evaporador L83 et e alta velocidad
2] O] pemmE o
% Smeedal tyentaborzs %
7 intervalo : Horas )
DF ] entre descarches ﬁBﬁﬁ] Acumuladas 6 : f LSSAJ
9 (o .

ﬁ' e = i" Seleccionar ““% """" Limite maximo
| DR | Gun e [ OF1 | tempoinorta | | STH_| Lonter ™
- S0 - entre descarches T temperatuta

2] 2l o)

1 Estd pantalla aparece
i SMX . } s0lo enlas tinidades

SMX

- FRIGICOLL Departamenta Asislencia Tecea 07 1196 FAC Y SMUSMYTOR sk

| DDR | Seicorar

duracion
maxima descarches

Limite minimo
consigna
de temperatura
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Puentes conectores de la placa de relés

Los puentes conectores de la placa de relés se encuentran
justo encimia del conector mas grande, en la parte inferior

de la placa de relés. Se-organizan en cuatro grupos de tres
clavijas cada uno.

2

N L[]

o > olS@ll'm

o || 2 ——
=N I st H 3 =)
Il : w, T

1 ~f e 9 il

2 K

LY N
E) Eaad Y ~
% |V ks
Preheat Damper a o
LY S

M
=

S &
=1
;
Rs

TP TPT TPE TPB

O O o
BEEE
O O

TP TP TPZ TP

Puentes conectores de la placa de relés

TP1 - Clavija central - TP5

Puente conector de arranque en frio del
microprocesador

Este puente conector sirve para que el micrdprocesador
arranque en frio. El puente conector debe encontrarse
entre la clavija central y el TP5 para que funicione con
normalidad. Si se pone entre fa clavija central el TP1, se
producira un arranque en fric del microprocesador cada vez
que s& encienda la unidad. La ilustracion muestra ef puente
conector en su posicion de funciohamiento nofmal.

ADVERTENCIA: Si este puente conector no se coloca
correctamente (desde fa clavija central hasta TP5), el
microprocesador arrancard en frio cada-vez gue se vuelva a
encender la unidad. Se registrara un codigo de alarma 74 y

todas las funciones programables volveran a los ajtistes de
fabrica.

14 de febrerc de 1997

Descripcion

TP2 - Clavija central - TP6

Puente conector de bypass del cédigo de seguridad
Este puente conector no se utiliza en las aplicaciones TG-
VI. Se puede instalar en cualquier posicién (sélo en las
unidades TG-V1}. La ilustracién muestra el puente conector
en la posicion clavija ceniral - TP2.

TP3 - Ciavija central - TP7

Puente conector de la opcion de modulacién

Este puente conector sirve para informar al
microprocesador de que fa unidad dispone de fa opcion de
modulacion. Sila unidad no dispone de la opeibn de
modulacién, el puente conector debe estar entre la clavija
central'y TP7. Si se dispone de modulacién, el puente
conector debe estar entre la clavija central y el TP3: La
ilustracién muestra el puente conector en la posicién clavija
central - TP2, |o gue indica que no se dispone de
modulacion.

TP4 - Clavila central - TPB

Puente conector de |z opcién de funcionamiento
eléctrico

Este puente conector sirve para informar al -
micraprocesador de que se dispone de |a opcion de _
funcionamiento eléctrico. Si la unidad no dispone de la
opcidn de funcionamiento eléctrico, el puente conector
debe colocarse entre la. clavija centrai y TP4. Si se dispone
de funcionamiento eléctrico, el puente conector debe estar
entre la clavija central y TP8. La justracidn muestra ol
puente conector en la posicion clavija central - TP4,
indicando que no se dispone de la opcién de
funcionamiento eléctrico,
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Descripcion

ENTRADAS DEL MICROPROCESADOR

en el sentido de las agujas del reloj..

4 . . . . . ) . . N .
~" Empezando en la parte inferior izquierda del microprocesador tal y como se muestra en el diagrama esquematico y continuando

460

14 de febrero de 1897

Elemento Cable Descripcion y utilizacién

Sensor de la termperatura del WITN Facilita la témperatura de! lflquido réfrigerante del motor diesel al

agua del motor diesel WTP microprocesador. Se utiliza para determinar y mostrar en pantalla la temperatura
del Hquido refrigerante del motor diesel.

Sensor del serpentin CTN Facilita al microprocesador la temperatura del serpentin de! evaporador. Se

CTP emplea para determinar si se necesita el descarche o si la temperatura de
serpentin es demasiado alta.

Sensor de [a temperatura del RTN Le tacilita al microprocesador la temperatura def aire que vuelve al serpentin del

aire de retorno RTP evaporador. Sirve para determinar en qué modo deberfa estar funcionando la
unidad y para medir el rendimiento de |a unidad durante la revision antes del
vigjie. Normalmente, la unidad sera controtada por este sensot pera sers
controlada por el sensor del aire de descarga si éste sensor falla.

Sensor de fa temperatura del DTN Comunica al microprocesador la temperatura dei aire gue sale del serpentin del

aire de descarga DTP evaporadol, Se usa para-medir el rendimiento de la unidad durante fa revisién
antes del viaje. La unidad ser4.controlada por este sensor si falla el sensor del

-~ ) aire de retorno.
| Sensor de presién del aceite OPS Facilita al microprocesador el nivel de presién del aceite. Se utiliza para
determinar y mostrar-en pantalla fa presidn de aceite del motor diesel. .

interruptor de nivel de CLS Proporciona al microprocesador informacién sobre el nivel de liguide .4

liquido refrigerante refrigerante. Si-el nivel de liguido refrigerante estd por encima de ia sonda del
sensor, el liquidoe refrigerante conecta el sensor a tierra. Si el nivel de liguida
refrigerante cae por debajo de 1a sonda del sensor, sg pierde la conexién a
tierra. El microprocesador lo interpretard como un nivel bajo de! liquido
refrigerante.

Senscr de revoluciones FS1 Proporciona-al microprocesador informacién sobre Iz velocidad del motor diesel.

. Se wutiliza para determinar y mostrar en pantalla lis RPM del motor diesel y para
3 controlar el-arrangue de Cycle-Sentry, las velocidades vy el rendimiento del motor
‘ diesel. ‘

Cable MC MC inforrma al microprocesador de gue se ha retirado la aiimentacion e impide que
se produzcan cadigos de.alarma estando la alimentacion “apagada”.

Cable 8F 8F Informa al microprocesador de que el interruptor de encendidofapagado estd en
la posicion de “encendido” v activa ia luz pdsterior de |a pantalla. Cuando el
interruptor de encendido/apagado se encuentra en “encendido”, existe un
voltaje de 12 voltios.

Cable 8E (Séio en unidades 8E Ihformia al micropracesador de que se-ha seleccionado el mado de.

del modelo 50) funcionamiento eféctrico. Cuando el interruptor dieselfeléctrico estd en la

‘ posician eléctrico, este cable recibe 12 voltios.
"™ FCable 7EH {Solo en unidades 7EH Informa al micraprocesador de que esta funcionanda el miotor eléctrico. Cuando
del modelo 50) se dan tales condiciones, se reciben 12 voltios.

interruptor del nivel de oLs Informa at microprocesador de que el.nivel de aceite del motor diesel es bajo. Si

aceite este nivel es bajo, el interruptor se cerard v aplicard 12 voltios a esta entrada.

Cable MOD (Sélo en MOD Puente conector de modulacion. informa al microprocesador de que la valvula

microprocesadores con de modulacitn estd configurada en la placa de relés.

modulacian)

Cable CSP CsP Puente conector de arrarique en friv. Utilizado para reconectar el
microprocesador,

Cable 7K 7K Inforrna al.microprocesador de gue el relé de funcionamiento estd activado y
que la unidad estd preparada para funcionar o va estd funcionando, Bajo tales
condiciones, se aplican 12 voltios.

Cable 8D 8D Informa al microprocesador de que 5@ aplica la alimentacién al solencide de
combustible. Cuando se dan tales circunstancias, se aplican 12 voltigs,

Cable CHP CHP Masa de chasis al microprocesador.

Los cables DPD, RXD, TXD y COM son para uso en fabrica solamente.
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Procedimiento de mantenimiento AO4A

Titulo: CONFIGURACION DEL MICROPROCESADOR

i

Utilizado: en: Todas las unidades equipadas con microprocésadores TGV y con software de revision 10xx

Objetivo: Este procedimiento debera utilizarse para configurar un nuevo microprocesador o tras sustituirio por otro_de'
repuesto o para realizar un “arranque en frio”. igualmente deberfa utilizarse siempre que aparezca el codigo de alarma 74.
Para ung informacion més detallada de las funciones programables, consulte la seccién 4 - Funciones del software'y

programablas.
FASE ACCION RESULTADOS COMENTARIOS

1 Obtenga un-ejemplar completo de ia La informacién en este ejemplar se
hoja-de informacion sobre utilizar4 para configurar el
configuracidn. Consulte el microprocesador.
procedimiento de mantenimiento
AOQ2A para mas detalles.

2 Si se ha sustituido el Asegurese de que ambos cadigos Consulte fas tablas de la seccion 7
microprocesador por otro, son iguales. para ver las funciones del hardware v
compruebe que el nuevo la sustitucién del micropfocesador.
microprocesador tiene el mismo
codigo que el antiguo.

3 Las unidades del modelo 50.deben La luz de fondo se encendera vy se
estar en el modo diesel. Enclenda el mostrara ld pantalia estandar.
interruptor de encendido/apagado. _

4 Si la unidad esté equipada con Cycle- ia pantalla mostrard brevemente El Cycte-Sentry debers ajustarse a
Sentry. pulse la-tecla de Seleccionar  [Lod} y después leyels] seguido de inO] para intraducir el acceso
para visualizar [eyclsl. Mediante las [nOL restringido y el acceso muy
teclas de direccion “Hacia arriba- restringido.

Hacia abajo” seleccione [nOl y pulse
Entrar para introducirio.

5 Putse sin soltar la tecla de TK {USC] aparecera en pantalla.
-durante tres segundos.

6 Pulse la tecla de Seleccionar para La pantatla mostrara la revision del Si se ha sustituido el
visualizar la revisitn del softwarg, software y [rEUL microprocesador por otro, asegurese

de que la revision del software es la
misma que la que se utilizé en el
antiguo microprocesador.

7 Vuelva a pulsar la tecla de Se mostrard [a pantalla estdndar.

Seleccionar para volver a la pantalla
estandar.

8 Si aparece el simbolo de alarma, 100} aparecera en pantalla, La-alarma  Si no puede borrar todos los cédigos
pulse la tecla de Seleccionar para con cadigo 74 no podré borrarse de de alafma, es posible que el acceso
visualizar las-alarmas. Borre los la manera habitual. Se borrard mas esté restringido, en cuyo caso no se
cbdigos de alarma mediante la tecla  adelante durante este procedimiento. podrd obtener mas informacién.
de Entrar.

9 Pulse la tecla de Seleccionar varias La pantalla mostrara el tipo del
veces para visualizar [ddr]. A contador horarip y {H4t),
continuacion, pulse la tecla de T-K.
durante al menos 5 segundos. Asl, el
controlador se situard en el modo de
acceso restringido.

PATMAQAA - 17 de Tebrora de 1997

AD4A - Pagina 1
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Procedimiento de mantenimiento A04A

G
Ty /
»
- 10 Mediante las teclas de direccion La pantalla mostrara [Hat] v el nuevo:
Hacia arriba-Hacia abajo ajuste [H4tI  ndmero.
Ty de manera gue coincida con el
A nimero que aparece en la hoja de
informacidn y pulse Entrar para
introducir el nuevo valor. Si rio
aparece ningln nimero en fa hoja
informativa, ajistelo a 0",
1 Vuelva a pulsar la tecla de L:a pantalia mostrard {Hrd] v el [H4L} aparecerd si el tipo del
. Seleccionar para visualizar [Hr4l. ntmero de horas, contador horario se habla ajustado a
) 1,2 6 3 en la fase anterior. Sl_ el tipo
- del contador horarle estaba ajustado
a 0, {H4L] no aparecers. Si (HAL)
aparece, introdizea el limite de horas
[H4L] tal como se rmuestra en la hoja
informativa mediante las teclas de
direccidon Hacia arriba-Hacia abajo y
~ después pulse Entrar para
4 introducirlo.
ity 12 Mediante las teclas de direccidn La pantalla mostrara [Hrdl y las
ty Hacia arriba-Hacia abajo ajuste [Hr4]  nuevas horas.
de manera que coincida con el
namero de horas que aparece en la
hoja informativa y pulse Entrar para
S intraducir el nuevo valor. Si no *s
‘ aparece ningdn ndmero en'la hoja
infermativa, pase a la siguiente fase.
13: Vuelva a pulsar la tecla de La pantalla mostrarg [H5t vy un
1 Seleccionar para visualizar [H5t]. nimero.
14 Mediante las teclas de direccién l.a pantalla mostrara {H51] y el nuevo
Hacia arriba-Hacia abajo ajuste [H5t]  ntmero.
y para gue coincida con el ndmero gue
. aparece en la hoja informativa y
pulse Entrar para introducirel nuevo
. valor. St no aparece ningn ndmero
? en la hoja informativa, ajuste el tipo a
g,
. 15 Vuelva a pulsar Ia tecla de La. pantalla mostrard [Hrb] y el {H5L] aparecera si el tipo del
) Seleccionar para visualizar (Hrbl. numero de horas. contador horario se habla gjustado a
1, 2 & 3 en la fase anterior. Si el tipo
de! contador horario estaba ajustado
N a'0, [H5L) no aparecerd. Si aparece
-~ {HBL, introduzca el limite de horas
[HELI tal como se muestra en la hoia
de informacién mediante las flechas
de direccién Hacia arriba-Hacia abajo
] y después pulse Entrar para
introducirlo.
k]
!
y
-
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Procedimiento de mantenimiento AG4A

16

Mediante las teclas de Hacia arriba-
Hacia abajo ajuste [Hr5] para que
coincida con el ndmero gque aparece
en la hoja informativa v pulse Entrar
para introducir el nuevo valor. Sino
aparece ningdn ndmero en ja hoja
informativa, pase a la fase
siguiente.

La pantalla mostrard [Hr5] v las
nuevas h_oras.

17

Vuelva a pulsar Ia tecla de
Seleccionar para visualizar [H6t].

La pantalla mostrard [HEt y un
nimero.

18

Mediante las teclas de direccion
Hacia armiba-Hacia abajo ajuste [H6t]
para que coincida con el nimero que
aparece en la hoja informativa y
puise Entrar para introducir el nuevo
valor. Si no aparece ningdn ndmero

en le hoja informativa, ajuste el ipo a
JI'OI'! .

la pantalla mostrard [H6t] y el nuevo
ndmero,

19

Vuelva a pulsar la tecla de
Seleccionar para visualizar [Hr6].

La pantalla mostrara [Hr6] y el
numero de horas.

iHBL] aparecera si el tipo del ]
contador horario se habla fijadoa 1, 2
6 3 en Ia fase anterior. Si el tipo del
contador horario estaba fijado a 0,
[H6L] no aparecerd. -Si aparece [HBL,
introduzca el Iimite-de horas [H6L]
como se-muestra en la hoja
informativa mediante las teclas de
direccion Hacia arriba-Hacia abajo y
después pulse Entrar para
introducirio.

20

Mediante ias teclas de direceidn
Hacia arriba-Hacia abajo ajuste {HrG]
para que coincida con el nimero de
horas gue aparece’en la hoja
informativa y pulse Entrar para
introducir el nuevo valor. Si no
aparece ningun ndmero en a hoja
informativa, pase a la fase siguiente.

La pantalla mostrard {Hr6] y las
nuevas horas.

21

22

Vuelva a pulsar la tecla de
Seleccionar para visualizar [dFI].

La pantalla mostrard [dFH v 2, 4 6 6.

Mediante las teclas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo ajuste [dFl}
para que coincida con el nimero de
horas que aparece en la hoja
informativa y pulse Entrar para
introducir & nuevo valar. Si no

aparece ningGn namerg, ajuste idFl]
az,

La pantalla mostrars [dF] v las
nuevas horas,

Este es el intervalo de descarche
inicial [dFl]. Para més informacion,
consulte la seccidn 4,

™
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23

Vuelva a pulsar la tecla de
Seleccionar. Si hay algun cddigo de
alarma, la pantalla. mostrara [AlLr].

Si no hay ningtin codigo de alarma, 1a
pantalia rmostrard [ddr]. Continve
como se indica en la fase 25.

La pantafla mostrara [ALr] y el(los)
codigo{s) de alarma. Pulse la tecla de
Entrar de- manera que se borren los
cbdigos de alarma.

E| cédigo 74 no se borrara en este
momento.

24

Vuelva a pulsar la tecia de
Seleccionar para visualizar {ddil,

ia pantalla mostrard {ddriy 30 6 45.

26

Mediante las teclas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo ajuste [ddr]
para gue coincida con el nlimero de
minutos que daparece en ia hoja
informativa y pulse Entrar para
intraducir el nuevo valor. Si no
aparace ningln ntmero, ajuste [ddr]
a 45,

La pantalla rriostrarg [ddr] v los
nueves minutos.

Este es el intervalo méximo-de
duracién del descarche [ddr]. Para
mas informacitn, consulte la seccién
4,

26

Pulse sin soltar las teclas de T-XK
durante al menos 5 segundos.

De este modo, el contrelador pasara
&l modo de acceso muy restringido.

La pantalla mostrara [CrAl v el ajuste
del sensor entre'1y 9.

27

Mediante las teclas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo ajuste [CrA]
para gue coincida con el ajuste que
aparece en la hoja informativa o en el
adhesivoy pulse Entrar para
introducir el nuevo valor.

La pantalla mostraré [CrA] v el nuevo
ajuste.

Este es el gjuste de calibracion det
sensar de termnperaturd del aire de
retorno de calibracion [CrAl.
Compruebe que este imero de
ajuste coincide con el que aparece
en el adhesivo de ta caja electrica. Si
tiena alguna duda, confirme el ajuste
comprobando fisicamente el sensor
de temperatura del aire de retorno.

28

Vuelva a pulsar |a tecla de
Seleccionar. Si hay algin codigo de
alarma, la pantalla mostrara [ALr].

Si no hay ningtin codigo de alaima, la

pantalla mostrard [CdAl. Proceda
como se indica en la fase 30.

La pantalla mostrars {ALr] vy eiflos)
cadigols} de alarma, Pulse la tecla de
Entrar de manera gue borre los
codigos de-alarma.

Ahiora podra borrar el codigo 74 si
pulsa la tecla de Entrar.

29

Vuelva a pulsar la tecla de
Seleccionar para visualizar [CdAl.

La pantalla mostrard {CdA] v el ajuste
del sensor (entre 1 y-9).
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30

Mediante las teclas de direccion

‘Hacia-arriba-Hacia abajo, ajuste [CdA]

para gue coincida con elajuste que
aparece en la hoja informativa o'en el
adhesivo y pulse Entrar para
introducir el nuevo valor;

La pantally mostrard [CdA] v el nuevo
ajuste,

Este es el ajuste de calibracién del
sensor de temperatura del alre de
descarga [CdA], Comprushe que
esta nimero de ajuste coincide con
el que aparece en el adhesivo de-la
caja eléctrica. Si tiene alguna duda,
confirme el ajuste comprobando
fisicamente el sensor de temperatura
del aire de descarga.

3

Vuelva a-pulsar la tecia de Seleccionar
para visualizar [dE).

La pantalla mostrara (dE} v iF] o [C].

32

Mediante las tectas de direcdion
Hacia arriba-Hacia abaio, ajuste [dEL
para que ceincida con el ajuste que
aparece en la hoja informativa y pulise
Entrar para introducir e! nuévo valor.

La pantalla mostrara [dE] v el nuevo
ajuste.

De esta manera, se determina si la
temperatura aparece en grados
Fahrenheit o Celsius [dE]

F= Fahrenheit

C= Celsius

33

Vuelva a pulsar la tecla de Seleccionar
para visualizar [St.11.

La pantatla mostrard [St.1]y [YES] o
[nOl.

34

Mediante las teclas de direccin
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste [St.1}
para que coincida con el ajuste gue
aparece en la hoja informativa y pulse
Entrar para introducir el nuevo valor,
Si no.aparece ningln ajuste, sitle
{St.1 en nQ.

La pantalla mostrard [St.1] v el nuevo
ajuste,

nO. = El punio de consigna se.
mostrard en grados enteros.,

YES = El punto de corig’lgna se
mosirard en décimas de grado.

35

Vuelva a pulsar la tecla de Seleccionar
para visualizar [SnH].

La pantalla mostrarad [SnH] y YES o
nQ,

36

Mediante las teclas de direccién
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste [SnH]
‘para gue coincida con el ajuste que
aparece en la hoja informativa vy pulse
Entrar para introducir el nuevo valor.
En las unidades SMX, ajuste [SnH] a
YES. En las demas unidades ajuste
{SnH] a nO.

La pantalla mostrard {SnHiy el nuevo
ajuste;

De esta manera se determina el
ajuste del motor trampilta de SMX
[SnH]. Para més informacidn,
consulte [a seccidon 4.

36A

Vuelva a pulsar la tecla de Seleccionar
para visualizar [HCI,

La pantalla. mostrard {HC] y YES o
nO.

Nota: Esta pantalfa-s6lo aparece si la
pantalla [SnH] estd ajustada-a YES v
s6lo en la revision 1031 del softwarg

y posteriores. 3

36B

Mediante las teclas de direccion:
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste [HCI
para que coingida con el ajuste que
aparece en la hoja informativa y pulse
Entrar para introducir el nuevo valor.
En las unidades S|.-200, ajuste [HC] a
YES. En las demds unidades ajuste
[HCY a nO.

La pantalla mostrard [HC] y el nuevo
ajuste.

De esta manera se determina el
ajuste de la gran capacidad [HCL
Para mas informacién, consulte la
seccion 3. No ajuste nunca una
unidad a HC a menos gue [a placa de
identificacion la identifigue como una
unidad -SL-200.

3sC

Vuelva a pulsar la tecla de Seleccionar
para visualizar-[YAn].

La pantalla mostrarg [YAn]y YES o
nO.

Nota: Esta pantalia sélo aparece en la

revision 1031 del software y
posteriores.

36D

Mediante ias teclas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste [YAn]

1 para gue coincida con el ajuste gue

aparece en la hoja informativa y pulse
Entrar para introducir el nuevo vator.
En las unidades equipadas con

motores diesel Isuzu ajuste [YAn] a
nC.

La pantalla mdstrard [YAn] y el nuevo
ajuste.

De esta manera, se determina la
seleccién del motor diesel tanto para
el motor Yanmar como para el motor
Isuzu [YAn].
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Vuelva.a pulsar la tecla de
Seleccionar para visualizar [OIL].

La pantalla mostrara [O1L] y [PSI],
[KPA} o [BARS].

38

Mediante las teclas de direccion
Hacia aniba-Hacia abajo ajuste [OIL]
para gue coincida con el ajuste que
aparece en.la hoja informativa y

pulse Entrar para introducir el nuevo
valor.

La pantalla mostrard {OIL1 y el nuevo
gjuste..

De esta manera, se determina si la
presion del aceite [OIL] aparece en
PSl, kPa o BARS.

39

Vuelva a pulsarla tecla de
Seleccionar para visualizar [HSPd].

La pantalla mostrard [HSPd] y YES o
nQ.

a0

Mediante las teclas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo ajuste
[HSPd] de modo que coincida con el
que aparece en la hola informativa 'y
pulse Enirar para introducir el nuevo
valor. 5i no aparece ningin ajuste,.
sitle [MSPd] en YES.

La pantalla mostrard [HSPdly el
nuevo valor.

Esto determina el ajuste para el
descenso de temperatura a alta
velocidad [HSPd]. Para mas.
informacion, consulte la seccidn 4.

41

Vuelva & pulsar la tecla de
Seleccionar para visualizar [LSS].

La pantalla mostrard [LSS1y YES o
nQ.

42

Mediante 1as teclas de direccitn
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste [LSS]
pare que coincida con el ajuste que
aparece en la hoja informativa y
puise Entrar para introducirle. Si no
aparece ninguno, ajuste [LSS} a YES.

i.a pantalla mostrara [LSSly el nuevo
valor.

Esto determina el gjusterdel afrangue
a baja velocidad {LSS). Para més
informacion, consulte la seccion 4.,

43

Vuelva a pulsar la tecla de
Seleccionar para visualizar [StH].

lL.a pantalla mostrarg [StHl v e!
nimero de grados.

Anote el ifmite superior del punto de
consigna [StH] enla hoja informativa.
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Mediante las teclas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste [StH]
de manera que coincida con ¢l gjuste
de la hoja informativa y pulse Entrar
para introducir el nuevo valor. Si no

aparece ningun ajuste, sitle [StH] en
BO°F {27°C).

La pantalla mostrara [SiH] v el nuevo
numero de grados.

Esto determina el ajuste del limite
superior del punto de consigna [StH).
Para rmés detalles, consulte la
seccion 4.

Vuelva a pulser la tecla Seleccionar
para visuglizar [StL].

La pantalla mostrara {Stl] v el nuevo
niimero de grados.

Ancte el limite inferior de! punto c_le
consigna {StL] en la hoja informativa.

Medianie las flechas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste [StL)
para que coincida con el gjuste de la
hoja informativa vy pulse Entrar para
introducir el nueve-valor. Si no
aparece ninguno, ajuste [StL) a -20°F
{-29°C). '

LLa pantalla mostrars (StL] y &l nuevo
nimero de grados.

Esto determina el limite inferior del
punto de consigna [StL. Para mas
detalles, consulie la seccion 4.

Vuelva a putsar ia tecla Seleccionar
para visualizar [rEn].

La pantalla mostrara [rEn] v YES o
nO.

Mota: Esta pantalla solo aparece en la

revision 1031 del software y
posteriores.

Mediante las teclas de direccion
Hacia arriba-Hacia abajo, ajuste {rEn]
de manera gue coincida con el ajuste
de la hoja informativa y pulse Entrar
para introducir el nuevo valor, En las
unidades equipadas con panel de
controf remoto opcional, ajuste [rEnj
a YES. En las unidades sin panel de

control remoto opcional, ajuste {rEnj
anQ.

La pantalla mostrara [rEn] v el nuevo
ajuste.

Esto indica al microprocesador si el
pane! de control remmioto ¥sta
instalado [rEn].

Todas ias funciones programables
deberfan ajustarse conforme a las
especificaciones del usuario.

a4
45
46
— 46A
458
47
o
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Titulo: ABRANQUE EN FRIO

‘Uilizado en: Todas las unidades equipadas con el microprocesador TG-V1 y con el sofiware de revisién 10xx

Objetivo: Un arrangue en frio es un procedimiento especial que se utiliza para hacer que.un microprocesador vuelva a sus
ajustes estdndar originales {por defecto). Este procedimiento sélo deberia utifizarse en casos estrictamente necssarios.

FASE ACCION RESULTADOS

COMENTARIOS

1

PRECAUCION: Todas las funcionies
programables del microprocesador
volverdn a sus ajustes estandar
originales (por defectol. Deberén
configurarse mediante gl
procedimienta de mantenimiento
ADAA tras efectuar un arrangue en
frio.

Los contadores horarios no se
volverdn a ajustar.

2 Si es posible, régistre el antiguo Esta informacidn servird para
ajuste del microprocesador mediante configurar el microprocesador tras

el procedimiento de mantenimiento  efectuar el arranque en frlo.
AD2A.

Si ho puede recuperar la informacion,

deberdn utilizarse los ajustes de serie
o aguelios especificados por el
usuario.

Conecte el cable de la correa de

mufieca a la masa del chasis de la
unidad.

.3
3 Apague el interruptor de La pantalla debera estar en blanco.

encendidofapagado de la unidad.
4 Utilice una correa de mufieca ESD.

Deberan seguirse 1os procedimientos
adecuados contra la descarga
electrostatica.

5 L.ocalice los puentes conectores en

Se encuentran exactamente por
la placa del relé.

encima del conector central en la
parte inferior de la placa.

Para més detalles, consulte la pagina
siguiente.

6 Extraiga de fa clavija central y TP5 el
puente conector que estd a mano
derecha y coldquelo por encima de ia
clavija central y TP1.

7 Encienda el interruptor de

La pantalla se encendera y aparecera
encendido/apagado de la unidad.

el icono de alama. El punto de
consigna volverd a 35°F

De esta manera se realiza el
arranque en frio.

8 Pulse la tecla de Selsccionar para

El cadigo de alarma 74 debera
visualizar los c6digos de alarma.

aparecer. Estfo indica que se ha
realizado el arrangue en frio
satisfactoriamente.

Es posible gue se encuentren
activadas otras alarmas, lo cual es
perfectamente normal. Si la alarma
N® 74 no esta activada, el arrangue
en frlo no se ha realizado
satisfactoriamente y deberan
repetirse las fases 3, 4, 6,6y 7.

g

g Apague el interruptor de
encendido/apagado de fa unidad.
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TPE TPT TPE TPS

% : TP4 TP3 TP2Z TH

‘ 10 Extraiga de la clavija del centro'y TP1
! ) el puente conector gue esta a mano
: derecha y coldguelo por encima de la
! ) -clavija del centro y TPB.
' 1 Encienda el interruptor de
k - _ encendidofapagado de la unidad,
P \‘ ’
™ i2 Extraiga fa correa de mufieca ESD.
} 13 Borre los codigos de alarma El c6digo 74 no podré borrarse de la
‘ mediante las teclas de Seleccionary  forma habitual, sino que debera
Entrar. seguir el procedimiento de
e rmantenimientd AD4A.
:
14 Configure todas las funciones PRECAUCION: Todas las funciones
! programables. mediante el programables del microprocesador
j procedimiento de mantenimiento volveran a los ajustes originales de
BO4A. fabrica {por defecto). Deherén
configurarse mediante el
! procedimiento de mantenimiento
AD4A tras realizar el arrangue-en frio.
»“’ﬂs
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” Frigicoll ra. ds

RITERSERVICID TECHIIES

Fecha : 21 de diciembre de 1998
.T.: 981221 Ref : Mando S30

TEMA : NUEVO TERMOSTATO UNIDADES $-20/30/40

Actualmente existe un nuevo termostato.para las unidades §-20 8-30 y S-40. Existen dos
modelos de este termostato y que son :

TDF 11F {(12VDC) MODO PROGRAMACION TERMOSTATO TDF 11

TDF 11G (24VDC) Pulsarla tacia, durante aprox % segundes, entonces ol indicador & se pondra
en mado-intermitente y en display, visualizaremas las siguientes pantallas.

Esta-pantalla ne tiene ninguna programacion especifica o«

E] Pulsar asfa tecla para la siguiente pantalia.

La programacion y caracteristicas de este

termostato, son las siguientes: o 6 o
cil?i,‘?;'?i waeisensor mm-(P) = gl 0,0 mup-{P) Biisar o conir
b t wr
@ @ @Eﬁiﬁﬂi’iﬁf&%‘ﬁ"“ =pP] + 5; C =[P
ORI
T & %
\ / dP i in Hetmars wp-P] > 5 OF =[P,
Al
| , Difarencial : m g
s TOF — %1&::::@@ - (P] = § 3.0 =[Pl
T TR e Inter ®
O N e } (1S ]y, =B~ 17 =>[E
. - — s B Ernans [ﬂ
imite superi m :
i ——— ) [Hslieas =e@-5 28=>0
/ Ad]
\ (HCIEeowes, =E-8 ¢ =
&) @ &
_Status_ralé an casa -"@ - w F -*Eﬁ]
de error en el manda : 4] "
Proteccion co
. mpresor .
1. Tecla P. Para ajustar punto de-consigna 1 Iatraso antes e conex - B -
o ajustar parametros. de programacion § fatraso g:?r';",ﬁjrggapsar” Pl = (P)
. - — . . . . . @
2. Tecla Disminr. Para dismintir los valores [Pt} Tempogersiose  wape(Pl = g 0 =[P
delos parametros consignados.
Tiempo de refrasc a la =
3. Tecla Aumentar. Para aumentar los valores dasconexien sompresar =p[Pl—5 0 =
de los parametros consignados. ‘ )
Limite: I
« T ot O SRR~ £ 10 =
. [ eCla no Uil . [E] -
*|.os termostatos de la 1° generacidn, Limite infaricr afarma &
la tecla esté en blanco g’gc%%ggnga]@ del punto S G 10 - P}
* Los termostatos de la 2° generacion,
la tecla tiene un grafico dibujado ggf;;gaﬂcia' desconeisn mppe (P} ap @ | mp-(P)
5. Indicador SET. Tiampo de ret i
* Encendido, indica ta pantaila de ajuste PA L;;?;’&f;g_;?{&;%’ﬁah (P} % 2 (P
del punto de chSigna @ € la conexon-(haras
*intermitente, indica modo programacion. : Salida Digital m \
' o wiizasa) - (P} — m 0 s
€. Indicador CUT. No utifizado. .- b i "
> ndicador AL LS] dilaﬂg?(r:!?uﬁizgusaa)" * (Pl = 5 on ={P]
. Encendidb.- indica alguna alarma. i r
* intermitente, indica que fa"alarma ha sido L_SP ] vaior seream (P~ 5 17 =>-(F]
silenciada.
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