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1 OBJECTE

L’objecte principal d’aquest Plec de prescripcions tecniques és el d’establir les condicions que han
de regir I'execucié de la prestacié del contracte de consultoria i assisténcia técnica per a la
redaccié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada dels projectes de planejament i/o
projectes d’urbanitzacio redactats per I'Institut Catala del Sol (INCASOL),aixi com la regulacio de
les relacions entre les persones fisiques o juridiques que intervenen durant la seva realitzacio i la
documentacio de constatacié que s’ha de generar.

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de desplacaments
provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d'activitats i la capacitat d'absorcio6 dels
serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul
impacte com poden ser els desplacaments amb bicicleta o a peu.

També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar de manera
sostenible la nova mobilitat i, especialment, les férmules de participacié del promotor o promotora
per col-laborar en la solucio6 dels problemes derivats d'aquesta nova mobilitat generada.

L'objectiu dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions
necessaries per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d'estudi segueixi unes
pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles i aixi
acomplir el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

2 PERSONES FISIQUES O JURIDIQUES QUE INTERVENEN DURANT LA
REALITZACIO DELS TREBALLS

Les persones, fisiques o juridiques que intervenen durant la realitzacio dels treballs objecte del
contracte de consultoria i assisténcia técnica son:
= Técnic o técnica de 'INCASOL:
- Representant de 'INCASOL davant de I'Adjudicataria.
» Adjudicataria:
- Es la persona fisica o juridica responsable de la redaccié dels estudis d’avaluacio
de la mobilitat generada
» Redactor o redactora del projecte de planejament:

- Es el o la responsable de la redaccié del projecte o document de planejament
objecte de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

» Redactor o redactora d’estudis d’obres basiques i/o projectes d’urbanitzacio:

- Es el o la responsable de la redaccio de I'estudi d’obres basiques del projecte de
planejament i/o projectes d'urbanitzacio.

3 CONSIDERACIONS PREVIES

L’estudi d'avaluacié de la mobilitat generada és un document que forma part d'un planejament o
projecte executiu o d'activitat, acompanyant als altres documents urbanistics. Per tant, cal que hi
hagi una completa coheréncia entre la proposta final urbanistica i les estratégies de mobilitat
definides, formalitzades en I'ordenacié final proposada i en la normativa, que a la vegada podra
incloure també aspectes de gestid lligats a I'is del planejament definit.
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Si bé la formalitzacié en un document, i amb uns continguts especifics, ve donada per I'aplicacio
de la legislacio relativament recent, hi ha antecedents previs que inclouen els aspectes relacionats
amb la mobilitat en el planejament. Aquests sempre parteixen d’'una analisi amb la voluntat que es
reflecteixi en I'ordenacio i, en molts casos, també en la discussio urbanistica, que certament no és
reglada, pero que en tot cas és positiva i de proposta.

Per tant, la incorporacié dels aspectes relacionats amb la mobilitat en la discussié urbanistica, en
aplicacio de la legislacio, no ha de comportar una actitud de fiscalitzacioé o control siné d’aportacio i
millora per arribar a la millor solucié des de 'analisi i la formulacié conjunta. Aixi s’ha anat fent ara
tot i que de forma parcial.

Es, per tant, important la coordinacié dels equips que intervenen en el plantejament intercanviant
la informacié en temps i forma, com a fruit d’'un treball conjunt que evitara incoheréncies en la
documentacio final presentada.

4 AMBIT D’APLICACIO

D’acord amb el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada, aquests s'han d'incloure, com a document independent, en els instruments
d'ordenacié territorial i urbanistica seguents:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacio de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacié de nous usos o activitats.

No és obligatori realitzar un estudi d'avaluacid6 de la mobilitat generada en les figures de
planejament urbanistic derivat dels municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants, excepte que
formin part d'un sistema urba plurimunicipal, en el segients suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacid de nous usos residencials fins a un maxim
de 250 habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantaciéo d'usos comercials o terciaris en sectors
d'una superficie de fins a 1 ha, sempre que no suposin una implantacio singular

3. Actuacions que suposin la implantacioé d'usos industrials en sectors d'una superficie
de fins a 5 ha, sempre que no suposin una implantacio singular.

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada d'implantacions singulars s'han d'incorporar en els
projectes seguents:

a) Projectes de noves instal-lacions que tinguin la consideracié d'implantacié singular.

b) Projectes de reforma d'instal-lacions existents que, com a consequeéencia de la
reforma, passin a rebre la consideracié d'implantacié singular.

c) Projectes d'ampliacié de les implantacions singulars existents.
Es consideren implantacions singulars:

1. Establiments comercials, individuals o col-lectius, amb superficie de venda superior
a 5.000 m2.

2. Edificis per a oficines amb un sostre de més de 10.000 mz.
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3. Instal-lacions esportives, ludiques i culturals amb un aforament superior a 2.000
persones.

Cliniques, centres hospitalaris i similars amb una capacitat superior a 200 llits.
Centres educatius amb una capacitat superior a 1.000 alumnes.

Edificis, centres de treball i complexos on hi treballin més de 500 persones.

N o o s

Altres implantacions que puguin generar de forma recurrent un nombre de viatges
totals al dia (suma d’anades i tornades) superior a 5.000.

5 DOCUMENTACIO BASE PER A LA REALITZACIO DELS TREBALLS

La documentacio inicial sera el topografic 1:5.000 de l'institut Cartografic de Catalunya. El tecnic o
la técnica de 'INCASOL també lliurara a I'adjudicataria un topografic actualitzat tant bon punt en
disposi d'un.

L'adjudicataria haura de buscar pel seu compte tota aquella informaci6, de dintre i de fora de
I'ambit, necessaria per a la redaccio del document incloent-hi, si escau, els aforaments de transit
necessaris.

Durant el procés de redaccié del planejament, el técnic o la técnica de 'INCASOL anira lliurant a
l'adjudicataria tota aquella informacio que es vagi generant i sigui necessaria per a la redaccio de
I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

La documentacio es lliurara en suport paper i en format digital.

6 MARC LEGAL. ANTECEDENTS NORMATIUS

La incorporacid normativa dels aspectes de la mobilitat en planejament urbanistic, s’ha anat
desenvolupant a partir dels diferents textos legislatius:

- Text refés de la Llei d'Urbanisme Decret Legislatiu 1/2005 i posteriors
modificacions.

- Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
d’Urbanisme i posteriors modificacions.

- Llei 9/2003, de 13 de juny de la mobilitat

- Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada.

L'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada, quant a ambit d’aplicacié i continguts, ve regulat pel
Decret 344/2006, de 19 de setembre.

7 TREBALLS TIPUS | ASSISTENCIA TECNICA

S’indiguen a continuacié els treballs que haura de realitzar I'Adjudicataria de I'estudi d’avaluacié
de la mobilitat generada aixi com els criteris per dur-los a terme. Consisteixen en |'assistencia
tecnica i la redaccio de I'estudi de mobilitat generada.

L’'Adjudicataria assessorara el técnic o la técnica de 'INCASOL i/o el redactor o la redactora del
document de planejament i de I'estudi d’'obres basiques de qualsevol aspecte de mobilitat en la
redaccio del planejament i estara disponible per atendre totes aquelles reunions necessaries per
tal d'assessorar i coordinar tots els aspectes de mobilitat del procés de planejament.
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8 DESENVOLUPAMENT DEL DOCUMENT. PLANEJAMENT URBANISTIC GENERAL |
LLURS REVISIONS O MODIFICACIONS, QUE COMPORTIN NOVA CLASSIFICACIO
DE SOL URBA O URBANITZABLE

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’estructurara d’acord amb els apartats seguients,
sempre tenint en compte que en el cas que el Planejament Urbanistic o Projecte Executiu no
ofereixi la informacié necessaria caldra, com a minim, que I'estudi inclogui les recomanacions per
a assegurar que s’'acompleixen les mesures de gestié sostenible de la mobilitat.

8.1 INTRODUCCIO | OBJECTE

En aquest primer apartat es fara referéncia als aspectes generals del treball, incloent:

Delimitacié administrativa, municipi i comarca
Planejament al qual acompanya I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
Marc legal general

Administracions actuants i/o promotors

També podra incloure, apartats especifics de:

Antecedents, on es fara referéncia als aspectes que han concorregut préviament
al planejament, en I'ambit concret o en un context més ampli.

* Planejament superior vigent en I'ambit del sector: POUM, PDU, NS...

Objectius del document, on s’exposaran els de I'Estudi d'avaluacié de la mobilitat
generada, generals i/o especifics que poguessin concérrer.

Metodologia, on es podra descriure el procés seguit per a la redaccié de I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada.

8.2 PRESENTACIO DEL PLANEJAMENT

Es descriuran els trets basics o parametres proposats, aixi com la relaci6 amb altres plans i

programes.

Els continguts basics d’aquest apartat seran:

Dades generals, on es fara referencia a la delimitacié de I'ambit, la seva superficie
i una breu descripcié dels usos actuals del sol.

Relacio de plans i programes relacionats, on es fara referéncia al planejament
vigent en I'ambit del sector o a més d’'un planejament en el cas d’afectar a diversos
municipis. Per tal de situar el sector en un marc de planejament superior aquest
s'analitzara en relacié a la resta del municipi o municipis, en els seus limits com a
minim i determinant aquelles relacions que puguin condicionar I'ordenacié interior
del sector.

Relaci6 d'usos i necessitats. Es fara referéncia als usos previstos en el
planejament aixi com als parametres basics que el defineixen, diferenciant el sol
public del privat. Es presentara la taula segiient, amb les dades disponibles en el
moment de fer la redaccio de I'estudi, i es completara durant el procés de redaccio
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del planejament. En el cas que el planejament no precisi aquests valors, INCASOL
lliurara al redactor o redactora una estimacié dels valors.

USOS PLANEJAMENT

Superficie de
. X sol Superficie de | Nombre
Usidel sol clew sostre d’habitatges

m?2 %

SOL PRIVAT

Residencial

Industrial

Comercial

Oficines
SOL PUBLIC

Verd
S. Tecnics

Equipaments

Viari

Protecci6 viari

Sistema Ferroviari

Es fara referencia a qualsevol clau especifica inclosa en el sector, que pugui condicionar
I'ordenacio o treballs a realitzar, previ a la urbanitzacio.

8.3 XARXES DE MOBILITAT EXISTENTS

El redactor o redactora de I'estudi analitzara les xarxes de mobilitat existents:

- Les xarxes de transport col-lectiu d'infraestructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia,
autobus amb carril propi, funiculars, teleférics, escales mecaniques i estacions
d'autobusos interurbans) existents en el moment de redaccié del pla i les
infraestructures de transport col-lectiu previstes en un pla o projecte aprovat
definitivament per I'administracié competent, identificant les parades i estacions.

- Les xarxes d'itineraris per a vianants i bicicletes existents en el moment de redaccio
del pla aixi com les previstes

- En el seu cas, els espais reservats per a les parades de transport col-lectiu de
superficie i de taxis.
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Les xarxes es representaran en un planol de la xarxa viaria del document urbanistic objecte
d’avaluacio, a escala adient.

8.4 MOBILITAT GENERADA

S'estimara el nombre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb les
seglents ratios minimes de viatges generats/dia (suma d’'anades i tornades), llevat d'aquells
suposits en qué es justifiqui I'adopcio de valors inferiors:

Us d'habitatge El valor més gran dels dos seguents:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m2 de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m2 de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m2 de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Es fara referéncia a la mobilitat de les dones i al seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i
transport puablic mitjancant I'aplicacié indicadors de génere, quantitatius i qualitatius.

Les dades de la mobilitat generada es representaran en el planol de les xarxes de mobilitat
existents, esmentat a I'apartat 8.3, on s'identifiquen clarament els focus de major generacio de
viatges.

8.5 XARXES PRINCIPALS DE MOBILITAT

El redactor o la redactora de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada coordinara la proposta
de xarxes amb els redactors o les redactores del projecte o del planejament, per tal d’assegurar
gue tant el planejament com el projecte d’urbanitzacio inclogui aquestes mesures.

8.5.1 Xarxad’itineraris principals per a vianants

En el planol esmentat en I'apartat 8.3, es representara una proposta de xarxa d'itineraris principals
per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen a continuacio:

Connectivitat. La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat
sobre la resta de mitjans de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb el centre del nucli
urba i la infraestructura fixa del transport public i amb els indrets del sector on es generi un
nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars. Per tant, en tot cas i com
a minim connectara amb els seglents:
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f)

Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

Mercats, zones i centres comercials.
Instal-lacions recreatives i esportives.

Espais lliures amb una forta freqlentacié, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

Criteris de seguretat. La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a
criteris que permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a)

b)

c)

d)

Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivencia i
els carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per a establir els
itineraris per a les persones vianants.

Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural
possible i, en conseqliéncia, tant la reordenacié de les cruilles com la seva
concepcio hauran de tenir en compte aquest criteri.

En rambles i passeigs centrals destinats a la circulacio de vianants s'han d'evitar els
canvis de trajectoria a causa de la manca de passos de vianants alineats amb ['eix
principal de la circulacié de les persones vianants.

Els itineraris principals per a vianants hauran de ser continus, formant una xarxa
que, de manera complementaria amb la resta de voreres, donin una total
accessibilitat al municipi per als vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de
coordinar amb la dels municipis veins.

Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'hauran de segregar i
protegir adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

Pendents. El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i
Nnomes en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

a)

b)

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a
300 metres. Cas que se superi aquesta llargada, es construiran espais de descans
amb pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de
radi.

La construccié d'escales a la via publica resta condicionada a I'existéncia d'un
itinerari alternatiu adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan ['itinerari alternatiu
sigui desproporcionat en temps i/o recorregut, d'acord amb el que estableix
'esmentada normativa, es construiran ascensors o elements elevadors segurs i
accessibles.




PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES PER A LA REDACCIO
D’ESTUDIS D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Cal assegurar que tots els itineraris per a vianants siguin adaptats, d'acord amb les normes
d'accessibilitat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

8.5.2 Xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu

En el planol de la xarxa viaria, es representara la previsio de la xarxa d'itineraris per a transport
col-lectiu, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen a continuacio:

Connectivitat. Es defineix una xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i
interurba, tenint en compte les linies d'autobus, de tramvies i d'altres sistemes de transport
col-lectiu existents i previstos en el moment de redaccié de l'estudi. Aquests itineraris han
d'assegurar la connectivitat amb el centre del nucli urba i la infraestructura fixa del transport
public, pero també amb els indrets del sector on es generi un nombre de desplacaments molt
elevat. Per tant, en tot cas i com a minim connectara, amb

- Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

- Equipaments comunitaris, com sanitaris, educatius, culturals i administratius.
- Mercats, zones i centres comercials.
- Instal-lacions recreatives i esportives.

- Espais lliures amb una forta freqlientacioé, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

- Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnoldgics, etc.

i s'han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, si
s'escau, dels municipis veins.

Parades. En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, se situaran les parades de
les linies de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes, de manera
gue es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a bicicletes i que es garanteixi
la seguretat de les persones vianants i de les ciclistes. Es recomana que la distancia maxima
d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior als 500 m; aixd no obstant pot
arribar a una distancia maxima de 750 metres, llevat d'aquells suposits que justifiquin que no
és possible.

Carrils bus/taxi. S'han de preveure carrils bus-taxi en carrers amb molt transit de vehicles que
puguin dificultar la circulacié del transport col-lectiu, a partir de 20 circulacions d'autobusos en
I'hora punta o 120 circulacions diaries.

En el mateix planol es representaran les estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte aprovat definitivament per I'administracio
competent.
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8.5.3 Xarxa d’itineraris per a bicicleta

En el planol de la xarxa viaria, es representara la proposta de xarxa d’itineraris per a bicicletes i les
reserves per aparcaments de bicicletes en sol urba, d'acord amb els criteris i requisits que
s'estableixen a continuacio:

Connectivitat. La xarxa d'itineraris per a bicicletes ha d'assegurar la connectivitat amb el
centre del nucli urba i amb la infraestructura fixa del transport pablic i amb els indrets del
sector on es generin el major nombre de desplacaments. Per tant, en tot cas i com a minim,
connectara amb

a)

b)

c)
d)
e)

f)

Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

Mercats, zones i centres comercials.
Instal-lacions recreatives i esportives.

Espais lliures amb una forta freqlientacio, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

Els itineraris per a bicicletes hauran de ser continus formant una xarxa i
preferentment hauran de discérrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici
protegits.

La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins. També
caldra coordinar-la amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu.

Els itineraris per a bicicletes no es podran fer passar per carreteres de doble
calcada ni per carreteres de calcada Unica amb una intensitat mitjana diaria
superior a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjancant mecanismes
adequats de proteccio.

Es podran preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié
amb la resta dels vehicles.

Pendents. S’indicara els pendents dels itineraris per a bicicleta. EI pendent maxim no pot
superar, amb caracter general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament
justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

8.5.4 Xarxad'itineraris per a vehicles

En el planol de la xarxa viaria, es representara la proposta de xarxa basica d’itineraris principals
de vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen a continuacio:
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Connectivitat. La xarxa basica per a vehicles prevista ha d'assegurar la connectivitat amb
els indrets on es generin el major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els
seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i:

Es composa per les vies que connecten la ciutat amb I'entorn, les vies d’accés amb els
punts d’atraccié de la ciutat i aquests diferents punts entre si.

Ha d’absorbir la major part dels desplacaments en vehicle privat.
Té prioritat en aquestes vies I'espai destinat al vehicle motoritzat.
No és recomanable instal-lar elements sobreelevats en la seccio del carrer.

Cal assegurar el pas de vianants en condicions segures, per exemple mitjancant
passos regulats amb semafor.

La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar
assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

8.6 SECCIONS DE CARRERS.

La secci6 de carrer es defineix com a I'amplada total de la via publica, incloent calgada, voreres,
carrils bicicletes, etc.

Cal tenir en compte els parametres seguents:

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la
senyalitzacié corresponent a zona 30 (d'acord amb allo establert al Reglament general
de circulacid) ha de ser de 10 metres.

L'amplada minima dels carrers planificats com a xarxa basica en sol urbanitzable, aixi
com dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2
metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari
s'atendra a I'establert als apartats anteriors.

Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al
transport public han de tenir una amplada addicional de 5 metres, sempre i quan
coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari s'atendra al que
estableixen els apartats anteriors.

Es pot proposar, d'acord amb condicionants geométrics, pel conjunt d'un ambit i en
coheréncia amb els sectors continguts o segons les caracteristiques de I'entorn,
parametres diferents als fixats anteriorment, sempre que es justifiqui que s’acompleixen
els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d'accessibilitat.

El requeriment d’'amplada addicional d'un carrer es refereix a tota la seccidé. El repartiment de
metres addicionals, per tant, es dividira segons les necessitats i no solament s’afegira a la propia

calcada.
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8.7 RESUM | CONCLUSIONS

Es realitzara un resum de l'estudi de mobilitat generada, en termes facilment comprensibles,
d'itineraris principals per a vianants, de transport col-lectiu, d'itineraris per a bicicletes i d'itineraris
per a vehicles.

8.8 INCIDENCIA DE LA MOBILITAT SOBRE LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA

L’EAMG haura d’avaluar la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosferica en els
estudis d'avaluacié de la mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars
de municipis declarats pel Govern com a Zona de Proteccié Especial de I'ambient atmosfeéric.

A data de redaccio del present plec les Zones de Proteccié Especial de I'ambient atmosféric sén
les incloses en els segiients documents:

- Decret 226/2006, de 23 de maig, on es declaren com a zones de proteccio especial de
'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelones, el Vallés
Oriental, el Valles Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant dioxid de nitrogen i
per a les particules.

- Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol, pel qual es declarem com a zona de proteccio
especial de 'ambient atmosferic, pel contaminant dioxid de nitrogen, diversos municipis
de les comarques del Baix Llobregat, del Vallés Occidental i del Vallés Oriental.

Com a metodologia de calcul s’emprara la descrita a la darrera versio de la Guia de calcul
d’emissions de contaminants, publicada per la Generalitat de Catalunya. El nivell de calcul utilitzat
(1 a 5) sera el més acurat possible, en funcié de les dades de qué es disposin. En el calcul es
desglossaran els veh-km anuals considerats, aixi com els factors d’emissio considerats per a cada
contaminant i la font d'aquestes dades.

A criteri del técnic o de la técnica d'INCASOL es podra sol-licitar a I'adjudicataria el calcul de les
emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEH) generades per I'actuacio.

8.9 PROPOSTA D'INDEX

Tot el que s’ha exposat en els apartats anteriors pretén definir els continguts de l'estudi
d'avaluaci6o de la mobilitat generada, de projectes de planejament urbanistic general i llurs
revisions o modificacions, que comportin nova classificacié del sol urba o urbanitzable, que tot i
que amb una certa estructura es pot concretar en un index orientatiu complet del document,
planols inclosos.

S’ha de dir que no tots els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada hauran de seguir
especificament el segiient index, havent-se d’adaptar a la particularitat de cada sector i a la seva
complexitat.

Segons alld exposat, es presenta el segiient index amb caracter orientatiu:

MEMORIA
1. Introduccio i objecte

2. Presentaci6 del planejament
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Xarxes de mobilitat existent
Mobilitat generada

Xarxes principals de mobilitat
Seccions de carrers

N o g bk~ w

Resum i conclusions
7.1. Xarxa d'itineraris principals per a vianants
7.2. Xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu
7.3. Xarxa d'itineraris per a bicicletes
7.4. Xarxa d'itineraris per a vehicles

8. Incidéncia de la mobilitat generada sobre la contaminacié atmosférica

PLANOLS

1. Situacio
Proposta de planejament
Xarxes de mobilitat existents

P wNn

Viatges generats per tipus d’us

Com a minim cal que I'escala del planol de viatges generats (i preferentment la de tots els planols)
sigui escala 1:5.000.

9 DESENVOLUPAMENT DEL DOCUMENT. PLANEJAMENT URBANISTIC DERIVAT |
LLURS MODIFICACIONS, QUE TINGUIN PER OBJECTIU LA IMPLANTACIO DE
NOUS USOS O ACTIVITATS

L’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’estructurara d’'acord amb els apartats segients,
sempre tenint en compte que en el cas que el Planejament Urbanistic o Projecte Executiu no
ofereixi la informacié necessaria caldra, com a minim, que I'estudi inclogui les recomanacions per
a assegurar que s'acompleixen les mesures de gestié sostenible de la mobilitat.

9.1 INTRODUCCIO | OBJECTE

En aquest primer apartat es fara referencia als aspectes generals del treball, incloent:
- Delimitacié administrativa, municipi i comarca
- Planejament al qual acompanya I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
- Marc legal general
- Administracions actuants i/o promotors
També podra incloure, apartats especifics de:

- Antecedents, on es fara referencia als aspectes que han concorregut previament al
planejament, en I'ambit concret o en un context més ampli.
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Planejament superior vigent en I'ambit del sector: (per exemple, POUM)

Objectius del document, on s’exposaran els de I'Estudi d’avaluaciéo de la mobilitat
generada, generals i/o especifics que poguessin concérrer.

Metodologia, on es podra descriure el procés seguit per a la redacciéo de I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada.

9.2 PRESENTACIO DEL PLANEJAMENT

Es descriuran els trets basics o parametres proposats, aixi com la relaci6 amb altres plans i
programes.

Els continguts basics d’aquest apartat seran:

Dades generals, on es fara referéncia a la delimitacié de I'ambit, la seva superficie i
una breu descripcié dels usos actuals del sol.

Relacio de plans i programes relacionats, on es fara referencia al planejament vigent
en I'ambit del sector o a més d’'un planejament en el cas d’afectar a diversos municipis.
Per tal de situar el sector en un marc de planejament superior aquest s’analitzara en
relacié a la resta del municipi 0 municipis, en els seus limits com a minim i determinant
aquelles relacions que puguin condicionar I'ordenacio interior del sector.

Relacié d'usos i necessitats. Es fara referencia als usos previstos en el planejament
aixi com als parametres basics que el defineixen, diferenciant el sol public del privat. Es
presentara la taula segliient, amb les dades disponibles en el moment de fer la redaccio
de 'estudi, i es completara durant el procés de redaccio6 del planejament.

USOS PLANEJAMENT

Us del sol Clau

Superficie de
sol Superficie de | Nombre

sostre d’habitatges
m?2 %

SOL PRIVAT

Residencial

Industrial

Comercial

Oficines

SOL PUBLIC

Verd

S. Tecnics

Equipaments

Viari

Proteccid viari
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Sistema Ferroviari H

Es fara referencia a qualsevol clau especifica inclosa en el sector, que pugui condicionar
I'ordenacio o treballs a realitzar, previ a la urbanitzacio.

9.3 TRANSIT ACTUAL EN L’AMBIT D’ESTUDI

Es fara una breu descripcio del transit, amb especificacid de les dades del transit i nivells de servei
de la xarxa viaria, expressades amb els valors seglents:

- Intensitat mitjana diaria dels itineraris principals, amb percentatge de vehicles pesants i
intensitat d'hora punta en feiner i cap de setmana. Es presentaran les dades
d’aforament existents de les administracions competents (Generalitat de Catalunya,
Ministerio de Fomento, Diputaci6 i Ajuntament). Si I'antiguitat de les dades fos superior
als 5 anys o si aquesta informacio no fos prou completa, per a poder valorar el grau de
saturacid dels itineraris principals de la xarxa viaria, es completarien les dades amb
comptatges automatics (minim 24 h per punt) i comptatges manuals (minim 2 hores per
punt de cadascun dels moviments de la interseccio).

- Capacitat de la xarxa viaria dels itineraris principals: nombre de carrils de circulacio,
regulacio d’interseccions,...

- Noves infraestructures viaries previstes

- Analisi dels nivells de servei dels itineraris principals de la xarxa viaria

9.4 MOBILITAT GENERADA

9.4.1 Desplacaments generats

Es fara una estimacié del nombre de desplagaments que es preveu pot generar aguesta actuacio,
indicant-ne la distribucié temporal al llarg del dia i, si s'escau, dies punta al llarg de I'any, pel que fa
tant a entrades com a sortides del sector.

S'estimara el nombre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb les
seglents ratios minimes de viatges generats/dia (suma d’'anades i tornades), llevat d'aquells
suposits en qué es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Us d'habitatge El valor més gran dels dos seguents:

7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m2 de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre
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Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sol

Franja costanera 5 viatges/m de platja

Es fara referencia a la mobilitat de les dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i
transport puablic mitjancant I'aplicacié indicadors de génere quantitatius i qualitatius.

Es representaran les dades de la mobilitat generada en un planol de la xarxa viaria del document
urbanistic objecte d'avaluacié a l'escala adient on s’identifiquen clarament els focus de major
generaci6 de viatges. En el mateix planol s'han de dibuixar:

- Les xarxes de transport col-lectiu d'infraestructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia,
autobls amb carril propi, funiculars, teleférics, escales mecaniques i estacions
d'autobusos interurbans) existents en el moment de redaccio del pla i les
infraestructures de transport col-lectiu previstes en un pla o projecte aprovat
definitivament per I'administracié competent, identificant les parades i estacions.

- Les xarxes d'itineraris per a vianants i bicicletes existents en el moment de redaccié del
pla i les previstes

- En el seu cas, els espais reservats per a les parades de transport col-lectiu de
superficie i de taxis.

Aquest planol servira de base per l'establiment de les xarxes d'itineraris principals per a vianants,
per a transport col-lectiu de superficie, per a bicicletes i per a vehicles.

9.4.2 Distribucié modal i temporal

Una vegada es determini el volum global de desplacaments generats per la zona en estudi, es
valorara quina és la distribucié modal i horaria d’aquesta mobilitat. A partir de dades conegudes de
sectors similars i de les dades de I'Enquesta de la Mobilitat Obligada (EMO) i/o Enquesta de la
Mobilitat Quotidiana (EMQ), s’establiran distribucions horaries i modals per a la mobilitat generada
per cada Us del sol. Tot seguit es presenta una mostra grafica de com s’ha de representar, com a
minim, la informacié de les dades dels desplacaments interns, generats i atrets al municipi en
guestid, publicades en I'dltima EMO i/o EMQ. Es fara una estimaci6 justificada de la distribucio
modal dels viatges generats pel sector en estudi:

Desplacaments interns Desplagaments atrets

Peu, hici

X% Vehicle Peu, bici
p”vat Xx% Vehicle
privat

XX%

xx%

Transport

piblic
Transport Xk A
piblic /

Xx%

Font: EMO o EMQ Font: EMO o EMQ
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Desplagaments generats Distribucié modal dels desplagaments generats en el
sector en estudi

Peu, hici
0 .
Xx% \ Vehlclte
privat

xx%

Peu, bici

Transport Yy
0

plblic
Xx%

Transport
\Vehicle pablic ——
privat xx%

xx%

Font: EMO o EMQ Font: adjudicataria

La distribuci6 horaria dels viatges generats per cada Us del sol (residencial, industrial,...) es
representara en taules o grafics per a cadascun d’ells. El redactor o la redactora fara una taula
resum de la mobilitat. Vegeu exemple de la representacio grafica a continuacio.

35

U

—e—Entren

—e— Surten

R

L

% desplacaments

Hora

Per calcular la demanda i I'andlisi de fluxos en el cas dels desplagaments en cotxe, a més de la
distribucié modal i de les diverses distribucions horaries, es dividira el nombre de desplacaments
en vehicles per I'ocupacié. Tal com succeeix amb les distribucions horaries i amb el repartiment
modal s’aplicaran diferents indexs d’ocupacio per vehicle a la mobilitat generada segons sigui I's
del sol.

Les puntes de demanda es detectaran aplicant les distribucions horaries a aquests fluxos de
desplagament.
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Distribucio horaria de la mobilitat diaria total, en transport public i en cotxe

Hora
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TOTAL DIA

9.4.3 Distribucio territorial dels desplagaments

Per a coneixer els itineraris principals de la mobilitat generada es presentara una estimacio de la
distribuci6 territorial d’aquests viatges, basant-se en les dades de I'Enquesta de la Mobilitat
Obligada i/lo Enquesta de la Mobilitat Quotidiana, o si s’escau, en altres fonts d'informacié com pot

ser estudis de mercat o0 enquestes.

La distribucio territorial de la mobilitat obligada es presentara en taules o grafics i es fara un
estimacio justificada de la distribucié territorial dels viatges generats pel sector.

Distribucio territorial dels desplagcaments generats

Via d’accés al
sector

Procedeéencia

Percentatge de
desplacaments

Total desplagaments

100%
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9.5 MESURES DE GESTIO SOSTENIBLE DE LA MOBILITAT

El redactor o la redactora de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada coordinara la proposta
de mesures de gestié amb el redactor o la redactora del document de planejament i/o projecte, per
tal d'assegurar que el projecte inclogui aquestes mesures.

9.5.1 Xarxa viaria

Connectivitat. La xarxa basica per a vehicles prevista ha d'assegurar la connectivitat amb
els indrets on es generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els
seguents:

a)

b)

Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i:

Es composa per les vies que connecten la ciutat amb I'entorn, les vies d’accés amb
els punts d’'atracci6 de la ciutat i aquests diferents punts entre si.

Ha d’absorbir la major part dels desplacaments en vehicle privat.
Té prioritat en aquestes vies I'espai destinat al vehicle motoritzat.
No és recomanable instal-lar elements sobreelevats en la seccio del carrer.

Cal assegurar el pas de vianants en condicions segures, per exemple mitjangant
passos regulats amb semafor.

Seccions de carrers.

La seccié de carrer es defineix com a I'amplada total de la via publica, incloent calcada,
voreres, carrils bicicletes, etc.

Cal tenir en compte els parametres segtients:

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la
senyalitzacié corresponent a zona 30 (d'acord amb alldo establert al Reglament
general de circulacid) ha de ser de 10 metres.

L'amplada minima dels carrers planificats com a xarxa basica en sol urbanitzable,
aixi com dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11
metres.

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri
un itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de
2 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari
s'atendra a I'establert als apartats anteriors.

Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al
transport public han de tenir una amplada addicional de 5 metres, sempre i quan
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coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari s'atendra al que
estableixen els apartats anteriors.

- Es pot proposar, d'acord amb condicionants geomeétrics, pel conjunt d'un ambit i en
coheréncia amb els sectors continguts o segons les caracteristiques de I'entorn,
parametres diferents als fixats anteriorment, sempre que es justifiqui que
s'acompleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa
d'accessibilitat.

El requeriment d’amplada addicional d’'un carrer es refereix a tota la seccié. El repartiment
de metres addicionals, per tant, es dividira segons les necessitats i no solament s’afegira a
la propia calcada.

Sistemes de control i informacié de transit; en funcio de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, es recollira les definicions d’infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacio (video i dades) en temps real, dels fluxos i les
incidencies de transit als accessos cap al centre de control de transit competent de la xarxa
viaria afectada per al nou desenvolupament.

9.5.2 Transport col-lectiu

Connectivitat. Es defineix una xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i
interurba, tenint en compte les linies d'autobuds, de tramvies i d'altres sistemes de transport
col-lectiu existents i previstos en el moment de redaccié de l'estudi. Aquests itineraris han
d'assegurar la connectivitat amb el centre del nucli urba i la infraestructura fixa del transport
public, perd també amb els indrets del sector on es generi un nombre de desplacaments molt
elevat. Per tant, en tot cas i com a minim connectara, amb

- Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

- Equipaments comunitaris, com sanitaris, educatius, culturals i administratius.
- Mercats, zones i centres comercials.
- Instal-lacions recreatives i esportives.

- Espais lliures amb una forta frequentacié, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

- Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

i s'han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, Si
s'escau, dels municipis veins.

Parades. En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, se situaran les parades de
les linies de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes, de manera
gue es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a bicicletes i que es garanteixi
la seguretat de les persones vianants i de les ciclistes. Es recomana que la distancia maxima
d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior als 500 m; aix0 no obstant pot
arribar a una distancia maxima de 750 metres, llevat d'aquells supdsits que justifiquin que no
és possible.
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Distancia entre parada/estacié (infraestructura fixa) i el nou desenvolupament. Es
determinara la distancia entre el nou desenvolupament i I'accés a una infraestructura fixa de
transport col-lectiu. Aquesta distancia s'ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb caracter
general, ha de ser inferior a 500 metres, llevat d'aquells suposits que justifiquin que no és
possible.

Carrils bus/taxi. S'han de preveure carrils bus-taxi en carrers amb molt transit de vehicles que
puguin dificultar la circulacié del transport col-lectiu, a partir de 20 circulacions d'autobusos en
I'hora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per a frequéncies inferiors, es fara
I'estudi particular sobre la conveniéncia de la seva implantacio.

La xarxa també ha d'incorporar la previsié de carrils bus, la implantacié de noves linies, el
perllongament o el canvi de tragat de les existents.

9.5.3 Infraestructures per a bicicleta

Connectivitat. La xarxa d'itineraris per a bicicletes ha d'assegurar la connectivitat amb el
centre del nucli urba i amb la infraestructura fixa del transport public i amb els indrets del
sector on es generin el major nombre de desplacaments. Per tant, en tot cas i com a minim,
connectara amb

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqlentacio, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

- Els itineraris per a bicicletes hauran de ser continus formant una xarxa i
preferentment hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici
protegits.

- La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins. També
caldra coordinar-la amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu.

- Els itineraris per a bicicletes no es podran fer passar per carreteres de doble
calcada ni per carreteres de calgcada Unica amb una intensitat mitjana diaria
superior a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjancant mecanismes
adequats de proteccio.

- Es podran preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié
amb la resta dels vehicles.

Pendents. S’indicara els pendents dels itineraris per a bicicleta. EI pendent maxim no pot
superar, amb caracter general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament
justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.
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Aparcaments per a bicicletes. Es fara un calcul de les reserves minimes d'aparcaments de
bicicletes situats fora de la via publica segons les activitats i usos del sol, d’acord amb la taula
seguent, llevat d'aquells suposits que justifiquin I'adopcié de valors inferiors:

Us d'habitatge max. de2 places/habitatge:

2 places/100 m2 sostre o fraccio
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
Us d'oficines 1 placa/100 m2 sostre o fracci6
Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
Equipaments docents 5 places /100 m2 sostre o fraccio
Equipaments esportius, culturals i 5 places/100 places daforament de
recreatius l'equipament
Altres equipaments publics 1 placa/100 m2 sostre o fracci6
Zones verdes 1 plaga/100 mz2 sol
Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja
Estacions de ferrocarril 1 placa/ 30 places ofertes de circulacio
Estacions d'autobusos interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacio

9.5.4 ltineraris per a vianants

Es valorara la xarxa d'itineraris principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que
s'estableixen a continuacio:

Connectivitat. La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat
sobre la resta de mitjans de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb el centre del nucli
urba i la infraestructura fixa del transport public i amb els indrets del sector on es generi un
nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars. Per tant, en tot cas i com a
minim connectara amb els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientacié, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.
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Criteris de seguretat. La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a
criteris que permetin evitar els accidents de transit. A aguests efectes:

a) Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivéncia i
els carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per a establir els
itineraris per a les persones vianants.

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural
possible i, en conseqiiéncia, tant la reordenacié de les cruilles com la seva
concepcid hauran de tenir en compte aquest criteri.

c) En rambles i passeigs centrals destinats a la circulacié de les persones vianants
s'’han d'evitar els canvis de trajectoria a causa de la manca de passos de vianants
alineats amb I'eix principal de la circulacié de les persones vianants.

d) Els itineraris principals per a vianants hauran de ser continus, formant una xarxa
gue, de manera complementaria amb la resta de voreres, donin una total
accessibilitat al municipi per als vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de
coordinar amb la dels municipis veins.

e) Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'hauran de segregar i
protegir adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

Pendents. El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i
nomeés en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

- En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a
300 metres. Cas que se superi aguesta llargada, es construiran espais de descans
amb pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de
radi.

- La construccié d'escales a la via publica resta condicionada a I'existéncia d'un
itinerari alternatiu adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan ['itinerari alternatiu
sigui desproporcionat en temps i/o recorregut, d'acord amb el que estableix
'esmentada normativa, es construiran ascensors o0 elements elevadors segurs i
accessibles.

Cal assegurar que tots els itineraris per a vianants siguin adaptats, d'acord amb les normes
d'accessibilitat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

9.5.5 Aparcament de vehicles

Per tal d’absorbir la demanda d’aparcament generada per la nova implantacio, caldra fer una
reserva de sol fora de la via publica amb aquesta finalitat. Es fara al calcul d’aquestes places
d'aparcament d’acord amb la segtient taula de reserves minimes fora de la via publica.
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Places minimes d'aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75 x 2,4 m) | (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d'habitatge max. d'1 placa/habitatge max. de 0,5
places/habitatge
1 plaga/100 m2 sostre 0 1 plaga/200 m2 sostre o
fraccio fraccio
Estacions de ferrocarril i 5 places/30 places ofertes 5 places/30 places
d'autobusos interurbans de circulacio ofertes de circulacio

9.5.6 Carregai descarrega

Per tal de reduir el nombre d'operacions de carrega i descarrega cal tenir en compte que els locals
comercials han de destinar per a magatzem un minim d'un 10% del sostre a l'interior de I'edifici o0 a
terrenys edificables del mateix solar, llevat que es tracti d'activitats comercials que per les seves
caracteristiques especials justifiquin adequadament la manca de necessitat de magatzem per als
seus productes.

En el cas que el sector inclou grans o mitjans establiments comercials s'ha de tenir en compte
que:

- Han de disposar d'un moll o d'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a
la instal-lacio o situat a terrenys edificables del mateix solar, en cas de superficie de
venda superior a 1.300 m2,

- A partir d'aquesta superficie, per als segiients 5.000 m2 de superficie de venda, han
de disposar d'un altre moll addicional de les mateixes caracteristiques i un altre més
per cada un dels seglients 10.000 m2,

En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s'ha de tenir
en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies a l'interior dels
nuclis urbans, aquests contemplin les seguents reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa
viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

- Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 placa per cada
8 establiments.

- Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.

9.6 RESUM | CONCLUSIONS

Es realitzara un resum de l'estudi de mobilitat generada, en termes facilment comprensibles,
d'itineraris principals per a vianants, de transport col-lectiu, d'itineraris per a bicicletes, d'itineraris
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per a vehicles, reserves d’espai per carrega i descarrega, reserves d’'espai per als vehicles
destinats al transport col-lectiu i al taxi, i les nodes d’'unié amb la xarxa general del municipi.

9.7 PROPOSTA DE FINANCAMENT DEL TRANSPORT PUBLIC

L'estudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada ha d'incorporar I'obligacié de les persones
propietaries de participar en els costos d'implantacié de l'increment de serveis de transport public.
Es valorara per a un termini de 10 anys el déficit d'explotacié del servei de transport public de
superficie, en proporcié a l'increment del nombre de linies o perllongament de les existents i amb
els parametres de calcul indicats a continuacio.

El calcul del déficit anual del transport public de superficie es fara d'acord amb la seguient formula:
D=365xrxpx0,7
D = deficit d'explotacié del transport public de superficie.

R = increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circulacions minimes a
cada parada.

P = preu unitari del km recorregut.
El preu unitari del km de recorregut pel transport public de superficie en euros s'obtindra de la
darrera publicacié del Departament de Politica Territorial i Obres Publiqgues de la Generalitat de
Catalunya, amb l'aplicacié de I'lPC corresponent fins a I'any en curs. Els valors per a I'any 2004
son els segients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport pablic de superficie (euros). Any 2004

Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Ciutats mitjanes 3,41
Transport urba (de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63

(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98
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9.8 INCIDENCIA DE LA MOBILITAT SOBRE LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA

L’EAMG haura d’avaluar la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosferica en els
estudis d'avaluacié de la mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars
de municipis declarats pel Govern com a Zona de Proteccié Especial de I'ambient atmosferic.

A data de redacci6 del present plec les Zones de Proteccidé Especial de I'ambient atmosferic s6n
les incloses en els segiients documents:

- Decret 226/2006, de 23 de maig, on es declaren com a zones de proteccié especial de
'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelones, el Vallés
Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant dioxid de nitrogen i
per a les particules.

- Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol, pel qual es declarem com a zona de proteccio
especial de 'ambient atmosferic, pel contaminant dioxid de nitrogen, diversos municipis
de les comarques del Baix Llobregat, del Valles Occidental i del Vallés Oriental.

Com a metodologia de calcul s’emprara la descrita a la darrera versio de la Guia de calcul
d’emissions de contaminants, publicada per la Generalitat de Catalunya. El nivell de calcul utilitzat
(1 a 5) sera el més acurat possible, en funcié de les dades de qué es disposin. En el calcul es
desglossaran els veh-km anuals considerats, aixi com els factors d’emissi6 considerats per a cada
contaminant i la font d'aquestes dades.

A criteri del técnic o de la técnica d’'INCASOL es podra sol-licitar a I'adjudicataria el calcul de les
emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEH) generades per I'actuacio.

9.9 PROPOSTA D'INDEX

Tot el que s’ha exposat en I'anterior apartat pretén definir els continguts de I'estudi d’avaluacié de
la mobilitat generada, de projectes de planejament urbanistic general i llurs revisions o
modificacions, que comportin nova classificacié de sol urba o urbanitzable, que tot i que amb una
certa estructura es pot concretar en un index orientatiu complet del document, planols inclosos.

S’ha de dir que no tots els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada hauran de seguir
especificament el segiient index, havent-se d’adaptar a la particularitat de cada sector i a la seva
complexitat.

Segons alld exposat, es presenta el segient index amb caracter orientatiu:

MEMORIA
1. Introduccio i objecte
2. Presentacio del planejament
3. Transit actual en 'ambit d’estudi
4. Mobilitat generada
Desplacaments generats
Distribucié modal i temporal
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Distribucio territorial dels desplacaments
5. Xarxes de mobilitat i reserves d’espai a la xarxa viaria
Xarxa d'itineraris principals per a vianants
Xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu
Xarxa d'itineraris per a bicicletes
Xarxa d'itineraris per a vehicles
Impacte de la nova mobilitat
Seccions de carrers
Reserves d’'espai per carrega i descarrega
Reserves d’espai per als vehicles destinats al transport col-lectiu i al taxi
Nodes d’'unié amb la xarxa general del municipi
6. Resum i conclusions
7. Proposta de financament del transport public

8. Incidéncia de la mobilitat generada sobre la contaminacié atmosférica

PLANOLS
1. Situacio
2. Proposta de planejament
3. Viatges generats per tipus d’as
4. Xarxes de mobilitat
5. Reserves d’espai a la xarxa viaria

Com a minim cal que I'escala del planol de viatges generats (i preferentment la de tots els planols)
sigui escala 1:5.000.

10 DESENVOLUPAMENT DEL DOCUMENT. IMPLANTACIONS SINGULARS.

Tant en el cas dels Planejaments Urbanistics Generals com en el cas dels Planejaments
Urbanistics Derivats, si s'acompleix alguna de les condicions esmentades a I'apartat 4 de I'’Ambit
d’Aplicacié, es considerara el Projecte com a una implantacié singular.

En aquest cas, I'Estudi d’avaluacido de la mobilitat generada s’estructurara d’'acord amb els
apartats seguents, sempre tenint en compte que en el cas que el Planejament Urbanistic o
Projecte d'Urbanitzacié no ofereixi la informacié necessaria caldra, com a minim, que I'estudi
inclogui les recomanacions per a assegurar que s’acompleixen les mesures de gestio sostenible
de la mobilitat:

10.1 INTRODUCCIO | OBJECTE

En aquest primer apartat es fara referéncia als aspectes generals del treball, incloent:

- Delimitacié administrativa, municipi i comarca
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Planejament al qual acompanya I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada
Marc legal general

Administracions actuants i/o promotors

També podra incloure, apartats especifics de:

Antecedents, on es fara referencia als aspectes que han concorregut préviament al
planejament, en I'ambit concret o0 en un context més ampli.

» Planejament superior vigent en I'ambit del sector: POUM, PMU, ...

Objectius del document, on s’exposaran els de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada, generals i/o especifics que poguessin concérrer.

Metodologia, on es podra descriure el procés seguit per a la redaccié de I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada.

10.2 PRESENTACIO DEL PLANEJAMENT

Es descriuran els trets basics o parametres proposats, aixi com la relaci6 amb altres plans i
programes.

Els continguts basics d’aquest apartat seran:

Dades generals, on es fara referéncia a la delimitacié de I'ambit, la seva superficie i
una breu descripcio dels usos actuals del sol.

Relacio de plans i programes relacionats, on es fara referéncia al planejament vigent
en I'ambit del sector 0 a més d’'un planejament en el cas d’afectar a diversos municipis.
Per tal de situar el sector en un marc de planejament superior aquest s’analitzara en
relacié a la resta del municipi o municipis, en els seus limits com a minim i determinant
aquelles relacions que puguin condicionar I'ordenacio interior del sector.

Relacié d’usos i necessitats. Es fara referencia als usos previstos en el planejament
aixi com als parametres basics que el defineixen, diferenciant el sol public del privat. Es
presentara la taula segient, amb les dades disponibles en el moment de fer la redacci6
de l'estudi, i es completara durant el procés de redaccio del planejament.

USOS PLANEJAMENT

Superficie de

- X sol Superficie de | Nombre

e cla sostre d’habitatges
m?2 %

SOL PRIVAT

Residencial

Industrial

Comercial

Oficines
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Superficie de
Us del sol Clau sol Superficie de N’omb_re
sostre d’habitatges
m?2 %
SOL PUBLIC
Verd
S. Técnics

Equipaments

Viari

Protecci6 viari

Sistema Ferroviari

Es fara referéncia a qualsevol clau especifica inclosa en el sector, que pugui condicionar
'ordenacio o treballs a realitzar, previ a la urbanitzacio.

10.3 MOBILITAT ACTUAL EN L’AMBIT D’ESTUDI

Es fara una breu descripcié de la mobilitat actual i la prevista amb un horitzé de 10 anys, amb
especificacid de les dades del transit i nivells de servei de les diferents xarxes existents,
expressades amb els valors seguents:

10.3.1 Xarxa viaria

- Intensitat mitjana diaria dels itineraris principals, amb percentatge de vehicles pesants i
intensitat d'hora punta en feiner i cap de setmana. Es presentaran les dades
d'aforament existents de les administracions competents (Generalitat de Catalunya,
Ministerio de Fomento, Diputaci6 i Ajuntament). Si I'antiguitat de les dades fos superior
als 5 anys o si aquesta informacié no fos prou completa, per a poder valorar el grau de
saturacio dels itineraris principals de la xarxa viaria, es completarien les dades amb
comptatges automatics (minim 24 h per punt) i comptatges manuals (minim 2
hores/punt de cadascun dels moviments de la interseccio.

- Capacitat de la xarxa viaria dels itineraris principals: nombre de carrils de circulacio,
regulacioé d'interseccions,...

- Noves infraestructures viaries previstes

- Analisi dels nivells de servei dels itineraris principals de la xarxa viaria

10.3.2 Xarxa ferroviaria

- Descripcio de I'oferta actual: horaris, freqiiéncia de pas
- Municipis/sectors connectats amb la xarxa ferroviaria (itineraris)

- Localitzaci6 de I'estacio respecte del sector, distancia a recorrer a peu
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- Nombre d’expedicions i places que s’ofereixen per dia.

- Percentatge d'ocupacio.

10.3.3 Xarxa de transport public de superficie i taxi:

- Descripcio del servei actual: horaris, freqiiéncia de pas

- Municipis/sectors connectats amb la xarxa de transport public

- Localitzaci6 de les parades respecte del sector, distancia a recérrer a peu
- Nombre d’expedicions i places que s'ofereixen per dia.

- Percentatge d'ocupacio dels vehicles.

10.3.4 Xarxes de bicicletes i vianants

- Condicions actuals per als vianants i ciclistes en els itineraris principals: accessibilitat:
amplada de voreres, tipologia (sentit Unic/doble, compartit, segregat,...) i amplada de
carril bici, permeabilitat i seguretat en punts d’encreuament, grau d’enllumenat public,...

- Fluxos d'usuaris per dia i en hores punta.
- Detecci6 de problemes de capacitat puntuals.

10.4 MOBILITAT GENERADA

Es fard una estimacio del nombre de desplacaments que es preveu pot generar aquesta
implantacié singular, indicant-ne la distribucié temporal al llarg del dia i, si s'escau, dies punta al
llarg de l'any, pel que fa tant a entrades com a sortides del sector.

10.4.1 Desplacaments diaris

S'estimara el nombre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb les
seglients ratios minimes de viatges generats/dia (suma d’'anades i tornades), llevat d'aquells
suposits en qué es justifiqui I'adopcio de valors inferiors:

Us d'habitatge El valor més gran dels dos seguents:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m2 de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja
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Es fara referéncia a la mobilitat de les dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i
transport pablic mitjancant I'aplicacié indicadors de génere quantitatius i qualitatius.

10.4.2 Distribucié modal i temporal

Una vegada es determini el volum global de desplacaments generats per la zona en estudi, es
valorara quina és la distribucié modal i horaria d’aquesta mobilitat. A partir de dades conegudes de
sectors similars i de les dades de I'Enquesta de Mobilitat Obligada (EMO) i/o Enquesta de Mobilitat
Quotidiana (EMQ), s’establiran distribucions horaries i modals per a la mobilitat generada per cada
Us del sol. Tot seguit es presenta una mostra grafica de com s’ha de representar, com a minim, la
informacio de les dades dels desplacaments interns, generats i atrets al municipi en questio,
publicades en I'tltima EMO i/o EMQ. Es fara una estimacio justificada de la distribuci6 modal dels

viatges generats pel sector en estudi:

Desplagcaments interns

Peu, hici
X% N Vehicle
privat
Xx%
Transport
plblic /
Xx%
Font: EMO o0 EMQ
Desplacaments generats
Peu, hici
Xx% \
Transport
plblic
Xx%
\Vehicle
privat

xx%

Font: EMO o EMQ

Desplagaments atrets

Peu, bici

xx% Vehicle
privat
Xx%

Transport
plblic
Xx% \

Font: EMO o EMQ

Distribucié modal dels desplagaments generats en el sector en
estudi

. Vehicle
Peu, bici privat
Transport
public —
X%

Font: adjudicataria

”I Generalitat
de Catalunya
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La distribucié horaria dels viatges generats per cada Us del sol (residencial, industrial,...)es
representara en taules o grafics per cadascun d’ells. El redactor o la redactora fara una taula
resum de la mobilitat. Vegeu exemple de la representacio grafica a continuacio.
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% desplacaments

—e—Entren

—e— Surten

L

Hora

Per calcular la demanda i I'analisi de fluxos en el cas dels desplagaments en cotxe, a més de la
distribucié modal i de les diverses distribucions horaries, es dividira el nombre de desplacaments
en vehicles per I'ocupacié per vehicle. Tal com succeeix amb les distribucions horaries i amb el
repartiment modal s’aplicaran diferents indexs d’ocupacio a la mobilitat generada segons sigui I's

del sol.

Les puntes de demanda es detectaran aplicant les distribucions horaries a aquests fluxos de

desplacament.

Distribuci6 horaria de la mobilitat diaria total, en transport pablic i en cotxe

Hora

DESPLACAMENTS TOTALS

entren surten

TRANSPORT PUBLIC

entren

surten

entren

COTXES

surten

8a9
9all
10all
11a12
12a13
13al4
14a15
15a16
16 al7
17 a 18
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Distribuci6 horaria de la mobilitat diaria total, en transport pablic i en cotxe
DESPLAGCAMENTS TOTALS TRANSPORT PUBLIC COTXES

Hora entren surten entren surten entren surten

18a19
19a20
20a21
21a22

TOTAL DIA

10.4.3 Distribuci6 territorial dels desplacaments

Per a coneixer els itineraris principals de la mobilitat generada es presentara una estimacio de la
distribucid territorial d’aquests viatges, basant-se en les dades de I'Enquesta de Mobilitat Obligada
i/o 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana o si s’escau, en altres fonts d’informacié com pot ser estudis
de mercat o0 enquestes.

La distribucié territorial de la mobilitat obligada es presentara en taules o grafics i es fara un
estimacio justificada de la distribucié territorial dels viatges generats pel sector.

Distribucio territorial dels desplagcaments generats

Via d’accés al L. Percentatge de
Procedéncia

sector desplacaments

Total desplacaments 100%

10.5 IMPACTE DE LA NOVA MOBILITAT

Es fara una proposta d'assignacio de la mobilitat a les diferents xarxes: assignacié conjunta de la
mobilitat existent i de la mobilitat generada pel sector en estudi a les diferents xarxes per a les
hores punta de calcul.
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Repartiment territorial de la demanda de mobilitat per vies d’accés/sortida

Via Mobilitat actual Mobilitat generada Total

entrades | sortides entrades sortides |entrades | sortides

Total

Es descriura com impactara aquesta nova mobilitat sobre:

- la xarxa viaria
- el sistema de transport public i col-lectiu
- els sistemes de vianants i per a ciclistes

10.6 MESURES DE GESTIO SOSTENIBLE DE LA MOBILITAT

El redactor o la redactora de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada coordinara la proposta
de mesures de gesti6 amb el redactor o amb la redactora del projecte de planejament i/o
d’urbanitzacid, per tal d’assegurar que el projecte inclogui aquestes mesures.

10.6.1

Xarxa viaria

Connectivitat. La xarxa basica per a vehicles prevista ha d'assegurar la connectivitat amb
els indrets on es generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els
seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i:

- Es composa per les vies que connecten la ciutat amb I'entorn, les vies d’accés amb
els punts d’'atracci6 de la ciutat i aquests diferents punts entre si.

- Ha d'absorbir la major part dels desplagaments en vehicle privat.
- Té prioritat en aquestes vies I'espai destinat al vehicle motoritzat.
- No és recomanable instal-lar elements sobreelevats en la seccio del carrer.

- Cal assegurar el pas de vianants en condicions segures, per exemple mitjancant
passos regulats amb semafor.
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Seccions de carrers.

La secci6 de carrer es defineix com a I'amplada total de la via publica, incloent calcada,
voreres, carrils bicicletes, etc.

Cal tenir en compte els parametres segients:

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la
senyalitzacié corresponent a zona 30 (d'acord amb allo establert al Reglament
general de circulacio) ha de ser de 10 metres.

L'amplada minima dels carrers planificats com a xarxa basica en sol urbanitzable,
aixi com dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11
metres.

L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri
un itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de
2 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari
s'atendra a I'establert als apartats anteriors.

Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al
transport public han de tenir una amplada addicional de 5 metres, sempre i quan
coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari s'atendra al que
estableixen els apartats anteriors.

Es pot proposar, d’'acord amb condicionants geometrics, pel conjunt d'un ambit i en
coheréncia amb els sectors continguts o segons les caracteristiques de I'entorn,
parametres diferents als fixats anteriorment, sempre que es justifiqui que
s'acompleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la normativa
d'accessibilitat.

El requeriment d’amplada addicional d’'un carrer es refereix a tota la seccio. El repartiment
de metres addicionals, per tant, es dividira segons les necessitats i no solament s’afegira a
la propia calcada.

Sistemes de control i informacié de transit; en funcio de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, es recollira les definicions d'infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacié (video i dades) en temps real, dels fluxos i les
incidéncies de transit als accessos cap al centre de control de transit competent de la xarxa
viaria afectada per la nova implantacio singular.

10.6.2 Transport col-lectiu

Connectivitat. Es defineix una xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i
interurba, tenint en compte les linies d'autobus, de tramvies i d'altres sistemes de transport
col-lectiu existents i previstos en el moment de redaccié de I'estudi. Aquests itineraris han
d'assegurar la connectivitat amb el centre del nucli urba i la infraestructura fixa del transport
public, pero també amb els indrets del sector on es generi un nombre de desplagaments molt
elevat. Per tant, en tot cas i com a minim connectara, amb

Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.
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- Equipaments comunitaris, com sanitaris, educatius, culturals i administratius.
- Mercats, zones i centres comercials.
- Instal-lacions recreatives i esportives.

- Espais lliures amb una forta freqlentacié, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

- Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

i s'han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, si
s'escau, dels municipis veins.

Parades. En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, se situaran les parades de
les linies de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes, de manera
que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a bicicletes i que es garanteixi
la seguretat de les persones vianants i de les ciclistes. Es recomana que la distancia maxima
d'accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior als 500 m; aix0 no obstant pot
arribar a una distancia maxima de 750 metres, llevat d'aquells suposits que justifiquin que no
és possible.

Distancia entre parada/estacié (infraestructura fixa) i la implantacié singular. Es
determinara la distancia entre la implantacio singular i l'accés a una infraestructura fixa de
transport col-lectiu. Aquesta distancia s'ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb caracter
general, ha de ser inferior a 500 metres, llevat d'aquells suposits que justifiquin que no és
possible.

Carrils bus/taxi. S'han de preveure carrils bus-taxi en carrers amb molt transit de vehicles que
puguin dificultar la circulacié del transport col-lectiu, a partir de 20 circulacions d'autobusos en
I'nora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per a frequéncies inferiors, es fara
I'estudi particular sobre la conveniencia de la seva implantacio.

La xarxa també ha d'incorporar la previsié de carrils bus, la implantacié de noves linies, el
perllongament o el canvi de tracat de les existents.

10.6.3 Infraestructures per a bicicleta

Connectivitat. La xarxa d'itineraris per a bicicletes ha d'assegurar la connectivitat amb el
centre del nucli urba i amb la infraestructura fixa del transport public i amb els indrets del
sector on es generin el major nombre de desplacaments. Per tant, en tot cas i com a minim,
connectara amb

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.
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e)

f)

Espais lliures amb una forta freqientacio, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

Els itineraris per a bicicletes hauran de ser continus formant una xarxa i
preferentment hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici
protegits.

La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins. També
caldra coordinar-la amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu.

Els itineraris per a bicicletes no es podran fer passar per carreteres de doble
calcada ni per carreteres de calcada Unica amb una intensitat mitjana diaria
superior a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjancant mecanismes
adequats de proteccio.

Es podran preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacio
amb la resta dels vehicles.

Pendents. S’indicara els pendents dels itineraris per a bicicleta. EI pendent maxim no pot
superar, amb caracter general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament
justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

Aparcaments per a bicicletes. Es fara un calcul de les reserves minimes d'aparcaments de
bicicletes situats fora de la via publica segons les activitats i usos del sol, d’acord amb la taula
seguent, llevat d'aquells suposits que justifiquin I'adopcié de valors inferiors:

Us d'habitatge max. de2 places/habitatge:

2 places/100 m2 sostre o fraccio
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
Us d'oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
Us industrial 1 placa/100 m2 sostre o fracci6
Equipaments docents 5 places /100 m2 sostre o fraccio
Equipaments esportius, culturals i 5 places/100 places d'aforament de
recreatius I'equipament
Altres equipaments publics 1 placa/100 m2 sostre o fraccid
Zones verdes 1 plaga/100 m?2 sol
Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacio
Estacions d'autobusos interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacio
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10.6.4 ltineraris per a vianants

Es valorara la xarxa d'itineraris principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que
s'estableixen a continuacio:

Connectivitat. La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat
sobre la resta de mitjans de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb el centre del nucli
urba i la infraestructura fixa del transport pablic i amb els indrets del sector on es generi un
nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars. Per tant, en tot cas i com a
minim connectara amb els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta frequientacié, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

Criteris de seguretat. La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a
criteris que permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a) Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivencia i
els carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per a establir els
itineraris per a les persones vianants.

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural
possible i, en consequéncia, tant la reordenacié de les cruilles com la seva
concepcio hauran de tenir en compte aquest criteri.

¢) En rambles i passeigs centrals destinats a la circulacié de les persones vianants
s'han d'evitar els canvis de trajectoria a causa de la manca de passos de vianants
alineats amb I'eix principal de la circulacié de les persones vianants.

d) Els itineraris principals per a vianants hauran de ser continus, formant una xarxa
gue, de manera complementaria amb la resta de voreres, donin una total
accessibilitat al municipi per als vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de
coordinar amb la dels municipis veins.

e) Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'hauran de segregar i
protegir adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

Pendents. El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i
només en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

- En gualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a
300 metres. Cas que se superi aquesta llargada, es construiran espais de descans
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amb pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de
radi.

- La construccié d'escales a la via publica resta condicionada a I'existencia d'un
itinerari alternatiu adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan [l'itinerari alternatiu
sigui desproporcionat en temps i/o recorregut, d'acord amb el que estableix
'esmentada normativa, es construiran ascensors o0 elements elevadors segurs i
accessibles.

Cal assegurar que tots els itineraris per a vianants siguin adaptats, d'acord amb les normes
d'accessibilitat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

10.6.5 Aparcament de vehicles

Per tal d’absorbir la demanda d’aparcament generada per la nova implantacié, caldra fer una
reserva de sol fora de la via publica amb aquesta finalitat. Es fara al calcul d’aquestes places
d’aparcament d’acord amb la seguent taula de reserves minimes fora de la via publica.

Places minimes d'aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75 x 2,4 m) | (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d'habitatge max. d'1 placa/habitatge max. de 0,5
places/habitatge
1 plaga/100 m? sostre o 1 plaga/200 m? sostre o
fraccié fraccié
Estacions de ferrocarril i 5 places/30 places ofertes 5 places/30 places
d'autobusos interurbans de circulacio ofertes de circulacio

10.6.6 Carregai descarrega

Per tal de reduir el nombre d'operacions de carrega i descarrega cal tenir en compte que els locals
comercials han de destinar per a magatzem un minim d'un 10% del sostre a l'interior de I'edifici 0 a
terrenys edificables del mateix solar, llevat que es tracti d'activitats comercials que per les seves
caracteristiques especials justifiquin adequadament la manca de necessitat de magatzem per als
seus productes.

En el cas que el sector inclou grans o mitjans establiments comercials s'ha de tenir en compte
que:

- Han de disposar d'un moll o d'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a
la instal-laci6 o situat a terrenys edificables del mateix solar, en cas de superficie de
venda superior a 1.300 m2.
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- A partir d'aquesta superficie, per als segients 5.000 m2 de superficie de venda, han
de disposar d'un altre moll addicional de les mateixes caracteristiques i un altre més
per cada un dels seglents 10.000 m2,

En el cas d'estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s'ha de tenir
en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies a l'interior dels
nuclis urbans, aquests contemplin les seguents reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa
viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

- Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 placa per cada
8 establiments.

- Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.

10.7 RESUM | CONCLUSIONS

Es realitzara un resum de l'estudi de mobilitat generada, en termes facilment comprensibles,
d'itineraris principals per a vianants, de transport col-lectiu, d'itineraris per a bicicletes i d'itineraris
per a vehicles i la comparacio entre els nivells de servei a les diferents xarxes abans i després de
I'entrada en servei de la implantacié singular.

10.8 PROPOSTA DE FINANCAMENT

L'estudi d'avaluacio de la mobilitat generada presentara les infraestructures de connexié amb les
principals xarxes de vianants, de bicicletes, de circulacié de vehicles i de transport public,
marquesines de transport public, etc., quan sigui necessari com a consequéncia de la magnitud de
l'actuacié. Cal esmentar en aquest apartat que el projecte d’urbanitzacié incorporara el cost de
finangament d’aquestes actuacions, i no I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada.

10.8.1 Proposta de financament del transport public

L'estudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada ha d'incorporar I'obligacié de les persones
propietaries de participar en els costos d'implantacié de l'increment de serveis de transport public.
Es valorara per a un termini de 10 anys el déficit d'explotacié del servei de transport public de
superficie, en proporcio a l'increment del nombre de linies o perllongament de les existents i amb
els parametres de calcul indicats a continuacio.

El calcul del déficit anual del transport public de superficie es fara d'acord amb la segtient formula:
D=365xrxpx0,7
D = deficit d'explotacié del transport public de superficie.
R = increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circulacions minimes a
cada parada.
P = preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport puablic de superficie en euros s'obtindra de la
darrera publicacié del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya, amb l'aplicacié de I'lPC corresponent fins a lI'any en curs. Els valors per a I'any 2004
son els seglents:

Preu unitari del km de recorregut pel transport pablic de superficie (euros). Any 2004
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Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Ciutats mitjanes 3,41
Transport urba (de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63

(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98

10.9 INCIDENCIA DE LA MOBILITAT SOBRE LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA

L’'EAMG haura d’avaluar la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosferica en els
estudis d'avaluacié de la mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars
de municipis declarats pel Govern com a Zona de Proteccio Especial de I'ambient atmosferic.

A data de redacci6 del present plec les Zones de Proteccidé Especial de I'ambient atmosferic s6n
les incloses en els segiients documents:

- Decret 226/2006, de 23 de maig, on es declaren com a zones de proteccié especial de
I'ambient atmosferic diversos municipis de les comarques del Barcelones, el Vallés
Oriental, el Valles Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant dioxid de nitrogen i
per a les particules.

- Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol, pel qual es declarem com a zona de proteccié
especial de 'ambient atmosferic, pel contaminant dioxid de nitrogen, diversos municipis
de les comarques del Baix Llobregat, del Valles Occidental i del Valles Oriental.

Com a metodologia de calcul s’emprara la descrita a la darrera versio de la Guia de calcul
d’emissions de contaminants, publicada per la Generalitat de Catalunya. El nivell de calcul utilitzat
(1 a 5) sera el més acurat possible, en funcié de les dades de queé es disposin. En el calcul es
desglossaran els veh-km anuals considerats, aixi com els factors d’emissi6 considerats per a cada
contaminant i la font d’aquestes dades.

A criteri del técnic o la técnic d'INCASOL es podra sol-licitar a I'adjudicataria el calcul de les
emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEH) generades per I'actuacio.
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10.10PROPOSTA D'INDEX

Tot el que s’ha exposat en I'anterior apartat pretén definir els continguts de I'estudi d’avaluacio de
la mobilitat generada, de projectes d’'implantacié singular, que tot i que amb una certa estructura
es pot concretar en un index orientatiu complet del document, incloent i planols.

S’ha de dir que no tots els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada hauran de seguir
especificament el segiient index, havent-se d’adaptar a la particularitat de cada sector i a la seva
complexitat.

Segons alld exposat, es presenta el seglient index amb caracter orientatiu:

MEMORIA
1. Introducci6 i objecte
2. Presentaci6 del planejament
3. Ambit d’estudi
3.1. Xarxa viaria
3.2. Volum de transit
3.3. ltineraris principals d’accés i de sortida
3.4. Transport public
3.5. Xarxes per a vianants
3.6. Xarxa per a bicicletes
4. Mobilitat generada
4.1. Desplacaments diaris
4.2. Distribucié modal i temporal
4.3. Distribucio territorial
5. Impacte de la hova mobilitat
5.1. Sobre la xarxa viaria
5.2. Sobre el sistema de transport public i col-lectiu
5.3. Sobre els sistemes de vianants i per a ciclistes
6. Mesures de gestio sostenible de la mobilitat
6.1. Xarxa viaria
6.2. Transport col-lectiu
6.3. Infraestructures per a bicicletes
6.4. Itineraris per a vianants
6.5. Aparcament de vehicles
6.6. Carrega i descarrega

7. Resum i conclusions
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8. Proposta de finangament
8.1. Proposta de financament del transport public
9. Incidéncia de la mobilitat generada sobre la contaminacio atmosfeérica

PLANOLS
1. Situacio
2. Proposta de planejament
3. Xarxa viaria existent
4. Xarxa existent de transport public col-lectiu
5. Xarxes existents d'itineraris per a vianants i bicicletes
6. lItineraris principals d’entrada i de sortida
7. Viatges generats per tipus d’Us
8. Proposta de millora de la xarxa viaria
9. Proposta de millora de la xarxa de transport public col-lectiu

10. Proposta de millora de les xarxes d'itineraris per a vianants i bicicletes
Com a minim cal que I'escala del planol de viatges generats (i preferentment la de tots els planols)
sigui escala 1:5.000.

Si es valora adient es pot reduir el nombre de planols, agrupant el seu contingut en un nombre
minim dels 5 planols seguents:

Situacio

Proposta de planejament

Xarxes existents

Viatges generats per tipus d’Us

a kw0 Dbdh P

Proposta de millora de les xarxes

11 DOCUMENTAC}IO RESULTANT DELS TREBALLS: TIPUS DE LLIURAMENT I
PRESENTACIO

11.1 TIPUS DE LLIURAMENT

11.1.1 Avancament de la memoria

En un termini de 3 setmanes des de l'inici dels treballs, el redactor o la redactora de I'estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada lliurara un avan¢ de la memaria per tal d’assegurar I'encaix
entre els criteris de mobilitat, el planejament i/o el projecte executiu.
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11.1.2 Lliurament final

El document resultant final a presentar sera un document addicional al document de planejament
al qual fa la referéncia I'estudi de mobilitat generada. Aquest document es lliurara en format paper
i format digital. El format digital incloura els documents en el seu format original, word, dwg, dgn,
arcgis etc. i un pdf que inclogui tots els apartats del document en un sol fitxer (caratula, text,
planol, annexos etc.).

Presentacio i format del document de text

*= |dioma: Catala

= Tractament de textos: Microsoft Word
» Format de pagina: DIN A4

= Marges:

- Superior i inferior: 2,5 cm
- Esquerreidret: 3,0 cm
- Peu de pagina: 1,5 cm
*» Format font: Arial, 11 punts, excepte en el text del peu de pagina que sera de 8 punts.
» Format paragraf: Alineacio justificada, interlineat senzill i espaiat anterior i posterior de 6
punts
= [ndex: index paginat amb automarques

= Document: imprés a doble cara, amb index, capitol i annexos que comencin a les planes
senars.

= Annexos: paginats independentment

Tant el titol de la portada del document aixi com els titols de les portades dels diferents capitols
s’han d’escriure en majuscules i amb alineacié centrada, verticalment i horitzontalment.

El text del titol del document ha de ser el mateix tant a la memaoria com a la part grafica.
Si els quadres de dades estan fets amb un altre programa que no sigui Word, cal que estiguin

incorporats en el capitol corresponent de la memoria, de manera que formaran part d’'un Gnic
document.

Quan un document s’hagi de modificar i presentar per segona 0 més vegades, i els canvis suposin
variacions en el text, cal que aquests vinguin marcats per un color de lletra diferent.

En tot el text de document el nom de I'actuacio no anira mai entre cometes, i cas que aquest dugui
article, no es posara en majuscula, exemple: el Cami Ral.

La data i les signatures aniran al final del document, abans del capitol de Planols, i de la seglent
manera:
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Barcelona, MES d’ ANY
L’autor o autora de I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada
Tant la memoria com els planols aniran signats digitalment.

11.2 MODIFICACIONS DEL LLIURAMENT FINAL SOL-LICITADES PER ALTRES ORGANS DE
L’ADMINISTRACIO IMPLICATS EN L’APROVACIO DEL PLANEJAMENT.

Durant el procés de tramitacié del planejament hi poden haver informes de les diferents
administracions involucrades en I'aprovacié del planejament que originin certs canvis que s’hauran
d’'incorporar en un text refés del document final.

11.3 PRESENTACIO | FORMAT DELS FITXERS GRAFICS

Els fitxers grafics s’hauran d’elaborar i presentar de la manera que s’especifica al Plec de
prescripcions técniques per a la elaboracié dels fitxers grafics digitals dels documents de
planejament, el qual es pot consultar en la unitat corresponent.

11.4 PRESENTACIO | FORMAT DE L’ESTUDI

Els estudis aniran enquadernats de la segiient manera:
Format: DIN A4
Tapa: de plastic transparent
Caratula: amb cartolina blanca i segons format adjunt en I'annex

Ultima pagina: amb cartolina blanca amb un sobre de plastic en la part interior per incloure
cd del document en format digital

Enquadernacio: amb espiral plastica

Idioma: Catala

Nombre d’exemplars: I'autor haura de lliurar el nombre d’exemplars de I'estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada aprovat que determini 'INCASOL, fins a un maxim de 9 exemplars.

12 REGULACIO DE LES RELACIONS

12.1 CONDICIONS GENERALS

La regulacié de les relacions entre cadascuna de les persones fisiques o juridiques que intervenen
durant la realitzacio de la redacci6 de I'estudi de mobilitat generada sera de dos tipus:
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1. Relaci6 de caracter formal

Les relacions de caracter formal seran aquelles que es realitzin mitjangant comunicacié escrita
(document formal) que pot ser tramesa per correu 0 via fax o correu electronic i que tinguin per
finalitat la constatacié de la informacié subministrada.

2. Relaci6 de caracter informal

Les relacions de caracter informal seran aquelles que es facin verbalment, bé de manera directa o
per teléfon, per tal de donar suport al procés de planejament i coordinar la coheréncia necessaria
dels documents amb els terminis establerts.

12.2 RELACIONS ESPECIFIQUES

12.2.1 Técnic o técnica de I'INCASOL

El técnic o la técnica de 'INCASOL sera la persona interlocutora principal de 'INCASOL amb
I’Adjudicataria.

El técnic o la técnica de 'INCASOL haura d'informar I'Adjudicataria de qualsevol modificacio
referent al procés de planejament i d’urbanitzacio (estudi d’obres basiques)

El técnic o la técnica de 'INCASOL aprovara les factures o minutes per al seu abonament, d’acord
amb el present Plec.

El técnic o la técnica de 'INCASOL haura de resoldre qualsevol tipus de desacord o conflicte entre
les persones que intervenen durant la realitzacié dels estudis.

12.2.2 Redactor o redactora del planejament

El redactor o la redactora del planejament en I'exercici de les seves funcions realitzara les
seguents tasques:

- Es coordinara amb I'Adjudicataria de I'estudi de mobilitat generada, sempre amb el
coneixement del técnic o de la técnica de I'INCASOL, per a garantir un flux continu
d’'informacié i per poder interioritzar els inputs de I'estudi de mobilitat generada en
el planejament.

- Podra sol-licitar a I'Adjudicataria la notificacié d’informacié de manera informal i
lavangcament d'informacié de manera formal, sempre amb el coneixement del
tecnic o de la técnica de 'INCASOL

- En cas de qualsevol tipus de desacord o conflicte amb I'adjudicataria sol-licitara la
intervencioé del técnic o de la técnica de 'INCASOL.

12.2.3 Redactor o redactora de I'estudi d’obres basiques i/o projecte d’urbanitzacié

El redactor o redactora de I'estudi d’obres basiques i/o projecte d’'urbanitzacié en I'exercici de les seves
funcions realitzara les seglents tasques:
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- Es coordinara amb I'Adjudicataria de I'estudi de mobilitat generada per garantir un
flux continu d’informacio i per interioritzar en I'estudi d’obres basiques i/o projecte
d’'urbanitzacié els inputs de I'estudi de mobilitat generada.

- Podra sol-licitar a I'Adjudicataria la notificacio d’informacié de manera informal i
lavancament d’informacié de manera formal, sempre amb el coneixement del
tecnic o la tecnica de 'INCASOL.

- En cas de qualsevol tipus de desacord o conflicte amb I'Adjudicataria sol-licitara la
intervencio del técnic o la técnica de 'INCASOL.

13 TERMINIS

13.1 TERMINIS PARCIALS

En el transcurs de la durada real del procés de planejament, I'Adjudicataria realitzara cada un dels
treballs amb subjeccio als seguents terminis:

- Memoria provisional: 3 setmanes

- Memoria completa: d’acord amb la tramitacié del planejament o bé, 1,5 mesos.

- En general, I'Adjudicataria haura de tenir capacitat de resposta, per tal d'assistir a les
reunions necessaries amb el técnic o la tecnica de 'INCASOL i /o amb el redactor o
redactora del planejament.

13.2 ALTRES TERMINIS

Durant el periode de redaccio del planejament i per motius d’'urgéncia es podran determinar altres
tipus de terminis a criteri del técnic o de la tecnica de I'INCASOL.

13.3 TERMINI TOTAL GENERAL

Ateses les caracteristiques del contracte, el seu termini total general restara condicionat a la
redaccié del planejament del qual depén. Aixd no obstant, el contracte podra ser prorrogat
previament al seu termini d’execucio per tal d’adaptar-se al procés de planejament. En cap cas la
durada total del contracte, incloses les prorrogues, podra ser superior a 4 anys.
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