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MEMÒRIA JUSTIFICATIVA DEL CONTRACTE

1. Objecte del contracte
Servei per desenvolupar una solució tecnològica que, amb suport d’intel·ligència artificial, permeti mesurar la petjada ambiental dels vehicles que circulen en carretera.

Per testejar la solució dissenyada es farà una prova pilot, amb el suport de càmeres de visió del Servei Català de Trànsit, que es col·locaran de manera consecutiva en el tram de carretera per tal de recollir la major quantitat de dades possible, aplicant la intel·ligència artificial per mesurar la petjada ambiental dels vehicles que circulin per aquest tram.

Els objectius del projecte són els següents:

· Mesurar la petjada mediambiental (CO2 i altres gasos) del parc automobilístic sobre el volum de vehicles que circulen en un període de temps, localització determinada, període de temps definit, tipologia i caracterització vehicles. 

· Dissenyar una solució tecnològica que:

· mostri informació detallada en funció de: la comarca, el tram de carretera, i el dia o l’hora o el dia, i a més, que permeti identificar el sentit de la circulació del vehicle en trams multicarril i multisentit, així com extreure’n informació de la font d’origen;

· permeti geolocalitzar la informació en un mapa, que permeti identificar de forma única cada vehicle i 

· permeti realitzar analítica avançada (gràfics, llistes, mapes georeferenciats, ...).

Es disposa de xarxes neuronals, algoritmes (vídeos o imatges) i una combinació de tecnologies que han d‘ajudar, a partir de les imatges del Servei català de trànsit, a diferenciar vehicles, un carril o més d’un carril i un sentit o doble sentit.  

En el pilot s’haurà d’escollir un tram de 7 a 9 càmeres per tal de disposar de vídeos i/o imatges de tots els trams horaris. Per tal de mesurar petjada mediambiental cal identificar el tipus de vehicles i la seva caracterització, la marca, el model i l’antiguitat. 
La intel·ligència artificial permet calcular la petjada mediambiental a través de la identificació de les imatges a temps real i obtenir totes les característiques del parc de vehicles en detall obtindríem el detall (nombre de vehicles, petjada, localització concreta, dia i hora). El pilot es podria fer inclús sense matrícula, a les carreteres de Catalunya hi circulen també vehicles de fora de l’estat espanyol que també podrien ser identificats.
La informació s’ha de poder geolocalitzar en un mapa (mapa de colors) per dia, per hora i per setmana. El sistema ha de ser prou àgil com per identificar de forma única cada vehicle i permetre analitzar dades a partir de la informació així com obtenir analítica avançada (gràfica, llistes, mapes georeferenciats...)

El treball es desenvolupa en 4 fases que finalitzen amb fites. Per a cada fase i per a cada fita es preveuen diferents tasques (12 en total), que són les que mostra el quadre següent:

	Fases, tasques i fites
	Descripció

	1
	Tasca 1.1.
	Definició del tram viari con es farà la prova pilot

	
	Tasca 1.2.
	Disseny del mòdul de detecció de vehicles 

	
	Tasca 1.3.
	Disseny de mòduls classificadors de tipus, categoria, marca i antiguitat 

	
	Fita 1:
	Aprovació del model de classificació i recompte dels vehicles

	2
	Tasca 2.1.
	Recollida i anotacions d’imatges

	
	Tasca 2.2.
	Selecció i entrenament del model de classificació de vehicles

	
	Tasca 2.3.
	Implementació i entrenament d’algoritmes

	
	Fita 2:
	Aprovació dels algoritmes de processament de les imatges i classificació de vehicles

	3
	Tasca 3.1.
	Detecció de la matrícula i consulta de les característiques dels vehicles

	
	Tasca 3.2.
	Incorporació de les bases de dades de vehicles

	
	Tasca 3.3.
	Implementació d’algoritmes de processat de la informació

	
	Fita 3:
	Aprovació dels algoritmes de processat de la informació

	4
	Tasca 4.1.
	Disseny del panell de visualització de les dades analitzades

	
	Tasca 4.2.
	Informe de valoració de la prestació del model

	
	Tasca 4.3.
	Informe d'anàlisi de la solució per a la posada en producció 

	
	Fita 4 :
	Aprovació del model de visualització i valoració del potencial d’extensió i escalabilitat


Codi CPV: 63712710-3 Serveis de monitoratge del trànsit
2. Naturalesa i extensió de les necessitats que pretenen cobrir-se mitjançant el contracte 

En el marc de l’Estratègia per a l’especialització intel·ligent de Catalunya (d’ara endavant, RIS3CAT), el Departament d’Economia i Hisenda impulsa el Programa de compra pública d’innovació de la RIS3CAT 2030 (d’ara endavant, el Programa), en col·laboració amb els departaments de la Presidència; de Territori; d’Empresa i Treball; d’Acció Climàtica, Alimentació i Agenda Rural; d’Educació; d’Interior; de Justícia, Drets i Memòria, i de Recerca i Universitats. 
Aquest contracte s’emmarca en aquest Programa, que promou la compra pública d’innovació com a instrument de transformació de l’Administració pública i de suport a empreses innovadores de base tecnològica. El Programa té set grans objectius: 
· Promoure la compra pública com a eina estratègica de transformació de l’Administració pública.

· Introduir innovacions a l’Administració per millorar l’eficàcia i l’eficiència dels serveis públics.

· Impulsar la innovació tecnològica orientada a reptes a partir de la demanda pública.

· Promoure la innovació col·laborativa entre administracions públiques i empreses innovadores de base tecnològica.

· Donar suport i obrir nous mercats a empreses innovadores de base tecnològica (empreses emergents). 

· Capacitar l’Administració en compra pública d’innovació. 

· Capacitar l’Administració en avaluació d’impacte.

Amb la primera edició del Programa, la Generalitat de Catalunya finança fins a 21 solucions tecnològiques innovadores per abordar reptes amb cofinançament del Programa operatiu del FEDER de Catalunya 2021-2027. Aquestes solucions, que s’implementaran en fase de prova, han de millorar processos o serveis i, en la mesura que sigui possible, han de  tenir impacte en la societat (les persones, les empreses i el territori).
L’objecte dels contractes és desenvolupar solucions tecnològiques, que no estan disponibles al mercat, i adaptar-les a les necessitats de la Generalitat de Catalunya. Els reptes de la primera edició del Programa s’han presentat públicament i les empreses han pogut participar en la consulta pública del mercat i explicar les seves propostes a les unitats promotores dels reptes. 
El Conveni de col·laboració entre el Departament d’Economia i Hisenda i Departament de la Vicepresidència i Polítiques Digitals i Territori en el marc per a la celebració d’una contractació conjunta del Programa de compra pública d’innovació de la RIS3CAT 2030, formalitzat en data 20 de juny de 2022, estableix el règim jurídic del procediment de contractació conjunta (regulada en l’article 31 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de Contractes del Sector Públic) dels reptes impulsats pel Departament de la Vicepresidència i de Polítiques Digitals i Territori. 

Concretament, el repte que aplica a aquest contracte és el següent: 

· Intel·ligència artificial per mesurar la petjada ambiental dels vehicles.

L’addenda al Conveni, formalitzada en data 26 de setembre de 2023, estableix que aquest repte és impulsat pel Departament de Territori.
L’objectiu d’aquest contracte és disposar d’una solució tecnològica que permeti identificar, mitjançant visió artificial i correlació amb altres fonts de dades, el màxim nombre de factors que afecten la petjada mediambiental dels vehicles que circulen per un determinat punt o àrea amb l’objectiu d’aplicar mesures específiques.

Una de les problemàtiques associades amb la mobilitat són les emissions de CO2  i emissions de gasos tòxics, partícules materials, PM10, etc. La mobilitat és responsable del 70% de la contaminació en zones urbanes.

Tant en les zones urbanes com en les zones interurbanes les emissions de CO2 són responsables del canvi climàtic, és per aquest motiu que interessa conèixer les emissions dels vehicles i analitzar el seu cicle de vida, ja que els vehicles no només contaminen quan s’usen sinó també construeix amb la seva fabricació, el seu manteniment i el seu desballestament. 

Per calcular les emissions produïdes per l’ús del vehicle es fa una estimació aproximada a partir dels litres de combustible que es gasten. Aquesta estimació permet disposar d’un valor aplicable al nombre de vehicles que circulen. 

A través dels sensors instal·lats a les carreteres es pot saber si el vehicle és un turisme, una motocicleta, un autobús o si és un camió pesant. Fins i tot, alguns detectors poden identificar camions lleugers. 

Es pot aplicar una estimació mitjana d’emissions en base al parc de vehicles existents. Com a evidència els vehicles antics circulen menys quilòmetres que els nous, i els elèctrics contaminen menys, però saber és difícil de quantificar.

El repte descrit en aquesta contractació té com a objectiu principal identificar i detectar la matrícula dels vehicles i enllaçar les dades obtingudes amb la base de dades de matrícules existent per saber realment quants quilòmetres fa cada tipus de vehicle. Per tant, la intel·ligència artificial pot servir per mesurar la petjada ambiental dels vehicles. Un altre dels objectius del repte és poder elaborar un mapa d’emissions per zones (exemple zona de baixes emissions). 

Els principals factors que afecten a la petjada mediambiental dels vehicles (en termes absoluts d’emissions de CO2-eq i de gasos contaminants) són la tipologia de vehicle, la motorització, la marca i antiguitat, la velocitat, els quilòmetres recorreguts, l’estil de conducció, així com la càrrega (per exemple el nombre ocupants).

En l’actualitat, a Catalunya es calcula la petjada ambiental a partir del nombre de quilòmetres que els vehicles realitzen a la xarxa viària, i els valors mitjans d’emissió s’apliquen només a dues tipologies de vehicles: els lleugers i els pesants. Aquest càlcul és molt deficient, ja que no té en compte les diferents motoritzacions dels vehicles ni el nombre de quilòmetres que recorren aquests vehicles. 

És necessari, per tant, disposar d’una solució tecnològica que permeti mesurar la petjada ambiental dels vehicles, diferenciant la tipologia de vehicle, la marca, el model, l’any de matriculació o l’etiqueta ambiental. 
La intel·ligència artificial permet calcular la petjada mediambiental a través de la identificació d’imatges a temps real, de manera que si es disposa de les característiques detallades del parc de vehicles, es podrà obtenir una informació detallada sobre el nombre de vehicles i la seva petjada.
Els objectius del projecte són els següents:

· Mesurar la petjada mediambiental (CO2 i altres gasos) del parc automobilístic sobre el volum de vehicles que circulen en un període de temps, localització determinada, període de temps definit, tipologia i caracterització vehicles. 

· Dissenyar una solució tecnològica que:

· mostri informació detallada en funció de: la comarca, el tram de carretera, i el dia o l’hora o el dia, i a més, que permeti identificar el sentit de la circulació del vehicle en trams multicarril i multisentit, així com extreure’n informació de la font d’origen;

· permeti geolocalitzar la informació en un mapa, que permeti identificar de forma única cada vehicle i 
· permeti realitzar analítica avançada (gràfics, llistes, mapes georeferenciats,...).
Queda, per tant, justificat que el contracte que es pretén formalitzar, és necessari per al compliment i realització dels objectius institucionals que la Generalitat de Catalunya té atribuïts.
3. Valor estimat del contracte

El valor estimat del contracte és 165.289,26 €, IVA exclòs
Aquest contracte no està subjecte a regulació harmonitzada

4. Import licitació
El pressupost màxim de licitació és 165.289,26 €, IVA exclòs (amb el 21% d’IVA, 200.000,00 euros), d’acord amb el que estableix el Programa de compra pública d’innovació de la RIS3CAT 2030.

Aquest pressupost es desglossa de la següent manera:

	
	Import sense IVA
	Import amb IVA

	Pressupost màxim de licitació
	165.289,26 €
	200.000,00 €

	· Exercici 2024
	123.966,94 €
	150.000,00 €

	· Exercici 2025
	  41.322,32 €
	  50.000,00 €


El pressupost de licitació no és objecte de minoració ni està inclòs com a criteri d’adjudicació valorable, per la qual cosa serà coincident amb l’import d’adjudicació.

Tot i així, les empreses licitadores hauran d’aportar una estimació dels costos que conformen les seves propostes, amb detall de les partides, conceptes.

5. Unitat encarregada del seguiment i execució ordinària del contracte/ Responsable del contracte 

La direcció, coordinació i supervisió de les tasques objecte d’aquest contracte, es duran a terme per un comitè de seguiment del projecte, format per les persones següents: 

· De la Direcció General de Transports i Mobilitat:

· El/la Cap del Servei de Mobilitat, que n’exercirà la presidència.
· De la Secretaria d’Afers Econòmics i Fons Europeus:

· Un/a tècnic/a designat/da per la Secretaria.
· De l’empresa adjudicatària:

· La persona que exerceixi les tasques de direcció del projecte.

· Altre persona de l’equip de l’empresa, designada per l’anterior

El comitè de seguiment del projecte haurà de reunir-se periòdicament per fer el seguiment i valoració de l’execució del projecte. El calendari de reunions es fixarà, en coordinació amb l’empresa adjudicatària, a l’inici del projecte. La persona que exerceixi la presidència del comitè estendrà acta de cada reunió.

En aquest expedient es designa com a responsable del contracte al/a la cap de l’Àrea d’Estratègia Econòmica.
6. Justificació, en el seu cas, de no dividir en lots l’objecte 

D’acord amb el que disposa l’article 99.3 de la LCSP, aquest expedient de contractació no contempla divisió en lots, atès que les tasques a realitzar estan estretament vinculades entre elles i formen part d’un projecte coordinat per les unitats promotores. La no divisió en lots facilita el seguiment tècnic del treball per part de les unitats promotores, proporciona una coherència global al projecte i assegura una millor coordinació de les tasques previstes.

La divisió en lots i, per tant, l’execució del contracte per part de diferents empreses licitadores impossibilitaria el correcte seguiment i execució de les tasques previstes en el contracte. La realització independent de les tasques descrites dificultaria la correcta execució tècnica dels treballs escrits. 

7. Informe d’insuficiència de mitjans 

Es considera que aquests treballs / serveis no poden ser duts a terme amb els recursos humans existents en el Departament de Territori, els quals han d'atendre les tasques ordinàries en altres matèries, no disposant de mitjans suficients per cobrir les necessitats que es tracta de satisfer a través d'aquest contracte. 

Per això, es deixa constància de la insuficiència, falta d'adequació o la conveniència de no ampliació dels mitjans personals i materials amb què compta l'Administració per cobrir les necessitats que es tracta de satisfer mitjançant aquest contracte.
8. Elecció del procediment de contractació a seguir 
Procediment obert, en base al valor estimat del contracte
Compra pública d’innovació

Carrer del Foc, 57 

08038 Barcelona
Tel. 933 162 000
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