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1 OBJECTE DEL PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES PARTICULARS

El present Plec de prescripcions técniques particulars (PPTP) té per objecte determinar el
contingut i abast de les prestacions que haura de desenvolupar 'empresa interessada en aquesta

assisténcia técnica i els requisits que haura de reunir per ser adjudicatari de la mateixa.

2 OBJECTE DEL CONTRACTE

L’objecte d’aquest contracte és disposar d’una assisténcia técnica que doni suport a diferents
treballs de planificacié d’infraestructures, i la realitzaci6 de les campanyes d’aforaments
necessaries, que impulsa la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat (DGIM) en nom del

Departament de Territori:

1. Lot 1: Suport en la redaccioé de treballs justificatius per a I'impuls de possibles modificacions
del Pla d'infraestructures de transport de Catalunya i altres treballs d’analisi de la mobilitat
i les infraestructures, i suport en I'actualitzacio del SIMCAT.

2. Lot 2: Campanyes d’aforaments

3 NECESSITATS ADMINISTRATIVES QUE CAL SATISFER | IDONEITAT DEL
CONTRACTE

La DGIM té encomanades les funcions de planificacié de les infraestructures de mobilitat en
I'ambit de les competéncies de la Generalitat de Catalunya, funcions que es desenvolupen
majoritariament a la Subdireccid General de Planificacio i Tecnologia. Aquestes tasques de
planificacié engloben, de forma genérica, I'elaboracio i revisié de plans d'infraestructures de
mobilitat, la redaccié d’analisis de viabilitat técnica i/o funcional, de millora o de noves
infraestructures de mobilitat, I'avaluacié socioecondmica de les actuacions en infraestructures de

mobilitat o I'elaboracié i actualitzacié dels sistemes de modelitzacié de la mobilitat a Catalunya.

En els ultims anys, la DGIM ha donat un impuls a la tasca planificadora d’infraestructures. Prova
d’aixd soén els recentment aprovats Pla especific de mobilitat del Vallés, Pacte per la mobilitat
sostenible del Maresme o I'Estratégia catalana de la bicicleta. Aquesta planificacié continua la
tradicié de la DGIM en la matéria, que va quedar parcialment interrompuda arran de la crisi de
2010, fins la qual s’havien impulsat documents tant importants com el Pla d’infraestructures del
transport de Catalunya (PITC).
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La planificacié d’infraestructures de mobilitat, tanmateix, no respon Unicament a la redaccio de
grans documents d’abast i consens territorial, siné que també consisteix en I'impuls de treballs
de major concrecio i detall territorial. Aquest tipus de planificacié més minuciosa és la que permet
afinar i optimitzar la implantacié d’actuacions d’infraestructures fent que els projectes s’ajustin al
maxim possible a les necessitats socioecondmiques i als condicionants i oportunitats dels
territoris pels quals discorren. Es precisament aquesta planificacié la que cada cop representa
una necessitat més gran d’atencioé per part de la DGIM ja que permet optimitzar els recursos de
'administracié, arribar a consensos més amplis, i proveir les infraestructures de forma ajustada

a les necessitats.

Un exemple marc d’aquesta nova tendéncia consisteix en la recent modificacié de la disposicié
addicional Novena, relativa al PITC, de la Llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria, mitjangant la
Llei 2/2021, del 29 de desembre, de mesures fiscals, financeres, administratives i del sector
public. En concret, es va afegir I'apartat quatre que n’estableix i en regula les seves
modificacions. Es, per tant, una voluntat de la DGIM impulsar aquestes modificacions per tal
d’ajustar aquest pla a les necessitats canviants de Catalunya alla on se’n justifiqui la seva
oportunitat. Aquesta justificaci6 ha de requerir, segons els cas, de les analisis técniques

pertinents que en garanteixin la seva idoneitat i suficiéncia.

Aquestes analisis tenen com a finalitat determinar la necessitat i/o les caracteristiques d’una
determinada actuacié d’infraestructura de mobilitat entre diverses alternatives funcionals i de
tracat. Alhora, sovint requereixen en el seu si d’'analisis cost — benefici per tal de determinar la
rendibilitat socioecondmica de les actuacions que proposen, i els treballs de caracter ambiental
pertinents per donar compliment a la legislacié ambiental i per garantir una correcta insercié
ambiental de les propostes. En la mateixa linia, també acostumen a anar acompanyats d’analisis
de mobilitat i transit que, mitjancant les modelitzacions oportunes, avaluen la funcionalitat de les

propostes i quantifiquen els impactes en els comportaments de la mobilitat.

En qualsevol cas, resulta indispensable per a poder realitzar-les disposar d’un sistema de
modelitzacié de mobilitat de Catalunya. La DGIM disposa d’un sistema de modelitzacié, SIMCAT,
que cal executar-ne un manteniment constant per tal de millorar-ne la seva qualitat i mantenir-lo
actualitzat amb les ultimes dades disponibles per tal d’obtenir els resultats més precisos
possibles. Aixi mateix, i en funcié del detall dels treballs de simulacié a realitzar, també pot ser
necessari la realitzacié d’aforaments de transit i mobilitat puntuals per tal de complementar la

informacid disponible al model.
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Arran d’aquests antecedents es considera justificada la necessitat d'impulsar la contractacio
proposada per la manca a la DGIM de personal propi suficient per dur a terme les tasques
descrites. Aixi, es fa necessaria una contractacié externa per donar suport a la unitat que

actualment esta desenvolupant el conjunt de tasques.

4 REQUISITS A COMPLIR PEL LICITADOR

Els indicats en el Plec de Clausules Administratives. En qualsevol cas, el desenvolupament de
les tasques descrites en el lot 1 constaran de treballs de mobilitat, de tragat d’infraestructures i
ambientals, que caldra que siguin desenvolupats per especialistes dels diferents ambits de

manera coordinada.

5 DIRECCIO DELS TREBALLS

El/La técnic/a de I'administracié responsable d’aquest contracte exercira les funcions de direccié
i inspeccio, técniques, administratives i economiques, tot establint els criteris i linies generals de
l'actuacié de l'adjudicatari amb la finalitat que els treballs serveixin de la millor manera als

interessos i objectius perseguits.

En aquest cas, el responsable del contracte, sera el cap de la Seccié de Planejament de la
Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat del Departament de Territori de I’Administracié

de la Generalitat de Catalunya.

6 DESCRIPCIO DELS TREBALLS

L’assisténcia técnica objecte d’aquest contracte haura de realitzar els treballs dels seglents

ambits:

6.1  Suport en la redacci6 treballs justificatius per a I'impuls de possibles modificacions

del Pla d'infraestructures de transport de Catalunya (Lot 1)

La Llei 4/2006, de 31 de marg, ferroviaria, estableix el Pla d’infraestructures del transport de
Catalunya i també n’estableix el procediment per a la seva modificacio. El projecte de modificacié

s'ha de sotmetre a informacié publica, per un periode minim d'un mes, mitjangant I'anunci
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corresponent en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya. Aixi mateix aquest projecte s’ha
de sotmetre a consulta institucional, durant dos mesos, tant de las administracions publiques
afectades com dels organismes que expressament es determinin. L’aprovacié correspon al
conseller competent en matéria d'infraestructures de mobilitat. L'avaluacié ambiental d’aquestes

modificacions es tramita d'acord amb la legislacié sectorial especifica.

Aquestes modificacions poden consistir, per exemple, en la modificacié del tragat d’'un tram
d’alguna infraestructura, en la modificacié de la seva classificacié técnica o funcional, en la
modificacié de la seva prioritzacio o, fins i tot, en desestimar-ne la seva conveniéncia, i també
poden englobar algun ambit territorial determinat per reconfigurar-ne l'ordenacié de les
infraestructures previstes. Les analisis i justificacions que han de servir per a impulsar una
modificacié del PITC, malgrat no estar regulats, han de justificar la necessitat, I'oportunitat i la
conveniéncia de la iniciativa, pel que caldra garantir entre d’altres i segons convingui, la
rendibilitat socioecondmica de la modificacid. Aixi mateix, caldra incloure els treballs de caracter
ambiental pertinents per a donar compliment al procediment que estableixi la legislacid

d’avaluacié ambiental.

L’adjudicatari haura de donar suport en I'elaboracié d’aquests treballs justificatius, pel que fa als
aspectes d’analisi territorial, d’analisi de mobilitat i transit, de definicié d’alternatives de tragat i de
caracteristiques técniques, d’avaluacié funcional dalternatives, d’estimacié del cost
d’implementacio i explotacié de les alternatives, d’avaluacié ambiental, d’avaluacié de rendibilitat
socioeconomica i d'interés public del projecte, de prioritzaci6 de les diferents propostes
efectuades. En aquest sentit, en funcié de 'abast del treball, podra requerir-se el suport a la
redaccié dels documents necessaris per als procediments d’avaluacié ambiental estratégica
ordinaria o simplificada, aixi com la modelitzacié mitjangant el model SIMCAT o models de
microsimulacié del transit. Finalment, haura de donar suport en I'organitzacié i en la preparacié
de material i documentacié de les diferents reunions que es realitzin i aixecar actes de les
mateixes, aixi com en la resposta a les al-legacions presentades al projecte de modificacio en el
marc del procés d’informacié publica i d’'informe de les administracions publiques afectades i dels

organismes i entitats representatives en I'ambit de la mobilitat.
Aquests treballs contindran, com a minim, els seglients apartats:

A. Recopilacié i analisi de la mobilitat actual
S’efectuara un inventari de la xarxa viaria existent i planificada, i de la xarxa de transport

public i els seus serveis, i una diagnosi general de les mateixes a nivell d'oferta, detectant
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els temps de recorregut actuals i futurs pels principals itineraris, aixi com els possibles

déficits d’accessibilitat.

Pel que fa a les analisis de mobilitat, caldra definir una matriu origen/desti de la mobilitat
segons modes de transport. Pel que fa a la xarxa viaria, caldra diferenciar entre vehicles
lleugers i pesants de la mobilitat actual en I'ambit a analitzar, caracteritzant els principals

fluxos de transit local i de pas pel corredor.

Per elaborar la matriu O/D actual es disposara de les matrius O/D del SIMCAT, amb
darrera actualitzacié a 2022 (en el marc de la present assisténcia técnica) i les dades
provinents del Pla d'aforaments anual. D'ésser necessari, es podran efectuar nous
aforaments puntuals de la xarxa viaria o, fins i tot, una campanya de camp de comptatges
O/D per obtenir dades direccionals que permetin una millor caracteritzacié del transit.

Aquests comptatges s’efectuaran en el marc de la present assisténcia técnica.

Aquesta nova matriu generada s'haura de calibrar en una nova assignacio sobre el graf
del SIMCAT, millorant el detall de I'ambit a analitzar amb els comptatges i aforaments
realitzats i contrastant la seva versemblanga. Caldra calcular també el repartiment modal

del o dels corredors que s’analitzin.

B. Determinacié de la mobilitat futura

Caldra realitzar una estimacié de la demanda de mobilitat futura, matriu O/D, a partir de
la matriu O/D actual definida al punt anterior i expandida amb els nous escenaris
poblacionals i socioeconomic. Caldra definir la matriu de mobilitat futura amb un primer
horitz6 2026 (o el que es defineixi per part de la direccié dels treballs) i un segon a 30

anys vista.

Pel que fa a la generaci6 caldra:

- Identificacié dels nous creixements urbanistics interns a I'ambit definits en els
POUMs vigents i en redaccio aixi com en altres documents urbanistics concurrents,
i una prognosi de la mobilitat interna i de connexié que generaran aquests ambits,
diferenciant entre mobilitat de persones i mercaderies.

- Prognosi de la mobilitat externa o de pas per I'ambit en base a la planificacio

territorial, amb un horitzé 2026 i un segon horitzé a 30 anys vista, per I'avaluacio
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dels desplacaments diaris mitjans totals i en les hores punta que s’estimin

necessaries, diferenciat entre mobilitat persones i mercaderies.

La prognosi de demanda en els diferents escenaris temporals es completara amb el
calcul del repartiment modal del diferents modes de transport. Es calculara el repartiment
modal de la mobilitat mitjangant, si s’escau, un model especific on es tindran en compte

els costos dels diferents modes de transport per a cada relacié de mobilitat.

C. Definici6 d'alternatives i encaixos de tracgat

Es definira i dissenyara geométricament I'encaix de tragat de com a minim 2 alternatives
de la infraestructura en avaluacié on es poden modificar tant el tragat en planta, alcat i
seccid, com les caracteristiques técniques, com les connexions, com les actuacions

complementaries.

Per a cadascuna de les diferents alternatives, caldra realitzar una definici6 geométrica a
escala 1:5000, o l'apropiada pel nivell de detall necessari, de la planta, el perfil
longitudinal i els perfils transversals, i una valoracié econdmica, mitjangant planols i

pressupost estimatiu de les diferents propostes.

D. Encaix territorial i social

Es considerara I'encaix territorial i social dels tracats de les diferents alternatives
proposades. A tal efecte, caldra analitzar els condicionants del medi fisic (ambientals,
urbanistics/territorials, paisatgistics, hidrologics...) i el medi social (poblacié exposada
soroll i contaminacié atmosférica) a escala d'estudi previ (1:5.000) i analitzar 'impacte de
les diferents alternatives sobre aquests condicionants amb I'objectiu de minimitzar la

seva afectacio.

E. Avaluacio funcional

S'avaluara la funcionalitat de les alternatives proposades, tant des de el punt de vista de
I'oferta, com de I'impacte en la demanda i en el repartiment modal. Pel que fa a la oferta,
'avaluacié determinara els temps i distancies de recorregut dels principals itineraris, aixi
com l'accessibilitat de la xarxa. Pel que fa a la demanda, caldra determinar el nombre
d'usuaris i l'impacte sobre el repartiment modal dels corredors en avaluacio, i
caracteritzar, mitjangant simulacio, la seva funcionalitat (nivells de servei, costos directes
del transport, emissions, etc.), de forma global i desagregada per tipus de transit (intern

a I'ambit, de connexié i de pas).
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F. Avaluacié ambiental
S’elaborara i incloura tota la documentacié necessaria per donar compliment al

procediment d’avaluacié ambiental en els termes que la legislacié ambiental estableixi.

G. Avaluacié socioeconomica i comparativa de les diferents alternatives en els
escenaris actual, 2026 i horitzo.

Per a cadascuna de les alternatives es duran a terme els treballs necessaris per poder
realitzar el corresponent analisi d'idoneitat i seleccionar la més avantatjosa en termes
socioeconOmics. Aquesta avaluacio s'haura de realitzar pels tres escenaris temporals

considerats i incloura els seglents apartats:

- Analisi cost-benefici de la rendibilitat socioecondmica de les diferents alternatives
mitjangant la metodologia SAIT (Sistema d’Avaluacié d’Infraestructures del
Transport). Aquesta metodologia, emprada pel Departament de Territori per a
I'analisi socioeconomic del projectes d’'Infraestructures, inclou en la seva valoracié
aspectes socioeconoOmics (inversions necessaries, estalvis de temps, costos
d'operacid i manteniment,...) aixi com externalitats (emissions, seguretat viaria...)

- Calcul de l'indicador de la taxa interna de retorn a partir del flux de beneficis socials
i ambientals (costos interns i externalitats) i les despeses derivades de la
construccié, manteniment i explotacié. Calcul dels indicadors de valor actual net i
ratio demanda / inversio

- Anadlisi multi-criteri tenint en compte, almenys, els criteris socioecondmics,
funcionals (accessibilitat, nivell de servei, temps i distancies de recorregut),

ambientals i territorials.

H. Conclusions

En base a tot I'anterior, es proposara una alternativa entre les analitzades. D'aquesta
alternativa caldra mostrar de manera sintética tota la informacié generada tant pel que fa
a la prognosis de mobilitat com a I'analisi i comparatives d’oferta i demanda amb la
finalitat que serveixi de base, si s’escau, per a futures revisions del planejament territorial

i sectorial.

Exemples de treballs que la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat té la necessitat
d’'impulsar son els seguients, sens perjudici que se’n puguin impulsar d’altres de caracter similar,
ja sigui amb la totalitat dels continguts relacionats anteriorment o focalitzats en una de les seves

parts com per exemple la definicio d'alternatives i encaixos de tragat.
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6.1.1 Variant sud de Lleida

El PITC inclou a la seva proposta la complecié de la ronda sud de Lleida pel seu marge

occidental, en connexié del nus de la LL-12 i la C-13 fins a 'A-2.

Cal analitzar en detall 'oportunitat i la conveniencia del tancament de la rotula de Lleida pel seu
marge sud-oest, avaluant la seva funcionalitat tant a nivell d'oferta com de demanda i tenint en
compte els condicionants territorials, socioecondmics i ambientals. A tal efecte, cal analitzar
alternatives de disseny i tragat, donant resposta a la problematica de mobilitat local i global en

I'ambit d’analisi.
6.1.2 Variant de connexié de la C-55 amb C-25 a Manresa i Sant Fruités de Bages

ElI PITC inclou a la seva proposta una nova connexio entre la C-55 i la C-25 des de la ronda oest

de Manresa.

Cal analitzar en detall 'oportunitat i la conveniencia d’aquesta nova connexid, avaluant la seva
funcionalitat tant a nivell d'oferta com de demanda i tenint en compte els condicionants territorials,
socioeconomics i ambientals. A tal efecte, cal analitzar alternatives de disseny i tragat, donant
resposta a la problematica de mobilitat local i global en 'ambit d’analisi. Cal tenir en compte el
planejament territorial i sectorial, el planejament urbanistic vigent i les previsions existents, i, en

particular, les previsions del PDU de I'ambit de I'Agulla.

6.1.3 Alternatives d’intervencié C-31 sud a Castelldefels

La C-31, al seu pas per Castelldefels forma part de la xarxa basica de carreteres de Catalunya i
les seves caracteristiques técniques s’ajusten al volum de transit metropolitd que hi circula en

I’'actualitat.

Cal analitzar en detall el transit d’aquesta carretera i el seu comportament, aixi com els impactes
que tant aquest transit com la infraestructura plantegen sobre el seu entorn social i territorial. Aixi
mateix, es plantejaran les actuacions de millora que es considerin oportunes i se navaluara el
seu impacte funcional sobre el conjunt de la mobilitat, i social i territorial i la seva pertinenga sobre
el conjunt de la xarxa d’infraestructures. Cal tenir en compte el planejament territorial i sectorial,
el planejament urbanistic vigent i les previsions existents, i, en particular, les previsions del PDU

Metropolita.
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6.1.4 C-31B al’entorn del CRT a Salou i Vila-seca

La C-31B, al seu pas per Salou i fins al Raval de Mar a Vila-seca (TV-3148), forma part de la
xarxa basica de carreteres de Catalunya. Aquesta carretera, tanmateix, creua zones urbanes
consolidades i es troba enmig d’'un important procés de transformacié urbanistica, el Pla director

urbanistic del Centre Recreatiu Turistic de Vila-seca i Salou.

Cal analitzar en detall el transit actual i, sobretot, el previst, d’aquesta carretera i el seu
comportament. Cal comprovar la pérdua de la funcionalitat de carretera d’aquesta via en el sentit
que fruit dels processos de transformacio urbanistica el gruix del transit de pas que ara hi circula
passara a utilitzar les vies alternatives existents. A tal efecte cal tenir en compte el planejament
territorial i sectorial, el planejament urbanistic vigent i les previsions existents, i, en particular, les
previsions del PDU del CRT, tant pel que fa a la mobilitat com les previsions de transformacio de

la propia infraestructura.

Orientativament, es realitzaran el volum d’hores, segons perfil professional, indicats al capitol 8

de Valoracié dels treballs del present Plec.

6.2 Suport en I'actualitzacié del SIMCAT (lot 1)

La Direccid General d’Infraestructures de Mobilitat disposa del model SIMCAT (Sistema
d’Informacio i Modelitzacio de Catalunya) en el software PTV Visum. Es tracta d’'un macro model
viari de tota la xarxa de carreteres catalana calibrat a 2019 en hora punta mati. EI model de
transport public no esta integrat al PTV Visum pero es compta amb el graf de transport public,

dades dels operadors de transport public i la matriu de mobilitat de Catalunya.

Actualment des del Departament s’esta analitzant la reestructuracié del transit que ha sofert la
xarxa de carreteres catalanes degut a la finalitzacié dels peatges de les autopistes AP-2, AP-7,
C-32 nord i C-33. La finalitzaci6 d’aquests peatges ha comportat, per tant, un important reequilibri
a la xarxa pel que convé encarar una profunda recalibracié del model SIMCAT amb les noves

dades de transit.

10



m Generalitat de Catalunya

N Departament de Territori
Direcci6 General
d’Infraestructures de Mobilitat

6.2.1 Actualitzacié del model de mobilitat i viari del SIMCAT

L’adjudicatari haura d’actualitzar i calibrar el model SIMCAT a 2022, en I'escenari actual després
de la finalitzacio dels peatges esmentats. En aquesta actualitzacio, a més de tractar les dades
de transit per calibrar el model, caldra tenir en compte I'efecte de les diferents restriccions a la
mobilitat que hi ha hagut a principis de 2022 fruit de la pandémia COVID-19. A tal efecte
I'adjudicatari tindra accés a totes les dades de transit amb la maxima actualitzacié de la qual
disposa la DGIM. En aquest sentit, es compta amb una base de dades amb les dades a nivell
horari dels aforaments de transit de les diferents administracions titulars de trams de carreteres

catalanes.
Aquesta primera fase del treball constara de les seglents parts:

1. Actualitzacié de les dades basiques del SIMCAT

- Actualitzacié de la matriu de mobilitat en Hora Punta Mati a escenari 2022 a partir
de les dades de transit proveides pel Servei Catala de Transit, les enquestes de
mobilitat (EMEF) i dels canvis demografics publicats per 'IDESCAT.

- Actualitzacié del graf amb les actuacions viaries desenvolupades fins 2022 per les
diferents administracions a partir del graf publicat per la DGIM.

- Analisi de les IMD i IHP de la xarxa de carreteres a partir d’aforaments.

- Actualitzacié del mapa de transit 2022.

2. Calibratge i validacié del model

- Calibratge del model a partir de:

IMD/IHP

Velocitats en HPM i en flux lliure.

Temps de recorregut.

Nivells de Servei dels principals corredors.

Saturacio per corredors.

- Actualitzacié de les funcions de costos i les funcions coniques volum-retard per

o O O O O

tipus de via.
- Actualitzacié de calculs basics i dades basiques del sistema:
o Distancia en linia recta entre municipis.
o Distancia, temps i cost generalitzat per cost, distancia i temps minim de
vehicles en flux lliure i en HPM.
o Vehicles-km per carretera tipus.
o Mapa de nivells de servei.
Matriu de mobilitat 2022.
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Actualitzacio d’indicadors de transit necessaris pel calcul de les emissions:
vehicles km per nivell de servei, vehicles km de mobilitat urbana — segregant cotxe,
taxi i furgoneta, velocitats H100 per tram d’infraestructura.

Presentacié d’'un document de sintesi de la metodologia seguida i els resultats
obtinguts.

6.2.2 Actualitzacio del model de mobilitat de transport public del SIMCAT

L’adjudicatari haura d’actualitzar el graf de transport public del SIMCAT. En aquest sentit caldra
recopilar totes les dades d’oferta i demanda dels diferents operadors de transport public de
Catalunya i introduir-los al model de transport public del SIMCAT.

Les dades d’oferta del transport public s’actualitzaran amb les Ultimes dades disponibles d’oferta
de transport public:

Recorreguts i parades del transport public per carretera (DGTM i AMB)

Horaris dels serveis transport public per carretera

Recorreguts i parades de modes ferroviaris (Renfe, FGC, metro i tramvia)
Horaris dels serveis de modes ferroviaris

Recorreguts i parades de transport public per carretera i dels modes ferroviaris
futurs previstos als plans en curs

També caldra actualitzar les dades de demanda del transport public que s’especifiquen a

Viatgers/dia globals de les linies d’autobus.

Viatgers/dia de les estacions de modes ferroviaris (entrades).

Matrius Origen/Destinacié entre parelles de parades de les linies ferroviaries, si
se’n disposa.

Finalment, s’hauran d’actualitzar els principals calculs basics que incorpora el sistema per al

transport pubic com, per exemple, els seglents:

Distancia, temps i cost generalitzat entre municipis per cost, distancia i temps
minims en ferrocarril i transport public per carretera

Nombre d’expedicions de TPC (d’un dia feiner mig) entre parelles de municipis
Nombre d’expedicions de TPC i ferrocarril (d'un dia feiner mig) a cada tram
d’infraestructura.

Mapa de linies de ferrocarril i TPC
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En base a l'oferta i la demanda viaria i de transport public reals, caldra calibrar el model de
repartiment modal del SIMCAT de manera que reprodueixi el repartiment modal actual per a la

mobilitat intermunicipal.

6.2.3 Caracteritzacio de la capacitat i el nivell de servei

La DGIM compta amb el Cataleg de carreteres, que recull les caracteristiques funcionals de totes
les carreteres de titularitat de la Generalitat de Catalunya, i amb el Visor Inventari de Carreteres
(VIC), que recull a través de campanyes realitzades amb tecnologia lidar informacié de les
caracteristiques fisiques de les carreteres que son d’interés pel calcul de la capacitat com amples
de carril, vorals, pendents, etc. Tota la informacié que mostra el VIC es troba en uns arxius en
format Access, amb un arxiu diferent per campanya, i permet fer segmentacio dinamica contra el
Graf de la DGIM. Aixi mateix, la DGIM també compta amb una base de dades amb les dades a
nivell horari dels aforaments de ftransit de les carreteres catalanes de les diferents
administracions titulars. Les dades disponibles d’aquests aforaments horaris sén la composicio
del transit, la intensitat i la velocitat. Aquesta base de dades esta vinculada a un Bl que permet
visualitzar i realitzar consultes de cada estacié d’aforament. Cada estacié d’aforament esta

vinculada a un tram de carretera amb pk inici i pk final.

Una dada molt rellevant de la xarxa viaria catalana és la capacitat per tram de carretera. Aquesta
dada s’ha calculat de manera puntual quan s’ha requerit perd mai s’ha calculat de forma
generalitzada per tota la xarxa. Comptar amb aquesta dada és important en la presa de decisions
pel planejament de futures infraestructures aixi com per a la deteccid i indicador de la congestié
de la xarxa. A més, un cop caracteritzada la capacitat i amb les dades de transit dels aforaments

es poden obtenir els nivell de servei de cada tram de carretera.
Aixi doncs, tenir caracteritzada la capacitat al llarg de tota la xarxa viaria ha de permetre:

e Major coneixement de les caracteristiques de la xarxa viaria catalana que aporta més
informacié per a la presa de decisions en el planejament de futures infraestructures i
inversions.

e Millora de les eines de simulacié del transit substituint capacitats tipus per les reals.

e Calcul del nivell de servei en hora punta i deteccié de trams de congestio a la xarxa.

e Major precisi6 en el calcul d’emissions amb un major coneixement de la congestio.
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Vist tot aix0, I'assisténcia técnica ha de desenvolupar els seglents treballs:

La primera part dels treballs consisteix en la consolidacié en un mateix SIG de totes les dades
inventariades i de composicié del transit disponibles i que han de servir per al calcul de les
capacitats dels trams de carretera. Alhora, cal detectar aquells trams on hi manca alguna dada

per tal d’incorporar-la.

Amb totes les dades consolidades, cal definir una classificacié de totes les carreteres segons la

seva tipologia que permeti distingir entre els diferents criteris de calcul de capacitat.

Finalment, cal aplicar els criteris definits en el Highway Capacity Manual (HCM) 6a edicié per al
calcul de les capacitats de tots els trams de carretera segons les caracteristiques esmentades

anteriorment.

Addicionalment, un cop caracteritzada la capacitat, cal fer el calcul del nivell de servei de cada
tram de la xarxa viaria emprant els valors d’intensitat d’hora punta creant aixi un mapa de nivells

de servei.

Aquestes tasques s’han de desenvolupar de manera que siguin actualitzables amb les dades
futures del transit procedents de les estacions d’aforament o en el cas que hi hagi algun canvi en
el graf viari. Per tant, cal crear un procediment de tal manera que introduint noves dades en la
base de dades el calcul de les capacitats i els nivells de serveis es calculin mitjan¢ant un

automatisme.

El producte final d’aquesta assisténcia ha de ser el procediment que per cada tram de carretera
faci el calcul de capacitat i nivell de servei. Alhora, s’ha d’acompanyar d’un arxiu SIG amb un graf
compatible amb el desenvolupat per la DGIM amb les dades d’inventari, transit i les calculades.
Cal documentar detalladament la metodologia seguida per al resultat final del contracte en un
informe. Alhora, cal tenir en compte la compatibilitat amb la base de dades de transit que disposa
la Subdireccié General de Planificacio i Tecnologia de la DGIM i la compatibilitat i sincronitzacié

amb les seves eines Bl.

6.2.4 Calcul d’emissions atmosfériques

Aquest treball consistira en calcular les emissions atmosfériques contaminants (NOx i PM) i de

gasos d’efecte hivernacle (CO2) derivades de I'is de la xarxa viaria de Catalunya segons el
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model SIMCAT actualitzat. A tal efecte, sera necessaria la caracteritzacié del parc de vehicles
censat segons les dades el més actualitzades possible. Caldra tenir en compte la distribuci6 de
parc de vehicles (tipus de vehicle, antiguitat, cilindrada, combustible, distribucié segons
Normativa EURO, etiquetatge ambiental), entre d’altres (Us de la xarxa viaria, velocitat de
circulacio, nivells de congestio). Aixi mateix, caldra efectuar la transformacié del parc censat al

parc circulant per la xarxa viaria.

S’entregara un informe que descrigui la metodologia de treball emprada aixi com els principals
resultats, i on es realitzi una comparativa amb les emissions derivades del model viari de la xarxa
de carreteres catalana calibrat a 2019. A tal efecte caldra realitzar una caracteritzacié del parc

circulant aplicable a aquest model.

6.2.5 Avaluacié ex-post de I'impacte de la finalitzacié dels peatges

Aquest treball consistira en realitzar una analisi ex-post de I'impacte de la finalitzacio dels peatges
de les autopistes AP-2, AP-7, C-32 nord i C-33. La resisténcia al pagament en vies de peatges
és un factor clau en l'elecci6 d’itineraris alternatius que transcorren per vies gratuites, sovint en
carreteres convencionals i a expenses de majors costos generalitzats (en temps i km
recorreguts). Aquest fenomen es tradueix en un Us ineficient de la xarxa i majors externalitats
globals (sinistralitat, congestio i contaminaci6). En aquest context, I'objectiu d’aquest treball és
modelitzar i analitzar I'impacte de la finalitzacié dels peatges esmentats sobre el transit i la

mobilitat a les carreteres catalanes.

A tal efecte, caldra calcular 'impacte de la finalitzacié dels peatges de manera indirecta, és a dir,
calcular qué hagués passat si no haguessin finalitzat els peatges i, per tant, en el model de costos
generalitzats del transport viari encara hi figuressin els costos relacionats, i comparar-lo amb el
model de mobilitat SIMCAT actualitzat a 2022 (o I'escenari de referéncia que es consideri per a
lanalisi). A partir d’aquesta variacié de costos generalitzats, es calculara el nou repartiment
modal (viatges que es feien en transport public i passen a la carretera o viceversa) aixi com la
nova reassignacio del transit (viatges que canvien de destinacio o d’itinerari dins de la mateixa

xarxa viaria) realitzant diverses iteracions en el model.

Es presentaran els resultats d’aquest impacte a nivell global de la xarxa perd també de corredors.

A partir dels resultats obtinguts es proporcionaran, entre d’altres, els seglients indicadors:
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- variacié del temps de viatge (hores/any), distingint per a cada tipus d'usuari
(vehicles lleugers, vehicles pesants, usuaris del transport public) i tipus de xarxa
viaria (altes prestacions i resta de la xarxa)

- variacio dels vehicles - quildmetres i quilometres recorreguts en funcié del tipus
d’usuari (vehicles lleugers i vehicles pesants), de via (altes prestacions i resta de
la xarxa) i el rang de velocitats

- Nivell de servei a I'hora 100 per a cada segment de la xarxa viaria

- Repartiment modal de viatgers i de mercaderies

- variacio del transit (IMD i IMDp) en els principals corredors d’altes prestacions

- variacio en els costos operatius tenint en compte que s’alteren les distancies de
recorregut i que els factors de consum i operacionals depenen del rang de
velocitats de recorregut

- variacié en emissions contaminants (NO, SO, PM) i I'efecte canvi climatic (CO)
tenint en compte que s’alteren les distancies de recorregut i que les emissions
també depenen del rang de velocitats

- variacié de l'accidentalitat, tenint en compte els estandards o index tipus de
perillositat i mortalitat segons tipus de via

A partir dels indicadors i resultats es calculara I'impacte socioecondmic seguint la metodologia
SAIT.

Caldra tenir en compte l'impacte de I'increment del teletreball aixi com d’altres variables de
caracter economeétric que es considerin oportunes per tal d’aillar 'impacte especific vinculat als

peatges de la resta d’elements que hagin pogut condicionar la mobilitat.

Caldra finalment comparar els resultats obtinguts amb aquells estimats a I'estudi “Modelitzacié
de I'impacte del peatge sobre el transit i la mobilitat a les carreteres catalanes”, realitzat per la
DGIM el novembre de 2017 i analitzar la capacitat predictiva del model en base als parametres

de modelitzacié emprats.

S’entregara un informe de resultats que descrigui de forma sintética la metodologia de treball

emprada aixi com els principals resultats i indicadors.

Orientativament, es realitzaran el volum d’hores, segons perfil professional, indicats al capitol 8

de Valoracié dels treballs del present Plec.
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6.3 Campanyes d’aforaments (lot 2)

L’adjudicatari haura de realitzar les campanyes d’aforaments de transit i mobilitat necessaries
per a la realitzacié dels treballs als apartats 6.1 i 6.2 descrits en el marc d’aquesta assisténcia
técnica, aixi com els que s’encarreguin per part de la direccié d’aquests treballs vinculats a
d’altres necessitats de la DGIM. Aquests aforaments es realitzaran mitjangant aforaments
automatics i manuals, segons sigui necessari en funcio de les necessitats del treball a realitzar.
A tal efecte, es seguiran els procediments habituals de campanyes d’aforament mitjangant gomes
pneumatiques, cameres de matricula, cameres de video i/o personal desplacat al lloc
d’aforament. Préviament a l'inici dels treballs d’aforament, es dissenyara la campanya de camp

corresponent, que haura d’estar validada per part de la direccié dels treballs.

D’aquesta manera, en cas d’aforaments automatics, I'adjudicatari haura d’instal-lar els aforadors,
realitzar I'aforament durant un periode de 24h o d'una setmana complerta, desmuntar els
aforadors i restaurar els elements modificats de I'entorn, efectuar un control durant el periode de
presa de dades, i explotar els resultats. Cada aforament haura de permetre comptar els vehicles
d’'una calgada sencera, diferenciant per tipologia de vehicle, sentit de circulacié i amb un nivell
d’agregacié de dades maxim 15 minuts. En el cas d’aforaments manuals, I'adjudicatari haura de
realitzar un aforament de 4 hores mitjangant presa de dades manual en periodes de 15 minuts
amb un maxim de 3 moviments diferenciats per persona, i haura d’explotar els resultats.
Finalment, pel que fa a les cameres, en funcié de I'ambit a analitzar, es podran requerir cameres
que capturin i analitzin la globalitat dels moviments d’una interseccid viaria, extreguin la tipologia
de vehicle, identifiquin les velocitats de circulacié i/o registrin matricules de forma anonimitzada

per a la posterior explotaci6 de les dades.

En tots els casos, aniran a carrec de l'adjudicatari les despeses corresponents a dietes i
desplagaments, I'obtencié de les autoritzacions administratives corresponents, i la redaccio, si

s’escau, un pla de prevencio de riscos laborals.

Orientativament, es realitzaran el volum d’aforaments, segons tipologia, indicats al capitol de

Valoracio dels treballs del present Plec.
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7 DESENVOLUPAMENT DELS SERVEIS

A liniciar els serveis s’establira el calendari previst per a l'inici i execucié dels diferents treballs
inclosos en l'assisténcia técnica i, préviament a l'inici de cadascun dels treballs, s’establiran els

objectius, abast i metodologia a emprar per al seu desenvolupament.

Aixi mateix, també s’establira un calendari detallat de reunions de seguiment, si bé I'empresa
adjudicataria haura d’informar verbalment o per escrit, sobre qualsevol aspecte dels serveis quan

li sigui requerit pel responsable del contracte.

Tanmateix, I'empresa adjudicataria haura de fer servir els mecanismes de comunicacié més
eficients per tal de mantenir el responsable del contracte informat en tot moment sobre les

tasques desenvolupades per I'assisténcia técnica.

A més, 'empresa adjudicataria lliurara informacié sobre els serveis realitzats per I'assisténcia
técnica amb la periodicitat acordada amb el responsable del contracte, on hi figurara, com a
minim, els resultats més significatius, la fase en que es troba I'assisténcia i les incidéncies més

destacables.

Per poder dur a terme les tasques de seguiment i control, I'adjudicatari facilitara al responsable,
els documents que provinguin de l'assisténcia d’assessorament amb l'antelacié necessaria

perque puguin ser revisats.

Tota la documentacié i sistemes d’informacioé resultants dels serveis compresos dins de
I'assisténcia técnica sera propietat de 'Administracié de la Generalitat de Catalunya, sense que
pugui ser reproduida, total o parcialment, sense la seva prévia i expressa autoritzacié. Tota la

documentacié generada durant el transcurs del contracte es lliurara en suport digital.

El poder de direccié sobre el personal de 'empresa adjudicataria que sigui adscrit al servei
objecte d’aquest contracte s’exercitara unicament i directament des de la propia empresa
adjudicataria i de tal manera que el personal propi de I'’Administracié no podra, en cap moment,
assumir funcions directives mitjangant I'assignacié directa d’ordres o instruccions sobre el
personal de 'empresa contractada, sense perjudici de les facultats que la legislacié de contractes

del sector public reconeix a I'drgan de contractacié en ordre a I'execucié dels contractes.

En cap cas aquest personal rebra ordres o instruccions directes de les persones responsables
del Departament de Territori i la seva prestacio s’ha de considerar clarament diferenciada de la

del personal propi de I’Administracié, al qual no es podra assimilar ni en les condicions horaries,
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ni jerarquiques, ni laborals, ni de qualsevol altre tipus que puguin suposar situacions confuses

quant al seu régim de personal alié a I’Administracio.

Les tasques de prestacio descrites per al lot 1 en el present plec requereixen de comunicacio i
col-laboracié continua amb la unitat promotora del contracte i 'accés a la informacié que aquesta
té custodiada. Es per aix0, que un maxim del 80% del temps de treball dels perfils técnics, s’haura

de realitzar a la seu del Departament de Territori.

8 VALORACIO DELS TREBALLS

8.1 Termini del contracte

El termini d’execucio6 del contracte és de 6 mesos a comptar des de la data de formalitzacio del

contracte de cada lot i, com a maxim, el 31 de desembre de 2023.
Es preveu una possible prorroga, per terminis anuals, fins a un maxim de 36 mesos més.
8.2 Dades econdmiques

Per a la realitzaci6 dels serveis descrits anteriorment, s’ha realitzat un pressupost d’acord amb
les diferents tasques previstes i s’ha calculat en funcié de la definicié que consta en aquest Plec

de Prescripcions Técniques i d’acord amb els preus de mercat vigents.

L’import total del pressupost base de licitacio dels treballs, per la durada del contracte, desglossat

és el seglent;

Pressupost: 98.200,00 € (IVA exclos)
Import total IVA: 20.622,00 €
Pressupost base licitacié: 118.822,00 €

El valor estimat del contracte (VEC) és de 687.400,00 €, incloent el pressupost de les possibles

prorrogues:

Pressupost base: 98.200,00 €
Import prorroga 36 mesos: 589.200,00 €
Valor estimat del contracte: 687.400,00 €
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En la segient taula es desglossa I'import estimat dels diferents treballs inclosos en el present
Plec, en funcié de I'estimacié dels diferents perfils professionals implicats o de la tipologia

d’aforament.

Hores de dedicacid segons perfil professional

LOT 1. Treballs de planificacio Coordina Técnic/a de Técnic/a de Ambientoleg/ Total
dor/a tragat mobilitat oga
Modificacions del PITC 100 400 350 350 49.500 €
Actualitzacio del SIMCAT 100 0 800 0 37.500 €
Total hores 200 400 1150 350
Preu / hora 55 40 40 40
SUB-TOTALsense IVA 11.000 € 16.000 € 46.000 € 14.000 € 87.000 €
LOT 2. Aforaments el D/ Total
any aforament
Aforament gomes pneumatiques 24 hrs 10 200 2.000 €
Aforament gomes pneumatiques 1 setmana 10 500 5.000 €
Aforament camera de video 24 hrs 3 1000 3.000 €
Aforament manual de 4 hores 10 120 1.200 €
SUB-TOTAL sense IVA 11.200 €

TOTAL sense IVA 98.200,00 €
21%IVA  20.622,00 €
TOTAL ANUAL CONTRACTE 118.822,00 €

8.3 Abonament

Els pagaments dels treballs objecte del contracte es realitzaran a través de factures emeses per
I’Adjudicatari, d’acord amb la seva oferta presentada, en funcio6 de la dedicacio real dels diferents
perfils professionals implicats en la redaccié de cadascun dels treballs, o dels aforaments

realitzats.

L’abonament es realitzara mitjangant facturacié semestral.

Berenguer Gangolells Alseda
Cap de la Secci6 de Planejament

Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat

Signat electronicament
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