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PLEC PRESCRIPCIONS TECNIQUES PER LA REDACCIO DEL PLA DE MOBILITAT
URBANA SOSTENIBLE (PMUS) A CORNELLA DE LLOBREGAT

1. OBJECTE DEL PRESENT PLEC
L’objecte del present plec es establir les condicions de caracter técnic les quals marcaran els
treballs contractats per I’elaboracié del “Pla de Mobilitat Urbana Sostenible a Cornella de
Llobregat”.
El pla de mobilitat urbana sostenible (PMUS), és un estudi integral de la mobilitat municipal, on
s’inclouen les mesures i les estrategies per impulsar un canvi modal per transports amb menys
consum energetic.

El present plec té per objecte:

e Definir les condicions i criteris técnics que han de servir de base per a la redaccié del pla
de mobilitat urbana sostenible (d’ara en endavant, PMUS)

e Concretar els documents minims que haura de contenir el PMUS per tal que pugui ser
acceptat per I’Ajuntament de Cornella de Llobregat.

e Incloure els treballs necessaris per a la realitzacié del procés de participacié ciutadana del
PMUS

2. CONDICIONS TECNIQUES GENERALS

El PMUS haura de complir la normativa i planejament vigent que regula la redaccié del mateix, i
entre d’altres:
La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

- Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats instruments de planificacié de la
mobilitat i al Consell de la Mobilitat.

- Decret 344/2006, de 23 de maig, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
(EAMG).

- Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental de plans i programes o la vigent en el
moment de la redaccié del PMUS.

- Directrius Nacional de Mobilitat de Catalunya (DNM).
- Pla Director de Mobilitat (PDM) del seu ambit territorial.
- Plans territorials sectorials i parcials que li siguin d’aplicacio.

- Qualsevol altre document normatiu o de planificacié que pugui tenir influéncia en la mobilitat del
municipi.
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3. OBIJECTE DEL CONTRACTE

Els aspectes que inclou el contracte son:
e Laredaccié del PMUS amb els estudis i analisis previs que s’estimin necessaris.

e La coordinaci6 i direccid de les reunions amb els organismes implicats: associacions de veins,
de comerciants, empreses dels poligons d’activitat econdmica, empreses de transport,
I’Ajuntament, sindicats, i altres entitats o associacions interessades.

e L'execucié del treball de camp necessari per al desenvolupament del PMUS (inventaris,
comptatges, enquestes, etc.).

e La realitzacié de I'avaluacié ambiental estrategica (AAE) del PMUS, inclosa la documentacio
necessaria per a la seva tramitacié i el seguiment d’aquesta.

e La realitzacid del procés de participacié ciutadana necessari per al desenvolupament i
aprovacié del PMUS.

e L’execucio de qualsevol altre servei necessari per al desenvolupament dels treballs.

Al llarg de la redaccié del PMUS, I'empresa adjudicataria haura d’incloure I'analisi de la mobilitat des
de la perspectiva de génere, incorporar la salut com a vector transversal en I'analisi del sistema de
mobilitat avaluant-ne els impactes i, finalment, identificar el grau d’incorporacié dels avencos
tecnologics existents en la gestio de la mobilitat al municipi.

Durant la redaccié del PMUS, a més dels contactes necessaris per definir diferents aspectes, I'equip
redactor mantindra reunions periodiques amb I’Ajuntament de Cornella de Llobregat.

L'empresa adjudicataria sera I'encarregada de redactar les actes de totes les reunions realitzades
durant la redaccié del PMUS.

En cap cas es podran fer servir les normes contingudes en aquest plec per justificar I'omissié
d’estudis o tasques que, a judici de I’Ajuntament, hagin d’integrar els treballs del PMUS. En cas de
divergencies en I'execucid de I'assistencia tecnica, el judici de I’‘Ajuntament sera inapel-lable.

4. METODOLOGIA

De manera generica, la metodologia a aplicar per a la redaccié del PMUS es pot sintetitzar en un
procés ciclic d’identificacid, analisi i proposta en relacid als tres eixos principals de treball segiients:

> les xarxes de mobilitat,
> els fluxos amb potencial de canvi modal i

> les estrategies municipals politiques i tecniques.
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Figura 1. Procés ciclic d’identificacié, analisi i proposta del PMUS

> Xarxes de mobilitat: el PMUS ha de contenir una reflexié sobre les diferents xarxes que
conformen el sistema de mobilitat: a peu, bicicleta, vehicles de mobilitat personal, transport col-lectiu,
vehicle privat motoritzat i aparcament, i transport de mercaderies.

> Fluxos amb potencial de transvasament modal: ates que un dels objectius genérics basics
dels PMUS, i d’acord amb els principis que emanen de la Llei de mobilitat, ha de ser el canvi modal,
caldra centrar-se, sobretot, en aquells fluxos amb una major utilitzacié del vehicle privat motoritzat
gue son susceptibles de transvasament cap a modes més sostenibles, ja que és on es poden aconseguir
repercussions més sensibles a escala municipal.

> Estratégies municipals: a banda dels continguts anteriors, cada pla ha d’atendre les
estrategies i voluntats politiques i técniques especifiques del municipi, aixi com també a les
prescripcions establertes al marc legal vigent (la Llei de mobilitat, el pla director de mobilitat territorial,
plans de qualitat de I'aire, etc.).

5. FASES DE REDACCIO DEL PMUS

La redaccid del PMUS s’articulara en les seglients fases:
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Fase |. Prediagnosi: |'objectiu d’aquesta primera fase és la identificacid6 de les principals

problematiques a abordar en el marc dels treballs i I'establiment dels objectius i prioritats per a
I'horitzé temporal del pla. Aquesta identificacid es realitzara fonamentalment a partir del document
gue s’annexa, “Diagnosi de la mobilitat actual al terme municipal de Cornella de Llobregat” (ANNEX 1).

Fase Il. Diagnosi: en aquesta segona fase es fara eémfasi en I'analisi de les problematiques detectades

en la fase anterior, per tal de dotar de rigor i major coneixement a cada aspecte identificat. Aquesta
analisi es realitzara a partir del document qué s’annexa, “Diagnosi de la mobilitat actual al terme
municipal de Cornella de Llobregat” (ANNEX 1) i de la presa de dades de mobilitat necessaries, tant
qualitatives com quantitatives. Si s’escau, i fruit de les analisis efectuades, podran identificar-se altres
problematiques i nous objectius que no hagin estat considerats a la fase anterior.

Fase lll. Propostes: aquesta fase té per objectiu abordar les problematiques identificades de forma

propositiva per tal d’aconseguir millores en sintonia amb els objectius del PMUS.

Fase IV. Aprovacié del PMUS: és la fase on es portaran a terme tots els tramits necessaris fins aprovar

definitivament el PMUS com, per exemple: I'aprovacid inicial per part de I'Ajuntament, informes
positius de les administracions competents, respostes a al-legacions rebudes durant el periode
d’informacid publica, etc.

A continuacié es descriu la metodologia de treball de cada fase. A 'ANNEX 2 es recull de forma més
detallada les directrius per a la redaccié del PMUS.

Fase lill Prediagnosii Diagnosi

Les fases de Prediagnosi i Diagnosi es contemplen en el document qué s’annexa, “Diagnosi de la
mobilitat actual al terme municipal de Cornella de Llobregat” (ANNEX 1), el qual sera la base per
redactar la nova fase 1 prediagnosi i la nova fase 2 diagnosi les quals es milloraran, si escau, per part de
I’adjudicatari.

A més, caldra incloure:

a) Informe sobre els facilitadors

L'empresa adjudicataria haura de redactar un breu informe sobre I'estat actual dels facilitadors, que
contingui també un seguit de recomanacions de millores en aquest sentit. Si s’escau, pot ser que
aquest informe sigui objecte d’una reunié especifica amb I'Ajuntament per tal d’explorar les
possibilitats d'implantacié o millora dels facilitadors.

b) Treball de camp
A '’ANNEX 3 s’adjunta una relacié del treball de camp minim a realitzar.
Les tasques de treball de camp s’hauran de realitzar d’acord amb els criteris descrits a 'ANNEX 2.

L'empresa adjudicataria, abans d’iniciar el treball de camp, haura de presentar una proposta de les
tasques concretes a realitzar, quantificada i programada en el temps, justificant els objectius que es
volen assolir i que haura de ser validada per la Direccié del PMUS.

c) Redaccié del Document Inicial Estratégic

Per tal de dur a terme I’Avaluacié Ambiental Estratégica del PMUS, es redactara el Document Inicial
Estratégic, que haura de contenir els apartats segiients:
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° Definicid de les caracteristiques basiques del futur pla i els instruments que el
desenvoluparan.

. Diagnostic dels aspectes ambientalment rellevants i proposar els objectius i criteris
ambientals per a I'elaboracio del pla.

. Si l'estadi d'elaboracié del pla ho permet ha de descriure i avaluar les alternatives
considerades i justificar la idoneitat ambiental de I'alternativa elegida.

Fase lll. Propostes

a) Paquets d’actuacions

Les actuacions del PMUS es presentaran agrupades per paquets d’actuacions. Cada paquet
d’actuacions sera identificat amb un nom que fara clara referencia a la millora que tracta.

Per norma general i per tal d’atendre I'objectiu genéric de canvi modal dels PMUS, els paquets
d’actuacions contindran tant mesures d’estimul dels modes més sostenibles com de dissuasio del
vehicle privat motoritzat.

A I'hora de configurar els paquets d’actuacions, caldra tenir en compte tot allo que s’estableix a
I’ANNEX 2, tant en relacié al contingut com al format de presentacid.

Sera recomanable establir, per cada paquet d’actuacions, una “actuacid impuls”. Entenem per
actuacions impuls aquelles que es poden executar de manera rapida, és a dir que no requereixen gran
inversions, ni gran complexitat, i que tenen per objectiu activar I'execucié de la resta d’actuacions del
paquet.

Aquestes actuacions d’'impuls poden ser actuacions de sensibilitzacié, actuacions de difusié als mitjans
de comunicacid, proves pilot mitjangat actuacions d’urbanisme tactic, talls de carrers temporals,

microactuacions simboliques, per citar alguns exemples.

b) Programa d’actuacions

Una vegada consensuats els paquets d’actuacions, es definira el programa d’actuacions a executar en
els proxims anys per tal d’aconseguir els objectius fixats. S’establiran les fases d'execucié i s’indicaran
els costos orientatius de les actuacions incloses en el PMUS.

c) Actuacions d’ambit supramunicipal

En el cas que es contemplin actuacions d’ambit supramunicipal -especialment amb relacié al
tractament dels fluxos intermunicipals amb major potencial de transvasament modal i també de
millora i transformacié dels principals eixos d’entrada- es promouran reunions amb els responsables
implicats per identificar possibles linies d’actuacions conjuntes i validar la coherencia de les propostes
municipals amb una possible estratégia supramunicipal.

d) Participacio ciutadana

Les actuacions més rellevants que es vagin configurant al llarg d’aquesta fase, es posaran a debat en el
marc del procés de participacid ciutadana.
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L'empresa adjudicataria realitzara totes les tasques necessaries per tal de donar compliment a les
necessitats de participacidé ciutadana del PMUS, seguint les indicacions dels tecnics I’Ajuntament. En
concret, s’encarregara de:

Definir el procés participatiu en la fase propositiva.

Elaborar tota la informacio técnica requerida.

Definir i assistir als técnics municipals en el procés de convocatoria a les sessions participatives
Realitzar les presentacions técniques a les diferents sessions que s’estableixin necessaries.
Dinamitzar tot el procés participatiu i realitzar els informes de retorn de les diferents sessions.

e) Redaccié de I’Estudi Ambiental Estratégic

Dins del marc de I’Avaluacié Ambiental Estrategica, es redactara I'Estudi Ambiental Estrategic seguint
les determinacions del Departament de Territori i Sostenibilitat (DTES) de la Generalitat de Catalunya
establertes mitjangcant el document d’abast.

Fase IV. Aprovacié del PMUS

Posteriorment a la redaccié del document final, s’"han de seguir uns tramits en els quals sera necessaria
la participacié del redactor en reunions i la modificacié dels documents lliurats. Els tramits seran els
seglients:

= Aprovacid inicial del PMUS per part de I'Ajuntament i de I'Estudi Ambiental Estrategic.
= Informacié publica.

= Resolucid, al-legacions i redaccid definitiva de I'Estudi Ambiental Estratégic.

= Informe de I'Autoritat Territorial de Mobilitat.

= Aprovacié definitiva de I'expedient complet d’avaluacié ambiental, que inclou I'Estudi
Ambiental Estrategic

= Aprovacio definitiva del PMUS.

Finalment, i per a totes les fases d’elaboracié del PMUS, la redaccié i el contingut del document
seguira les directrius que es detallen a ’ANNEX 2.

REUNIONS PRESENCIALS EXIGIBLES A L’ADJUDICATARI

Per tal de fer un correcte seguiment dels treballs per part de la Direccié de I'estudi, s’ha
previst un minim de 7 reunions presencials, a I’Area d’Estudis i Actuacions Ambientals de
I’Ajuntament de Cornella de Llobregat (placa dels enamorats n26), a convenir durant la
redaccid dels treballs, en les que s’exigira que com a minim, estiguin presents el director
de I'estudi i el tecnic responsable de |'elaboracié dels treballs

REALITZACIO DEL PROCES DE PARTICIPACIO

La definicio metodologica del programa de participacio sera realitzada per I’Ajuntament.
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Tot i aix0, s’estableix un minim, de tres (3) sessions de participacio ciutadana a realitzar per part
de I'empresa adjudicataria. Aquestes sessions de participacio, podran implicar, reunions técniques
de preparacio.

A més del suport tecnic a les sessions, I'empresa adjudicataria haura de definir i realitzar tot el
procés participatiu, incloent:

- La preparacié de la documentacio tecnica necessaria per dur a terme el procés participatiu
en les diferents fases del PMUS.

- Definir i assistir als tecnics municipals en el procés de convocatoria a les sessions
participatives

- La realitzacid i dinamitzacié dels tallers que serviran per aprofundir i reflexionar amb la
ciutadania entorn a les propostes tecniques elaborades, utilitzant tecniques i dinamiques
participatives que facilitin la intervencié ordenada de tots els assistents en condicions d’igualtat, i
garanteixin I'assoliment d’un resultat final. Els grups de treball hauran de ser de dimensions
reduides i comptar amb la preséncia d’un minim de dos (2) moderadors que conduiran les

diferents sessions que es realitzin (independentment del nombre d’assistents), i, en funcié de
I’assisténcia prevista, s’exigira un (1) moderador per cada 12/15 persones.

- I, per ultim, realitzar els documents resum del procés de participacid realitzat que inclogui
les aportacions de tots els assistents, un resum de les principals conclusions del procés i, finalment,
un informe de retorn a la ciutadania, que es redactara seguint les indicacions de la direccié dels
treballs, per cada sessio realitzada.

SEGUIMENT | CONTROL DELS TREBALLS

El departament d’Informatica de I’Ajuntament de Cornella de Llobregat propiciara una
carpeta compartida al navol (owcloud propi o similar) com a espai compartit d’intercanvi
de la documentacio de treball.

L’adjudicatari penjara la documentacio a lliurar durant les diferents fases de treball i
avisara mitjancat correu electronic al Responsable de Contracte i del Departament
impulsor d’Estudis i Actuacions Ambientals de I’Ajuntament de Cornella de Llobregat
conforme s’ha actualitzat el contingut.

Quedara un registre de documents lliurats aixi com un historic de versions. Les pautes de
confeccid de la documentacio seguiran les indicacions descrits a 'ANNEX 4 .

Els arxius s’anomenaran amb la data de lliurament i nom (AnyMesDia_Nom Arxiu).

Estructura de la Carpeta:

1 Documentacio Ajuntament de Cornella de Llobregat
2 Lliuraments

3 Actes de reunié
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9. DOCUMENTACIO A PRESENTAR

La documentacid a lliurar estara formada per:
e Dos (2) exemplars en CD de la versio del PMUS per a aprovacio inicial.
e Dos (2) exemplars en paper DIN A3 de la versié del PMUS per a aprovacid inicial.

e Dos (2) exemplars en CD del PMUS definitiu editat segons els criteris establerts a
I’ANNEX 4 de pautes de confeccié (en format .pdf i també arxius editables).

e Dos (2) exemplars en paper DIN A3 de la versié del PMUS definitiu.

e Llistats de dades que pel seu volum i a criteri de la Direccié de I'estudi no s’hagin
introduit dins I'annex corresponent.

e Dos (2) exemplars en CD dels informes elaborats al llarg de tot el procés participatiu
del PMUS.

e En general, tota la documentacid complementaria que s’ha fet servir per a
confeccionar el pla.

S’establira un format de lliurament de les bases de dades cartografiques i alfanumeériques de
forma que aquestes dades siguin compatibles amb la consulta i el treball posterior amb
Sistemes d’Informacié Geografica i programes de disseny assistit per ordinador (formats .shp,
.dgn i dwg), fulls de calcul i sistemes gestors de bases de dades, d’acord amb les indicacions
de la Direccio del pla.

Per al lliurament de les dades cartografiques s’utilitzaran formats SIG/CAD (shapes més les
taules o bases de dades alfanumeériques relacionades amb les bases cartografiques).

Per al lliurament de les bases de dades alfanumeriques i taules es lliuraran en formats
estandard (.xIs /. mdb Oracle o similars) consultables i editables. Per a tota la cartografia
basica i per a les dades alfanumeriques basiques s’establira una correspondéncia entre la
zonificacié proposada i els corresponents codis territorials (preferentment codificacié INE)
per als diferents ambits territorials utilitzats (municipis, seccions censals o qualsevol altre
tipus de zonificacions utilitzades).

Per als poligons d’activitat economica, s’utilitzara preferentment la base cartografica oficial
de I'ICC de Poligons d’Activitat Economica amb codificacié i toponimia segons s’estableix en
aquesta base.
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S’adjunten al present Plec Tecnic els seglients documents annexos:

1. ANNEX 1. Document: “Diagnosi de la mobilitat actual al terme municipal de
Cornella de Llobregat”

2. ANNEX 2. Directrius per alaredaccio dels plans de mobilitat urbana sostenible
3. ANNEX 3. Definicié de treball de camp realitzat al PMUS

4. ANNEX 4. Pautes de confecci6

El present document es remet juntament amb la resta de documentacié necessaria per linici
d’expedient de contractacié al Departament de Contractacio, subscrivint el mateix la Sra. Virginia
Vallvé Cadiz, Cap de I'Area d'Estudis i Actuacions Ambientals i el Sr. Jordi Leal, enginyer de
mobilitat de I'’Area d’Estudis i Actuacions Ambientals.
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1 INTRODUCCIO

1.1 JUSTIFICACIO DE LA REDACCIO DEL PLA DE MOBILITAT

Segons la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, I'elaboracié i I'aprovacié dels PMUS(Plans de
Mobilitat Urbana) son obligatoris per als municipis que, d’acord amb la normativa del régim local o el
corresponent Pla Director de Mobilitat, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de
viatgers.

A més, el Pla Director de la Regié Metropolitana de Barcelona (PdM de 'RMB) defineix la necessitat de
realitzar els PMUS de tots els municipis de la seva regié que tinguin una poblacié de més de 20.000
habitants. Cornella, compta, segons el padr6 de 31 de desembre del 2020, amb 89.936 habitants i
per tant ha de redactar el seu PMU, el que és objecte d’aquest document.

Posteriorment a I'aprovacié de la llei, i donat que un dels objectes principals dels PMUS és obtenir una
mobilitat més sostenible, es va iniciar la tendencia d’afegir la paraula “Sostenible” als plans de mobilitat
urbana, motiu pel qual en endavant es nombre el pla com a PMUS (Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible).

El sector del transport és responsable d’'una quarta part de les emissions globals de CO, (a Espanya,
és la principal font), essent les accions en favor de la mobilitat sostenible de les més importants a I'hora
d’enfrontar-nos al canvi climatic.

La llibertat de moviment de persones i béns és també un dels fonaments en qué es basa la creaci6 de
la Unié Europea i I'exercici d'aquest dret €s un dels principals elements que dona sentit a la creacio
d'aquest ambit comu d'intercanvi. En aquest sentit, les directrius del Llibre blanc del transport de la Uni6
Europea estableixen la necessitat d’avancar cap a una major sostenibilitat del sistema de transport.

Aquest full de ruta conté 40 iniciatives concretes per a la proxima década, amb la finalitat de crear un
sistema de transport competitiu que augmenti la mobilitat, elimini els obstacles principals en arees clau i
generi creixement i ocupacio.

L'impacte sobre el medi natural produit per les emissions dels vehicles, la contaminaci6é acustica als
nuclis urbans, l'ocupacié indiscriminada del territori i dels espais ciutadans, o limpacte
d'infraestructures obsoletes poden afectar el benestar dels ciutadans, generant a més un impacte sobre
la qualitat de l'aire. Cal tenir present la relacié de la mobilitat amb el canvi climatic i lI'impacte indirecte
sobre el territori de les decisions relatives a les infraestructures de mobilitat.

La llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccid de I'atmosfera, va suposar la
renovacio del marc legislatiu de referéencia sobre la prevencio de la contaminacié atmosférica. L'objectiu
de la llei és establir les bases per tal de prevenir, vigilar i reduir la contaminacié atmosférica i aixi evitar
o reduir els danys que se’n puguin derivar per a les persones, el medi ambient i altres béns de
gualsevol naturalesa.

En aquesta linia, la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, indica que els
municipis de més de 50.000 habitants, com és el cas de Cornella adoptaran abans de 2023 plans de
mobilitat urbans sostenibles que introdueixin mesures de mitigacié que permetin reduir les emissions
derivades de la mobilitat.

La pandémia del Covid-19 ha generant un canvi de mobilitat en la societat que ha impulsat I'increment dels
modes individuals com I"Us del vehicle privat, la bicicleta i VMP. En aquest sentit, per evitar la amenaga
d’un repunt en I'is del vehicle privat cal adoptar mesures de seguretat i d’eficiencia de la infraestructura
per millorar el servei public i incentivar-ne el seu Us.

Amb la nova normalitat s’han disminuit els desplagcaments de mitja i llarga distancia i s’han incrementat els
de proximitat, la poblacié ha recuperat habits saludables i ha posat en valor la qualitat mediambiental.

Segons el seu idedleg Carlos Moreno, la ciutat dels 15 minuts promou una reconfiguracié urbana que fa de
la hiperproximitat la clau per millorar la qualitat de vida. Una organitzacié urbana que limita 'impacte ambi-
ental de la vida a la ciutat en reduir significativament els viatges intensius en carboni, permet als residents
satisfer les seves necessitats essencials prop de casa i, a través de la qualitat de vida, fomenta el seu
benestar i afecci6 per I'area de residéncia..

Amb tot aixo la redaccio del present pla es justifica per ser 'oportunitat de fomentar els modes més soste-
nibles i saludables, els quals tenen un fort potencial en la mobilitat de proximitat. Per tal que la post pan-
démia sigui una oportunitat per a I'increment de la mobilitat sostenible, es fa necessari donar la volta a la
distribuci6 dels espais destinats a cada mode, i dissenyar un municipi on a les xarxes principals es prioritzi
'espai per a les persones.

1.2 MARC DE REFERENCIA

El Pla de Recuperacié Europeu (Next Generation EU) suposa una oportunitat Unica per al conjunt
d'Europa i per a Espanya, per reforcar I'economia després de la pandémia de la Covid-19, i, en concret
per escometre les inversions necessaries en un termini molt breu de temps amb vistes a transformar el
sistema de mobilitat i transports, adaptant-lo als reptes en matéria de sostenibilitat i digitalitzacio.

En aquest marc, el Govern d'Espanya ha desenvolupat el Pla de Recuperacié, Transformacio i
Resiliéncia (PRTR), que va ser a aprovat pel Consell d'Assumptes Economics i Financers de la UE
(ECOFIN), el 13 de juliol de 2021.

El PRTR defineix 4 pilars d'actuacio: transicié ecologica, transformacio digital, cohesio territorial i social
i igualtat de geénere. Al voltant d' aquests s' estructuren 10 politiques palanca que integren 30
components o linies d' accio.

Dins de les deu politiques palanca que conformen el Pla de Recuperacio, Transformacio i Resiliéncia
(PRTR), el Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana (MITMA), inclou la palanca de 'Agenda
urbana i rural, lluita contra el despoblacié i desenvolupament de I'agricultura i dins d’aquesta s'inclou la
component 1 Pla de xoc de mobilitat sostenible, segura i connectada en entorns urbans i metropolitans.

En aquest context, el marc de referéncia que guiara la redacci6 del PMUS en I’ambit Europeu i
estatal és el Pla de xoc de mobilitat sostenible, segura i connectada a entorns urbans i
metropolitans. L'objectiu fonamental d'aquest és impulsar la descarbonitzacio de la mobilitat urbana, la
millora de la qualitat de l'aire i la qualitat de vida a les ciutats, aprofitant les oportunitats economiques,
socials i industrials associades a aquesta transformacio.

Aquest component contempla un pla de xoc amb mesures dirigides al propi teixit de la ciutat i a les
seves infraestructures, aixi com a la potenciacié i optimitzacié del transport urba i metropolita, sense
oblidar I'impuls a I'electrificacio de la mobilitat i la millora de la qualitat del aire a través per exemple del
suport a la renovacié del parc de vehicles lleugers o el desplegament massiu d'infraestructures de
recarrega com a clau per a I'adopci6 del vehicle electric.

Al mateix temps, a I'ambit catala la Llei 9/2003 de 13 de juny de mobilitat estableix els principis
inspiradors i els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s’apliquin a Catalunya,
essent els plans de mobilitat una de les figures essencials de desenvolupament de la Llei a escala
municipal.

En materia de planificacio, el PMUS de Cornella de Llobregat ha de seguir les indicacions establertes el
Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2019-2024 (PMMU) de ’AMB com a eina de planificacio de la
mobilitat de caracter superior dins del seu ambit i pel qual els objectius i les propostes del present
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PMUS s’han dintegrar amb les del PMMU per ser aquest el full de ruta de la nova mobilitat
metropolitana per impulsar el canvi d’habits .

Cal un esfor¢ de coordinacio entre totes les administracions i institucions que hi estan involucrades, per
tal de desenvolupar les actuacions que contempla.

Totes aquestes lleis, normatives i planificacions en matéria de mobilitat sostenible que s’aplicaran al
PMUS de Cornella de Llobregat estan inspirades en referents i normatives que van des de marcs de
referéncia internacionals i europeus fins al marc local. En els propers apartats s’exposen els principals
objectius d’aquestes.

242 Conferéncia de les Parts (COP24) de la Convencidé marc de les Nacions Unides sobre Canvi
Climatic (UNFCC)

Des que va entrar en vigor el Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic, les parts en
la Cimera —els paisos que han ratificat, acceptat o aprovat el tractat o s’hi han adherit- es reuneixen
anualment en la Conferéncia de les Parts (coneguda com a COP, les sigles en anglés: Conference of
the Parties). L’'objectiu d'aquestes cimeres és impulsar i supervisar I'aplicacié del Conveni i continuar
les converses sobre la manera més indicada d’abordar el canvi climatic. Les successives decisions
adoptades per les COP en els seus periodes de sessions constitueixen a un conjunt de normes per a
I'aplicacié practica i eficag del Conveni.

En el cas d’aquesta conferéncia, els participants van acordar posar en funcionament les normes de
I'Acord de Paris a partir de 2020. L’acord, signat a Paris I'any 2016 i adoptat per 195 paisos, estableix
mesures per a la reduccié de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle. Els grans objectius de
'acord de Paris soén:

- Mantenir 'augment de la temperatura mitjana global en una mica menys de 2 °C per sobre dels
nivells preindustrials, tot i seguir fent esforgcos per arribar a limitar dit augment de temperatura a
menys d'1,5 °C per sobre de dits nivells preindustrials, reconeixent que aix0 reduiria
significativament els riscos i els impactes sobre el canvi climatic;

- Augmentar la capacitat d'adaptacio als efectes adversos del canvi climatic, fomentant I'adaptacio
al clima, i assolir un desenvolupament que sigui baix en emissions de gasos amb efecte d'
hivernacle, de manera que no amenaci la produccio6 d'aliments.

- Adaptar els fluxos financers per a fer-los compatibles amb un cami que porti cap a unes baixes
emissions de gasos amb efecte d'hivernacle i fer que el desenvolupament sigui amistés amb el
clima.

Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic

Aprovat el 9 de maig de 1992, I'objectiu del Conveni és I'estabilitzacié de les concentracions de gasos
amb efecte d’hivernacle a I'atmosfera a un nivell que eviti interferéncies antropogéniques perilloses en
el sistema climatic.

El Conveni estableix una série de principis que han de respectar totes les Parts a I'hnora d’adoptar les
mesures encaminades a complir I'objectiu:

e La proteccio del sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures.

e Les responsabilitats comunes pero diferenciades de les Parts. Com a consequencia, els paisos
desenvolupats han de prendre la iniciativa.

e El principi de precaucid, principi pel qual la falta de certesa cientifica total no ha d’utilitzar-se per
posposar les mesures de mitigacié del canvi climatic si hi ha una amenaca de dany greu.

o El dret al desenvolupament sostenible de les Parts.

e La cooperacid per a la promocié d’'un sistema econOmic internacional obert i propici al
creixement economic i al desenvolupament sostenible de totes les Parts.

Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007 — 2012 — 2020

L’Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007-2012-2020 (EECCEL) és l'instrument
marc que defineix els ambits i sectors on adoptar politiques i mesures per a mitigar el canvi climatic,
pal-liar els seus efectes adversos i possibilitar el compliment dels compromisos internacionals adquirits
en matéria de canvi climatic. Forma part de I'Estratégia espanyola de desenvolupament sostenible i
pren com a referéncia I'Estratégia espanyola per al compliment del Protocol de Kyoto aprovada el 2004.

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comer¢ de drets d’emissié de gasos
amb efecte d’hivernacle

Estableix la regulacié del comerg de drets d’emissid de gasos amb efecte d’hivernacle per fomentar la
reduccié d’aquests gasos d’'una forma eficag i econdomicament eficient. La Llei trasllada a la legislacié
espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.

Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico (PNACC)

El PNACC Estableix la regulacié del comerg de drets d’emissié de gasos amb efecte d’hivernacle per
fomentar la reduccié d’aquests gasos d’una forma efica¢ i economicament eficient. La Llei trasllada a la
legislacio espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.

Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética

Els municipis de més de 50.000 habitants i els territoris insulars adoptaran abans de 2023 plans de
mobilitat urbans sostenibles que introdueixin mesures de mitigacié que permetin reduir les emissions
derivades de la mobilitat.

Estratégia catalana d’adaptacio al canvi climatic 2021-2030 (ESCACC30)

L’'ESCACC30 actualitza I'Estratégia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic, horitz6 2013-2020.
L’adaptacio als impactes del canvi climatic és I'altre pilar de les politiques, és la capacitat d'ajust dels
sistemes naturals o humans al canvi climatic i als seus impactes per a moderar-ne els danys o
aprofitar-ne les oportunitats. Una de les finalitats de la Llei 16/2017 de canvi climatic és, precisament,
reduir la vulnerabilitat de la poblacié, dels sectors socioecondomics i dels ecosistemes terrestres
i marins davant els impactes adversos del canvi climatic.

1.2.1 Plans especifics de transports i mobilitat
Ambit europeu

La Comissié Europea va insistir en la necessitat d’avancar cap a una major sostenibilitat del sistema de
transport, publicant un nou Llibre Blanc del Transport de la UE, amb I'objectiu fixat a 'any 2050. El
document inclou una série de propostes amb la intencié de reduir la dependéncia d’Europa del petroli
importat i disminuir les emissions.

En aquest document s’estableixen les prioritats per a I'any horitzé de 2022, amb la idea de potenciar els
sistemes d’informacio, gestio i pagament dels transports multimodals, aixi com avangar fins I'aplicacié
plena dels principis de “l'usuari pagador” i “qui contamina, paga” i del compromis del sector privat per
assegurar el finangament per a futures inversions en transports.
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Ambit estatal

Pla estratégic d’infraestructures i transport (PEIT) 2005-2020. En aquest document s’inclouen dos
objectius aplicables a la redaccio dels PMUS:

* Objectiu de Cohesi6 social pel qual s'ha de donar garantia d'una accessibilitat universal i garantir
I'accés en transport public a tot el territori a I'horitzé 2020.

* Objectiu de Cohesio territorial, que planteja I'enfortiment de les xarxes de ciutats mitjancant I'impuls
de serveis de transport public interurba especifics, aconseguint el 2012 un repartiment modal proper
al repartiment existent en els desplacaments urbans motoritzats. També s’espera garantir
I'accessibilitat en transport public a zones de baixa densitat, assolint uns nivells minims en I'horitzé
del pla 2020.

Estratégia espanyola per a la mobilitat sostenible (2009). En aquest document es donen les bases
d’actuacio en el medi urba i metropolita, on s’inclouen les directrius de redaccié dels Plans de Mobilitat
Sostenibles.

Ambit catala

La llei 9/2003, de la Mobilitat, i el Decret 344/2006 relatiu a determinats instruments de planificacié de
la mobilitat i al Consell de la Mobilitat defineixen el marc per a la redaccié dels Plans Directors de
Mobilitat i dels Plans de Mobilitat Urbana.

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una
gestio de la mobilitat de les persones i del transport de les persones i del transport de les mercaderies,
dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments necessaris perque la societat
catalana assoleixi els objectius esmentats i per garantir a tots els ciutadans I'accessibilitat universal.

Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC): defineix de manera integrada
la xarxa d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a Catalunya
en I'horitzé temporal de lany 2026, i té el propdsit d’ampliar-lo amb la resta
d’infraestructures, portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir un pla
complet d’infraestructures de Catalunya.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (PTVC): defineix les directrius i les linies
d'actuacié per als propers anys en relacié amb I'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la
gestio del conjunt del sistema.Aquest Pla abasta el conjunt de serveis de transport col-lectiu interurba
de viatgers de I'ambit de Catalunya: ferroviaris de rodalies i regionals o de distancia mitjana, i serveis
d’autobus interurbans i altres modalitats. L'ambit d'actuacio es limita a les comunicacions interurbanes i
no abasta la mobilitat urbana.

El Pla Director d’Infraestructures (PDI) 2021-2030 recull les actuacions en infraestructures de
transport public previstes, per al periode 2021 — 2030, a I'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona, SIMMB, tant de la xarxa estatal com autondmica amb independéncia de
l'operador que les explota. Aquest Pla ha inclos les infraestructures per a bicicletes que promouen la
intermodalitat d’aquest mode amb la xarxa de transport public .

Estratégia catalana de la bicicleta 2025: neix de la voluntat de construir un full de ruta clar i
determinat per retornar definitivament a la bicicleta un protagonisme, historicament perdut, a la nostra
mobilitat i que sigui una pec¢a de canvi per a una mobilitat més amable i sostenible a les nostres ciutats.
L'estrategia pretén establir eines de planificacio i desenvolupament, promocié i formacio per a impulsar
I'ls de la bicicleta com a mode de transport actiu i sostenible, tant per motius de mobilitat quotidiana
com pel lleure, I'esport i el turisme.

Ambit de la Regié Metropolitana de Barcelona

El Pla Territorial de Barcelona 2010-2026 (PTMB): fa una analisi de mobilitat i del sistema viari,
presentant unes primeres propostes per assolir el desenvolupament d’'un model més sostenible que
potencii una relacido més equilibrada entre les diverses modalitats de desplagament.

El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona 2020-2025 (PdM de ’'RMB), és
linstrument per planificar la mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona
(SIMMB) tenint present tots els modes de transport que en formen part, tant de persones com de
mercaderies. El Pla vol aconseguir que els desplacaments siguin el maxim de sostenibles, eficients i
adaptats a les necessitats de la ciutadania, d’acord amb els principis i objectius que estableixen els
articles 2 i 3 de la llei 9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat, i desenvolupar al territori el que determinen
les Directrius Nacionals de Mobilitat, i en coheréncia i subordinat a les directrius del planejament
territorial que li afecten.

Pla per a la millora de la Qualitat de I'Aire a la Regi6 Metropolitana de Barcelona. En el Decret
226/2006, de 23 de maig, de la Generalitat de Catalunya, es declaren zones de proteccié especial de
I'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barceloneés, el Vallés Oriental, el Vallés
Occidental i el Baix Llobregat per als contaminants dioxid de nitrogen (NOx) i per a les particules en
suspensio de diametre inferior a 10 micres (PMio). Cornella de Llobregat, pertany a la llista de municipis
on es superen els nivells de qualitat de 'aire admissibles per als dos contaminants.

El Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacié del Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de
['aire als municipis declarats zones de proteccio especial de I'ambient atmosfeéric estableix que aquests
han d’adoptar mesures per disminuir els efectes contaminants produits pel transit urba, ja sigui a través
dels plans de mobilitat urbana, quan siguin preceptius, o d’altres mesures equivalents en els suposits
restants.

Cada Ajuntament ha d’elaborar els plans de mobilitat urbana o d’altres mesures equivalents per tal que
s’assoleixin els objectius de reduccié de la contaminacié associada al transport urba. Cornella de
Llobregat per tal de donar compliment a aquesta normativa elabora el Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible i I'Informe de Sostenibilitat Ambiental, que en forma part.

1.2.2 L'Agenda Urbana Local

L'Agenda Urbana consisteix en el procés de planificacio estratégica urbana i territorial dels municipis,
basada en els Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS) de I'Agenda 2030.

A través d'aquest instrument de caracter integral s'estableixen estratégies de caracter municipal o
supramunicipal, i es defineixen objectius a assolir potenciant la sostenibilitat econdmica, social i
ambiental:
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Figura 1. Relacié d’objectius que desenvolupa I’estratégia de ’Agenda Urbana Espanyola
Font: www.aue.gob.es

Aixi, seguint el fil de I'establert per la propia Agenda Urbana Espanyola, existiran dos objectius espe-
cifics vinculats amb la mobilitat:
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Afavorir la
proximitat i

la mobilitat
sostenible

Figura 2. Objectiu estratégic cinc i objectius especifics recollits per 'Agenda Urbana Espanyola
Font: www.aue.gob.es

Que alhora s’han de desenvolupar d’acord amb 22 linies d’actuacio, 10 pel que fa al desenvolupament
dels criteris vinculats a afavorir la ciutat de proximitat, i 12 referents al desenvolupament dels criteris
vinculats a potenciar modes de transport sostenibles.

Objectiu estrategic 5. Afavorir la proximitat i la mobilitat sostenible

5.1. Afavorir la ciutat de proximitat 5.2.Potenciarmodes de transport sostenibles

« Fomentar un model urba d'usos mixtes que redueixi

distancies en els desplagaments dins de la ciutat.

« Promoure la connectivitat urbana i I'accessibilitat universal.

« Establir un repartiment equilibrat de I'espai public destinat

ala mobilitat motoritzada i no motoritzada.

« Prioritzar la ciutat per al vianant, promovent un estil de vida

+ Adoptar mesures a través de plans de mobilitat urbana

sostenibles, fomentant els sistemes de transport public
eficients.

+ Establir una oferta adequada de transport public a escala

urbana i construir xarxes integrades.

+ Disenyar intercambiadors de transport

saludable. » Desenvolupar una estratégia integral que inclogui politiques

« Fomentar l'eficaciai la qualitat dels modes de transport AAENEED RIS ERVENIEEs CailEm s

més economics i equitatius. + Situar aparcaments de dissuasi6 a la periféria urbana

« Implementar models de desenvolupament urbanistic que
incorporin plans de transport public.

« Situar les activitats peri~eriques, que atrauen molts
desplagaments, en punts d‘alta accessibilitat a les xarxes de

«+ Fomentar cadenes metropolitanes i promoure la mobilitat.

intermodalitat. » Impulsari afavorir I's de vehicles d'energies alternatives i
hibrids.

« Promoure una visi6 integrada de la mobilitat al servei del
ciutada.

« Desenvolupament de xarxes per a vianants i bicicletes.

« Adoptar mesures per fomentar plans de transport al treball i
estratégies de teletreball.
+ Potenciar la mobilitat ciclista mitjangant el disseny de vies

« Establir plataformes logistiques de distribuci6 a cada barri. e s
exclusives o prlontarles.
* Integraci6 de la bicicleta amb el transport public.

 Integraci6 de les xarxes per a vianants i pedalables amb les
zones verdes.

+ Garantir I'accessibilitat universal a tots els sistemes de
transport.

Figura 3. Linies d’actuacié associades a cada objectiu especific determinat per 'Agenda Urbana Espanyola
Font: www.aue.gob.es

1.2.3 El projecte Cornella Natura

Actualment a Cornella, I'Agenda Urbana, es materialitza a través de dos plans estratégics Corne-
[la Natura i Cornella humana.

Amb aquest proposit, des del 2016, Cornella compta amb el projecte Cornella Natura, un projecte estra-
tégic que, en un horitzé temporal d'una década (a I'any 2030), cerca naturalitzar la ciutat, posant en
relleu els seus valors ambientals, socials i paisatgistics, per tal d'humanitzar-la i esdevenir una ciutat
més verda, sostenible, saludable i resilient. Cornella Natura, es complementa amb un altre projecte
marc, Cornella Humana, on es posen en relleu els valors per viure en comunitat: la cohesié, el conei-
xement, la convivéncia i la corresponsabilitat.

Inclou actuacions encaminades fonamentalment a implantar una nova
- articulacio urbana en base a diversos eixos verds, el foment de la

~

\ 2 biodiversitat i la connectivitat ecologica, i l'increment i millora del verd
CORNELLA urba. Aixi mateix, implementa mesures per fomentar la mobilitat
N £ fURIﬁ sostenible i millorar la qualitat ambiental i paisatgistica de I'entorn urba

\ en general.
El projecte busca contribuir a assolir un model de ciutat futura amb una
alta qualitat urbana i de vida, una ciutat del futur amable, tranquil-la,

accessible, respirable i segura, en definitiva, més habitable.

L’execucio del projecte estratégic Cornella Natura es fonamenta en 3 objectius generals:
e Incrementar i millorar el verd urba.
e Promoure la mobilitat activa i sostenible.
¢ Impulsar el consum eficient de recursos.

En el marc de la Mobilitat sostenible, qualitat de I'aire i confort acUstic el projecte cerca la recuperacio
d’espais per a modes de mobilitat més sostenibles en un entorn agradable, tranquil i segur. La prioritat del
vianant i el ciclista és la base de la mobilitat, per aixd es creen més arees exclusives per a aquests
col-lectius i es faciliten els desplagcaments amb més connectivitat i accessibilitat.

La reduccid dels transit motoritzat a I'entorn urba disminueix la contaminacié atmosferica i millora el confort
acustic, dos factors que beneficien directament la salut i el benestar de les persones. Alhora, reduir la velo-
citat, a Cornella a la majoria de carrers és 30 km/h, fa baixar el nombre d’accidents i augmentar, en conse-
guéncia, la seguretat viaria al municipi.

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Cornella ha d’actuar com a instrument de politica secto-
rial que complementi i s’integri en la planificaci6 municipal per a contribuir a la implementacio
de ’Agenda Urbana Local i el Cornella Natura des de la visié de la politica urbana integral.

1.3 OBJECTE DEL PLA

L’'objecte del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) és la configuracié d’estratégies de mobilitat
sostenible de Cornella de Llobregat.

Per dur a terme aquesta finalitat, s’analitzaran I'accessibilitat i la mobilitat de les persones (a peu, en
bicicleta, vehicles de mobilitat personal (VMP) en transport public de viatgers col-lectiu i en vehicle
privat), el transit i la seguretat viaria, els aparcaments, els accessos als poligons industrials, el consum
energetic i les emissions associades dels vehicles.

Es proposaran uns objectius i unes estratégies, d’acord amb els principis directors de la mobilitat
establerts per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, que hauran de guiar la planificacié de la
mobilitat al municipi, buscant el major consens possible entre la ciutadania, les entitats i representants
sectorials, les forces politiques i els equips técnics municipals.

Es definira un model futur de mobilitat sostenible, basat en la qualitat de vida a la ciutat a través de
I'impuls d'actuacions en I'ambit de la mobilitat que promoguin la sostenibilitat i la salut, que garanteixin
el progrés economic i social de la ciutadania i el territori metropolita. Aquesta visio es troba aliniada
amb el PMMU per ser aquest el full de ruta de la nova mobilitat metropolitana.

Per assolir el model de ciutat desitjat i contribuir a la millora del model de la metropoli, es proposaran
actuacions concretes i adaptades a la realitat socioeconomica i de crisis climatica, amb una
programacié a 6 anys.

Per ultim, s’establiran uns indicadors i mecanismes de seguiment del PMUS i s’elaboraran els informes
d’avaluacié ambiental estrategica del pla, d’acord amb la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d'avaluacio
ambiental de plans i programes i el document de participacio ciutadana.

Complementariament, també s’integraran en la proposta del PMUS els indicadors del projecte Cornella
Natura.
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1.4 PRINCIPIS DIRECTORS DE LA PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT

El PMMU, estableix els principis directors i els objectius en els quals cal que es basin els planejaments
de mobilitat de la metropoli per assolir un model de mobilitat de futura fonamentat en 4 pilars
estrategics:

1. Salut | Minimitzar els efectes del sistema de transport en la salut de la poblacié6.

2. Sostenibilitat | Reduir els impactes ambientals i la contribucié al canvi climatic del sistema de
transport.

3. Eficiéncia i TIC | Millorar I'eficiencia del sistema de transport, tot garantint el progrés economic i
social.

4. Egquitat, ciutadania i governanca | Promoure un sistema de mobilitat just que garanteixi lI'accés al
transport public i la cohesié social.

El PMMU defineix els objectius per assolir la visié de mobilitat que es vol per a la metropoli i ala
gual el present PMUSha de contribuir, pel que en el marc del PMUS, més enlla dels subobjectius
especifics que es puguin derivar de la diagnosi, s’integraran els objectius del PMMU.

Mobilitat saludable

. o — Reduir I'accidentalitat associada amb la mobilitat i el transport.
Reduir I'impacte de la mobilitat en la contaminaci6é atmosférica local.
Reduir I'impacte de la mobilitat en la contaminacié acustica.
Fomentar la mobilitat activa i I'exercici fisic.

Reduir el consum d'energia i les emissions de gasos d'efecte hivernacle
derivades de la mobilitat.

— Afavorir el traspas modal cap a modes de transport sostenibles.

— Fomentar el traspas a vehicles de baixes emissions (VBE).

— Disminuir lI'impacte del sistema de transport sobre la funcionalitat ecologica
del paisatge i potenciar les infraestructures verdes per la mobilitat activa.

— Apostar per un model urba que promogui la mobilitat sostenible.

Mobilitat eficient

— Reduir la congestié i millorar l'eficiencia del sistema de transport de
passatgers.

— Millorar la qualitat integral dels serveis de transport public.

— Fomentar una distribucié més eficient de les mercaderies

— Garantir l'accessibilitat al transport public.
— Garantir l'assequibilitat del transport public.

Figura 4. Objectius del PMMU
Font: Pla Metropolita de Mobilitat Urbana

1.5 METODOLOGIA DE REDACCIO. FASES

Amb l'objectiu de aplicar els principis que estableix 'Agenda Urbana Espanyola, fent-los “aterrar” a la
realitat urbana de Cornella , i també recollint els preceptes que recull la Diputacié de Barcelona pel que
fa a la redaccié dels PMUS, d’acord amb la Llei de Mobilitat 9/2003, de la Mobilitat i les Directrius
Nacionals de Mobilitat, i també encaixant amb el PdM i el PMMMU, el Pla es desenvolupa a partir d’'una
metodologia especifica que disposa d’una visio poliedrica, prenent perd com a referéncia i punt de
partida cinc objectius clau a nivell de mobilitat:

INTEL-LIGENT
SOSTENIBLE | INCLUSIVA | SEGURA | EFICIENT | I DIGIT?\L-
SALUDABLE: EQUITATIVA: , PRODUCTIVA: . )
. ) FIABLE: Reduir , Aprofitar les
Reduir la Garantir el dret . N Reduir els
dependéncia a la mobilitat a laccidentalitat | costos noves
P : augmentar la U tecnologies per
del vehicle totes les econodmics i de millorar |
ivat ersones seguretat congestio ami O--a a
priva P 9 mobilitat

| alhora incorporant a I'analisi altres factors cabdals, que també formen part del “metabolisme” de la
ciutat, com sén alguns elements lligats a la morfologia i I'estructura urbana, l'activitat econdmica, la
poblacio, el medi ambient, o el marc normatiu d’aplicacio.

Lamobilitat i el transport

La morfologia i I‘estructura urbana El medi ambient
L‘activitat economica El marc normatiu de referéncia

Figura 5. Proposta metodologica amb una visié poliedrica a la ciutat de Cornella de Llobregat

El fet poblacional

Funcionamentdel

metabolismeurba
de Cornella

Es dura a terme una analisi d’'acord amb la metodologia establerta per la Diputacié de Barcelona
S’estructurara en 4 fases diferenciades. La metodologia pel PMUS de Cornella es pot sintetitzar en un
procés ciclic d’identificacid, analisi i proposta en relacio als 3 eixos principals:

Fase |: Prediagnosi

Fase II: Diagnosi

|_Faselli: Propostes Anaiitza
i
Fase IV: Aprovacié Proposa

Y P P\
SAA A\ )6
Aégies muMSt

Gracies a la metodologia proposada es disposara d’un pla practic i util i on es centraran els esforgos en
els aspectes que realment preocupen i afecten a les persones residents i responsables politics, i en els
quals es podra actuar en els propers 6 anys.
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1.6 FASES D’APROVACIO DEL PMUS | PROCES DE TRAMITACIO

AMBIENTAL
DIE TR EAE il Ma
A continuacié s’enumeren les fases d’aprovacié del PMUS i de l'avaluacié ambiental, a partir de g ymon - & il e Pt
Estrate] ic Eslrmisgs

cadascun dels documents que cal realitzar:
* El Document Inicial Estrategic (DIE)

Un cop finalitzada la diagnosi el promotor redacta el DIE i el tramet Direcci6 General de Politiques
Ambientals i Medi Natural (DGPA) de la Generalitat de Catalunya junt amb el document d’avang del

PMU. Sy PMU
s inisai lﬂuﬂq;

A partir d’aqui, la DGPA respon, en el termini maxim d’'un mes, amb el Document d’Abast. En
aquest moment la DGPAMN també identifica les possibles administracions i agents afectades pel
Pla de mobilitat i s’informa que s’esta duent a terme aquest Pla. Aquestes administracions i agents
seran, també, els que caldra informar quan el Pla s’aprovi inicialment.

* Aprovacio inicial PMUS + Estudi Ambiental Estrategic (EAE) T riemacc ks

Promotor aprova inicialment el PMUS + EAE i els sotmet a consulta d’altres administracions i public . ki
(45 dies).

S'ha d'informar de qué s’ha fet laprovacio inicial a la DGPA (Direccié General de Politiques Figura 6.~ Metodologia de 'aprovacio del PMUS. Font: Diputacio de Barcelona
Ambientals) i a 'ATM per si aquestes dues administracions volen presentar al-legacions (indicant-

los els enllagos on poden consultar la documentacio). També s'ha d’informar al conjunt d’entitats

indicades al Document d’Abast que us va enviar la DGPA.

* Memoria Ambiental (MA)

Una vegada acabat el periode d'informaci6 publica, I'Ajuntament dona resposta a les al-legacions
rebudes, es fan les maodificacions pertinents al PMUS i es redacta la Memoria Ambiental (MA),
juntament amb un informe resum sobre la integracié dels aspectes ambientals i les al-legacions en
el PMUS.

Préviament a la seva aprovacié definitiva, I'Ajuntament envia la nova versié del PMUS, la MA i un
informe resum d'integracié dels aspectes ambientals en el PMUS, a la DGPA i a I'ATM, i els
sol-licita que emetin els informes corresponents.

* Aprovacié memoria ambiental
Organ ambiental dicta resolucié manifestant el seu acord amb la memoria ambiental o els aspectes
concrets que considera que cal reflectir.

* Aprovacié PMUS organ competent en la matéria
Promotor lliura PMUS + Memoria ambiental + Acord organ ambiental a organ competent en la
mateéria abans de I'aprovacio definitiva.

* Aprovacio6 definitiva

Una vegada en disposicié dels respectius informes favorables emesos per I'ATM i la DGPA (La
DGPA té un termini maxim de 3 mesos per enviar a I'Ajuntament la Declaraci6 Ambiental
Estrategica mentre que I'ATM no té uns terminis fixats perd acostuma a ser agil en la seva
resposta), I'Ajuntament ja pot fer I'aprovacio definitiva del PMUS.

L'Ajuntament ha de publicar al DOGC o equivalent que ha fet I'aprovacié definitiva indicant
on esta disponible la documentaci6 del PMUS.
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2 ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

Per a I'analisi de la mobilitat del PMUS és necessari centrar-se en els factors més determinants de la
mobilitat com sén el context territorial en el qual s’emmarca el municipi, la seva estructura
demograficai economica, la motoritzaci6 i la mobilitat obligada generada pels principals centres
generadors i atractors de desplagaments. Aquests elements son basics per entendre la logica de
funcionament de la mobilitat interna i amb I'exterior que es genera a Cornella de Llobregat aixi com la
seva evolucié.

Tot i que I'ambit territorial dels plans de mobilitat urbana és el municipi s’ha de tenir present pero, que
les causes i efectes de la mobilitat no es troben només en el marc del propi municipi siné que sovint
s’ha de tenir en compte la mobilitat de tota I'area metropolitana.

2.1 SITUACIO GEOGRAFICA

Cornella de Llobregat té una extensié municipal de 6,90 Km?. Esta situat a les terrasses fluvials del
Llobregat molt proper a la desembocadura del riu i el delta. Llinda amb Esplugues de Llobregat,
L’'Hospitalet de Llobregat, Sant Joan Despi, Sant Boi de Llobregat i el Prat de Llobregat. EI municipi té
sis barris: Almeda, Centre, Fontsanta-Fatj0, La Gavarra, El Predr6, Riera i Sant Illdefons.

Font: elaboracio propia a partir de cartografia de I'ICC

Esta situat a una distancia de 14,5 Km respecte del centre de Barcelona i forma part de la conurbacio
de Barcelona.

Cornella de Llobregat és una ciutat compacta amb una mobilitat activa i sostenible. Compta amb
itineraris a peu dins la ciutat, xarxa ciclable, amplia xarxa de transport pablic i a més, amb una notable
xarxa de comunicacions que permeten la connexié amb la resta de municipis del seu entorn i de 'ambit
metropolita entre les que cal destacar I'extincié de la bicivia metropolitana. A més, a nivell viari també
destaquen les bones connexions amb I'exterior a través de dues grans infraestructures: 'A-2 i la C-
32/B-20 (les Rondes de Barcelona).

Seguint les qualificacions urbanistiques del Pla General Metropolita es determina que els principals
usos del sol sén el residencial i I'industrial i en un segon terme els equipaments i els usos terciaris i
comercials. En l'actualitat encara queden alguns vestigis de sol agricola propers al riu, a la zona de
Fontsanta i de Riera.

Respecte als usos residencials aquests es troben situats a la part centre i en menor mesura al mig
d’Almeda, perd el gran volum d’habitatges, gran part fruit del boom migratori dels anys seixanta, es
troba a la part alta del municipi: Pedr6, Gavarra i Sant lldefons.

A nivell industrial el Poligon Almeda ocupa gran part de la part baixa del terme municipal, que resta
dividit per les Rondes i arriba fins el terme d’Hospitalet de Llobregat (Poligon Est-Famades). També
destaca, al barri del Pedr0, la preséncia de I’empresa Siemens tocant a Sant Joan Despi.

S
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Figura 8. Qualificacions urbanes i usos al municipi de Cornella de Llobregat
Font: PGM — AMB (2021)
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A nivell terciari destaca I'establiment dels seglents centres generadors/atractors de mobilitat:

* El Corte Inglés, proper a la sortida de la Ronda de Dalt

* LaFirade Cornella al poligon Almeda

* Centre comercial LIobregat Centre proper a I'estacio de tren, tram i metro

* Centre comercial Splau al sector Riera

» Edificis d’oficines importants com el World Trade Center a Almeda, que evidencien un traspas del
sector industrial a terciari

A nivell d’equipaments, a part dels de caracter de barri, locals i supramunicipals repartits per tot el
municipi, destaca la preséncia del camp de RCD Espanyol.

2.2 OROGRAFIA

El municipi de Cornella de Llobregat oscil-la entre alcades de 10 metres fins a un maxim de 71 metres.
Si bé el desnivell no és molt acusat, aquest es dona de forma una mica abrupta entre les dues zones
territorials del municipi:

* Els terrenys de les terrasses fluvials del riu Llobregat: Fontsanta, Riera, Centre i Aimeda
e Les zones més altes de: Pedr6, Gavarra i Sant lldefons.
Pel que respecta al pendent, en general les zones urbanitzades tenen uns pendents baixos o com a

molt mitjans (valors entre 0 i 6%, maxim 8%). Si que s’ha de tenir en compte que la zona de connexi6
entre aquestes dues morfologies de territori €s on hi ha més desnivells.

Molts d’ells estan solucionats en l'actualitat per I'existéncia de rampes, escales i algun carrer de
connexié amb cert pendent. En aquestes zones els pendents son superiors al 10% i en ocasions al
12%. EI PMUS ha de tenir en compte el tractament d’aquesta zona de canvi d’algades.

Figura 9. Mapes de pendents del terreny a Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir d’'ICC

2.3 ESTRUCTURA TERRITORIAL

Barris, districtes i seccions censals

Cornella de Llobregat es divideix territorialment en 6 districtes censals i 7 barris que en ocasions
divideixen districtes o bé, en el cas de Sant lldefons, sén la suma de dos districtes. Els districtes més
extensos son I'l, que engloba els barris de Centre i la Riera i el districte 2 que correspon a Almeda.
Aquests districtes estan dividits en 70 seccions censals.

Elsl volums més alts de poblacié corresponen al districte 1 (Centre i Riera) i al 4 (Gavarra). Tot i que si
sumen els dos districtes de Sant lldefons és I'ambit amb més poblacié del municipi.

Poblaci6 2020

Superficie m2

Districte Barris
Districte Districte

1 Centre i Riera 1.882.403,81 21.351
2 Almeda 2.545.776,53 6.545
3 Pedré i Fontsanta 1.380.166,07 14.096
4 Gavarra 590.731,51 22.410
5 Sant lldefons 186.310,60

26.070
6 Sant lldefons 401.715,63
- Total 6.987.104,16 90.472

Taula 1. Districtes censals i barris de Cornella de Llobregat
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat

Figura 10. Districtes censals i barris de Cornella de Llobregat
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat
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Figura 11. Seccions censals de Cornella de Llobregat
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat

2.4 ANALISI ECONOMICA

2.4.1 Especialitzaciéo economica

Cornella de Llobregat es caracteritza, com tot el conjunt de Catalunya, per una especialitzacio en el
sector serveis que concentra el 78,30% del Valor Afegit Brut (VAB) del municipi.

Valor afegit brut a preus basics. Per sectors. 2018

15,70%

6,00%

W Agricultura B Inddstria  ® Construccio = Serveis

Figura 12. Distribucié del valor afegit brut (VAB) per sectors d’activitat a Cornella. Any 2018
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Cal destacar el pes de la industria que a I'any 2018, representava el 15,70% del VAB, mentre que les
activitats relacionades amb la construcci6é en representaven un 6%. Aquest valor actualment ha de ser
més baix degut a l'efecte crisi i segurament ha fet augmentar el percentatge del VAB del sector
industrial i potser el de serveis.

L’agricultura és el sector econdmic menys important, no té cap incidéncia sobre I'economia municipal,
0% del VAB, per tant, no existeix activitat ni camps de conreu com a explotacio agraria.

Dins del sector de la industria, la branca d’activitat principal del municipi és la vinculada a la
metal-lrgia, maquinaria, el material electric, de transport, amb un 55,70% del pes en el sector
industrial. La preséncia de poligons industrials grans (Almeda) i especialment de 'empresa Siemens va
decantar aquest pes.

Valor afegit brut a preus basics. Industria.
Per branques. 2018

7,30%

37,00%
55,70%

B Industries extractives. Energia, aigua i residus
H Alimentacid, téxtil, fusta, arts grafiques, quimica i cautxu

Metal-ltirgia, maquinaria, material eléctric i de transport

Figura 13. Distribucio del valor afegit brut (VAB) de la industria per branques d’activitat a Cornella. Any 2018
Font: elaboracioé propia a partir de dades de 'IDESCAT

En el sector terciari destaquen arpb un 31,80% els serveis immobiliaris i administratius i amb un
26,60% les activitats de comerg. Es probable que actualment el pes dels serveis immobiliaris hagi
disminuit i la principal activitat del servei sigui el comerg.

Valor afegit brut a preus basics. Serveis.
Per branques. 2018

m Comerg

m Transport, informacio i
comunicacions
W Hostaleria
6,10%
= Act. financeresi
assegurancces
M Act. immobiliaries técniques i
administratives
14,30%  Administracio publica i altres
serveis

4,70%

Figura 14. Distribucio del valor afegit brut (VAB) dels serveis per branques d’activitat a Cornella. Any 2018
Font: elaboracioé propia a partir de dades de 'IDESCAT
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2.4.2 Ocupacioé i atur

Mitjancant les dades recollides per I'Institut d’Estadistica de Catalunya, a partir del Departament
d’Empresa i Ocupacio, I'any 2020 el municipi de Cornella de Llobregat va comptar amb més de 7.962
persones aturades, fet que representa un 12,7% d’atur registrat (respecte un total de 43.783 persones
actives).

A Cornella la tendéncia ha sigut a disminuir la poblacié aturada. Tot i aixi, segons les dades de

desembre de 2020, les dades d’atur a Cornella estan a nivells prepandémics ja que I'any 2020 va haver
una disminucio de la poblacié activa.

Atur registrat per sectors

_ Poblacié activa i atur

Any Agric. % Ag Indus. % In Const. % Con | Serv. | % Ser iizif i Total qulacié % Atur
anter. SOA activa total
2020 26 46,8% 497 8,9% 573 10,3% | 4088 | 73,6% 371 6,7% | 5555 43.783 12,7%
2019 16 34,9% 453 9,9% 518 9,3% 3244 | 70,7% 359 7,8% | 4591 44.055 10,4%
2018 23 48,6% 462 9,8% 570 10,3% | 3317 | 70,1% 356 7,5% | 4729 43.609 10,8%
2017 28 55,8% 533 10,6% 707 12,7% 3377 | 67,3% 371 7,4% | 5015 42.430 11,8%
2016 33 56,3% 659 11,2% 936 16,8% | 3814 | 65,0% 423 7,2% | 5865 41.700 14,1%
2015 50 73,9% 762 11,2% 1165 21,0% | 4324 | 63,9% 465 6,9% | 6766 41.393 16,3%
2014 48 63,4% 920 12,1% 1465 26,4% | 4688 | 61,9% 453 6,0% | 7573 40.983 18,6%

Taula 2. Atur per sectors a Cornella (nombre d’aturats). Periode 2014 — 2020
Font: IDESCAT

2.4.3 Autocontenci6

L’index d’autocontencioé relaciona els treballadors i estudiants residents que treballen o estudien en el
propi municipi respecte del total de treballadors i estudiants residents. Es a dir, permet detectar quina
és la capacitat que té el municipi de retenir treballadors i estudiants residents. Aquest s’obté a partir de
les dades de la mobilitat espacial.

Al 2019 la taxa mostrava un valor del 26%, tot i aixi al 2020 es mostra un augment significatiu,
observant una major contencié de la mobilitat obligada dels residents de 16 anys i més, on s’arriba a
superar el 30%. Cal destacar que en funcié de la metodologia emparada per al calcul aquest valor pot
variar, donat que les dades que es disposen en I'actualitat son de residents de 16 i més anys, el que
comporta que deixa fora tota la poblacié estudiant menor del 16 anys, el que podria fer variar de forma
significativa aquest valor.

Taxa d'autocontenci6 (treball i estudis)

Any Taxa d'autocontencio
Cornella de Llobregat

2019 26,27%

2020 30,15%

Taula 3. index d’autocontencié a Cornella de Llobregat
Font: EMEF 2020

Si bé la comparacié a nivell provincial o comarcal pot resultar confusa, segons dades extretes de la
mateixa 'EMEF 2020 i per ciutats semblants a Cornella de Llobregat (30% autocontencié residents de
16 i mes anys) de I'ambit metropolita i entre 50.000-100.000 habitants, com Sant Boi de Llobregat amb
48% autocontencio o el Prat de Llobregat amb 58% autocontencid, aquests indexs son un pél inferiors
per Cornella de Llobregat.

Tot i aixi, cal tenir presents les bones connexions que disposa Cornella amb la capital, especialment en
transport public i que son més minses a Sant Boi i el potencial atractor de treball que comporta
I’Aeroport en el cas del prat.

2.4.4 Mercats ambulants o esdeveniments especials
Cal tenir presents els seglents mercats ambulants i esdeveniments especials, que afecten a la
mobilitat global de la ciutat o de cada barri:

* Mercats ambulants: dimarts a la zona Centre i els dijous a la zona de Sant lldefons i mercat
Marsans.

* Festa Major Cornella: dijous de corpus, divendres, dissabte i diumenge.

* Festes majors de barris: al maig Fontsanta, Centre i Riera, Almeda al juliol, festes de Gavarra i de
Pedré al setembre, festes Sant lidefons, festes Centre i festes Verge Roser a l'octubre.

* Programa “Cap de setmana sense cotxes”, on 16 carrers es tallen al transit els dissabtes i
diumenges de 9 a 21h i de 9 a 14h els diumenges.

* Esdeveniments esportius i culturals: curses, bicicletades, teatre, circ, dansa, etc.

A part, cal tenir en compte les diferents fires i actes organitzats al llarg de I'any a la Fira de Cornella i
els diferents partits i actes esportius a I'estadi del RCE Espanyol.

2.5 ESTRUCTURA | DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO

2.5.1 Evoluci6 dela poblacio global

Segons dades del padr6é de I'Ajuntament de Cornella de Llobregat, en data de 31 de desembre del
2020 la poblacio era de 89.936 habitants.

Segons l'ldescat, en el periode que va des de 2007 fins a I'any 2020, la poblacié de la ciutat ha
augmentat en gairebé 5.500 habitants. Els creixements relatius interanuals registrats han oscil-lat entre
el -0,9i el 1,65%, marcant una lleugera tendéncia cap a I'estabilitat poblacional.

Any 2007 | 2008 2009 | 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020

Habitants | 84.477 | 85.180 | 86.519 | 87.240 | 87.243 | 87.458 | 86.687 | 86.234 | 86.376 | 86.072 | 86.610 | 87.173 | 88.592 | 89.936

% relatiu
interanual | 0,22% | 0,83% | 1,55% | 0,83% | 0,00% | 0,25% [ -0,89% [-0,52% | 0,16% | -0,35% | 0,63% | 0,65% | 1,63% | 1,52%

Taula 4. Evoluci6 de la poblacio de Cornella de Llobregat. Periode 2007-2020
Font: Idescat

Evolucié de la poblacié de Cornella de Llobregat 2007-2020
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Figura 15. Evoluci6 de la poblacié de Cornella de Llobregat. Periode 2007-2020
Font: Idescat
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2.5.2 Evolucio de la poblacio en funcio del lloc de naixement

Quant a I'evolucié de la poblacié en funcié del lloc de naixement, per al periode 2007-2020 i segons
dades d’'IDESCAT, s’observa un estancament del nombre de residents amb naixement a Catalunya
(50% dels residents), un descens dels que venen de la resta de I'Estat i un augment dels nascuts a
I'estranger.

Concretament hi ha un equilibri dels nascuts a Catalunya ja que augmenten els de la mateixa comarca
gue reemplacen els nascuts a altres comarques catalanes que descendeixen. En canvi hi ha un
augment considerable dels nascuts a I'estranger que son basicament els que han fet augmentar la
poblacioé d’aquests darrers anys.

Evolucié de la poblacié en funcié del lloc de naixement a Cornella de Liobregat.
2007-2020

100000

Habitants

40000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Any

e Catalunya e Resta Estat  ss=—=Estranger s Total

Figura 16. Evolucio de la poblacié de Cornella de Llobregat en funcio del lloc de naixement
Font: Idescat

2.5.3 Estructurade la poblacié

Cornella té una poblacié amb un predomini dels grups d’edat adults i prop del 70% dels seus residents
té una edat compresa entre 30 i més de 64 anys.

Quant a I'analisi comparatiu amb la resta de la comarca i el conjunt de Catalunya, la ciutat presenta uns
parametres poblacionals molt similars als del conjunt del pais (predomini d’habitants amb edat
compresa entre els 15 i els 64 anys), si bé contrastant els resultats amb els del Baix Llobregat, a la
ciutat s’observa una tendéncia un pel més accentuada cap a I'envelliment (amb un volum més elevat
d’habitants amb edat superior als 65 anys i inferior pel que fa al grup d’edats entre 0 i 14 anys) que en
termes de mobilitat produira un increment de les necessitats d’accessibilitat, tant en les xarxes dels
modes actius com en el transport public

Principals grups d’edat a Cornella de Llobregat 2020

Grup d’edat Poblacié %
Menors de 14 anys 13.073 14,50%
Entre 15i 29 anys 14.219 15,80%
Entre 30 i 44 anys 19.446 21,60%
Entre 45 i 64 anys 25.227 28,00%
Majors de 64 anys 17.971 20,00%

Total 89.936 100,00%

Taula 5. Distribucié de la poblacié per grans grups d’edat a Cornella de Llobregat
Font: Idescat

Comparativa dels principals grups d’edat 2020

Any Ambit De 0 a 14 anys | De 15 a 64 anys | De 65 — 84 anys DE 8rf\gsnys i Total
Cornella LI. 14,50% 65,40% 16,90% 3,10% 89.936
2020 | Baix Llobregat 15,90% 66,20% 15,30% 2,30% 834.653
Catalunya 15,00% 66,20% 15,70% 3,20% 7.780.479

Taula 6. Comparativa entre la poblacié de Cornella, Baix Llobregat i Catalunya per edats (any 2020)
Font: elaboracioé propia a partir de dades d’ldescat

Comparativa per sexes i grups d’edats

Any Ambit De 0 a 14 anys De 15 a 64 anys | De 65— 84 anys | De 85 anys i més

Sexe Home Dona Home Dona Home Dona Home Dona
2020

Cornella LI. 50,58% |49,02% | 49,98% [ 50,02% | 43,29% | 56,71% | 34,09% | 65,91%

Taula 7. Comparativa entre la poblacié de Cornella per sexe i edats (any 2020)
Font: elaboracio propia a partir de dades d’ldescat

En aquest sentit, si bé els grups d’edat més joves so6n minoritaris, en els darrers anys s’observa un
lleuger increment degut al naixement dels fills de la generacié del baby boom i dels immigrants que
coincideixen amb les franges d’edat adultes, tal i com s’observa a la piramide poblacional.

Per altre banda, observem que a partir dels 65 anys la poblacié masculina és sensiblement inferior a la
femenina. Per edats inferiors als 65, la poblacié en funcié del sexe esta forca igualada.

Si fem l'analisi de la perspectiva de génere, hem de considerar que les dones acostumen a fer
desplacaments curts i en modes de mobilitat activa i sostenible degut a que s6n normalment les
responsables de les cures.

Piramide de poblacié Cornella de Llobregat. 2020

100 anys o0 més £ |

De 90 a 94 anys ﬂ II.- ﬂ
De 80 a 84 anys
De 70a 74 anys
De 60 a 64 anys
De 50 a 54 anys
De 40 a 44 anys
De 30a 34 anys
De 20 a 24 anys
De 10a 14 anys

De Oa4anys  ————— |
10,00% 5,00% 0,00% 5,00% 10,00%

Figura 17. Piramide de poblacié de Cornella de Llobregat (2020)
Font: Elaboraci6 propia a partir d’ldescat



22

DOCUMENT I: MEMORIA - Diagnosis de la Mobilitat actual al terme municipal de Cornella del Llobregat

2.5.4 Previsi6 del creixement de la poblacio

Segons I'ldescat, les projeccions de poblacié municipals (base 2018) consten de dos escenaris:
I'escenari mitja i I'escenari padronal. Els dos escenaris incorporen les mateixes hipotesis sobre
l'evoluciod futura de la fecunditat, la mortalitat i les migracions (immigracié i emigracio), pero difereixen
en la poblacié de partida:

En I'escenari mitja, la piramide de partida és la poblacié estimada a 1 de gener de 2018, calculada a
partir del moviment demografic 2011-2017.

En l'escenari padronal, la piramide de partida és la poblacié del Padré d'habitants a 1 de gener de
2018, amb una correccié en alguns municipis de la poblaci6 de 0 anys a partir de la xifra de
naixements. Aixi doncs, I'escenari padronal incorpora les hipotesis d'evolucié demografica de I'escenari
mitja de les Projeccions de poblacio (base 2018) aplicades a la poblacié padronal de cada municipi.

L'horitz6 temporal de les Projeccions de poblacié municipals (base 2018) és l'any 2033. S’ha adaptat el
creixement a partir de la dada d’inici de poblacio real al 2020.

Considerant els dos escenaris, hi ha un creixement poblacional de cara I'any 2033 entre 99.672-
100.766 habitants, que suposa un increment d’'unes 9.700 a 10.800 persones.

En I'horitzé del pla es donen, segons les projeccions els seglents creixements:

* 6 anys - 2027: entre 4.500-5.500 persones
* 12 anys — 2032: entre 8.900-10.000 persones
S’ha de tenir en compte que I'efecte COVID no va ser considerat en aquestes projeccions i que en

general el creixement demografic ha estat menor actualment. Es possible que aquests creixements
siguin més moderats.

En definitiva en els propers 6 anys, considerant el creixement demografic projectat, no s’ha de preveure
grans impactes en les xarxes de mobilitats actuals i futures del municipi.

index de creixement |

Escenari padronal index de creixement Escenari mitja

2033 99.672 0,85% 100.766 0,87%
2032 98.829 0,87% 99.897 0,88%
2031 97.976 0,89% 99.025 0,90%
2030 97.113 0,91% 98.142 0,92%
2029 96.240 0,93% 97.247 0,94%
2028 95.355 0,89% 96.342 0,90%
2027 94.510 0,86% 95.482 0,87%
2026 93.700 0,94% 94.659 0,84%
2025 92.924 0,81% 93.870 0,82%
2024 92.174 0,80% 93.107 0,80%
2023 91.443 0,83% 92.368 0,84%
2022 90.686 0,89% 91.598 0,89%
2021 89.889 -0,06% 90.790 0,95%
2020 89.936 1,51% 89.936 1,02%
2019 88.592 1,62% 88.592 1,11%
2018 87.173 87.173

Taula 8. Escenaris d’evolucio de la poblacié de Cornella de Llobregat 2018-2033
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat

2.5.5 Distribucié i densitat de la poblaci6

El terme municipal de Cornella de Llobregat presenta una alta densitat de poblaci6 amb 14.759,00
hab./km? segons dades de I'Ajuntament per a I'any 2020 (extensi6 de 6,13 km? per 90.472 hab.).

Aquests valors evidencien un caracter de ciutat compacta sense una gran extensié de superficie total i
un cert nivell de saturacié urbana del terme. Si bé a nivell de seccions existeixen diferéncies de
densitats significatives, algunes amb altissim valors de densitats com a Sant lldefons (el maxim de
44.186,44 hab./km?) o densitats més baixes a sectors propers al riu (minim de 2.761,60 hab./km?).

Poblacié 2020 Densitat hab/km?2

Superficie km2

Districte Barris

Districte Districte Districte
1 Centre i Riera 1,19 21.351 17.942,02
2 Almeda 2,37 6.545 2.761,60
3 Pedré i Fontsanta 1,38 14.096 10.214,49
4 Gavarra 0,60 22.410 37.350,00
5 Sant lldefons
6 Sant lldefons 0,59 26.070 44.186,44
Total 6,13 90.472 14.759,00

Taula 9. Districtes censals i barris de Cornella de Llobregat (2020)
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat
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Figura 18. Poblacié per seccions censals a Cornella, 2018
Font: elaboracié propia a partir Idescat

A grans trets, es poden diferenciar dos grans ambits pel que fa a la distribucié i a les densitats
poblacionals de la ciutat.
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Per una banda, una concentracio de poblacio (de seccions censals) amb altes densitats a Centre,
Gavarra, part de Pedré i especialment a Sant lldefons.

Per altra banda, un trama urbana menys densificada que inclou les parts baixes properes al riu:
Fontsanta i Riera, el poligon Almeda i zones limitrofes de Pedr6. Totes aquestes zones pero, son les
ocupades pels poligons d’activitat economica o grans equipaments.

Densitat hab/km?2
Zones mobhilitat

Superficie km? Poblacio

Zones de mobilitat Tipologia s

Zones mobhilitat Zones mobhilitat

_| Densitats Hab/km2 (2018)
[ RECETT
1. \\- 2.001-5.000
7 [:] 5.001 - 10.000
: [_] 10001-20000

~ | 20,001 -50.000

- $0.001 - 100.000

={ [l 100001 - 120128

11 Residencial 0,05 2.991 60.882
12 Residencial 0,21 3.669 17.060
13 Residencial 0,12 4912 42.559
14 Residencial 0,08 4.606 54.658
15 Residencial 0,07 4.693 67.574
16 Residencial 0,08 3.747 45.273
17 Residencial 0,35 4.190 12.038
18 Residencial 0,23 2.341 10.133
19 No genera 0,25 - -
20 Industrial 0,36 - -
21 Residencial 0,35 1.718 49.111
22 Industrial 0,34 - -
23 Industrial 0,57 - -
24 Residencial 0,14 2.590 18.827
25 Industrial 0,34 - -
26 Residencial 0,10 1.718 17.327
27 Parc i Cl 0,24 - -
28 Industrial 0,35 - -
29 Residencial 0,18 5.211 29.221
30 Residencial 0,11 3.405 30.227
31 Comercial 0,31 - -
32 Residencial 0,22 6.656 30.300
33 No genera 0,16 - -
34 No genera 0,78 - -
35 Residencial 0,07 2.099 31.898
36 Residencial 0,07 3.689 48.188

Taula 10. Poblaci6 i densitat de poblacié de les Zones de Mobilitat de Cornella de Llobregat (2020)
Font: elaboracié propia a partir Idescat
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Figura 19. Densitats de poblacioé per seccié censal, 2018
Font: elaboracié propia a partir Idescat

Per poder veure en més detall la distribucié de la poblacio de Cornella i les seves densitats, s’han
identificat les Zones del Mobilitat amb un Us residencial i s’ha sumat la poblacié a les
agregacions de les seccions censals. Aquesta zonificacié permet veure els espais de concentracio
de poblacié del municipi, que seran centres generadors de mobilitat.

S’observa que les zones amb més densitat de poblacional tornen a correspondre amb els sectors de
Sant lldefons, Gavarra i Centre. Algunes d’aquestes zones arriben a densitats de 60.000 habitants per
quilometre quadrat.

Densitat hab/km?
Zones mobilitat

Superficie km2 Poblacio

Zones de mobilitat Tipologia Us

Zones mobilitat Zones mobilitat

‘ Densitats Hab/ha per Zone s Mobilitat

- 4926-4927

| 220
D 0001 - 15000
D 15001 - 20000
2001 - 30000
- 20001 - 50000
- 50001 - 71951

Seccio Censal

1
Pt

1 Mixt 0,33 1.757 5.304
2 Residencial 0,07 2.311 35.198
3 Residencial 0,05 1.875 38.921
4 Residencial 0,12 1.205 9.503
5 Residencial 0,26 3.113 24.667
6 Residencial 0,09 3.802 40.594
7 Residencial 0,09 3.825 43.561
8 Residencial 0,06 2.707 44,128
9 Residencial 0,11 4.088 35.715
10 Residencial 0,11 4.255 39.285

Figura 20. Densitats de poblacio per Zones de Mobilitat Residencials, 2020
Font: elaboracié propia a partir Idescat
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2.5.6 Futurs desenvolupaments urbanistics

Més enlla de la distribucio territorial actual, per a la definicié de les possibles propostes de xarxes i
sistemes que es podran derivar en el marc del PMUS, caldra tenir presents els planejaments que es
preveu que es desenvoluparan en els propers 6 anys, amb objectes que les propostes s’adequin a la
realitat i el creixement del municipi en els propers anys.

En aquest sentit, s’han recollit els desenvolupaments previstos i s’ha determinat la seva superficie i els
usos als quals seran destinats els quals ens permeten disposar d’una idea de les necessitats que es
podran generar, tot i aixi cal destacar que els estudis de mobilitat generada dels planejaments seran els
que d’acord amb el Decret 344/2006, hauran de garantir 'encaix amb les xarxes i planejaments
infraestructurals previstos, promovent una mobilitat sostenible.

Futurs desenvolupaments urbanistics

Tipus plane-

Superficie

/\ Esplugues chbbrcga\)
/B! Modfficac PGM /
S \\y
\

ambt Montesa
A,
Sant Joan Despi . K\
Al. Semens-Eka / \‘\\
\ C. Modficacio PGM Av. de'les Flors
Fotsanta-Surs- . D. MPGM a lentorn
£ ITV ' del Canal de'la
\ . Infanta '“\
\
® ' X
St \ \\
E. ARE Rbera A3. Eix Centre \
/ Saines Histdric
‘ A2. Av.Baix Libb
-Av.Maresme
-c.Sikci
=
P
. =

Sant Bol de Liobregat

el Prat de Liobregat -

P |

. Ambit Subambit Planejaments s Usos
jament sol m2
1.1.1 Pla de Millora Urbana Siemens- 27,558 Residencial, Comercial, Equipament
Elsa (PMU1) ’ i Zones verdes
1 1.1 Siemens- 1.1.2 Pla de Millora Urbana Plasmica Residencial, Industrial, Equipament i
. Elsa / Av. de 36.175
Siemens- (PMU2) Zones verdes
les Flors
T 1.1.3 Poligon d’Actuacié Urbanistica
A, I | ISTI
de les & ! 39.751,7609 Zona verdes, equipaments, Vials
Avda de les Flors
Flors o Equi t des, vials i
. ctra. PMU del PAU 2 del sector Millas quipaments, zone§ verdes, vials |
d’Esplugues- 127.448 passeig
R (PMU 3)
Millas
2.1 Ribera
A) o Ser:rallo - PAU — HOC 256.467 Zona verda, E.quamt.anFs, .protecuo
Modificacio Avinguda de sistemes i viari
diversos o Maresme
e . Eix - - - -
ambits a X . . Residencial, equipaments i zones
Cornella de Adnguf:la Pla de Millora Urbana Fira (PMUA4) 23.367 verdes
Llobregat U i alxt Pla de Millora Urbana Silici — Rossellé
A?lir:eﬁ:a — Caldereria (PMU5) ambit sud
6 2.2. Fira-c/ Pla de Millora Urbana Silici — Rossellé Residencial, Industrial, comercial,
Maresme- e . S 182.633 . .
o/silici Silici — Caldereria (PMUS5) ambit nord Equipament i Zones verdes
Poligon d’Actuacioé Urbanistica PAU
C/ Huelva
Pla director Urbanistic Gran Via 2- Residencial, Equipaments i Zones
. 385.712,3
Hospitalet de Llobregat verdes
. 3.1 Tintes
3. Eix Especiales — Residencial, Equipaments, Zones
Centre . P Pla de Millora Urbana Tintes (PMU7) 20.345 » EQUIp !
. Sistemes verdes
Historic
Centre
PAU3 Barri Palau 35.953 Industrial i viari
B) Maodificacié PGM ambit Mont i i i
) odificacio ambit Montesa ARE Montesa- Esplugues de Llobregat 36.727 Resndenuall, zones verdes i
equipaments
C) Moadificacié PGM Fotsanta-Suris- ITV PAU 4 Priorat 3.783 Residencial i zones veredes
Y " £ — -
D) Modificacié de PGM a I’entorn del ARE Remonta — Hospitalet de 57.400 Equipaments, zones verdes
Canal de la Infanta Llobregat
E) ARE Ribera Salines 451.600 Industrial, Zones verdes

Figura 21. delimitaci6 dels sectors de planejament amb aprofitament urbanistic en sol urbanitzable i en sol urba
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat
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2.6 CENTRES D’ATRACCIO | GENERACIO DE VIATGES Els equipaments s’han classificat en:

) o o _ * Administratius/Serveis: Deixalleria, hotels, mercats, correus, centres Comercials
2.6.1 Situacio i classificacio dels equipaments o . ] ]
* Cultural: biblioteques, casals, centres civics, cinemes i museus

El Pla de Mobilitat ha registrat, d’acord amb la informacié facilitada per 'Ajuntament de Cornel[é de e Funerari: Cementiris i serveis funeraris

Llobregat i I'Area Metropolitana de Barcelona tots aquells equipaments i centres de concurréncia . _ o -

publica que, des del punt de vista de la mobilitat, tenen una implicacié directa en la caracteritzacié i * Educatiu: Infantil, escoles, instituts, escoles varies, etc.

definicié dels desplagaments, en tant que son centres generadors i atractors de mobilitat. « Esportiu: Poliesportius, piscines, camps de futbol i zones esportives

Les estacions i parades de transport public col-lectiu, no s’han descrit en aquest apartat, tot i que s6n * Serveis a les persones: centres residencials i benestar social, mossos, policia local i policia
centres d’atraccio i generacio de viatges, ja que tenen un tractament ampli i especific en el propi Pla. nacional, CAP i centres sanitaris.

En total s’han considerat 230 equipaments al municipi de Cornella de Llobregat, els quals 5 s6n de En termes territorials, es pot afirmar que existeix una distribucio més o menys homogenia dels diferents
caracter metropolita, 19 de caracter supramunicipal, 76 de caracter municipal i 130 de caracter equipaments pel territori municipal i els seus barris.

submunicipal. Dins dels municipals alguns son a nivell de tot el municipi i altres a nivell més local o de

2.6.2 Equipaments de caracter metropolita

barri.

Cornella de Llobregat compta amb 5 equipaments considerats de caracter metropolita en tant que no
només generen mobilitat a nivell intern de la ciutat siné també en relacié amb I'exterior.

S’han considerat grans centres esportius com el centre Internacional de Tenis i 'estadi RCD Espanyol.
També un museu i dos centres administratius.

Classificacio Subtipus

Palau Firal de Cornella ADMINISTRATIUS/SERVEIS (/ZA\IIEDI\IIV':'ISIIESSTCR)QEILLSI_IS
Citilab ADMINISTRATIUS/SERVEIS égMSLSSTgéEKSLIS
Museu Agbar de les Aigles CULTURAL CULTURAL
Centre Internacional de Tenis - Cornella ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Estadi RCD Espanyol ESPORTIU A L'AIRE LLIURE

Taula 11. Equipaments de caracter metropolita
Font: elaboracio propia a partir AMB

Figura 22. Distribucio dels equipaments i del sol d’equipament a Cornella de Llobregat any 2018
Font: elaboraci6 propia a partir AMB
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2.6.3 Equipaments de caracter supramunicipal

Cornella de Llobregat compta amb 19 equipaments considerats com a supramunicipals en tant que no
nomeés generen mobilitat a nivell intern de la ciutat siné també en relacié amb I'exterior.

S’han considerat els jutjats, les grans instal-lacions esportives , els centres comercials, les comissaries i
els parcs de bombers i alguns centres educatius.

Els nivells de generacié i atraccié de mobilitat sén molt diferents segons tipologies d’equipament
supramunicipal. Aquestes diferéncies s’han de tenir en compte a I’hora de preveure els impactes en les

xarxes de mobilitat del municipi.

Classificacio Subtipus
Parc de Bombers ADMINISTRATIUS/SERVEIS SEGURETAT
Registre civil ADMINISTRATIUS/SERVEIS JUSTICIA
Jutjat de la Instancia i Instruccié nim. 1 ADMINISTRATIUS/SERVEIS JUSTICIA
Jutjat de la Instancia i Instruccié nim. 2 ADMINISTRATIUS/SERVEIS JUSTICIA
Jutjat de la Instancia i Instruccié nim. 3 ADMINISTRATIUS/SERVEIS JUSTICIA
Jutjat de la Instancia i Instruccié nim. 4 ADMINISTRATIUS/SERVEIS JUSTICIA
Cinemes Full HD - Splau! CULTURAL LLEURE CULTURAL
Mezquita de Cornella de Llobregat CULTURAL RELIGIOS
Escola Oficial d'ldiomes (EQI) EDUCATIU FORMACIO NO OBLIGATORIA
Formaci6 del Gremi d'Instal-ladors del Baix Llobregat EDUCATIU FORMACIO NO OBLIGATORIA
Fundaci6 Paco Puerto - CEPROM Baix Llobregat EDUCATIU FORMACIO NO OBLIGATORIA
UGT Baix Llobregat EDUCATIU FORMACIO NO OBLIGATORIA
Camp de Futbol Municpal de Cornella ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Club Basquet Cornella ESPORTIU COBERTS
Club Basquet Almeda - Pavell6 Aimeda ESPORTIU COBERTS
Cementiri Municipal FUNERARI CEMENTIRI
Centre d'Estimulacio i Descarrega Familiar Alois Il SERVEI A LES PERSONES SERVEIS SOCIALS
Servei d'Atencio Primaria (SAP) Baix Llobregat Centre | SERVEI A LES PERSONES SANITAT

Einsmer Intergenerational Pact

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Taula 12. Equipaments de caracter supramunicipal

Font: elaboracié propia a partir AMB

2.6.4 Equipaments de caracter municipal

Cornella de Llobregat compta amb 76 equipaments considerats com a municipals en tant que generen
mobilitat a nivell intern de la ciutat, bé de caracter global de ciutat o de caracter més local o de barri.

S’han considerat de caracter supramunicipal els centres administratius i de serveis, centres educatius i

serveis a les persones.

Nom

Ajuntament de Cornella de Llobregat

Classificaci6

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

‘ Subtipus

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Ajuntament - Esports i Accié Social

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Ajuntament - Politica Territorial i Habitatge

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Centre de recursos per a les dones

ADMINISTRATIUS |

Nom Classificacio Subtipus ‘
Horts Urbans de Can Mercader ADMINISTRATIUS/SERVEIS SOSTENIBILITAT
Registre de la Propietat ADMINISTRATIUS/SERVEIS JUSTICIA

Ajuntament - Can Vallhonrat

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Ajuntament - Salut Pdblica i Consum

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Oficina Correus - Mossen Jacint Verdaguer

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

PROVEIMENT

Oficina Correus - Hipercor

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

PROVEIMENT

Centre d'Empreses Cornella

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Deixalleria municipal

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

SOSTENIBILITAT

Parc Central de Neteja

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

PROVEIMENT

Ajuntament - Patrimoni Cultural i Biblioteques

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Ajuntament - Serveis de Mediacio

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Sindic de Greuges

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Promocié Comer¢ Cornellad

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Horts Urbans Sant lldefons

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

SOSTENIBILITAT

Oficina de Benestar Social i Familia

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Magatzem brigada municipal

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

CENTRES OFICIALS

DNI - Oficines d'expedicio ADMINISTRATIUS/SERVEIS SEGURETAT
Policia Local ADMINISTRATIUS/SERVEIS SEGURETAT
ProCornella ADMINISTRATIUS/SERVEIS ADMINISTRATIUS |

CENTRES OFICIALS

Oficina Municipal d'Habitatge

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Horts Urbans Josep Pidelaserra Llach

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

SOSTENIBILITAT

El Castell Sala Exposicions CULTURAL CULTURAL
Orfe6 Catalonia CULTURAL LLEURE SOCIAL
Arxiu Historic CULTURAL CULTURAL
Espai d'Art Moritz CULTURAL CULTURAL
Sala Raimon Llort CULTURAL CULTURAL
Museu Masia Serra - Casa Femades CULTURAL CULTURAL
Museu Palau Mercader CULTURAL CULTURAL
Museu de les Aigues CULTURAL CULTURAL
Sala Teatre Ramon Romagosa CULTURAL LLEURE CULTURAL
Patronat Cultural i Recreatiu CULTURAL LLEURE SOCIAL
Societat Coral La Unié CULTURAL CULTURAL
La Factoria Musical CULTURAL LLEURE CULTURAL
Punt de Voluntariat i Solidaritat CULTURAL LLEURE SOCIAL
Radio Cornella ADMINISTRATIUS/SERVEIS MITJANS DE COMUNICACIO
., ) FORMACIO NO
Centre de formacio per a joves La Carena EDUCATIU OBLIGATORIA
L . FORMACIO NO
Fundacio el Llindar EDUCATIU OBLIGATORIA
Escola Municipal d'Educacié Especial Virolai EDUCATIU FORMACIO ESPECIAL
L FORMACIO NO
CFA Flora Tristan EDUCATIU OBLIGATORIA
L . FORMACIO NO
Escola de Musica Municipal EDUCATIU OBLIGATORIA
. . B FORMACIO NO
Institut Gaudi de la Construccié EDUCATIU OBLIGATORIA
Espai Familiar i Espai N?_(ljgr;eresa Majem - Roger de EDUCATIU ORIENTACIO EDUCATIVA
Espai Familiar i Espai Nad6 Teresa Majem - La Trepa EDUCATIU ORIENTACIO EDUCATIVA
B L FORMACIO NO
Fons de Formacié Zona Mediterrania EDUCATIU OBLIGATORIA
. - . . FORMACIO NO
Ziga Zaga - Gestio de Serveis Educatius EDUCATIU OBLIGATORIA
o FORMACIO NO
Centre de Formaci6 Coliseum EDUCATIU OBLIGATORIA
Espai de Benvinguda Educativa EDUCATIU ORIENTACIO EDUCATIVA
Parc Esportiu del Llobregat ESPORTIU MIXTES
Complex Aquatic i Esportiu Can Mercader ESPORTIU MIXTES




DOCUMENT I: MEMORIA - Diagnosis de la Mobilitat actual al terme municipal de Cornella del Llobregat

27

Nom Classificacio Subtipus
Pavell6 de Can Carbonell ESPORTIU MIXTES
Estadi municipal i camp de rugbi ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Pavell6 Centre ESPORTIU MIXTES
Pista Skate Park Almeda ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Funeraria - Sevinsa FUNERARI SERVEIS FUNERARIS
Tanatori de Cornella FUNERARI SERVEIS FUNERARIS
Atenci6 Sexual i Reproductiva - CASSIR SERVEI A LES PERSONES SANITAT
Creu Roja SERVEI A LES PERSONES SANITAT

Clinica Residéncia Sant Jordi

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Centre Residencial Blau Almeda

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Residéncia d’avis Marifesta

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Residencia geriatrica Can Rovira

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Residéncia i centre de dia Jaume Nualart

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Residencia i centre de dia Teresa Duran

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Centre Sociosanitari Sant Jordi SERVEI A LES PERSONES SANITAT

Servei d'informacio i primera acollida - SIPA SERVEI A LES PERSONES SERVEIS SOCIALS
Centre d'Atenci6 i Seguiment Drogodependéncies SERVEI A LES PERSONES SANITAT
Centre de Salut Mental Infantil i Juvenil (CSMIJ) SERVEI A LES PERSONES SANITAT
Centre de Salut Mental d'Adults SERVEI A LES PERSONES SANITAT

Centre Especial de Treball TECSALSA SERVEI A LES PERSONES OCUPACIO SOCIAL
Coorporacié Medica Catalana SERVEI A LES PERSONES SANITAT

Garden Especial de Treball TECSALSA

SERVEI A LES PERSONES

OCUPACIO SOCIAL

Centre de Desenvolupament Infantil i Atencié Precog
(CDIAP)

SERVEI A LES PERSONES

SERVEIS SOCIALS

Taula 13. Equipaments de caracter municipal
Font: elaboracié propia a partir AMB

2.6.5 Equipaments de caracter submunicipal

Cornella de Llobregat compta amb 130 equipaments considerats com a submunicipals.

S’han considerat els equipaments religiosos, escoles, centres civics, lleure social i altres serveis a les

persones.
Nom Classificacio Subtipus ‘
Mercat Fontsanta-Fatjo ADMINISTRATIUS/SERVEIS PROVEIMENT
Mercat Municipal Centre ADMINISTRATIUS/SERVEIS PROVEIMENT
Mercat Municipal de Marsans ADMINISTRATIUS/SERVEIS PROVEIMENT
Mercat Municipal de Sant lldefons ADMINISTRATIUS/SERVEIS PROVEIMENT

Agéncia Tributaria (AEAT)

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

CAISS Comarcal Cornella de Llobregat

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Oficina de la Seguretat Social

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Mossos d'Esquadra

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

SEGURETAT

Policia Nacional

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

SEGURETAT

Oficina de Treball de la Generalitat

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Comissions Obreres Baix Llobregat

ADMINISTRATIUS/SERVEIS

ADMINISTRATIUS |
CENTRES OFICIALS

Biblioteca Marta Mata CULTURAL CULTURAL
Biblioteca Sant lldefons CULTURAL CULTURAL
Biblioteca Clara Campoamor CULTURAL CULTURAL
Biblioteca Teresa Pamies CULTURAL CULTURAL
Centre cultural Garcia Nieto - Centre Civic la
Gavarra CULTURAL LLEURE SOCIAL

Nom Classificacio Subtipus
Casal Gent Gran Fontsanta - Fatjo CULTURAL LLEURE SOCIAL
Casal de Gent Gran Almeda CULTURAL LLEURE SOCIAL
Centre Civic Sant lldefons CULTURAL LLEURE SOCIAL
Centre Cultural Sant lidefons CULTURAL LLEURE SOCIAL
Casal de Gent Gran Sant lldefons CULTURAL LLEURE SOCIAL
Centre Civic del Parc Esportiu Llobregat CULTURAL LLEURE SOCIAL
Centre de Recursos Juvenils - Espai Paret Taronja CULTURAL LLEURE SOCIAL
Trailer - Servei d'informacié Jove CULTURAL LLEURE SOCIAL
Ludoteca Municipal el Dau CULTURAL LLEURE SOCIAL
Ludoteca del Parc Esportiu Baix Llobregat CULTURAL LLEURE SOCIAL
Ludoteca Els Tubs - Mowgli CULTURAL LLEURE SOCIAL
Ludoteca la Sargantana CULTURAL LLEURE SOCIAL
Casal de Gent Gran Centre CULTURAL LLEURE SOCIAL
Casal de Gent Gran Riera CULTURAL LLEURE SOCIAL
Casal de Gent Gran Jaume Nualart CULTURAL LLEURE SOCIAL
Casal de Gent Gran Gavarra CULTURAL LLEURE SOCIAL
Comunitat Cristiana Fontsanta CULTURAL RELIGIOS
Comunitat Cristiana de Lindavista CULTURAL RELIGIOS
Comunitat Cristiana de Riera CULTURAL RELIGIOS
Església Evangelica CULTURAL RELIGIOS
Parroquia de Sant lidefons CULTURAL RELIGIOS
Parroquia de Sant Jaume - Aimeda CULTURAL RELIGIOS
Parroquia de Sant Miquel - El Pedr6 CULTURAL RELIGIOS
Parroquia de Santa Maria - Centre CULTURAL RELIGIOS
Parroquia de la Verge del Pilar - Sant lldefons CULTURAL RELIGIOS
Centre Evangélic Missioner de I'Assemblea de Déu CULTURAL RELIGIOS
Església Evangelica Cristiana de Cornella CULTURAL RELIGIOS
Església Evangélica del Nazareno CULTURAL RELIGIOS
Espai Jove Centre Riera CULTURAL LLEURE SOCIAL
Espai Jove Sant lidefons CULTURAL LLEURE SOCIAL
FORMACIO NO
Local Social Sant lldefons EDUCATIU OBLIGATORIA
Associacié Cultural Penya Dominé CULTURAL LLEURE SOCIAL
Associacio de veins Casc Antic CULTURAL LLEURE SOCIAL
Rectoria Santa Maria CULTURAL RELIGIOS
Auditori CULTURAL LLEURE CULTURAL
Museu de Matematiques de Catalunya CULTURAL CULTURAL
Centre d'interpretacié social i histdrica de Cornella CULTURAL CULTURAL
Masia Can Teril CULTURAL CULTURAL
Escola Abat Oliba EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
Escola Alexandre Gali EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
Escola Anselm Clavé EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
Escola Antoni Gaudi EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
Escola Dolors Almeda EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
Escola Els Pins EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
Escola Ignasi Iglésias EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
Escola Jacint Verdaguer EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA
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Nom Classificacio Subtipus ‘ Nom Classificacio Subtipus
Escola L'Areny EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Piscina del Parc Esportiu Llobregat ESPORTIU COBERTS
Escola Mare de Déu de Montserrat EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Club Delfos ESPORTIU MIXTES
Escola Mediterrania EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pavell6 d'Almeda ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Sant lldefons EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pavell6 Municipal Riera ESPORTIU COBERTS
Escola Sant Miguel EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Espai Esportiu Sant lldefons ESPORTIU COBERTS
Escola Suris EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pista Petanca Miranda ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Torre de la Miranda EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pista Petanca Camp de les Aigiies ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
N ) FORMACIO NO Pista Petanca Pedr6 ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Bressol Municipal Arc de Sant Marti EDUCATIU OBLIGATORIA ) - . N )
FORMACIQ NO Pista Petanca Estadi Municipal de Cornella ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Bressol Municipal La Rosa dels Vents EDUCATIU OBLIGATORIA Pista Poliesportiva Pl. Sardana ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Nostra Senyora del Pilar EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pista Petanca Fontsanta ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Sagrada Familia EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pista Poliesportiva PI. d'Europa ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Sant Antoni Maria Claret EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pista Poliesportiva Pau Riera ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Escola Santa Eulalia EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pista Poliesportiva Almeda FGC ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Institut Esteve Terradas i llla EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Pista Petanca Sant lldefons ESPORTIU A L'AIRE LLIURE
Institut Francesc Macia EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Centre de Benestar Social Riera SERVEI A LES PERSONES SERVEIS SOCIALS
Institut Joan Mir6 EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA CAP Can Moritz (Mossén Jaume Soler) SERVEI A LES PERSONES SANITAT
Institut Maria Aurélia Capmany EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA CAP Doctor Marti i Julia SERVEI A LES PERSONES SANITAT
Institut Miquel Marti i Pol EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA CAP Sant lldefons SERVEI A LES PERSONES SANITAT
Escola Betania EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Consultori Aimeda SERVEI A LES PERSONES SANITAT
Escola Martinet EDUCATIU FORMACIO OBLIGATORIA Consultori Fontsanta SERVEI A LES PERSONES SANITAT
FORMACIO NO S L . .
Escola Bressol El Parc EDUCATIU OBLIGATORIA Equip Basic Atencio Social Centre - Riera SERVEI A LES PERSONES SERVEIS SOCIALS
FORMACIO NO Equip Basic Atencié Social Gavarra - El Pedr6 SERVEI A LES PERSONES SERVEIS SOCIALS
Escola Bressol Municipal Cel Blau EDUCATIU fféﬁﬁ;%m Equip Basic Atenci6 Social Fontsanta - Fatj6 SERVEI A LES PERSONES SERVEIS SOCIALS
FORMACIQ NO Equip Basic Atencié Social Sant lldefons SERVEI A LES PERSONES SERVEIS SOCIALS
Escola Bressol Municipal La Baldufa EDUCATIU OBLIGATORIA Taula 14. Equipaments de caracter submunicipal
. FORMACIO NO Font: elaboracio propia a partir AMB
Escola Bressol Municipal La Trepa EDUCATIU OBLIGATORIA
FORMACIO NO 26.6 Cent ducati
Escola Bressol Municipal Linda Vista EDUCATIU OBLIGATORIA 0. entres educatius
FORMACIO NO . o _ L )
Escola Bressol Torre la Miranda EDUCATIU OBLIGATORIA Degut a la importancia dels camins escolars, es fa una descripcié dels centres d’ensenyament que hi
FORMACIO NO ha a Cornella de Llobregat. En l'actualitat compta amb 52 centres educatius:
Escola Bressol Marrecs EDUCATIU OBLIGATORIA
FORMACIQ NO
Centre Infantil el CEL I EDUCATIU OBLIGATORIA Nom Tipus Subtipus
FORMACIO NO
Centre Infantil el CEL | EDUCATIU OBLIGATORIA Centre de formacid per a joves La Carena EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Centre de Normalitzacio Lingiiistica (CNL) EDUCATIU %%TTAGAAQIJ(C))RI\IIS Fundacid el Llindar EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
CFA Flora Tristan EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
- P|Imo. Centre Esports ESPORTIU COB,ERTS Escola de Musica Municipal EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Servei Educatiu Zona Baix Llobregat 5 EDUCATIU ORIENTACIO EDUCATIVA Escola Abat Oliba EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
UNED i Universitat Gent Gran (UNED) EDUCATIU FORMACIO SUPERIOR p
Escola Alexandre Gali EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Camp de Futbol de Les Aigues ESPORTIU A L'AIRE LLIURE Escola Anselm Clavé EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Camp de Futbol d'Almeda ESPORTIU A L'AIRE LLIURE Escola Antoni Gaudi EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Camp de Futbol de Fontsanta - Fatj6 ESPORTIU A L'AIRE LLIURE Escola Dolors Almeda EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Camp de Futbol St. lidefons ESPORTIU A L'AIRE LLIURE Escola Els Pins EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Piscina de Can Millars ESPORTIU COBERTS Escola Ignasi Iglésias EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Piscina del Complex Acuatic Can Mercader ESPORTIU A L'AIRE LLIURE Escola Jacint Verdaguer EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
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Nom Tipus Subtipus
Escola L'Areny EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Mare de Déu de Montserrat EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Martinet EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Mediterrania EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Sant lldefons EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Sant Miquel EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Suris EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Torre de la Miranda EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Martinet EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Nostra Senyora del Pilar EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)/Institut(IES)
Escola Sagrada Familia EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)/Institut(IES)
Escola Sant Antoni Maria Claret EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)/Institut(IES)
Escola Santa Eulalia EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)/Institut(IES)
Institut Esteve Terradas i llla EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)/Institut(IES)
Institut Francesc Macia EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)/Institut(IES)
Institut Gaudi de la Construccio EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Institut Joan Mir6 EDUCATIU Institut (IES)
Institut Maria Aurélia Capmany EDUCATIU Institut (IES)
Institut Miquel Marti i Pol EDUCATIU Institut (IES)
Institut Neus Catala EDUCATIU Institut (IES)
Escola Betania EDUCATIU Escola bressol/Escola(CEIP)
Escola Oficial d'ldiomes (EOI) EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Formacio6 del Gremi d'Instal-ladors del Baix Llobregat EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Fundacié Paco Puerto - CEPROM Baix Llobregat EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Fons de Formacié Zona Mediterrania EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
UGT Baix Llobregat EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Ziga Zaga - Gesti6 de Serveis Educatius EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Centre de Formaci6 Coliseum EDUCATIU Altres centres d’ensenyament
Escola Bressol Municipal Arc de Sant Marti EDUCATIU Escola bressol
Escola Bressol Municipal La Rosa dels Vents EDUCATIU Escola bressol
Escola Bressol Municipal Cel Blau EDUCATIU Escola bressol
Escola Bressol Municipal Edelweis EDUCATIU Escola bressol
Escola Bressol Municipal La Baldufa EDUCATIU Escola bressol
Escola Bressol Municipal La Trepa EDUCATIU Escola bressol
Escola Bressol Municipal Linda Vista EDUCATIU Escola bressol
Escola Bressol Torre la Miranda EDUCATIU Escola bressol
Ludoteca Municipal el Dau EDUCATIU Escola bressol
Ludoteca del Parc Esportiu Baix Llobregat EDUCATIU Escola bressol
Ludoteca Els Tubs - Mowgli EDUCATIU Escola bressol
Ludoteca la Sargantana EDUCATIU Escola bressol

Taula 15. Equipaments vinculats a serveis educatius
Font: elaboracio propia a partir AMB i Ajuntament de Cornella de Llobregat
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2.6.7 Situacié i classificacio dels poligons industrials

Segons la base de dades dels Poligons Industrials de Catalunya de I'ICC, la ciutat disposa de 5
poligons d’activitat econdmica:

* Poligon Almeda

* Poligon Est-Famades

* Siemens — Carretera d’Esplugues

* Can Bagaria — Carretera d’Esplugues

e Ciutat esportiva del RCD Espanyol — Barri de la Ribera

Com a poligons propiament industrials hi ha els quatre primers i la ciutat esportiva és considerada com
a pol d’activitat econdmica.

La distribucié dels poligons majoritariament estan a Almeda i Famades tocant a L’Hospitalet, que
concentren el maxim nombre d’empreses i treballadors. A la carretera d’Esplugues, tocant a les vies del
tren, hi ha 'empresa Siemens i a la part superior de la carretera tocant Esplugues el poligon Can
Bagaria que en els darrers anys s’ha transformat en sol residencial.

— i P SeBarTTa !
\ e Poligons Industrials de Catalunya de INCC
\
\ ]
\ S \ . Sol qualificat com industrial PGM
\ : . (.

SemersCarratera
JEsphigues
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Figura 24. Poligons Industrials de la ciutat
Font: elaboracio propia a partir de I''CC i AMB

2.7 PARC DE VEHICLES | DADES DE MOTORITZACIO

2.7.1 Parc de vehicles

El parc de vehicles de Cornella de Llobregat esta composat, segons dades del 2020, per 45.298
vehicles, un 71,2% dels quals son turismes.

Parc de Vehicles Any 2020

Turismes Motocicletes Slillel ] . Tracto_rs Autobusos i altres Total
furgonetes industrials
32.675 7.650 6.070 122 1157 47674

Taula 16. Parc de vehicles de Cornella de Llobregat al 2020
Font: Idescat

2.7.2 index de motoritzacié

La ciutat presenta un index de motoritzacié per sota de la mitjana, tant pel que fa a I'ambit comarcal
com pel que fa al conjunt de Catalunya. En aquest sentit, segons dades d’ldescat i HERMES, la taxa de
motoritzacio és de 530,09 vehicles per cada 1.000 habitants.

Aquest fet és consequliéncia de la compacitat de model de ciutat i també de la disponibilitat de moltes
alternatives de transport eficients (com ara I'extensa xarxa de transport public).

index de motoritzacio per tipologia de vehicle (per 1.000 habitants) Any 2020

Ambits Turismes Motocicletes Camens | || ATIEIES | Total
Furgonetes altres

Cornella de Llobregat 363,31 85,06 67,49 12,86 530,09

Baix Llobregat 451,68 105,64 75,88 18,61 651,81

Catalunya 460,26 114,23 97,1 22,27 671,6

Taula 17. Comparacié de I'index de motoritzacié segons el tipus de vehicle al 2020
Font: Idescat i HERMES

2.7.3 Flota de vehicles municipals
L’Ajuntament de Cornella de Llobregat disposa de vehicles motoritzats de propietat i contractats. Les
arees d’espai public i guardia urbana concentren gairebé la totalitat dels vehicles (90% de la flota). Per

tipologia de vehicle la gran majoria sén motocicletes (de la guardia urbana), furgonetes i turismes.

Dins d’aquesta flota, ’Ajuntament disposa de vehicles amb consums més sostenibles i menys
contaminants.

Pel que fa als vehicles contractats, el seu Us és per al manteniment del municipi. La tipologia d’aquests
és, a excepcid d’'un, eléctrics o hibrids.
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Tipus de vehicle GU

Vehicles Total 36

Vehicles eléctrics 20

Motocicletes elec 14

Departament

Bicicletes municipals

Data de cessié

Furgoneta elec 1

Cotxe eléc 1

vehicle portaféretres -

cotxe hibrid 4

Cotxe elec petit (Reva) -

%elec/total 55,56%

Espai Public Edifici Principal TOTAL
47 1 84
16 1 37
8 12 -
4 - -
1 - -
- - 4
3 3 -
34,04% 100% 44,05%

Utilitat

Taula 18. Flota de vehicles municipals.

Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat

Empreses subcontractades

Tipus vehicle  Total vehicles eléctrics o hibrids | cles conven-

Total vehi- Total

cional

Tecsalsa Jardineria cotxes 5 electrics 23 28
FCC Residusr;::rllavegue- cotxes 10 electrics i 4 hibrids 34 48
HPC Jocs infantils cotxes 1 hibrid i 1 de gas - 2

Ecoverd reparacio reg cotxes 2 tot I'any i 4 més en epoca estival - 6

Protimsa Alarmes cotxes 1 eléctric - 1

Aluvisa Semafors cotxes 1 eléctric - 1

Rubatec Manter;i@sgtt enllu- i 3 eIéctr;cst;rz:siflétleélc(g%sdggnzina), 1 9

Eulen Neteja centres furgonetes 2 eléctrics 3 5
Grup Soler Manteniment térmic furgonetes 1 eléctrica 1 2

Taula 19. Flota de vehicles municipals contractats.

Pel que fa a la a les bicicletes municipals, Cornella té 35 bicicletes a disposicié de treballadors de

Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat

'Ajuntament de diferents departaments.

Departament

Bicicletes municipals

Data de cessi6

ACAM Setembre 2020 Tucano E-bike Estilo 26"
Alcaldia Maig 2010 Monty E48
Alcaldia Agost 2020 UUALK AIR'13 city (blanca)

CC Sant lldefons Marg 2019 UUALK 16

Conserges

Setembre 2017

Monty E48 (blanca)

Conserges Abril 2012 Tucano Estilo
CRAJ-CC Gavarra Maig 2011 Monty E45
Cultura Maig 2011 Monty E45
- Novembre 2021
Espai public Desembre 2016 UUALK 16
Espai public Setembre 2017 FREEEL Z03 (negre)
Esports - Monty blanca
Esports - Monty color granate
Esports Gener 2020 Legend Ebike

Guardia Urbana

Octubre 2020

UUALK 16

Guardia Urbana

Octubre 2020

UUALK SUN (negra)

Guardia Urbana Octubre 2020 UUALK SUN'16
Guardia Urbana Desembre 2016 UUALK 16
Guardia Urbana Novembre 2010 BTT
Guardia Urbana Novembre 2010 BTT
Guardia Urbana Abril 2012 BTT
Guardia Urbana Abril 2012 BTT
Medi Ambient Octubre 2020 Legend
Medi Ambient Maig 2013 Monty E45
Medi Ambient Novembre 2014 Tucano
Educacié Febrer 2021 FREEEL Z03 blanca
Palau — Castell Desembre 2018 UUALK 16
ProCornella Febrer 2021 sun 15 UUALK
ProCornella Febrer 2021 sun 15 UUALK
Salut Desembre 2016 UUALK SUN'16
Territori i Sostenibilitat Novembre 2014 Tucano TGS046E
Unitat de projectes Juliol 2020 FREEEL 203 blanca

Medi Ambient

Novembre 2021

21 E-WAY 26 6V 360 WHT/N.GRE D41

Medi Ambient

Novembre 2021

21 E-WAY 26 6V 360 WHT/N.GRE D41

Taula 20. Flota de bicicletes municipals.
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat
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3 ANALISI DE L’OFERTA

3.1 XARXA DE VIANANTS

En aquest capitol es defineix la xarxa principal d’itineraris a peu de la ciutat, analitzant els principals
condicionants de la mobilitat dels vianants. També es fa una analisi de la mobilitat a peu en el conjunt
de la ciutat, considerant agquells espais on els vianants sén les protagonistes.

3.1.1 Introducci6

Cornella, a través del projecte estrategic Cornella Natura, vol esdevenir una ciutat amb prioritat per a
les persones vianants. De fet, totes les persones al llarg de la seva vida i, molts cops al dia i a la
setmana, ens desplacem a peu; un mode de mobilitat zero emissions, actiu i gratuit. Cal per tant,
integrar les propostes de pacificacié dins aquesta xarxa per transformar I'espai de convivéncia,
comengant per millorar I'espai public més proper i potenciant els trajectes a peu, en bicicleta i vehicles
eléctrics; aixi com els camins escolars, que sén una xarxa d’itineraris segurs i saludables que faciliten
gue els nens i nenes es desplacin a peu o en bicicleta al seu centre educatiu.

Cornella de Llobregat presenta una xarxa principal per a vianants heterogénia en funcié de les
caracteristiques de cada barri. En general trobem carrers amb secci6 tipus de calcada i dues voreres
laterals, perd també nombrosos carrers amb prioritat invertida o exclusius amb preferencia per als
vianants, amplis passejos, avingudes, etc.

S’ha definit una xarxa principal per a vianants a partir de:
e La distribucio territorial dels barris i districtes de la ciutat.

* La configuracié de I'entramat urba de Cornella de Llobregat (disseny urba que configura la tipologia
de carrers).

* La ubicaci6 dels principals equipaments i/o punts generadors/atractors de mobilitat de la ciutat.

* Els itineraris que generalment tenen més intensitat de vianants, adaptats en funcié de cada barri 0
sector del municipi.

* La relaci6 amb els principals locals d’activitat econdmica de la ciutat. En aquest sentit, s’han
considerat totes aquelles activitats que son considerades com a d’us quotidia.

Amb l'objectiu de caracteritzar I'oferta de mobilitat actual vinculada a la xarxa de vianants de Cornella
de Llobregat s’ha procedit a realitzar una extensa campanya de treball de camp. S’ha definit I'estat
actual de la xarxa principal de vianants, diagnosticant les principals problematiques, per a
posteriorment elaborar propostes de millora (que en alguns casos podran tenir un sentit transversal,
afectant els diferents modes de mobilitat existents).

El treball de camp ha consistit en I'analisi tram per tram de tots els carrers que conformen la xarxa
principal d’itineraris a peu i d’'un mostreig d’altres zones del municipi tant de la xarxa secundaria com
d’altres punts de la ciutat.

S’ha caracteritzat tota la xarxa principal per a vianants, prenent com a criteris principals I'accessibilitat
universal. En concret, s’han analitzat:

* Caracteristiques basiques del carrer: xarxa a la que pertany en termes de funcionalitat, tipologia de
carrer (amb voreres, passeig central amb voreres, plataforma Gnica, escales, rampes, pont, no
urbanitzat), pendents dels carrers, etc.

* Caracteristiques basiques de les voreres/espais d’Us exclusiu per als vianants: amplada total,
amplada lliure de pas i pendent longitudinal.

Caracteristiques basiques dels guals per a vianants: caracteritzacié del seu disseny (d’acord amb
els criteris d’accessibilitat universal) i de la seva ubicacio (d’acord amb la tipologia de vorera on es
situen).

Elements de mobiliari urba: s’han recollit tots aquells elements que poden afectar la mobilitat a peu,
independentment del seu disseny i s’ha destacat si aquests comporten una disminucié de 'amplada
atil de les voreres.

Tota la informacié ha quedat recollida en dues bases d’informacié en format GIS, una vinculada a
I'eix central de carrer amb les dades de tipologia, amplada util i total i pendents, i un altra vinculada
als eixos de vorera, amb les dades d’amplades de pas. Ambdues bases fan referéncia a la unitat
minima d’analisi: un tram de carrer (resultat de la interseccio entre dos eixos).
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Figura 25. Esquema teoric per a I'estructuracio de la informacio a la base de dades GIS
Font: elaboracié propia
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3.1.2 Principals caracteristiques de la xarxa principal de vianants

La xarxa principal de vianants consta de 572 trams de carrer, xifra que suposa 33.913 metres
lineals de carrer.

La xarxa principal de vianants esta ben connectada a la part nord de Cornella (barris de Pedr6, Gavarra
i Sant lldefons) i a la part sud (Fontsanta, Riera, Centre i Aimeda). Si bé els punts d’'unio entre aquestes
dues parts estan condicionats, bé per I'existéncia de la linia de ferrocarril o bé per la preséncia de
desnivells considerables, fet que fa reduir el nombre de connexions de la xarxa a dues arees.

La primera connexid i més concorreguda, és la que esta entre el tinel del bescanviador ferroviari de
Cornella a 'ambit de les estacions de Cornella Centre (Metro, Tram i Rodalies) fins a la rotonda de
lavinguda dels Alps amb carretera d’Esplugues. La segona és la connexié que s’origina entre les
rampes i escales que van de la Torre de la Miranda fins al Parc de Can Mercader.
Per ultim, cal dir que en les propostes d’actuacié futures de les xarxes de mobilitat hauran de tenir
present els nous focus de mobilitat aixi com les xarxes, de manera que s’afegiran com a xarxa principal
de vianants els segtients trams de carrer:

e Carrer Ignasi Iglesias.

e Av. salvador allende (tram de Torre Miranda fins Av. RepuUblica Argentina).

e Av. Pablo Picasso (tram de carrer Salvador Dali fins Av. Maresme).

o Av. dels Alps.
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Figura 26. Xarxa principal de vianants, 2021.
Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'Ajuntament de Cornella de Llobregat

3.1.3 Tipologies de carrer de la Xarxa Principal de Vianants

Més del 85% dels trams que conformen la xarxa principal de vianants presenten una urbanitzacioé tipica
de calcada central i voreres laterals, representant un total de 28.579,47 metres lineals de carrer.

Cal destacar I'existéncia d’'un nombre elevat de trams amb tipologia de plataforma unica
(exclusives de vianants o amb prioritat respecte altres modes de transport) i de passeig central amb
voreres (tipus rambles) amb un total de 4.733,72 metres lineals de carrer i que suposa que el 14%
de la longitud de la xarxa principal de vianants esta forca pacificada. Cornella també disposa d’altres
eixos d’aquesta categoria pero fora de la xarxa principal de vianants.

Dins la xarxa principal també hi ha un tram d’escales que és el que connecta la part baixa del centre
amb la plaga de I'Església i una passarel-la sobre I'estacié de Rodalies. S’ha de tenir en compte que
aquesta passarel-la disposa d’'una alternativa adaptada i accessible mitjancant els ascensors i les
escales mecaniques de I'accés a les parades de Metro i Tram de Cornella Centre o bé mitjancant les
rampes (voreres) del pas de la carretera d’Esplugues (i Tram) per sota les linies de ferrocarril.

Finalment cal considerar l'itinerari de rampes i escales que va des de la Torre de la Miranda fins al Parc
de Can Mercader que uneix la part oriental de Cornella entre el Nord (Sant lldefons i Gavarra) amb el
Sud (Almeda).

Nombre de trams Metres lineals de carrer

Tipologia de Trams de la Xarxa Principal de

YIEnEGS Valors % Valors (m.) %
Plataforma exclusiva vianant 32 5,59% 1.732,19 5,11%
Plataforma prioritat vianant 15 2,62% 1.107,85 3,27%
Passeig Central amb voreres 22 3,85% 1.893,68 5,58%
Passarel-la 1 0,17% 46,05 0,14%
Via convencional amb voreres 500 87,41% 28.579,47 84,27%
Escales i/lo rampes 2 0,35% 554,42 1,63%
Total Trams analitzats 572 100,00% 33.913,66 100,00%

Taula 21. Tipologies de carrers existents a la xarxa principal de vianants, 2021

Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp
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Figura 27. Tipologia de carrers existents a la xarxa principal de vianants i plataformes de prioritat invertida, 2021. - :
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp : ‘nu

Figura 28. Imatges de tipologies de la xarxa principal de vianants, 2021
Voreres i calcada a Passatge del Camp. Passeig amb rambla al Pg. dels Ferrocarrils Catalans. Plataforma amb
prioritat vianants del carrer Verge Montserrat. Rampes accés a Can Mercader. Font: elaboracié propia a partir del
treball de camp

3.1.4 Zones exclusives per vianants

Les vies exclusives de vianants (o restringides als vehicles), on no poden passar vehicles de motor i el
carrer és com si fos una prolongaci6 de la vorera o una placa.

Aquests tipus de vies acostumen a tenir una secci6 totalment enrasada, on desapareix la diferenciacié
entre la vorera i la calgada, i on tot I'espai es transforma en una zona destinada al desplagament dels
vianants, als jocs dels infants, a les passejades i a la vida social al carrer.

Els objectius als quals hauran de respondre aquests tipus de carrer son:

* Imatge acollidora, mobiliari urba.

» S’assenyalen amb senyals tipus S-28
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3.1.5 Zones de prioritat invertida

Les zones de prioritat invertida sén carrers on la prioritat és dels vianants. En aquests carrers poden
passar vehicles de motor (generalment accessos a aparcaments privats o carrega i descarrega en
horaris acotats). La velocitat maxima permesa és de 20 km/h o inferior.

Trmee o

Segons l'ordenanca de circulacié del municipi, 'ajuntament pot senyalitzar com a carrers residencials
aqguelles vies publiques o zones de la poblacié en les quals el transit de vehicles no sigui intens i les
usin principalment els vianants. A les zones senyalitzades els vehicles motoritzats hauran de circular a
una velocitat de 20km/h i no hi podran estacionar, tret dels espais indicats per senyal. Els vianants
poden utilitzar tota la zona de circulacié, perd no han de destorbar els conductors dels vehicles.

Els objectius als quals hauran de respondre aquests tipus de carrer sén:
* Aparcament només en llocs reservats i senyalitzats.
* Elements geometrics verticals/horitzontals, per a una reduccio de les velocitats

e Zones de guals.

Si es considera la totalitat de la xarxa viaria de Cornella, (Desembre 2021) hi ha gairebé 3.000
metres de plataformes amb prioritat invertida i gairebé 12.000 metres de plataformes exclusives
de vianants. Considerant la totalitat de la xarxa viaria de Cornella (2.060 trams i més de 150 km lineals
de xarxa) aquestes plataformes representen gairebé del 10% dels metres lineals respecte el total de la
xarxa. En aquests recomptes no s’han comptabilitzat les places, que en nombroses ocasions formen B
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Tipologia de Trams Nombre de trams Metres lineals de carrer . _ Figura 29. Plataformes per ayvign;slr;t-s. a Comella, 2021.
valors valors (m.) Font: Elaboracié propia a partir de dades de I’Ajuntament de Cornella i treball de camp
Plataforma exclusiva vianant 152 7,38% 11.773,27 7,74%
Plataforma prioritat vianant 49 2,38% 2.971,50 1,95%
Resta tipologies 1.859 90,24 137.357,78 90,31
Totals 2.060 100,00% 152.102,55 100,00%

Taula 22. Tipologia de plataformes de vianants, 2021
Font: elaboracio propia a partir de les dades de I’Ajuntament de Cornella i del treball de camp
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Figura 30. Imatges de la xarxa de plataformes a Cornella.
Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp
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3.1.6 Amplades de vorera a la Xarxa Principal de Vianants
Amplada lliure de pas

El total de metres lineals de voreres de la xarxa principal representa gairebé 54 km. En aquest cas
s’han comptabilitzat els trams de cada costat de carrer en les vies principals que tenen vorera a banda i
banda. Les plataformes o passejos s’han comptabilitzat també.

Existeix un considerable predomini de voreres amb amplades de pas lliure superiors als 1,80
metres (62% dels trams de voreres de la xarxa principal per a vianants), xifra que suposa gairebé
34,5km de voreres. Aix0 afavoreix I'accessibilitat i la comoditat de gran part dels desplagaments a peu,
en la mesura que els vianants disposen de voreres amplies i segures.

En aquest sentit, també cal destacar la baixa quantitat de voreres de la xarxa principal que presenten
inexisténcia o amplades de pas iguals o inferiors a 0,90 metres (amplada minima fixada pel Codi
d’Accessibilitat de Catalunya), amb menys de I'1% dels trams (4 dels 833 trams analitzats).

S’ha de tenir en compte pero, que les voreres d’amplada de pas entre 0,90 i 1,80 metres
presenten un ventall forca ampli que agrupen gairebé el 37% dels trams i 19 km de voreres. S’ha
de tenir en compte la diferéncia que existeix entre els valors baixos d’aquest interval, que poden
suposar alguna dificultat de desplagament comode i segur per al vianants, amb els trams més alts (a
partir d’1,50 metres).

Aquest darrer aspecte sera molt important de cara fixar propostes d’actuacio, ja que si bé la nova
normativa d’accessibilitat a nivell estatal fixa 'amplada de pas en 1,80 metres, el Codi d’Accessibilitat
de Catalunya deixa marges més amplis. En el cas de Cornella de Llobregat i per a la xarxa
principal de vianants es fixa el criteri general d’amplada de pas minima d’1,80 metres, sobretot en
aqguells carrers que el nivell de servei (la demanda de vianants) ho exigeix-hi.

_ _ Nombre de trams
Tipologia de Trams de vorera

Metres lineals de vorera i/o espai
per al vianant atil

Valors

%

Valors (m.)

%

Inexisténcia puntual/continua de vorera 1 0,12% 60,51 0,11%

Amplades de pas inferiors a 0,90 m. 4 0,48% 232,94 0,43%
Amplades de pas entre 0,90 m. i 1,80 m. 302 36,52% 18.714,57 34,94%
Amplades de pas superiors a 1,80 m. 520 62,88% 34.561,16 64,52%
Total Trams de vorera analitzats 827 100,00% 53.569,18 100,00%

Taula 23. Amplades de vorera (tils a la xarxa principal de vianants, 2021.
Font: elaboracié propia a partir de les dades de treball de camp
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Figura 31. Amplades (tils de vorera de la xarxa principal de vianants, 2021.
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp
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Figura 32. Imatges de voreres de la xarxa principal de vianants (carrer Miquel Roncali i Carrer Anoia), 2021.
Font: elaboracio6 propia a partir del treball de camp
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Amplada total

Respecte I'amplada total de les voreres, s’ha observat que més del 65% dels trams estudiats tenen una
amplada total superior als 3,00 metres la qual cosa correspon gairebé a 36 km del total de quilometres
analitzats (68%).

Un 29% dels trams tenen amplades entre 2 i 3 metres i un 4,5% dels trams de la xarxa principal tenen
una amplada total inferior als 2,00 metres. No hi ha cap tram amb una amplada de pas inferior a 1,00
metre.

Aquesta predominanca d’amplades totals altes demostra que moltes de les actuacions que s’han de
realitzar per solucionar amples de pas es podrien solucionar mitjancant actuacions de millora
concretes, evitant conflictes amb mobiliari, escocells o altres elements i que no caldria ampliar voreres
de forma total.

Metres lineals de vorera i/o

Nombre de trams . )
espai per al vianant total

Tipologia de Trams de vorera

Valors % ~ Valors (m.) % |
Inexisténcia puntual/continua de vorera (*) 1 0,12% 60,51 0,11%
Amplades de pas inferiors a 1,00 m. - 0,00% - 0,00%
Amplades de pas entre 1,00 m. i 2,00 m. 39 4,71% 2.126,71 3,97%
Amplades de pas entre 2,00 m. i 3,00 m. 222 26,84% 15.510,31 28,95%
Amplades de pas superiors a 3,00 m. 565 68,32% 35.871,62 66,96%
Total Trams de vorera analitzats 827 100,00% 53.569,18 100,00%

Taula 24. Amplades de vorera totals a la xarxa principal de vianants, 2021.
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades del de treball de camp
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Figura 33. Amplades totals de vorera de la xarxa principal de vianants de Cornella de Llobregat, 2021.
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp

Criteris per a I’adequacioé de 'amplada de pas

Complementariament, per a garantir 'accessibilitat, més enlla de 'amplada actual de les voreres també
cal tenir present la seva seccio, ja que hi ha alguns casos on aquesta limita la possibilitat d’ampliacio i/o
adequacio les voreres i que la solucié per aquests seria esdevenir plataformes Uniques. En la proposta
d'accions, s'hauria d'establir tipus de carrer segons amplada de carrer, tenint presents els criteris
d’accessibilitat i de seguretat viaria:

. Carrers estrets (ample entre facanes inferior a 7 metres)

» Es poden convertir en carrers per a vianants on nhomés hi podran accedir amb cotxe aquells
veins que disposin de gual. Als carrers més comercials es permet, a més a més, l'accés de
vehicles de repartiment durant hores determinades.

» Una altra possibilitat és configurar-los com a carrers de convivencia amb preferencia per als
vianants i fixar una velocitat maxima de 20 km/h. Sera imprescindible reduir el transit motoritzat
al minim perque funcioni aquesta preferéncia. Consequentment els carrers compartits no po-
den servir com a vies d’accés a les carreteres o a zones d’aparcament de rotacié. Tampoc po-
den servir per creuar el centre de banda a banda.

LA TR Y= ]

Carrer nomss per als vianares Carrer per a vianants | ddistes Carrer compartit amb priortat invertida,
sentk Gnic de droulacid

Figura 34 Exemple de seccié viaria en carrers amb una amplada <7 m Font: Servei Catala de Transit

. Carrers amb una amplada entre 7 i 9 m. El municipi té vies amb ample entre 7 i 8 m, on enca-
ra es manté el carril d’estacionament i dues voreres d’ample insuficient. A la llarga s’ha de tenir
present la impossibilitat de compaginar tot els usos en un espai limitat, garantint la seguretat i
I'accessibilitat. En els carrers més estrets la calgada es pot reduir fins a 2,8 / 3 m, cosa que a
més comportara de manera implicita una reduccié de la velocitat dels vehicles. L’amplada del
carril de circulacié no ha de sobrepassar els 3,2 m.

{ Win 200 22 4 Mim 240 ¢ 4 Win 20 L'_‘ & \L" Nirnn 300 —

Carrer amb sentt Unic de chroulackd, Carrer amb sentk dric de drculacid,
SANGE ADATCAHMeNt | nsa artves srse asarcament | amb ura Mera Carbres

Figura 35 Exemple de secci6 viaria en carrers amb una amplada entre 7 i 9 m Font: Servei Catala de Transit

. Carrers amb una amplada entre 9i 11 m. En els carrers amb una amplada a partir de 9 me-
tres es podra decidir si es vol doble sentit de circulacié o un sentit i aparcament. L’ample de car-
rils de circulacié ha de ser de com a minim 2,75 m i no ha de sobrepassar els 3,0 m per a 2 car-
rils. L’aparcament en cordo a de tenir una amplada d’entre 1,8 i1 2,0 m.
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Figura 36 Exemple de secci6 viaria en carrers amb una amplada entre 9i 11 m. Font: Servei Catala de Transit
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3.1.7 Pendents ala Xarxa Principal de Vianants
Els pendents de categoria alta, superiors al 8%, sén pocs (menys de I'1% dels trams), perd alguns

La gran majoria dels itineraris de la xarxa principal de vianants (més del 90%), presenta pendents d’ells representen nexes de connexid importants dins de la xarxa principal de vianants. La majoria son
inexistents o inferiors al 6%, aspecte que facilita i fomenta la mobilitat a peu. Aixi, quant a metres trams que presenten escales o rampes amb un pendent alt i que es situen a la zona de desnivell
lineals, més del 88%, dels trams analitzats presenta pendents inexistents o baixos (xifra que suposa un d’entre la part alta i baixa de Cornella (connexions Centre amb Gavarra i Pedr6 i connexions Almeda
total de 29,9 km lineals). amb Sant lldefons).

Son el seglents:

Nombre de trams Metres lineals

Tipologia de Trams

Valors % Valors (m.) * Pas soterrat del bescanviador de carretera Esplugues a la parada de Metro i Tram Cornella Centre.
. Hi ha voreres amb pendent considerable (mig), si bé hi ha les escales automatiques i ascensors
Inexistent (0%) 256 44, 75% 16.576,93 48,88% que connecten amb el transport pl]b”C.
Pendent Baix (< 6%) 260 45,45% 13.247,53 39,06% » Passarel-la estacio rodalies de Cornella. Es una passarel-la amb escales, sense rampa i per tant no
. accessible si bé hi ha l'alternativa del pas soterrat anterior.
Pendent Mig (6% - 8%) 53 9,27% 3.488,73 10,29%
* Escales del carrer Miquel de Roncali que connecten la part inferior del centre amb la placa de
Pendent Alt (> 8%) 3 0,52% 600,47 1,77% I'Església.
Total Trams analitzats 572 100,00% 33.913,66 100,00% * Connexions amb escales i rampes des de la Torre de la Miranda i el Parc de Can Mercader

Taula 25. Pendents existents a la xarxa principal de vianants, 2021.
Font: elaboracié propia a partir de treball de camp

JEIRRAT2o,.54

o] PR [ = o g ¥ N 2o T il R L |
N ‘a'__ | et | J B o £ - Pendent XPW

'ty N T NS T

R AL = R i e T e R oL I L] [

—_— i

B Eo s |l v i W

| Dol Fessazwiy CWeRmme 20T

== T T R N ——

Figura 37. Pendents dels carrers de la xarxa principal de vianants i dels eixos de connectivitat, 2021.
Font: elaboracio propia a partir del treball de camp

Figura 38. Imatges de les principals connexions que superen desnivells.
Les escales del carrer de Miquel de Roncali. Ascensor que connecta la parada de Metro i Tram de Cornella Centre.
Passarel-la a I'estacio de Cornella de Rodalies. Voreres amb pendent mig a la Ctra. d’Esplugues cap al pas soterrat de vies.
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp



DOCUMENT I: MEMORIA - Diagnosis de la Mobilitat actual al terme municipal de Cornella del Llobregat 39

3.1.8 Guals per avianants a la Xarxa Principal de Vianants Un 90% dels guals de la xarxa principal de vianants (1.118 dels 1.229 totals) presenta un bon disseny o
com a minim garanteix un desplacament accessible universal.
En els ultims anys s’han realitzat nombroses actuacions de millora de guals, de pacificacié de vies i de

millores en les seccions de carrer que han comportat una millora generalitzada dels guals de la xarxa Nombre de guals per a vianants

Estat de conservaci6 de guals per a vianants

principal. Valor %

Guals per a vianants ben dissenyats 1.118 90,97%
S’ha dut a terme un inventari de les cruilles per tal d’avaluar el grau d’accessibilitat dels guals de vianants G“a:s pe,”’}"i"?‘”e(‘j”ts a”:b disseny millorable 11010 g’égz"
segons els criteris definits al Codi d’Accessibilitat de Catalunya. nexistencia ig“&iper a vianants o Tob. e
En la classificacio, s’ha diferenciat tres tipus de guals de vianants: Taula 26. Tipologia de guals per a vianants a la Xarxa Principal de vianants, 2021.

Font: elaboracié propia a partir de les dades del treball de camp

e Gual ben dissenyat: S’identifiquen aquells passos que compleixen totes les caracteristiques des-
crites a la Llei d’Accessibilitat.
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100 guals (el 8,14%) presenten un disseny millorable. Generalment sén guals ja antics i en molts casos
en un estat una mica deteriorat. Presenten alguna de les seglients causes de millora:

— * S6n massa estrets i presenten pendents no adequats o dificulten 'ample de pas de la vorera

e * Tenen massa ressalts i dificulten el pas de PMR, cotxets, maletes, mercaderies, etc.
Figura 39. Criteris de disseny adequats per a passos de vianants i guals * Tenen el paviment en mal estat o no presenten paviment tactil diferenciat

Font: Diputaci6 de Barcelona « No tenen paviment tactil

e Gual amb disseny millorable: s’identifiquen aquells passos que presenten alguna mancanga lleu

d’accessibilitat i és prioritaria la seva millora per tal que siguin passos accessibles. Finalment 11 guals son inexistents, bé perqué no s’ha realitzat el gual (el rebaix) al pas de vianants o
bé perqué no existeix un pas habilitat i per tant no hi ha gual. Aquestes mancances només representen
e Inexisténcia de guals per a vianants: s’identifiquen aquells passos que presenten una total man- el 0,90% del total de guals de la xarxa principal de vianants.

canca d’accessibilitat i €s molt necessari el seu condicionament d’acord amb la Llei d’Accessibilitat.
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Figura 42. Tipologia passos vianants a la xarxa principal de vianants. 2021
Font: elaboracié propia a partir de dades de I’Ajuntament de Cornella
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3.1.10 Tipologia de passos de vianants a la tota la xarxa

Si tenim en compte tota la xarxa viaria del municipi, el pas de vianants elevat continua destacant amb
un 88,40%. El 11,60% restant sén les noves tipologies que s’estan incorporant a la xarxa com el pas de
vianants de cautxus, pas de vianants 3D, pas de vianants amb detector de moviment i el pas de
vianants intel-ligent.

Figura 41. Imatges de guals de vianants de la xarxa principal.
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp

3.1.9 Tipologia de passos de vianants a la Xarxa Principal de Vianants
Nombre de passos de vianants

Tipologia de passos de vianants

En els darrers anys s’han anat incorporant noves tipologies de passos de vianants per millorar la

seguretat. A la xarxa viaria principal destaca amb gairebé un 90% els passos de vianants elevats. En il it
els darrers anys s’han anat incorporant noves tipologies a la xarxa principal com el pas de vianants 3D Pas de vianants de cautxus 2 2,90%
(5,41%), pas de vianants de cautxus (2,70%) i el pas de vianants intel-ligent (2,70%). Pas vianant 3D 2 2.90%
Pas vianants amb detector de moviment 2 2,90%
Tipologia de passos de vianants ':I/C;T;?fe de passos de vianz;:ts Pas de vianants intel-ligent 2 2,90%
Pas de vianants de cautxts 1 2,70% Pas elevat 61 88,40%
Pas vianants 3D 2 5,41% TOTAL 69 100,00%
Pas de vianants intel-ligent 1 2'700? Taula 28. Tipologia passos vianants a la xarxa general de Cornella, 2021
Pas elevat 33 89,19% Font: elaboracio6 propia a partir de dades de I'’Ajuntament de Cornella
TOTAL 37 100,00%

Taula 27. Tipologia passos vianants a la xarxa principal de vianants, 2021
Font: elaboracio propia a partir de dades de I’Ajuntament de Cornella
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Figura 43. Tipologia passos vianants a la xarxa general de vianants, 2021.
Font: elaboracié propia a partir de dades de I’Ajuntament de Cornella

Figura 44. Pas de vianants 3D i pas de vianants intel-ligent, 2021
Font: elaboracié propia a partir de treball de camp

3.1.11 Reductors de velocitat a la Xarxa Viaria Principal

El tipus de reductor de velocitat que hi ha més quantitat a la xarxa viaria principal son les bandes
(58,33%), seguit dels passos elevats (39,29%). En menor quantitat hi ha els passos de vianants de
cautxus que serveixen com a reductors, Unicament hi ha dos (2,38%).

Nombre de reductors de velocitat

Reductors de velocitat

Valor %
Bandes 47 58,75%
Pas de vianants de Cautxds 2 2,50%
Pas Elevat 31 38,75%
TOTAL 80 100,00%

Taula 29. Reductors de velocitat a la xarxa principal de vianants, 2021.
Font: elaboracié propia a partir de les dades aportades per I'Ajuntament de Cornella
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Figura 45. Reductors de velocitat a la xarxa principal de vianants, 2021.
Font: elaboracioé propia a partir de les dades aportades per I'Ajuntament de Cornella
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3.1.12 Reductors de velocitat a tota la xarxa

El tipus de reductor que destaca a la xarxa general, amb gairebé un 75%, sén les bandes, seguit dels
passos elevats que representen el 23%. El 2,3% restant fa referéncia al coixi berlinés, llom d’ase i pas
de vianants de cautxus.

. Nombre de reductors de velocitat
Reductors de velocitat

Valor %
Bandes 195 74,43%
Coixi Berlinés 2 0,76%
Llom d’Ase 2 0,76%
Pas de vianants de Cautxis 2 0,76%
Pas Elevat 61 23,28%
TOTAL 262 100,00%

Taula 30. Reductors de velocitat a la xarxa general de vianants, 2021.
Font: elaboracio propia a partir de les dades aportades per I’Ajuntament de Cornella
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Figura 46. Reductors de velocitat a la xarxa general de vianants, 2021.
Font: elaboracio propia a partir de les dades aportades per I’Ajuntament de Cornella

3.1.13 Urbanisme tactic

Arrel del Covid-19 s’han implantat noves mesures municipals per a incrementar els espais per a les
persones en alguns carrers de la ciutat a partir de mesures tactiques, que permeten recuperar els
espais per a les persones a un cost baix, i comprovar 'eficiéncia de les mateixes.

Per aix0, es van fer actuacions tactiques limitant la circulacié viaria als vehicles de proximitat i donant
prioritat als vinanants i ciclistes. Van ser els casos de:

e Carrer Bonestar (entre Carrer Florida i Carrre Anoia)

e Av Republica Argentina (entre Carrer Mossen Andreu i Avinguda Sant lldefons) en sentit Carrer
Mossen Andreu.

e Ctra d’Hospitalet (entre Avinguda Porta Diagonal i Avinguda del Parc de Can Mercader) en
sentit Cornella.

e Carrer Torras i Bages (entre la Plaga ANguel Guimera i carrer Lluis Domeénech i Montaner).

e Carrer Emporda (entre placa de les Dones i Plaga Catalunya).
3.1.14 Programa caps de semana sense cotxes

Complementariament, I'Ajuntament de Cornella va decidir tancar al transit setze carrers del municipi,
repartits en tots els barris de la localitat, per facilitar 3 quilometres més d'espais d'esbarjo i de practica
esportiva per a les families durant el cap de setmana.

Els carrers tancats al transit son:
e Carrer de la Miranda entre carrer Mossén Andreu i Carrer Ermengol Goula.
e Carrer Atmetller entre carrer Joaquim Rubi6 i Ors i carrer Jacint Verdaguer.
e Carrer Doctor Carulla entre carrer Josep Cuxart i Rbla. Anselm Clave.
¢ Rambla Anselm Clavé entre carrer Doctor Carulla i carrer Verge del Pilar.
e Carretera d’Esplugues entre Av. dels Alps i carrer Joan Maragall.
e Passatge de Sant Lluis entre carrer Sant Isidre i pasatge Francesc Layret.
e Carretera del Prat entre carrer Sant Lluis i carrer Francesc Layret.
e Carrer de 'Empordanés entre Cami Vell de Sant Boi i Av. dels Ferrocarrils Catalans.
e Carrer de Malaga.entre carrer Joan Fernandez i carrer Miquel de Cervantes.
e Carrer Bonestar entre carrer Emporda i carrer Anoia.
e Carrer Frederic Soler entre avinguda Republica Argentina i carrer Catalans.
e Avinguda Sant lldefons en el tram de davant de la plaga Europa.
e Carrer Barcelonés entre carrer Gironés i carretera de Sant Joan Despi.
e Carrer Camélies entre Av. republica Argentina i Av. Sant lidefons.
e Carrer Salvador Dali entre carrer Dolors Almeda i Pablo Picasso.
e Carrer Baltasar Oriol entre Av. de la Porta Diagonal i carrer Pablo Picasso.
Després d'aguests mesos d'estar en funcionament i haver vist la bona rebuda de la ciutadania i

I'adaptacio del transit rodat, el Consistori va decidir fer permanent aquests tancaments, de manera que
des del 4 de maig de 2020 les 16 vies continuen tancades els caps de setmana i festius 24h.

Nombre de trams Metres lineals de carrer

Tipologia de Trams

Valors

%

Valors (m.)

%

Plataforma tactica 20 32,26 1.376,38 28,57
Talls en caps de 42 67,74 3.441,55 71,43
setmana
Totals 62 100,00% 4.817,93 100,00%

Taula 31. Tipologia de d’actuacions de pacificacié aplicades durant la pandemia, 2021.
Font: elaboracié propia a partir de les dades de I’Ajuntament de Cornella i del treball de camp
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Figura 47. Plataforma tactica i talls esporadics per a vianants a Cornella, 2021.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I’Ajuntament de Cornella i treball de camp

3.1.15 Continuitat i connectivitat de la xarxa de vianants

Cornella és un municipi que limita de forma continua urbana amb part dels municipis de I'entorn
metropolita. Aquest fet possibilita i facilita els desplacaments a peu, generalment sempre amb
possibilitats d’itineraris accessibles i segurs. Si bé s’ha de tenir en compte que molts dels limits
municipals d’aquest ambit metropolita estan configurats per zones industrials actives o relativament en
desus i que en general tenen unes condicions d’accessibilitat pitjors que la resta d’arees urbanes
residencials.

S’ha de considerar també, que a vegades els dissenys urbans i les peces de continuitat d’itineraris
(pacificacions, projectes d’equipaments, places, descampats, etc.) no coincideixen en els entorns del
limits municipals ja que cada municipi s’estructura en funcié de les seves necessitats.

Les connexions amb els municipis que segueixen el continus urba metropolita son els segients:

e Connexié amb Esplugues: estructuracio a través de la carretera d’Esplugues, des del Pedro, fins
a Sant lldefons i la Ronda. La part del Pedré6 té continuitats de carrers amb voreres, si bé dins de
zones industrials. La part de Sant lldefons queda una mica aillada degut a descampats on
aparquen cotxes i la zona industrial de Montesa d’Esplugues. En tots aquest sectors hi ha
nombrosos projectes de reconversid urbanistica que de ben segur milloraran I'accessibilitat del
vianant.

e Connexi6 amb Sant Joan Despi: continuitat clara en termes d’accessibilitat de vianants des del
barri de la Fontsanta cap al centre de Sant Joan Despi, sobretot mitjangant els eixos de I'Av. Can
Corts - Passeig del Canal i per la Ctra. de Sant Joan Despi - Carrer Major. A la part del Pedro la
continuitat també és garantida per nombrosos carrers entre ambdds municipis, especialment a la
part més nord del Pedré mitjancant els carrers Feliu i Codina i Doménech i Montaner.

En sentit transversal el carrer Av. de les Flors - Angel Guimera estructura la connexié entre
ambddés municipis.

Connexié Hospitalet de Llobregat: continuitat pel poligon Famades, basicament per la part més
nord mitjancant la Ctra. de 'Hospitalet que convergeix cap al carrer de Barcelona i el carrer Major i
per la part més central del poligon mitjancant Passeig dels Ferrocarrils Catalans que segueix amb
'Avinguda del Carrilet. S’ha de tenir en compte que la resta de carrers son tipics de poligon
industrial, sovint amb voreres en mal estat o estretes i amb bastants cotxes aparcats en voreres, fet
qgue no garanteix els itineraris segurs i accessibles en la totalitat del poligon.

Sant Boi de Llobregat i el Prat de Llobregat: no formen part del continu urba. La principal
connexié amb aquests municipis €s mitjancant la passarel-la (pont) de vianants i bicicletes sobre
'A2 i el riu Llobregat que connecta els carrils bici dels sectors Centre i Riera (i la resta de la ciutat)
amb el cami verd que arriba als dos municipis veins. Tocant a la xarxa de camins de Sant Joan
Despi hi ha una passera inundable que permet connectar (amb limitacions) Sant Joan Despi amb
Sant Boi de Llobregat. Aquesta passera no funciona com a connexié amb Cornella ja que disposa
del pont especific i queda allunyada del nucli urba.

Figura 48. Passarel-la que creua el riu Llobregat al terme de Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia
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3.1.16 Pacificacio a les escoles i camins escolars

Els camins escolars sén una xarxa d'’itineraris segurs que faciliten que els nens i nenes es desplacin a
peu o en bicicleta al seu centre educatiu. La xarxa de camins escolars es composa pels passos de
vianants escolars i per les zones de “petd i adéu”.

Els objectius principals son:
— Fomentar la mobilitat activa i sostenible.
— Potenciar 'autonomia, la confianga i la responsabilitat dels infants.
— Recuperar carrers i places coma espais de convivéncia, experiéncia i aprenentatge.
— Reduir la contaminacié de I'aire i el soroll.
— Promacionar el comerc¢ local.
— Consolidar la ciutat com un lloc segur i confortable per a tothom.

Aquesta iniciativa implica fomentar la mobilitat activa i sostenible, permet recuperar carrers i places
com a espais de convivéencia, i acaba contribuint a reduir la contaminacié de l'aire i el soroll.

Per tant, les mesures que s’apliquen son les seglents:
— Pacificacio del transit i millora dels accessos als centres.
— Senyalitzacié dels passos de vianants i itineraris més freqiients.
— Adequacio dels carrers i incorporacio de mobiliari urba.
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e P s i el - e e A L Sy o i ] I35 Figura 50. Imatges dels camins escolars a Cornella.
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Font: elaboracié propia a partir del treball de camp

Figura 49. Camins escolars. 2021
Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I'ajuntament de Cornella de Llobregat
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3.2 XARXA PEDALABLE

3.2.1 Introduccié

La bicicleta i els Vehicles de Mobilitat Personal (VMP) en municipis d'alta densitat, on les distancies sén
majoritariament de menys de 5 km, son una peca clau per al canvi envers una mobilitat sostenible i
activa. Cornella compta actualment amb una xarxa pedalable de més de 43 km formada per diferents
tipus de vies ciclables.

Mitjancant el treball de camp, la informacié disponible de I'Ajuntament i de 'Area Metropolitana de
Barcelona s’ha pogut portar a terme l'analisi de l'oferta actual de la xarxa pedalable de la ciutat,
concretament:

e Xarxa actual: tipologia de vies i pendents.

e Continuitat i connectivitat de la xarxa ciclable.
* Servei e-bicibox

* Aparcaments de lliure accés de bicicleta

Tota la informacié s’ha recopilat en una base de dades GIS que permet analitzar les principals
caracteristiques de la xarxa pedalable.

3.2.2 Xarxa actual: tipologia de vies i pendents

Seguint la classificacié de tipologies definides al Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya
de la Generalitat de Catalunya, s’obté la seguient distribucié de xarxa ciclable a Cornella.

Xarxa bici actual
Setembre 2021
Longitud (%)

Xarxa bici actual
Setembre 2021
Longitud (m)

Tipus de via

Caracteristiques

Carril bici calgada Via per a ciclistes adossada a la calcada. 3.485,88 7,99%
Carrer de zona 30 Via no segregada delktrr]?/r;]sn amb limitacié de 30 19.025,88 43.61%
Carril bici vorera Via ciclista senyalitzada sobre la vorera 7.761,84 17,79%

Carrer de convivéncia \(la_compartlda amb_els V|a(1an_ts el trqnsn am*b 2.760,51 6,33%

limitacio a 20 km/h i preferéncia pels vianants
Carril bici bus Carril compartit per Ia_ c!rcuIaC|o dels autobusos i 1.170,81 2.68%
ciclistes.
Cami verd Via per a v_nanants i cncllste§, segregada del transit, 9.41931 21.59%
gue discorre per espais naturals i boscos

TOTAL 43.624,23 100,00%

Taula 32. Tipologia de xarxa pedalable — Desembre 2021
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat

L’extensié de la xarxa exclusiva de bicicletes a Cornella de Llobregat és de gairebé 25 km
(comptant els carrils bici, les voreres per a bicicletes i el vial verd proper al riu Llobregat).Si s’afegeixen
els carrers de convivéncia, les zones 30 i el carril bici bus la xarxa augmenta fins a més de 43 km.
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Figura 51. Tipologia de la xarxa de bicicletes, 2021
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat
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Les voreres bici més importants i amb certa continuitat son la de carretera d’Esplugues, amb un carril
per sentit a cada a banda del carrer, 'Avinguda Salvador Allende, Avinguda dels Alps, Avinguda Sant
lldefons i també la de 'avinguda del Baix Llobregat que continua per Tirso de Molina i passeig dels
Ferrocarril Catalans fins al carrer Energia al poligon Famades, amb dos sentits per carril.

Les vies ciclistes adossades a la calgada son el segiiet grup important de vies exclusives amb gairebé
3.500 metres lineals. La resta de xarxa esta composada pels carrers de Zones 30, pels carrers de
convivencia amb vianant (plataformes), i el carril bici / bus compartit a I'’Avinguda Can Corts i Avinguda
Pablo Picasso.

Destaca també el cami verd proper al riu Llobregat, que discorre paral-lelament al curs fluvial i per dins
del parc de can Mercader. L’accés al carril es realitza mitjangant una passarel-la elevada a I'A2 i al riu
gue connecta també amb els camins verds de Sant Boi. Aquesta passarel-la funciona com a nexe
d'unié de desplagament de vianants i bicicletes envers el riu i cap als municipis de Sant Boi i el Prat de
Llobregat.
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Figura 52. Diferents tipologies de xarxa pedalable
Vorera bici a la carretera d’Esplugues; carril bici adossat a calgada al carrer Energia al poligon Femades; carril bici adossat a
calcada al Carrer del Maresme; carril bici adossat a la calgada al carrer d’Albert Einstein; vorera bici a 'algada de I'Avinguda
Baix Llobregat; vorera bici al tram central del passeig dels Ferrocarrils Catalans.
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp

Amplades i sentits de la xarxa pedalable

La gran majoria de la xarxa ciclable de Cornella és bidireccional. Només hi ha carrils d’'un sentit a les
voreres bici del Passeig Ferrocarril Catalans, a la Carretera d’Esplugues i als carrils bici del carrer
Energia. Tots aquests carrils unidireccionals sén dobles, és a dir, hi ha un carril per a cada sentit en
aquests trams.

Les amplades dels carrils bidireccionals sén de 2 metres. Els d’un sentit son d’1 metre. Recordem que
el Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya de la Generalitat de Catalunya estableix
amplades minimes i/o recomanables per carrils unidireccionals entre 1,5 i 2,5 metres en funcié del tipus
de via (urbana o interurbana, amb proteccio, etc.) i de 2 a 5 metres a les vies bidireccionals, també en
funcié de la tipologia de la via.

Pendents de la xarxa pedalable

S’han classificat els pendents de la xarxa ciclable de Cornella de Llobregat segons de la segient
manera: Inexistent, menys de 6%, de 6 a 8% i superior al 8%. Els pendents superiors al 5% no sén
recomanables, tant perqué les ascensions son dificultoses per a la gran majoria de ciclistes com perqué
les baixades son perilloses per 'augment de velocitat que experimenten les bicicletes.

Actualment la xarxa ciclable de Cornella de Llobregat (considerant carril bici calgada, carril bici vorera,
carril bici bus, carrers de convivencia amb vianants, el cami verd i les zones 30). A Cornella hi ha una
gran majoria de pendents baixes o inexistents (un 90%).

Tan sols hi ha un tram de pendent mig en quant a carrils destinats Unicament a bicicletes que es situa
al carrer dels Alps. La resta de carrils amb pendent mig fan referéncia a carrers de zones 30.
Finalment, trobem dos trams amb pendents altes i situades al parc de Can mercader.

Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp
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Pendent Longitud (m) %
Inexistent 19.996,10 50,61%
Baix <6% 15.413,07 39,01%
Mig 6-8% 3.398,57 8,60%
Alt > 8% 701,33 1,78%
TOTAL 39.509,07 100,00%

Taula 33. Pendents de la xarxa pedalable, 2021
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat i treball de camp

En general, els carrils paral-lels a les corbes de nivell, que justament son els actuals, tenen pendents
baixos o inexistents, més problematica sera la connexié transversal del municipi.

*Hi ha una diferencia entre la longitud total de la xarxa pedalable i les pendents de la xarxa pedalable
perqué a la primera hi ha metres comptats per més d’una tipologia de la xarxa (carril bici bus + zona
30). No es el cas de les pendents que s’han calculat per cada tram un cop.

3.2.3 Servei e-bicibox (Servei public metropolita de bicicleta eléctrica compartida)

e-Bicibox és un servei de bicicleta eléctrica compartida metropolitana, que més endavant es convertira
en 'AMBici. Actualment hi ha 10 moduls e-bicibox amb capacitat per a 140 bicicletes eléctriques.
Tots tenen 14 aparcaments disponibles, excepte el del Centre Cultural Garcia Nieto que te capacitat
per a 7 bicicletes.

Els 10 moduls e-bicibox estan instal-lats a les segients localitzacions: | > | — i3t periniabie
e Carrer del Progrés - Centre Comercial: Carrer del Progrés, 1 it i e T e W I W | @
. ] : i A0 ) S - pew——y T SR, L
e Cornella Centre: Cami de la Destraleta / i Y e e 2 :
N , . Figura 54. Servei de bici compartida (e-Bicibox) a Cornella de Llobregat, 2021
e Placa Catalunya Cornella: Carrer de I'Anoia Font: AMB

e El Pedré: Avinguda de la Linia Eléctrica, 23

e Cornella - Riera: Avinguda del Baix Llobregat, 57
e Sant lldefons: Passatge Federico Garcia Lorca

e Fonsanta i Fatjo: Carrer de la Terra Alta, 12

e FGC Almeda: Passeigs dels FCG, 184

o Silici: Carretera de I'Hospitalet 260

e Placa de I'Església: Carretera d'Esplugues, 20

Figura 55. Diferents aparcaments del e-Bicibox a Cornella de Llobregat
Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp
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3.2.4 Aparcaments de bicicletes
Bicibox

Bicibox és una xarxa metropolitana d’aparcaments publics i gratuist per a bicicletes, distribuida pels
diferents municipis que integren I'Area Metropolitana de Barcelona, existeix des de 2011. L’objectiu, en
finalitzar la implantacié, és que hi hagi més de 2.000 places a tota la regié. El Bicibox permet als
usuaris utilitzar la bicicleta particular en els seus desplacaments per la ciutat amb la tranquil-litat de
disposar d’'un aparcament protegit i segur.

Aquest servei funciona 365 dies de I'any i les 24 hores del dia, mitjangant un registre previ gratuit, es
dona dret a estacionar la bicicleta en qualsevol dels aparcaments de la xarxa, la bicicleta pot estar
sense moures fins a un maxim de 72 hores en horari laboral i 96 hores en horari de cap de setmana o
festiu.

Figura 56. Diferents aparcaments del Bicibox a Cornella de Llobregat
Font: elaboracio propia a partir del treball de camp

Existeixen 2 models d’estacions d’aparcaments dissenyats sota un concepte homogeni i diferenciats
basicament per la seva capacitat de places: M7 (estacid de 7 places), M14 (estacié de 14 places).

Les estacions es troben integrades a la via publica amb una maxima optimitzacié de I'espai i amb
dimensions adaptades a I'entorn urba. Cadascuna disposa d’'un terminal en qué l'usuari s’identifica amb
la seva targeta Bicibox i realitza les operacions de forma senzilla i rapida. Les estacions destaquen per
la seva autonomia de la xarxa eléctrica, ja que els mdduls s’abasteixen d’energia solar i per la seva
capacitat de treballar autbonomament pero a la vegada monitoritzats de forma telematica amb un centre
de control.

Al novembre de 2021, a Cornella de Llobregat hi ha 17 moduls bicibox amb capacitat per a 231
bicicletes i

Els 17 moduls bicibox estan instal-lats a les seguents localitzacions:

Placa de I'Estacio: Placa de I'Estacio - Carrer Joan Maragall

Placa del Sol: Placa del Sol - Avinguda Republica Argentina

Ctra. Esplugues / Ignasi Iglesias: Carretera d'Esplugues - Carrer Ignasi lglesias
Centre Cultural Garcia Nieto : Carrer de Mossen Andreu, 13

Metro Gavarra : Avinguda de Salvador Allende, 6

Parc Esportiu Llobregat : Avinguda del Baix Llobregat, 75

FGC - Cornella Riera: Carrer d'Amadeu Vives, 12

WTC Almeda Park: Carrer de Tirso de Molina - Carrer de Sant Ferran

Metro Sant Idelfons: Plaga Carmen Amaya - Avinguda de la Republica Argentina
Carrer del Progrés - Centre Comercial Il: Carrer del Progrés, s/n

Fontsanta Fatjo: Carretera de Sant Joan Despi - Parada tram FontSanta Fatjo
Carrer del Progrés - Centre Comercial I: Carrer del Progrés, s/n

Compleix Aquatic i Esportiu Can Mercader: Carrer Isaac Albeniz, 14

FGC Almeda: Passeigs dels FCG, 184

Llobregat Centre: Avinguda de Can Corts

Can Millars: Carrer de la Bonavista, 70-72

Espai Esportiu Sant lldefons: Avinguda Linia Eléctrica - Avinguda de Sant lldefons

Aparcaments de lliure accés

A Cornella de Llobregat, al novembre de 2021, hi ha 133 aparcaments de lliure accés de bicicletes
gue ofereixen un total 1.164 places als usuaris.

Aquests es troben distribuits per tota la ciutat, si bé segueixen pautes d’'ubicaci6. Especialment es
troben situats en aquells llocs on s’ha pacificat el transit, en places i també resten propers als
equipaments i als centres generadors i atractors de mobilitat. El disseny definitiu de la xarxa ciclable
haura de potenciar els aparcaments al llarg d’ella i en funcié dels nodes de mobilitat.

Si es considera un radi de 100 metres de cobertura per a cadascun dels aparcaments (i sense tenir en
consideracié la seva capacitat) s’observa que part important dels equipaments i centres
generadors i atractors de mobilitat queden coberts.
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Font: elaboraci6 propia a partir Ajuntament de Cornella de Llobregat
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La distribucié del nombre places en cadascun dels aparcaments per als aparcaments de lliure accés és
en funcié de la demanda estimada de cadascuna de les ubicacions. Aixi, hi ha llocs que el nombre total
de places és superior que d’altres, degut especialment a la concentracio d’aparcaments i a la capacitat
de cadascun d’ells.

S’observen quatre grans zones de concentracié de places d’aparcament:

* Barri de Sant lldefons

* Centre i carretera d’'Esplugues

* Almeda — World Trade Center (WTC)

* Riera - equipaments esportius i escoles
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Figura 58. Distribucié del nombre de places d’aparcaments de bicicleta de lliure accés, 2021
Font: elaboracié propia a partir Ajuntament de Cornella de Llobregat

Pel que fa a la tipologia d’aparcaments de bicicletes, la gran majoria (85%) sén de disseny
Sheffield o Universal (“U” invertida). També hi ha 15 places que s6n de subjeccié per roda
(11%). En dos places d’aparcaments hi ha dos tipus compartits (U invertida + 1 roda), suposa el 1,50%.
En la resta de tipologies només hi ha una per cada cas. Generalment es recomana instal-lar el tipus
Universal ja que permet subjectar les dues rodes i també el quadre de la bicicleta. Pel que respecta a la
senyalitzacio vertical de cadascun dels aparcaments, la gran majoria no estan senyalitzats (83%).
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Figura 59. Tipologia d’aparcaments lliures de bicicleta, 2021
Font: elaboracié propia a partir Ajuntament de Cornella de Llobregat
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Tipologia

Barres individuals 1 0,75%
"U" invertida 113 85,00%

1 roda 15 11,28%
Uinvertida + 1 roda 2 1,50%
1roda - rastic 1 0,75%
1roda a paret 1 0,75%
Total 133 100,0%

Senyalitzaci6 vertical

Aparcaments bici

Amb senyal 22 16,54%
Sense senyal 111 83,46%
Total 133 100,00%

Taula 34. Tipologia i senyalitzacié dels aparcaments lliures de bicicleta, 2021
Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat i Pla Director de la Bicicleta de Cornella de Llobregat
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Figura 60. Diferents tipologies i senyalitzacions d’aparcament bicicletes a Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp i Pla Director de la Bicicleta de Cornella de LI.

3.2.5 Continuitat i connectivitat de la xarxa ciclable

A nivell de continuitat amb els municipis veins s’ha de destacar que els principals carrils bici disposen
de connexions i que la present redaccié del Plans de Mobilitat dels municipis de I'entorn permet una
configuracié de les xarxes ciclables de manera conjunta. Tot i aixi, a Cornella hi ha problemes interns
de connectivitat a la xarxa pedalable. La situacié de les diferents connexions és la seguent:

— Connexié amb Esplugues de Llobregat: Connexié6 amb el municipi d’Esplugues a través del
carril bici vorera a la Carretera d’Esplugues.

— Connexié amb Sant Joan Despi: continuitat al sector de la Fontsanta, mitjancant el carril bici-
bus direccié cornelld i cohabitacido en direcci6 Sant Joan Despi. També hi ha continuitat al
mateix sector amb les voreres bici de la Via Llobregat a ambdds municipis.

— Sant Boi de Llobregat i el Prat de Llobregat: la principal connexié amb aquests municipis és
mitjancant la passarel-la (pont) de vianants i bicicletes sobre I'’A2 i el riu Llobregat que connecta
els carrils bici dels sectors Centre i Riera (i la resta de la ciutat) amb el cami verd que arriba als
dos municipis veins. A Sant Joan Despi hi ha una passera inundable al terme de Cornella que
permet connectar (amb limitacions) Sant Joan Despi amb Sant Boi de Llobregat. També cal
destacar la reurbanitzacié de la C-245 que permet integrar un carril bus segregat que uneix
Cornella amb Sant Boi de Llobregat i el Part de Llobregat.

— Hospitalet de Llobregat: Al poligon de 'Almeda hi ha a la Carretera d’'Hospitalet un carril bici
vorera que s’ha ampliat en els darrers anys i que permet la connexié amb el municipi vei.

A part dels carrils principals que connecten amb els municipis adjacents, Cornella té mancances en
la connectivitat de la xarxa entre els diferents barris del municipi.

3.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Cornella és una ciutat molt ben connectada en transport public. De fet, és un dels aspectes que la
poblaci6 valora i destaca com a gran valor de la ciutat. La xarxa esta formada per diversos mitjans de
transport:

 Xarxa de transport ferroviari: Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya amb 2 estacions
(Cornella Riera i Almeda) de les linies L8, S33, S8, R6, R60, S4, R5 i R50, Rodalies Catalunya amb
una parada (Cornella Centre) de les linies R1 i R4, la linia 5 de Metro amb 3 estacions (Cornella
Centre, Gavarra i Sant lldefons) i el TRAM amb 5 parades de les linies T1 i T2. Actualment ha sortit
a licitacio la contractacio per dur a terme les obres de nova construccié de nou edicle de sortida a la
estacié de Cornella de Rodalies de Catalunya.

* Xarxa d’autobusos urbans i interurbans i altres modes viaris publics: 17 linies d’autobus, amb
recorreguts urbans i interurbans; de les quals 14 so6n dilrnes i 3 nocturnes. Dins dels modes viaris
també hi ha el taxi, integrat a I'Institut Metropolita del Taxi (IMET).

* Infraestructura viaria relacionada al transport public.
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Figura 61. Parades de transport public col-lectiu segons tipologia a Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir d AMB. Desembre 2021
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3.3.1 Xarxa de transport public ferroviari

La xarxa de transport public ferroviari consta de 9 parades distribuides en les diferents estacions de la
xarxa de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, Rodalies de Catalunya, Metro i Tram amb un total
de 13 linies que es mostren a continuacio:

Nom de I’estacio Mode de transport Linies
ALMEDA FGC L8, S4, S8, S33, R5, R6, R50 i R60
CORNELLA RIERA FGC L8, S4, S8, S33, R5, R6, R50 i R60

CORNELLA CENTRE METRO — RODALIES - TRAM L5, R1, R4, T1iT2

GAVARRA METRO L5
SANT IDELFONS METRO L5
FONTSANTA / FATJO TRAM T1iT2
LES AIGUES TRAM T1iT2
IGNASI IGLESIAS TRAM T1iT2
EL PEDRO TRAM T1iT2

Taula 35. Estacions ferroviaries de Cornella de Llobregat.
Font: elaboracié propia

La parada de Cornella Centre és un gran intercanviador on s’integren la xarxa de Metro, Rodalies i de
Tram. Totes les parades tenen intermodalitats amb alguna de les linies de bus existents al municipis,
almenys a un radi inferior de 100 metres.

A la segient imatge s’observa la xarxa ferroviaria integrada de I'Autoritat del Transport Metropolita, de
la qual forma part la xarxa existent del municipi de Cornella de Llobregat.

Figura 62. Xarxa ferroviaria integrada ATM
Font: Autoritat dels Transport Metropolita (ATM)

3.3.1.1 Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

Les dues estacions de ferrocarril existents a Cornella de Llobregat formen part del tram comu de la linia
Llobregat - Anoia (Barcelona fins a Manresa i a Igualada, via Martorell), per on circulen les vuit linies
existents: L8, S3, S4, S8, S9, R5, R50, R6, R60.

DEHHD

o5 s € 4@@ y
dgfxf’:i::ﬁ i’f

Figura 63. Xarxa ferroviaria dels FGC a Cornella de Llobregat.
Font: Autoritat del Transport Metropolita.

Els dies feiners, el servei es caracteritza per oferir una freqtiéncia elevada de pas al llarg de tot el dia
(amb una mitjana de pas cada 5 minuts) i un horari de servei molt ampli que va des de les 5 i quart del
mati fins passades les 12 de la nit. En dissabtes i festius les freqiiéncies baixen (mitjana de 8 minuts),
pero el nivell de servei és ampli des d’abans de les 6 del mati fins la mitjanit. Els dies de partit del RCD
Espanyol poden augmentar les frequiéncies, els horaris i el nombre de vagons (augmentat capacitat
puntual).

Aquestes frequiéncies elevades es donen sobretot en el tram comua des de plaga Espanya fins a Sant
Boi de Llobregat, que permet una bona i rapida connexié de Cornella de Llobregat amb els municipis de
I'’Area Metropolitana de Barcelona (Barcelona, L’Hospitalet i Sant Boi de Llobregat). Fins a Martorell les
frequéncies de pas continuen sent forgca altes ja que tenen parada 6 de les 9 linies existents. La resta
de destinacions les frequiencies i expedicions diaries s6n menors.

Feiners

- . Expedicions L . FreqlUencia mitjana de
Estacio (sentit) diaries totals Hora inici Hora Final pas (minuts)
Cornella Riera (Barcelona) 242 5:05 0:01 5
Cornella Riera (Martorell) 240 5:16 0:16 5
Almeda (Barcelona) 242 5:07 0:03 5
Almeda (Martorell 240 5:14 0:14 5

Dissabtes, festius i feiners
Els dies de partit del RCD Espanyol pot augmentar frequencies i horaris

Estacio (sentit) E_)fp_edlmons Hora inici Hora Final AEELIETEE! mitjana e
diaries totals pas (minuts)
Cornella Riera (Barcelona) 160 5:44 2:10 8
Cornella Riera (Martorell) 164 5:52 0:16 8
Almeda (Barcelona) 160 5:46 2:12 8
Almeda (Martorell) 164 5:50 0:14 8

Taula 36. Caracteristiques del servei de FGC a Cornella de Llobregat.
Font: FGC, Desembre 2021.
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3.3.1.2 Rodalies Catalunya

L’estacié de Rodalies esta situada al centre del municipi i té intercanvi amb el Metro i el TRAM. Forma
part del tram comu de les linies R1 i R4. L’'R1 arriba fins a Molins de Rei en sentit Llobregat i Maganet
Massanes en sentit Girona, passant per Barcelona i la costa del Maresme. L'R4 va de Sant Viceng de
Calders fins a Manresa, connectant el municipi amb linici de la costa de Tarragona, Martorell,
Barcelona, Valles Occidental fins a la Catalunya central.
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Figura 64. Xarxa ferroviaria de Rodalies a Cornella de Llobregat.
Font: Autoritat dels Transport Metropolita.

El servei que ofereix Rodalies al municipi de Cornella de Llobregat durant els dies feiners té un horari
molt ampli, entre les 5:00 h i les 00:00 h, tenint un mitjana d’entre 10 i 11 minuts en el tram Barcelona -
Molins de Rei (fi de trajecte de la linia R1) ja que I'estacié es troba en un punt on les linies R1 i R4 es
solapen.

La resta de destinacions i els dissabtes i festius les freqiiéncies disminueixen bastant, encara que
permeten una amplia connexié de Cornella de Llobregat amb diverses parts de la Regié Metropolitana
de Barcelona, o inclus més enlla d’ella.

Feiners

Estacio (sentit) EXp(_B\dI_CIOI"IS Hora inici Hora Final FreqUencia mitjana eE
diaries pas (minuts)
Cornella Centre (Barcelona) 103 05:17 23:40 10
Cornella Centre (Molins de Rei) 101 05:39 00:13 11

Dissabtes, festius i feiners (no circula R1)

Expedicions Freqliencia mitjana de

Estacio (sentit) Sy Hora inici Hora Final .

diaries pas (minuts)
Cornella Centre (Barcelona) 46 5:40 22:53 22
Cornella Centre (Molins de Rei) 46 6:52 00:14 22

Taula 37. Caracteristiques del servei de Rodalies a Cornella de Llobregat els dies feiners.
Font: Rodalies de Catalunya. Desembre 2021.

3.3.1.3 Tram

Les estacions del Tram (5) estan situades al llarg de la carretera d’Esplugues i de la carretera de Sant
Joan Despi. Formen part de les linies T1 i T2 del TramBaix, on comparteixen tram comu al pas per
Cornella de Llobregat. Aquestes linies permeten connectar amb Barcelona (Plaga Francesc Macia,
Universitats Campus Diagonal), Hospitalet de Llobregat, Esplugues i Sant Joan Despi.
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Figura 65. Xarxa Tram a Cornella de Llobregat.
Font: Tram

El servei que ofereix el TramBaix durant els dies feiners t¢ un horari molt ampli, des d’abans de les
5:00h i fins passades 00:00h. Aquest horaris augmenten per la nit segons sigui divendres, dissabte o
diumenge i festiu, allargant-se com a maxim fins passades les 3:00 de la matinada. Les frequiéncies de
pas també son altes, amb un mitjana d’entre 6 i 8 minuts els dies feiners (de 7 a 22 hores), els caps de
setmana aquestes frequéncies baixen i arriben als 20 minuts. Els dies de partit del RCD Espanyol
poden augmentar les frequencies del Tram.

Feiners (divendres més serveis) ‘

., . N . Frequéncia mitjana de

Estacio (sentit) Hora inici Hora Final pas (minuts) 7h a 22h
Cornella Centre (Barcelona) 04:55 0:11 6-8
Cornella Centre (S. Joan Despi) 05:23 0:33 6-8

Dissabtes, festius i feiners

Els dies de partit del RCD Espanyol pot augmentar frequéncies i horaris

Estacio (sentit) Hora inici Hora Final AEELETEE .mltjana @
pas (minuts)
Cornella Centre (Barcelona) 5:11 2:13 16 - 20
Cornella Centre (S. Joan Despi) 5:27 2:27 16 - 20

Taula 38. Caracteristiques del servei del TramBaix a Cornella de Llobregat.
Font: Tram. Desembre 2021.
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3.3.1.4 Metro

Cornella disposa de tres parades de I'L5 del metro de TMB. La linia finalitza el seu servei a Cornella
Centre on hi ha l'intercanvi amb Rodalies, Tram i autobusos. La L5 connecta Cornella de Llobregat amb
Esplugues de Llobregat, 'Hospitalet de Llobregat, la part central de Barcelona (Eixample) fins a la part
Nord-est (Sagrera, Guinardé, Horta i Vall d’'Hebron).

La connexio de metro garanteix I'accés a tota la seva xarxa amb nombrosos transbordaments al llarg
de I'L5, també amb altres modalitats de transport public, aixi com la connexié directa amb la parada de
Sants Estacio (Rodalies, RENFE, AVE, etc.).
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Figura 66. Xarxa Metro a Cornella de Llobregat.

Font: TMB

El servei de metro funciona de 5:00 a 0:00 h els feiners, fins a les 2:00 h els divendres i tota la nit els
dissabtes, que s’allarga fins al servei de diumenge que és fins les 0:00 h. Els intervals de pas de I'L5
oscil-len entre 3 i 7 minuts en I'hora punta en funcié dels dies de la setmana: feiners 2’53”, dissabtes
541" i diumenges 6°30”. Els serveis nocturns o horaris que no siguin en hora punta les freqiéncies
baixen.

Horaris i frequiéncies Metro. Estacions Cornella-Gavarra-S. lldefons

) . L . Freqliencia mitjana de
Tipus dia Hora inici Hora Final pas (minuts)
Feiner 05:00 0:00 2'53”
Divendres i vigilies de festius 05:00 2:00 2'53”
Dissabtes i alguns dies especials 05:00 Tota la nit 541
. . . . Tota la . rany
Diumenges i festius especials matinada 0:00 6’30

Taula 39. Caracteristiques del servei de Metro a Cornella de Llobregat.
Font: TMB

3.3.1.5 Coberturaterritorial dels serveis ferroviaris

S’ha analitzat la cobertura de la xarxa ferroviaria a partir de la superficie de cercles tracats sobre les
estacions existents. S’ha de tenir en compte que aquesta analisi esta realitzada en distancies en linia
recta (euclidianes) i sense tenir en compte impediments com els pendents o les grans infraestructures
(ferroviaries o viaries) que impedeixen el pas senzill.

En aquest sentit, s’ha considerat una cobertura territorial de 750 metres per a tots els modes
ferroviaris: FGC, Rodalies, Metro i Tram. Ja que si bé els trens (FGC i Rodalies) donen servei a
municipis més enlla de I'area metropolitana i el seu ambit territorial és major, tenen un caracter molt
metropolita en parts importants de les seves linies.

En el cas del serveis d’FGC el nivell de cobertura arriba a tots els barris de la part sud de la ciutat. No
arriba a les parts altes de Sant lldefons, Gavarra, Pedré i la part de Fontsanta a tocar Sant Joan Despi.
En tot cas, totes aquestes zones compten amb altres serveis de transport public, bé ferroviaris o de la
xarxa d’autobus, que permeten connectar amb les parades d’FGC.

7S e Y
e - - \
/ _— - N g -
/ ~ ” G If.’y/l
g 3 ~ 7
= -~ g o A
. % .
N ‘.' / /

T N ///%//
p .
7 7 Z i 7
// .
///

>

y - .

. /////// .
- /?///// /

/£
AN

P

-
.
.
-
.
7

.
<

, B.=—~aDB@ vamv n—Bw—ooBinvn-n="™ =59 > o’’’ ~2%~“
: ,/

.
7

P

B : %%%%W//// S S /,, ////// X £ f}/"\ l'
// S - ////////% / = = X ..\\ \\"'-. : \\ ‘ 750 metres FGC
' S = S NN . = e ) |
[ % Ol

Figura 67. Cobertura del servei de FGC. Radi de 750 metres.
Font: elaboracié propia
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En el cas del servei de Rodalies, I'estacié de Cornella dona servei als barris de Fontsanta, Centre i
Riera i part important de Pedré i Gavarra. Les parades fora de terme de Sant Joan Despi i de
I'Hospitalet també donen servei als extrems del municipi. S’ha de tenir en compte que la parada de
Cornella centre presenta intermodalitat amb Metro, Tram i amb la xarxa d’autobusos.
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Figura 68. Cobertura del servei de Rodalies de Catalunya. Radi de 750 metres.
Font: elaboracié propia

El nivell de cobertura territorial del Metro abraca part important del municipi, cobrint gairebé tota la part
residencial dels barris i del nucli urba. Resta sense cobertura la part sud del poligon Aimeda i Famades,
aixi com les parts més al sud del barri de la Riera (on s’inclou el Camp de I'Espanyol i el centre
comercial Splau) i la part tocant a Sant Joan Despi del Pedré.
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Figura 69. Cobertura del servei de Metro. Radi de 750 metres.
Font: elaboracié propia

Finalment els nivells de cobertura de les parades del Tram ocupen gairebé la totalitat del municipi a
excepcido d’Almeda i part de Sant lidefons. En haver-hi nombroses parades al llarg de la carretera
d’Esplugues i la de Sant Joan Despi, fa que les cobertures s’estenguin per la ciutat.
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3.3.2 Xarxa d’autobusos urbans i interurbans ) il T PoalorRh L 5 0 T NG = LT A,

e

Cornella disposa de 17 linies d’autobus, amb recorreguts urbans i interurbans; de les quals 14 sén
dilrnes i 3 nocturnes. De les 17 linies, totes sén interurbanes excepte dues que fan recorregut urba.

En termes generals, el municipi esta molt ben cobert pels serveis urbans i interurbans, sense que
existeixin practicament ambits sense connexié amb la xarxa de transport public d’autobus.

3.3.2.1 Servei urba d’autobusos

Actualment, existeix una xarxa d’autobusos urbans de Cornella de Llobregat formada per dues linies
(94 i 95), que permet la connexi6 entre les diferents zones del municipi, excepte el poligon Famades.
Destacar que les dues linies tenen parades properes als modes ferroviaris i que les dues linies estan
adaptades a persones amb mobilitat reduida (PMR).

* Linia 94 - Circular Cornella 2: Funciona tots els dies de l'any. Els dies feiners de dilluns a
divendres i els dissabtes el seu horari és de 04:40 a 23:00 amb una freqiéncia de 21 minuts, els
diumenges el seu horari és de 05:45 a 23:00 amb una freqiiéncia de 25 minuts.

Té un itinerari circular en sentit de les agulles del rellotge, amb punts de referéncia a Fira de
Cornella, barri Sant lldefons o Cornella Centre.

e Linia 95 — Circular Cornella 1: Funciona tots els dies de l'any. Els dies feiners de dilluns a
divendres i els dissabtes el seu horari és de 04:40 a 23:00 amb una freqiiéncia de 19 - 24 minuts,
els diumenges el seu horari és de 05:45 a 23:00 amb una freqiéncia de 25 minuts.

Presenta també un itinerari circular semblant al de la linia 94, pero en sentit contrari a les agulles
del rellotge, si bé ampliat a Fontsanta i a Almeda, amb pas pel centre de la ciutat.

Font: elaboracioé propia a partir d’'informacio6 facilitada per TMB
Feiners Dissabtes Diumenges i festius

Recorregut Interva Interva Interva

[¢] [ [o]

ei2 N Amplitud ez N Amplitud ez N
pas Expe v . pas Expe I rETE pas Expe
(minuts d (minuts d (minuts d

) ) )

Amplitud
horaria

ALMEDA - CORNELLA 04:40 a 04:40 a 05:45 a
CENTRE 23:00 21 | 48 23:00 21 | 48 23:00 25 | 40
94
CORNELLA CENTRE - 04:55 a 04:55 a 06:01 a
ALMEDA 2315 21 | 48 2315 21 | 48 2316 25 | 40
04:40 a 04:40 a 05:45 a
ALMEDA - FONTSANTA AN 19 | 57 AN 24 | a7 SN 25 | 40
95
05:00 a 05:01 a 06:06 a
FONTSANTA - ALMEDA o 19 | 57 oA 24 | a7 s 25 | 40

Taula 40. Caracteristiques dels serveis de bus urba de Cornella de Llobregat
Font: elaboraci6 propia a partir de dades TMB. Desembre 2021.

Respecte a la cobertura territorial, tracant un radi de 300 metres a totes les parades, les dues linies
donen servei practicament a tota la ciutat. Només resta fora de cobertura el Poligon Famades, una
petita franja a la part sud d’Almeda i una petita part de Pedro.
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3.3.2.2 Servei interurba d’autobusos dilirns

Cornella compta amb una potent xarxa de transport public interurba de superficie, formada per 12
linies, que li permet la connexié tant en sentit cap al Baix Llobregat sud i com cap al Barcelonés.
Aquestes linies permeten la connexié directa amb: Esplugues de Llobregat, Sant Joan Despi,
L’'Hospitalet de Llobregat, el Prat del Llobregat, Sant Just Desvern, Sant Feliu de Llobregat, Sant Boi de
Llobregat, Barcelona, Gava i Viladecans.

Alguns d’aquests serveis interurbans realitzen una doble funcio, oferint també una gran
cobertura a nivell intern de la ciutat, completant I’oferta dels serveis de transport public urbans.

Recorregut

BARCELONA (PL CATALUNYA) - CORNELLA

Municipis amb servei

Barcelona, Esplugues i Cornella de

67
CORNELLA - BARCELONA (PL CATALUNYA) Llobregat
HOSPITAL CLINIC - CORNELLA . N
68 Barcelona, Esplugues i Cornella de
CORNELLA - HOSPITAL CLINIC Lobregat
EL PRAT LL. (ST. COSME) - SANT FELIU DE LL. (C. COMARCAL) Sant Just Desvern, Sant Joan Despi,
L10 Esplugues, Cornella, Hospitalet i el Prat
SANT FELIU DE LL. (C. COMARCAL) - EL PRAT LL. (ST. COSME) de Llobregat
CHOSPITALET DE L. (HOSPITAL DE BELLVITGE) — SANT JOAN DESP{ (HOSPITAL
L11 €.MBROGGI Sant Joan Despi, Cornella
SANT JOAN DESP{ (HOSPITAL C.M BROGGI - LHOSPITALET DE L. (HOSPITAL DE Pl
BELLVITGE)
» CORNELLA (AMBULATORI) - SANT JUST DESVERN Sant Just Desvern, Sant Joan Despi
SANT JUST DESVERN - CORNELLA (AMBULATORI) Cornella de Llobregat
- L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTICIA) - SANT FELIU (PL. PERE DOT) L'Hospitalet, Comella, Sant Joan Despi
SANT FELIU (PL. PERE DOT) - LHOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTICIA) Sant Feliu de Llobregat
SANT BOI (PL. FORCES ARMADES) - CORNELLA (AV. REPUBLICA ARGENTINA)
L74 . - Cornella i Sant Boi de Llobregat
CORNELLA (AV. REPUBLICA ARGENTINA) - SANT BOI (PL. FORCES ARMADES)
CORNELLA (AV. REPUBLICA ARGENTINA) - SANT BOI (PL. FORCES ARMADES)
L75 - - Cornella i Sant Boi de Llobregat
SANT BOI (PL. FORCES ARMADES) - CORNELLA (AV. REPUBLICA ARGENTINA)
SANT JOAN DESPI (“H. COMARCAL MOISES BROGGI") - AEROPORT TERMINAL T1 ) . .
L77 Sant Joa? Despi, Cornella, Sant Boi i el
AEROPORT TERMINAL T1 - SANT JOAN DESPI ("H. COMARCAL MOISES BROGGI") | Prat de Liobregat /(Aeroport)
BARCELONA (L'ILLA) — SANT BOI (PARC SANITARI SANT JOAN DE DEU)
L79 5 Barcelona, Sant Boi de Llobregat
SANT BOI (PARC SANITARI SANT JOAN DE DEU) - BARCELONA (L'ILLA)
- L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTICIA) - GAVA (AV. JOAN CARLES Iy L'Hospitalet, Comella, Sant Boi,
GAVA (AV. JOAN CARLES I) - L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTICIA) Viladecans i Gava
s L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTICIA) - GAVA (AV. JOAN CARLES Iy L Hospitalet, Comella, Sant Boi,
GAVA (AV. JOAN CARLES I) - L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTICIA) Viladecans i Gava
BARCELONA (PL. REINA MARIA CRISTINA — CORNELLA (ALMEDA)
M12 - Barcelona, Cornella de Llobregat
CORNELLA (ALMEDA) - BARCELONA (PL. REINA MARIA CRISTINA
BARCELONA (ILLA) — SANT BOI DE L. (PARC SANITARI SANT JOAN DE DEU)
E79 Barcelona, Hospitalet, Cornella, Sant Boi

SANT BOI DE L. (PARC SANITARI SANT JOAN DE DEU) - BARCELONA (ILLA)

Taula 41. Relaci6 de serveis interurbans i recorreguts actuals
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades per TMB i AMB. Desembre 2021

Feiners Dissabtes Diumenges i festius
Recorregut Amplitud 'Qéeg‘g Ne  Amplitud 'g;e;‘;z' Ne  Amplitud 'g;e;‘;z'
horaria (minuts) Exp horaria (minuts) Exp horaria (minuts) Exp

BARCELONA (PL CATALUNYA) - | 05:10a 05:20 a 06:50 a
s, |CORNELLA 23:20 18 64 | 2320 30 42 | 5320 30 32

CORNELLA - BARCELONA (PL | 05:15a 06:15a 07:35a

CATALUNYA) 22:50 18 64 | 2250 30 40 | 5050 30 30

PL CATALUNYA - CORNELLA ogéggoa 21 51 ogéggoa 40 33 02753??03 30 27
o8 : : :

CORNELLA - PL CATALUNYA ozséggoa 21 51 °§;?goa 40 32 0§é§goa 40 25

EL PRAT LL. (ST. COSME) - , , ,

SANT FELIU DE LL. (C. 025;;)03 20 52 Ogé?foa 30 35 027i‘_‘f0a 30 29
|10 | COMARCAL) : : :

SANT FELIU DE LL. (C. _ _ _

COMARCAL) - EL PRATLL. (sT. | %292 | 29 53 | O22 | 20 36 | 0502 | 20 29

COSME) ' : :

L'HOSPITALET DE L.

(HOSPITAL DE BELLVITGE) — 7:20a 20 20 ] ) ] ) ) ]

SANT JOAN DESPI (HOSPITAL | 20:20

11 |CMBROGG

SANT JOAN DESPI (HOSPITAL

C.MBROGGI - LHOSPITALET | 7:30a 20 20 ] ) ] ) ) ]

DE L. (HOSPITAL DE 20:30

BELLVITGE)

CORNELLA (AMBULATORI) - 05:30 a 06:05 a 08154
L4g | SANT JUST DESVERN 21:50 15 64 | 2150 20 48 | o1us 30 28

SANT JUST DESVERN - 04:50 a 05:30 a 08:00 a

CORNELLA (AMBULATORI) 21:40 15 66 | 130 20 49 1 o130 30 28

L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA _ _ _

JUSTICIA) - SANT FELIU (PL. 0;;’??5"" 20 50 0;;355"" 30 36 nggsa 30 37
s, |PEREDOT) : : :

SANT FELIU (PL. PERE DOT) - , , ,

LHOSPITALET (CIUTATDELA | %102 | 29 51| D02 | 30 a7 | A2 | 30 34

JUSTICIA) ' ' '

SANT BOI (PL. FORCES , , ,

ARMADES) - CORNELLA (AV. Ogifsa 30 32 nggoa 60 16 nggoa 60 14
|74 | REPUBLICA ARGENTINA) : : :

CORNELLA (AV. REPUBLICA ) ) )

ARGENTINA) - SANT BOI (PL. Ogé‘_‘foa 30 32 nggoa 60 16 nggoa 60 14

FORCES ARMADES) : : :

CORNELLA (AV. REPUBLICA ) ) )

ARGENTINA) - SANT BOI (PL. | %0502 | 30 31 | 0% | 6o 15 | 0002 | 60 13
|75 | FORCES ARMADES) : : :

SANT BOI (PL. FORCES , , ,

ARMADES) - CORNELLA (AV. oséqgoa 30 33 ogéc_)goa 60 17 o;séc_)goa 60 15

REPUBLICA ARGENTINA) : : :

SANT JOAN DESPI ("H. _ _ _

COMARCAL MOISES BROGGI") nggoa 30 35 0252?20"" 30 35 0252?20"" 30 35
|, |- AEROPORT TERMINAL T1 : : :

AEROPORT TERMINAL T1 - , , ,

SANT JOAN DESPI (*H. 00108 | 30 | sa | %108 | 30 | s | 0M02 | 30 | 2

COMARCAL MOISES BROGGI") : : :

BARCELONA (LILLA) — SANT , ,

BOI (PARC SANITARI SANT e 10 u | 5908 30 29 - - -

L79 JOAN DE DEU) : :

SANT BOI (PARC SANITARI _ _

SANT JOAN DE DEU) - ona 10 o7 | 1008 30 29 ; ; -

BARCELONA (L'ILLA) : :

L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA , , ,

JUSTICIA) - GAVA (AV. JOAN ogé;(c))oa 30 36 ogé;goa 40 27 ogé;goa 40 27
g, |CARLES) : : :

GAVA (AV. JOAN CARLES I) - . . .

L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA ngfsa 30 36 nggoa 40 27 nggoa 40 27

JUSTICIA) ' : :

L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA | 05:10a 05:10 a 05:10 &
L85 | JUSTICIA) - GAVA (AV. JOAN 22:30 30 87 | 2230 40 26 | 5530 40 26
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Feiners Dissabtes Diumenges i festius
Recorregut Amplitud 'Qéep';ii' Ne | Amplitud 'Qéeg‘g' Amplitud 'Qée{,!? NP
horaria (minuts) horaria (minuts) horaria (minuts) Exp
CARLES I)
GAVA (AV. JOAN CARLES ) - , , .
LHOSPITALET (CIUTATDELA | %7502 | 30 36 | b2 a0 26 | B a0 26
JUSTICIA) ' : :
BARCELONA (PL. REINA MARIA | . _ _
CRISTINA — CORNELLA ‘223(1;‘ 10 | 163 2322 15 68 %11512 30 25
ulp |(ALMEDA) : : :
CORNELLA (ALMEDA) - 530a 530 a 900 a
BARCELONA (PL. REINA MARIA | 5502 10 | 165 | 5302 15 68 | 500 30 25
CRISTINA ' : :
BARCELONA (ILLA) — SANT BOI | . , :
DE L (PARC SANITARISANT | 7992 | 12 | 94 | 5998 | 30 | 20 Sense servel
£ [JOANDE DEU) ' :
SANT BOI DE L. (PARC 6004 o0a
SANITARI SANT JOAN DE DEU) | 5298 12 o7 | 000 30 29 Sense servei
- BARCELONA (ILLA) ' :

Taula 42. Caracteristiques detallades dels serveis de transport public interurbans de Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir de les de I'’Ajuntament de Cornella de Llobregat. Desembre 2021

La cobertura territorial de la xarxa d’autobusos dilrns interurbans s’ha analitzat com aquella
superficie generada per la superposicié de cercles tracats sobre les parades utilitzant un radi de 300
metres, degut a la seva importancia metropolitana i el seu doble paper urba / interurba.

S'obté com a resultat que la practica totalitat del casc urba resta sota la cobertura de la xarxa
d’autobusos interurbans, si bé la franja sud del municipi, part meridional del poligon Femades i els
barris d’Almeda i Riera, no queda coberta, afectant a llocs com la Fira o el camp de 'Espanyol.
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Figura 72. Cobertura territorial del servei interurba d’autobusos de Cornella de Llobregat (radi de 300 metres)
Font: elaboracié propia a partir de la informacié facilitada per TMB i AMB. Desembre 2021

3.3.3 Resum del servei de transport public ferroviari i d’autobusos en horari diiirn

3.3.3.1 Ambits d’influéncia globals

Superposant els ambits d’influéncia de les diferents parades de tots els serveis de transport public
(modes ferroviaris i autobusos urbans i interurbans) de Cornella de Llobregat, s’observa com tot el casc
urba gaudeix d’'una elevada accessibilitat a les xarxes de transport public i que en nombrosos casos es
solapen els ambits d’influéncia de diverses modalitats de transport public.
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Figura 73. Cobertura territorial dels serveis de transport public de Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir de la informacio facilitada per TMB i AMB. Desembre 2021

3.3.3.2 Tarifes del transport public

El serveis de transport public de Cornella de Llobregat esta dins 'ambit del sistema tarifari integrat i les
seves tarifes son les que fixa I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM) de I'area de Barcelona per a
desplacaments dins d’'una mateixa zona. No disposa de titols propis del servei.

El bitllet senzill es pot comprar a cada operador en el moment d’accés al servei i no déna dret a
transbordament. La resta de titols (T-Casual, T-Usual, T-dia, etc.) es poden adquirir a les estacions
ferroviaries i en els punts de venda habituals de 'ATM i permeten realitzar transbordaments amb altres
modes i serveis de 'ambit integrat.

La zona ATM, a la qual pertany Cornella de Llobregat és I'1. L’'oferta actual de transport public de la
ciutat permet accedir a tota la xarxa (fins a les 6 zones) del servei integrat. En nombroses ocasions
amb un sol transbordament es pot tenir accessibilitat a tot 'ambit integrat ATM.
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Bitllet

3.3.4 Servei d’autobusos interurbans nocturns

El transport public nocturn disposa del servei de 3 linies que formen part de la xarxa de serveis

nocturns de 'ambit de I'’Area Metropolitana de Barcelona (AMB).

Operador Recorregut

N13 MOHN SL PI. Catalunya (Fnac) - Parc Sanitari Sant Joan de Déu

Municipis de pas

Barcelona

L'Hospitalet de Llobregat
Cornella de Llobregat
Sant Boi de Llobregat

Senzill T-Usual T-Familiar
Zona 1l 2,40 € 11,35 € 40,00 € 80,00 € 10,50 € 10,00 € 79,45 €
Zona 2 3,40 € 22,40 € 53,85 € 105,20 € 16,00 € 19,00 € 156,80 €
Zona 3 4,50 € 30,50 € 75,60 € 147,55 € 20,10 € 27,00 € 213,50 €
Zona 4 575 € 39,20 € 92,55 € 180,75 € 22,45 € 35,00 € 274,40 €
Zona 5 7,35 € 45,05 € 106,20 € 207,40 € 25,15 € 40,00 € 315,35 €
Zona 6 8,55 € 47,90 € 113,75 € 222,25 € 28,15 € 42,00 € 335,30 €

Taula 43. Tarifes ATM Desembre 2021 per desplagaments dins I'ambit integrat i per zones.
Font: ATM. Desembre 2021
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Llistat de municipis inclosos en la tarifa metropolitana
Badalona 1 El Prat de Llobregat 1 Badia del Vallés 2C La Palma e Cervallé 2B
Barcelona 1 Sant Acdria de Besas 1 Barberd del Vallbs 2C El Papiol 28
Castelideiel 1 Sant Boi de Liobregat 1 Begues 2A Ripollet 2C
Comella de Liobragat 1 Sant Feliv de Liobregat 1 Castellbisbal 2B Sant Andreu de la Barca 2B
Esplugues de Uckregat 1 Sant Joan Despi 1 Cerdanyola del Valles 2C Sant Climent de Liobregat 2B
Gavh 1 Sant Just Desvern 1 Cenvelic 2B Sant Cugat del Vallés 2C
LU'Hospitalet de Uobregat 1 Santa Coloma de Gramenet 1 Corbera de Uokregat 28 Sant Viceng dels Horts 28
Mantcada i Reixac 1 Tiana 1 Molins de Rei 2B Sants Coloma de Cervelic 2B
Montgat 1 Viladecans 1 Pallgja 2B Torrefles de Liobregat 28

Figura 74. Cobertura territorial dels serveis de transport public de Cornella de Llobregat
Font: ATM. Desembre 2021
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Taula 44. Serveis d’autobusos nocturns que operen a Cornella de Llobregat
Font: elaboraci6 propia a partir AMB. Desembre 2021

La linia N13 té a disposicio dels usuaris el servei de parada intermedia a demanda al seu pas per
Cornella. Aquest sistema de funcionament, requereix avisar al conductor del lloc aproximat on es vol
fer la parada (quan no sigui una parada programada a la Iiiinia nocturna), sempre dins de la ruta oficial

de la linia, perque pugui decidir el lloc més segur per aturar-se.

En quant a I'horari, tots els serveis s’inicien al voltant de les 22:30 i finalitzen cap a les 5:00 de la
matinada, amb una frequencia de pas de 20 minuts.

Amplitud Expedicions
Interval

Tornada Anada Tornada
N13 22:30 - 5:10 22:30 - 5:10 21 21 20 min
N14 22:40 - 5:00 22:30 - 5:10 20 20 20 min
N15 22:35 - 4:35 22:40 - 4:40 19 19 20 min

Taula 45. Caracteristiques de I'oferta de les linies d’autobus nocturnes.
Font: elaboracié propia a partir AMB. Desembre 2021
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Figura 75. Itinerari de la linia nocturna N13.
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Figura 78. Cobertura territorial de la xarxa de serveis d’autobus nocturns amb parada Cornella. Radi de 450 metres

Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades per AMB. Desembre 2021
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La cobertura territorial de la xarxa d’autobusos nocturns s’ha analitzat com aquella superficie
generada per la superposicid de cercles tracats sobre les parades amb un radi de 450 metres. En
aquest cas s’ha considerat la distancia d’autobus interurba degut a les caracteristiques del servei
(nocturn), encara que tenen un servei amb un caracter molt urba o metropolita.

El servei actual garanteix I'accés a la totalitat del municipi excepte les zones més meridionals dels
poligon Almeda i Famades. L’ambit també resta just al limit del Camp del Espanyol.

3.3.5 Servei de taxi

L'Institut Metropolita del Taxi (IMT), organisme autonom que depén de I'Area Metropolitana de
Barcelona (AMB), és I'encarregat de I'administracié i la gestio del servei del taxi d'aquest territori.

Les tarifes i els suplements autoritzats per I'lMT son obligatoris per als titulars de llicéncies, conductors i
usuaris del servei. Les tarifes urbanes vigents del servei del taxi a I'Area Metropolitana de Barcelona es
troben impreses en un adhesiu situat a la finestra de darrere dels vehicles.

Tarifa Urbana

Dies d'aplicaci6 Laborables Laborables, dissabtes i festius
Laborables 20.00 a 08.00 hores
Horari d'aplicacio 08:00 a 20:00h Dissabtes i festius
00.00 a 24.00 hores

Baixada de bandera 2,25 euros 2,25 euros

Preu/km 1,18 euros 1,41 euros

Hora d'espera 22,60 euros 22,60 euros
Dies d'aplicaci6 Laborables Laborables, dissabtes i festius

Taula 46. Tarifes del servei de taxi de I'’Area Metropolitana de Barcelona.
Font: IMT 2021

També hi ha la tarifa T-3 que es amb preu tancat i que Unicament es pot contractar a través de la App
de les empreses de mediacié del servei del taxi. La tarifa inclou el desplagament fins el lloc de recollida
de la persona i 5 minuts d’espera. L’'import minim sera de 7 euros i sempre el recorregut per din de
I'’Area Metropolitana de Barcelona.

Finalment, hi ha la tarifa T-4, que s’aplica en els trajectes del Moll Adossat a I'’Aeroport de Barcelona i
en els trajectes de I'’Aeroport de Barcelona al Moll Adossat.

En aquest municipi es troben 5 parades de taxi amb una capacitat de 25 places. Estan situades en els
seguents punts:

* Avinguda Sant lldefons 21: 10 places.

* Carretera d’Esplugues 18: 3 places.

* Carrer Maresme a I'algada del Novotel: 4 places.

* Carrer Salvador Dali 15 -19, a l'algada del Corte Inglés: 6 places.

e Carrer Tirso de Molina 36, Fira Cornella 2 places.

3.3.6 Infraestructura viaria vinculada al transport public

3.3.6.1 Carril bici-bus

Actualment el municipi compta amb dos carrers on els autobusos i taxis tenen prioritat i comparteixen
espai les bicicletes. Ocupen un total de 1264,32 metres. Aquesta distancia esta repartida en alguns
trams de I'’Avinguda de Pablo Picasso i 'Avinguda de Can Corts en direccié Cornella.

Figura 79. Carril bici bus.
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades per I’Ajuntament de Cornella

3.3.6.2 Semafors amb prioritat per a I'autobus i el tram

Actualment existeix una regulacié semaforica amb cicles variables al llarg del recorregut del Tram. Pel
que respecta a I'autobus no hi ha cap sistema de prioritzacié semaforica present al municipi.
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3.3.6.3 Mobiliari a les parades

Del total de 82 parades s’han detectat 5 tipologies diferenciades de parada d’acord amb el mobiliari que
incorporen.

Tipologia de mobiliari de les parades Nombre de parades % parades

Parades equipades amb pal 21 25,61%
Parades equipades amb marquesina 46 56,10%
Parades equipades amb pal i panell solar informatiu 1 1,22%
Parades equipades amb marquesina doble i panell solar informatiu 3 3,66%
Parades equipades amb marquesina i panell solar informatiu 9 10,98%
Parades equipades amb marquesina i panell eléctric informatiu 2 2,44%

Taula 47. Llistat de parades amb plataforma d’embarcament
Font: elaboracié propia a partir dels treballs de camp.

Figura 80. Exemples de mobiliari divers i de plataformes a les parades d’autobus de Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir de treball de camp

3.3.6.4 Punts i elements a millorar de xarxa de transport public en la infraestructura viaria
Punts critics

Gracies a la col-laboracié dels diferents operadors de les linies de transport de superficie dilirnes,
'AMB, I'Ajuntament de Cornella de Llobregat i els diferents treballs de camp, s’han pogut identificar
alguns punts critics per al transport puablic del municipi.

Per a la definicié d’aquests punts s’han tingut en compte aspectes vinculats a:

* |’accessibilitat a les parades

* Mobiliari que dificulta accés a les parades

* La velocitat comercial en alguns trams de carrer de la ciutat

* Elements que dificulten el pas dels autobusos

* El dimensionament de les reserves per a la parada dels autobusos

e L’alineacio dels autobusos amb la parada

» Altres aspectes (existencia de lavabos per als conductors, mobiliari urba, etc.)

Hi ha una observacié general que afecta a moltes linies d’autobus i més enlla del municipi de
Cornella de Llobregat. Existeix un deteriorament prematur dels pneumatics dels autobusos per

I'existencia de vorades amb arestes vives a les calgades situades als costats de les vies del
Trambaix.

El tipus de vorada instal-lat per protegir la plataforma del Trambaix al llarg de bona part del seu
recorregut presenta arestes vives i puntes que, a banda de representar un risc inutil en el cas de
caigudes de vianants o motoristes, resulten extremadament agressives per als pneumatics dels
autobusos i altres vehicles atesa I'estretor dels carrils de circulacio i els canvis de direccié sense corbes
de transicid. Sobretot aquest problema s’accentua en les zones de gir dels autobusos.

Afecta als municipis de I'Hospitalet, Esplugues, Cornella, Sant Joan Despi, Sant Just Desvern i a les
seguents linies: 57, 68, 94, 95, L10, L46, L52, L74, L75, L77, L85, N12, N13, N14, N15, LH2.

Figura 81. Arestes vivies separen el tracat del Tram i la calgada.
Font: elaboracié propia.
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En el cas concret del punts critics a Cornella de Llobregat s’han considerat 13 punts:

Punts Codi

critics parada Linies Descripcio
1 - Ctra. Esplugues davant Eroski L74, L75, L77 Arbres toquen vehicles
2 ) thonda Ctra. Sant Joan D - c. L52, L77, N13 Geometria complicada per
Priorat bus a rotonda
3 64 Montserrat Roig - Lleé Fontova 95-L77-N13 Ubicacié del pas de vianants
Ctra. de I'Hospitalet - Cami del ) ) Lluny pas de vianants i fitons
4 599 | Quitllet L52-182-N13 dificulten accés
5 893 Av de la Fama-Tirso de Molina 95 ﬁl\/:g;c;uesma mal col-locada i
6 1197 Ctra. d'Esplugues-Oliverar 68-95-L75-185-N14 Arbre dificulta accessos
7 3123 Ctra. de I'Hospitalet-Vallés 94 Voreres poc amples i fitons
8 3131 g;%éd Esplugues-Rbla. Anselm 1) 74 | 75| 85 N14 - 94 Escocells i arbre
9 101112 Av. Republica Argentina - PI. Sant L10 - L85 - N15 fanal
lldefons
10 101133 | Av. Salvador Allende - Emporda L46 Fitons i pas de vianants
11 101720 Ctra. de IHospitalet - Dolors L52 - L82 - N13 Longitud reserva bus i fitons o ||l
Almeda - Ll
12 108543 | Av. Republica Argentina - Boix L74 - L75 Gual vehicle i fitons o B e, e R | i - = e W -..;ﬁ_\‘;'ﬁ- P o e 4
e y [f= - g ] =P e - T o
13 109079 g/l:rr]:ts%rzr;t Roig - M. Aurélia L77 Reserva bus curta i arbres
p y Figura 82. Punts i/o trams critics del transport public de superficie.

Taula 48. Punts critics analitzats Font: Operadors, AMB, Ajuntament de Cornella de Llobregat i treball de camp.
Font: Operadors, AMB, Ajuntament de Cornella de Llobregat i treball de camp.
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3.4 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

Cornella és una ciutat amb transit pacificat, amb una velocitat limit a totes les vies de 30 km/h, a
excepcid de les principals. A I'entorn de zones sensibles, com centres educatius o casals de gent gran,
s'estableixen zones de 20 o 10 km/h.

A l'apartat analitzarem la jerarquitzacio de la xarxa viaria i els elements de senyalitzacié orientativa.
3.4.1 Jerarquitzacio de la xarxa viaria

S’ha jerarquitzat el viari de Cornella de Llobregat en 5 tipologies diferenciades:
e Xarxainterurbanai accessos: es correspon amb accessos i vies interurbanes.

» Xarxa principal metropolitana: es correspon amb la xarxa vertebradora de connexié del continus
urba metropolita

» Xarxa principal: es correspon amb la xarxa interna vertebradora de la ciutat.

* Xarxa secundaria: es correspon amb la xarxa interna articular o distribuidora dels principals barris
o nuclis de la ciutat.

* Xarxa veinal: Es correspon amb vies internes veinals, convencionals o bé les vies pacificades de la
ciutat amb preferéncia pels vianants i modes no motoritzats. No s’inclouen els camins o els vials
verds.

La longitud total de la xarxa viaria interna de Cornella de Llobregat és de 105 km, composats per
1.578 trams de carrer (no s’han comptabilitzats els trams de la xarxa interurbana i accessos). Cada
una de les tipologies correspon a una funcionalitat concreta on conviuen els diferents modes de
mobilitat.
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Figura 83. Jerarquitzacié de la xarxa viaria de Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia

Pel que fa a la xarxa viaria interna (sense considerar la xarxa basica d’accés), la ciutat es caracteritza
pel predomini de vials amb caracter veinal, com és habitual (el 62% de la longitud total de la xarxa
viaria interna de Cornella de Llobregat). Si bé s’ha de considerar que la xarxa principal, sumant la de
caracter metropolita i la de caracter més intern, representa un 23% dels trams i un 17% de la longitud
de tota la xarxa.

Nombre de trams

Longitud (m)

Tipologia de via

Xarxa Metropolitana 8.383,96 7,80% 158 9,94%
Xarxa Principal Urbana 12.590,78 11,72% 224 14,10%
Xarxa Secundaria 21.124,20 19,66% 310 19,51%
Xarxa veinal 65.360,95 60,82% 897 56,45%
TOTAL 107.459,89 100,00% 1.578 100,00%

Taula 49. Xarxa viaria interna de la ciutat.
Font: elaboracio propia

3.4.1.1 Accessos i vies interurbanes

Cornella de Llobregat esta just al mig dels principals nodes de connexi6 a la ciutat de Barcelona i la
seva area metropolitana. Concretament hi ha 3 vies interurbanes, amb caracter de carreteres o
autopistes convencionals, que connecten amb els municipis i amb les principals xarxes viaries de
comunicacio:

« Autovia A-2: Es I'antiga N-II, que rep el nom d’Autovia del Nord-est en el tram Madrid - Saragossa -
Lleida - Barcelona. Té dos accessos a la ciutat. Un, mitjangant I'enllag amb la C-245, i l'altre just a
l'alcada del camp de I'Espanyol/Av. Maresme.

« Carretera C-245: Es la via tradicional (la continuacié de la carretera d’Esplugues i de Sant Boi) que
ha articulat part del creixement del municipi i que connecta amb els municipis de I'entorn immediat,
especialment amb Sant Boi de Llobregat. Actualement s’esta reurbanitzant per aconseguir una
integracid urbana i millora de la mobilitat. EI nou projecte esdevindra una notable reduccié de la
contaminacié atmosférica i una millora de la qualitat de I'aire gracies a la integracié d’un carril bus i
un nou carril bici.

* Ronda de Dalt / B-20: Inici de la part de la Ronda de Dalt o B20 a partir del Nus del Llobregat.
Aquesta via presenta diferents entrades i sortides amb accés directe a les parts de I'est de Cornella:
Sant lldefons (Sortida 14) i Almeda (Sortida 15). Articula parts importants del transit de mercaderies
dels poligons Almeda i Famades. Destaca la prohibicié de la circulacié de camions en aquesta via.

Figura 84. Imatges de la xarxa viaria interurbana: A2 i Ronda
Font: elaboraci6 propia i Google
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Figura 85. Xarxa viaria interurbana i principals accessos
Font: Google maps i elaboracio propia

3.4.1.2 Xarxa principal metropolitanai urbana
Xarxa Metropolitana

Son les vies que vertebren el tramat urba continu de caracter metropolita a nivell intern. Tenen un
marcat caracter urba, pero encara concentren un considerable nombre de vehicles de pas. Moltes
coincideixen amb antigues carreteres que han esdevingut vies principals a escala metropolitana. Tenen
una doble funcionalitat: vertebradores a nivell intern municipal i vertebradores a nivell global
metropolita.

La longitud total d’aquesta xarxa és de 8.383,96 metres, que representen un 10% de la longitud total de
la xarxa viaria interna del municipi i el 12% dels trams.

Els carrers qgue composen aquesta xarxa son:

* Carretera d’Esplugues

* Carretera de Sant Boi

* Avinguda del Baix Llobregat

e Carrer del Progrés

* Avinguda del Maresme

Xarxa principal urbana

Es consideren vies principals urbanes aquelles utilitzades per a llargs desplagaments interns i que
connecten amb les vies interurbanes i les principals metropolitanes. S6n més transitades que la resta
de vies i resulten eixos claus de mobilitat pel municipi, ja que connecten el centre urba amb la xarxa
viaria externa. En ocasions també coincideixen amb antigues carreteres ja urbanes, com la carretera de
I'Hospitalet (B200).

La longitud total de la xarxa primaria és de 12.590,78 metres, que representen un 12% de la longitud
total de la xarxa viaria interna del municipi i el 14% dels trams.

Xarxa Principal

Carrer Ignasi Iglesias Ctra. del Prat
Av. de la Fama
Carretera d’Hospitalet
Carrer del Silici

Ctra. d’Esplugues
Av de Sant lldefons
Av Salvador allende

Av dels Alps

Carrer la Miranda entre carrer de
Mossén Andreu i Av de Sant
lldefons
Ctra. del Mig entre carrer
Arguimedes i carrer de Femades
Av. del Baix Llobregat

Carrer del Progrés fins Av del
Maresme

Av del Parc

Carrer de I'Energia

Via Llobregat

Carrer del Rugby

Avinguda del Maresme

Carretera de Sant Boi

Av de la Porta Diagonal entre Av.
Maresme i entrada Ronda de Dallt

Carrer de Mossén Andreu entre Av.
Del Parc i carrer de la Miranda

Taula 50. Vies principals urbanes de Cornella de Llobregat
Font: elaboracio propia

En la majoria dels casos, igual que les metropolitanes, es tracta de vials amb 2 sentits de circulacio
amb un o més carrils per sentit. Tenen amplades de seccid grans (superiors als 10 metres),
generalment amb aparcaments a banda i banda i amb amples totals de vorera també grans.

Soén els eixos d’'us preferent pel transport public, ja que sovint garanteixen una velocitat comercial
superior a la resta de vies secundaries i a més a més disposen de la continuitat necessaria per articular
els serveis d’autobusos urbans i interurbans.

Figura 86. Algunes imatges de la Xarxa principal metropolitana i principal local
Font: elaboracié propia i Google



DOCUMENT I: MEMORIA - Diagnosis de la Mobilitat actual al terme municipal de Cornella del Llobregat

65

3.4.1.3 Xarxa secundaria o articular

Aquest tipus de vies absorbeixen els desplacaments en vehicle privat per I'interior del municipi, facilitant
els desplacaments a nivell intern dels barris i sectors de la ciutat. Faciliten també la connexié amb la
xarxa primaria alhora que també permeten accedir a la xarxa de carrers de caracter veinal.

Xarxa Secundaria

av. de la Fama c. de I'Anoia c. de Tirso de Molina

av. de la Linia Eléctrica c. de les Orioles c. del Cinema Bel

av. de la Porta Diagonal c. de Manuel Mariné c. del Doctor Joan Arus

av. de les Flors c. de M. Menéndez i Pelayo c. del Marques de Cornella

av. de Pablo Picasso c. de Maria Fortuny c. del Progrés

Carrer Cornella Modern c. de Mossen Andreu c. del Rugbi

av. de Sant Ferran c. de Pau Riera c. del Silici (part)

Av. de Sant lidefons desde c. de la

Miranda fins Av. de la linia eléctrica c. del Sorral del Riu

c. de Ramoneda

av. del Parc de Can Mercader c. de Rubié i Ors c. de I'Almirall Vierna

c. de Baltasar Oriol c. de Sant Jeroni c. Iscle Soler

c. de Campfasso c. de la Miranda c. de Joan Fernandez i Comas

c. de Catalunya c. de la Republica Argentina c. de Josep Cuixart

c. de Dolors Almeda c. de la Verge del Pilar Ctra. del Mig

Ctra. Sant Joan Despi c. Vial 6 P. Ferrocarrils Catalans

c. del Rugbi c. Martinet Carrer de la Rosa

Ctra. L’'Hospitalet Rambla Anselm Clavé Carrer de Valenti Carulla i Mergenat

Carrer Vell de Sant Boi

Taula 51. Vies secundaries urbanes de Cornella de Llobregat
Font: elaboraci6 propia
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Figura 87. Xarxa secundaria urbana de Cornella de Llobregat
Font: elaboraci6 propia

La longitud total de la xarxa secundaria col-lectora és de 22.125 metres, que representa un 21% de la
longitud total i un 21% dels trams de la xarxa viaria interna del municipi.

Generalment sén vies d’'un carril amb un o dos sentits de circulacié. Presenten seccions de carrer
superiors als 6 0 7 metres, que permeten en ocasions aparcaments a banda i banda i voreres o espais
segregats en plataforma Unica suficientment amples.

Figura 88. Vies de la xarxa secundaria articular de Cornella de Llobregat.
Font: elaboracié propia
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3.4.1.4 Xarxaveinal

La xarxa veinal esta formada per carrers que, per les seves condicions, no tenen una carrega de
vehicles significativa o la potencialitat de tenir-la. Actuen com a capil-lars d’accés a propietats adjacents
amb circulacioé lenta i transit poc intens.

Figura 89. Diferents vies de la xarxa veinal
Font: elaboracio propia

Sovint son carrers amb seccions estretes entre 6 0 7 metres o bé vies pacificades, d’'un sentit de
circulacié.S’han classificat amb aquesta categoria els seglents eixos:
* Xarxa veinal convencional (cal¢cada i voreres)

* Plataformes de vianants amb prioritat o exclusives. Sovint alguns d’aquests estan senyalitzats
mitjancant la senyal S-28 del Reglament General de Circulacid, que indica les zones de circulacid
especialment condicionades que estan destinades prioritariament als vianants i en les quals
s'apliquen les normes especials de circulacio segients:

— la velocitat maxima dels vehicles esta fixada en 20 km/h

— els conductors han de donar prioritat als vianants

— els vehicles només es poden aturar als llocs designats amb senyals o0 amb marques

— els vianants poden fer servir tota la zona de circulacié

— S’hi autoritza jugar i fer esport; els vianants no han de destorbar inutilment els conductors de
vehicles

La longitud total de la xarxa secundaria veinal és de 64.927 metres, que representa gairebé un 62% de
la longitud total i un 56% dels trams de la xarxa viaria interna del municipi.

3.4.2 Elements de senyalitzacid orientativa

3.4.2.1 Punt de partida

La senyalitzacio d’'orientacid és un sistema de comunicacid que proposa una emissido de missatge
permanent per aconseguir una reaccié immediata en el receptor, constituit per una suma de signes que
permet interpretar I'espai i relacionar-s’hi, de forma adequada i, per tant, millorar la mobilitat.

En el cas especific urba, aquest llenguatge dona resposta a la necessitat d'informacié immediata per
facilitar a la ciutadania els desplacaments en I'ambit de les poblacions. L’objectiu principal de la
senyalitzacio estable orientativa és millorar la mobilitat dels usuaris per les vies publiques.

3.4.2.2 Elements de senyalitzacio orientativa a Cornella de Llobregat

L’assumpcio dels objectius de senzillesa, claredat, uniformitat o durabilitat, implica I'adequaci6 del
disseny del sistema de senyalitzacié estable orientativa a aquests preceptes.

En general, la senyalitzacio orientativa de la part urbana residencial de Cornella és forca
correcta. En algunes ocasions s’han detectat algunes problematiques tipiques de la senyalitzacio
orientativa:

* Excés de nivells d'informacié als senyals orientatius: generalment es recomana no superar un
maxim de 5 nivells d’informacio als senyals orientatius.

* Agrupacié de més d’'una informacié en un sol nivell: 'agrupacié en un sol nivell de més d’una
informacio i/o bé, la simplificacié de diferents punts d’atraccidé en una sola informacid, pot generar
també confusio als conductors.

* Senyalitzacié de nodes d’atraccié de caracter privat: En alguns casos, la senyalitzacié vinculada als
principals equipaments urbans es complementa amb elements informatius vinculats a centres de
caracter privat i/o que no s’haurien de considerar dins el sistema de senyalitzacié orientativa
urbana.

* Manca d'uniformitat cromatica: Per evitar la confusié es recomana que el sistema de senyalitzacio
orientativa sigui homogeni, tant pel que fa als elements informatius com al disseny dels plafons.

* Manca de visibilitat dels senyals existents.
* Deteriorament d’alguns senyals existents.
El principal problema respecte a la senyalitzacio orientativa a Cornella radica en tota la zona industrial

de Femades i Almeda, on hi ha una manca de senyalitzacio i, la poca que hi ha, pateix gran part
dels problemes mencionats anteriorment.

Figura 90. Alguns exemples d’elements de senyalitzacié orientativa a Cornella de Llobregat
Font: elaboraci6 propia a partir dels treballs de camp
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3.4.3 ltineraris de vehicles pesants als poligons industrials

El fet de la restriccié de vehicles pesants (camions) per la Ronda (B-20) fa que practicament I'entrada (i
sortida) principal de camions sigui per la rotonda d’accés de I'A2 a I'algada del camp de I'Espanyol.

Figura 91. Principals accessos als poligons industrials
Font: elaboracio propia

En sentit positiu €és que aquest accés esta a tocar el poligon Almeda, que és el més gran de Cornella.
Com a part negativa és que els camions han de travessar part del poligon i passar per sota la Ronda
(per Av. Maresme) fins arribar al poligon Femades.

La resta d’accessos es donen majoritariament per la Ronda directament a Famades i Almeda on hi ha
accessos d’entrada i sortida directes. L’accés al poligon de la Siemens es fa principalment per la
carretera d’Esplugues.

També s’ha de tenir en compte que el continu urba també genera accessos mitjangant les vies
convencionals als poligons de I'Hospitalet propers a Femades i fins a Almeda i en menor mesura per la
part de Sant Joan Despi a tocar la Siemens amb el poligon Fontsanta.

3.5 APARCAMENT

L'aparcament €s un tema prioritari a solucionar a les nostres ciutats, ja que ocupa una gran superficie
de l'espai public per part de vehicles estacionats, ja que l'index de rotaci6 és en general baix.
Tanmateix, una part del transit es genera en la cerca de lloc d'aparcament.

Tipologia d'aparcaments

Aparcament en superficie a la via publica

— Aparcament motocicletes

— Aparcament lliure

— Aparcament en zona vermella

— Reserves per a vehicles per a PMR

— Reserves per a carrega i descarrega

— Reserves d'aparcament en calcada

— Aparcament en finca privada

— Aparcament public regulat fora de la calgada

— Bosses d'aparcament en superficie

— Aparcament d'intercanvi

— Resum oferta d'aparcament
3.5.1 Tipologia d’aparcaments
Amb l'objectiu de realitzar una caracteritzacioé detallada i rigorosa de I'oferta d’aparcament a Cornella,
cal en primer lloc definir les diferents tipologies d’aparcaments existents al municipi. Aquestes
s’agrupen en dues categories principals: els aparcaments ubicats a la via publica i els ubicats fora de
la via publica.
Els primers sén tots aquells aparcaments que ocupen i comparteixen I'espai public del municipi i poden
ser tan regulats, és a dir restringits a un horari concret, a un tipus de vehicle, a un tipus d’'usuari o de
pagament, com no regulats, corresponent a aquelles reserves de sol de la via publica destinades a
I'estacionament gratuit de vehicles.
Els aparcaments ubicats fora de la via publica sén superficies segregades de I'espai public del
municipi, destinades especificament a I'aparcament de vehicles. En aquest cas, s’agrupen en dues

categories: els aparcaments publics, que poden ser tant soterrats com no soterrats, i de pagament o
no, i els aparcaments privats que generalment es corresponen amb els aparcaments en finca privada.
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NO
REGULATS

Aparcament lliure en superficie:

es tracta de reserves de sol destinades a
I'estacionament lliure de vehicles. Aquests
aparcaments, en calgada, no sén vigilats.

(Imatge: C. de Bellaterra)

Aparcaments de motocicletes:

es tracta de reserves de sol destinades a
I'estacionament gratuit de motocicletes.
Aquests aparcaments, en cal¢ada, no sén
vigilats

(Imatge: Plaga de I'Estacio)

A LA VIA
PUBLICA

REGULATS

Aparcament en zona blava:

aparcaments en superficie de pagament. Els
horaris i tarifes varien segons I'hora i el dia de
la setmana

(Imatge: Rambla Anselm Clavé).

Aparcament zona verda:

Aparcaments en superficie de pagament. Els
horaris i tarifes varien segons si ets resident de
Cornella, de I'hora i del dia.

(Imatge:C. de Francesc Moragas i Baret).

Aparcament zona vermella

Aparcaments en superficie de pagament. Els
horaris i tarifes varien segons si ets resident de
Cornella, de I'hora i del dia.

(Imatge: Ctra. d’Esplugues).

Reserves per a vehicles amb targeta de
PMR (Persona amb Mobilitat Reduida):

Aparcament reservat a persones amb mobilitat
reduida. Poden ser nominals o generals.

(Imatge: Carrer d’lsaac Peral)

Reserves per a carrega i descarrega:

Places reservades a estacionaments de curta
durada destinades a la carrega i descarrega de
mercaderies de caracter public.

També hi ha reserves de carrega i descarrega
de caracter privat.

(Imatge: Ctra. d’Esplugues)

Altres reserves:

Reserves equipaments, policial, sanitaries,
parada taxis, etc.

Poden ser publics i alguns especifics de
privats.

(Imatge: parada taxis del Corte Inglés)

FORA VIA

PRIVATS

Aparcament en finca privada:

Es tracta de places d’aparcament ubicades a
l'interior de les finques privades i que disposen
de guals individuals o comunitaris

No inclouen aquells aparcaments d’empreses,
oficines o centres comercials privats, ja que
generalment no son relacionats amb els
residents o els seus desplagaments

(Imatge: aparcament finca privada c. Rubi6 i
Ors)

PUBLICA

PUBLICS
REGULATS

Aparcament public regulat:

Garatges o parquings soterrats o en superficie
de propietat publica o privada.

Hi pot estacionar qualsevol usuari mitjancant el
pagament de la corresponent tarifa

(Imatge: aparcament public regulat de gestio
publica, Pca. del Sol).
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Zona de mobili- . Zona Zona
Aparca_ment tolerat en solars: : tat C/D Lliure PMR Reservat e VETGER Zonavermella Total
Solars de terra no arreglats on es tolera : 493 4 > 0 0 0 =00
I'aparcament espontani de vehicles. 2 193 3 11 0 6 31 250
) 3 104 0 4 0 130 0 241
(Imatge: aparcament al Passeig dels
Ferrocarrils Catalans). 4 27 164 0 4 0 115 8 318
5 22 607 11 5 0 0 0 645
6 35 125 6 1 94 0 30 291
7 16 313 3 26 0 0 365
Bosses d’aparcaments arreglats en 8 8 185 2 27 0 0 228
superficie: 9 22 327 17 1 0 0 367
Es tracta de reserves de sol destinades a 10 10 635 14 0 0 0 659
. 'estacionament gratuit o de pagament de 11 3 154 2 1 0 0 160
ZOlSZMVV M PUBLICS NO | \chicles g Pag
PUBLICA REGULATS ‘ 12 46 409 10 5 43 0 0 513
(Imatge: aparcament de la Placa Europa). 13 0 380 1 40 0 0 428
14 30 423 1 0 0 0 462
15 7 423 7 0 14 0 0 451
, 16 0 414 13 13 0 0 0 440
Aparcament de camions:
17 5 721 8 0 0 0 0 734
Zona habilitada on estacionen de forma 18 2 488 8 0 0 0 498
habltua_l camions i vehicles de grans 19 0 20 0 0 0 0 20
dimensions.
20 17 923 1 12 0 0 0 953
(Imatge: Ronda B-20 amb Ctra. del Mig a 21 141 1 0 0 0 0 146
I'Hospitalet de Llobregat)
22 600 0 12 0 0 0 612
23 603 0 0 0 0 610
24 10 503 0 20 0 0 537
3.5.2 Aparcament en superficie alavia publica 25 16 1047 3 24 0 0 12 1102
26 17 343 0 10 19 0 0 389
Per saber les places d'aparcament del municipi s’ha realitzat una in_speccié dels aparcaments de 27 43 0 6 42 0 0 91
cadascun dels carrers, caracteritzant la tipologia dels aparcaments (en fila, en bateria i semibateria), el
. ; . X . N . 28 562 0 16 0 0 23 609
tipus d’aparcament (lliure, carrega i descarrega, PMR, reservat, zona blava, zona verda i zona
vermella), els metres lineals d’espai per estacionar i finalment s’ha calculat, mitjangant ratios, I'oferta 29 16 116 8 13 48 0 0 201
d’aparcaments de vehicles en superficie. 30 27 196 14 6 59 0 0 302
31 209 0 0 9 0 218
Amb aquesta metodologia s’ha comptabilitzat el global d’aparcament que esta situat a la via publica, 32 0 0 0 0 0
ta}nt re_gulat com no regulat. Aquesta_ mesura servira per obtenir part del balan¢g de [I'oferta 33 2 280 12 5 33 0 0 358
d’estacionament a Cornella de cara el resident.
34 0 8 0 0 0 8
Concretament, la metodologia aplicada ha consistit en: 35 227 0 11 0 245
« Deteccid dels trams de carrer on es permet 'aparcament en calgada i la seva tipologia. 36 13 120 0 157 0 298
Total 401 12499 181 171 465 428 104 14249

e Calcul de la longitud de cada un dels trams.
g Taula 52. Calcul del nombre total de places d'aparcament lliure, zona blava, verd i vermella en superficie per Zona de

* Calcul del factor que relaciona les places d’aparcament per metre lineal del tram. Mobilitat
., - Font: elaboracié propia
* Agrupacio del total de places (oferta) per zones de mobilitat.

En total hi ha 14.249 places d’aparcament en superficie considerant les zones residencials de
Cornella. Tenint en compte que una plaga d’aparcament ocupa 2m d’amplada i 5m de llargada,
Cornella té ocupat 142.490m? reservats per estacionaments de vehicles motoritzats.
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El segiient mapa fa referéncia a les places d’aparcament per zones de mobilitat pero tenint en compte
Unicament les places lliures, zona blava, zona verda i zona vermella.
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Figura 92. Oferta d’aparcament lliure total per zones de mobilitat
Font: elaboracio propia

3.5.3 Aparcament de motocicletes

A Cornella existeixen places d’aparcaments de motocicletes en calgada. Habitualment aquests
aparcaments estan senyalitzats amb franges de pintura blanca paral-leles que delimiten les reserves.

En total es disposa de 212 localitzacions d’aparcaments de motos que suposen un total de 1.124
places.

També cal ressenyar un cert predomini de motocicletes estacionades a sobre de les voreres, fora dels
ambits habilitats per estacionar.
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Figura 93. Localitzacié dels aparcaments en motocicletes a Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir dels treballs de camp

Figura 94. Alguns exemples d’elements d’aparc‘aments de motocicletes a Cornella de Llobregat
Font: elaboraci6 propia a partir dels treballs de camp
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3.5.4 Aparcament lliure 3.5.5 Aparcament en zona blava

Al municipi hi ha un total de 1.885 espais de lliure aparcament que suposen un total de 12.059 places.
Aquestes places es diferencien segons la manera d’estacionar. Destaca I'aparcament en cordd que
suposa el 55% de la oferta de 'aparcament lliure.

En aquests tipus de regulacio, els vehicles “Zero emissions” estan exempts del pagament de la tarifa
horaria i els vehicles que portin el distintiu “Eco”, la bonificacio sera del 50% sobre la tarifa horaria de la
zona d’estacionament regulada.

Al municipi hi ha un total de 84 espais de zona blava que suposen un total de 449 places. Aquestes

Manera d’estacionar Places Places (%) places es diferencien segons la manera d’estacionar. Destaca 'aparcament en fila que suposa el 68%
Bateria 2.822 23,40% de I'oferta de 'aparcament en zona blava.
Liure Fila 6.652 55,16%
Semibateria 2.585 21,44%
Total 12.059 100,00% Manera d’estacionar Places (%)

Taula 53. Calcul del nombre total de places d'aparcament lliure tipologia Bateria 93 20,71%
Font: elaboraci6 propia Fila 305 67,93%
Zona blava
Semibateria 51 11,36%
Total 449 100,00%

Taula 54. Calcul del nombre total de places d'aparcament en zona blava segons tipologia
Font: elaboraci6 propia
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Figura 95. Localitzacié dels aparcaments lliures
Font: elaboracié propia a partir dels treballs de camp

Font: Ajuntament de Cornella de Llobregat
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3.5.6 Aparcament en zona verda 3.5.7 Aparcament en zona vermella

En aquest tipus d’estacionament regulat, el veins no han de pagar per estacionar el seu vehicle i si la
resta de conductors no veins que vulguin aparcar a la zona.

En aquests espais regulats només esta permés estacionar els turismes en horari nocturn de 20h a 7h i
els dissabtes i festius 24h.

Al municipi hi ha un total de 119 espais de zona verda que suposen un total de 423 places. Segons la
manera d’aparcar destaca l'aparcament en cord6 que suposa més del 90% de la oferta de
'aparcament de zona verda. En canvi, no hi ha cap cas d’aparcament en bateria.

Al municipi hi ha un total un total de 104 places. En el cas de la zona vermella, Gnicament hi ha la
tipologia d’estacionament en fila, el que vol dir que representa el 100,00% de I'aparcament.

Tipus Manera d’estacionar Places Places (%)
Manera d’estacionar Places Places (%) Bateria -
| -
Bateria - 0,00%
0,
Fila 388 91,73% Fila 104 100,00%
Zona verda 5 Zona vermella -
Semibateria 35 8,27% Semibateria -
100,00% 0
Total 423 0 Total 104 100,00%

Taula 55. Calcul del nombre total de places d'aparcament en zona verda segons tipologia

Font: elaboracio propia Taula 56. Calcul del nombre total de places d'aparcament en zona vermella segons tipologia

Font: elaboraci6 propia
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Figura 98. Localitzacié dels aparcaments zona vermella
Font: elaboraci6 propia a partir dels treballs de camp

Figura 97. Localitzacié dels aparcaments zona verda
Font: elaboracié propia a partir dels treballs de camp
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3.5.8 Reserves per a vehicles per a PMR

A Cornelld hi ha un total de 157 espais reservats per a places PMR que suposen un total de 182
places.

Places (%) ‘

_____Tipus ____________ Manerad'estacionar Places
Bateria 38 20,88%
Fila 122 67,03%
o Semibateria 22 12,09%
Total 182 100,00%

Taula 57. Calcul del nombre total de places d'aparcament PMR segons manera tipologia
Font: elaboracio propia

Es troben dues tipologies de reserves d’aparcament: les genériques i les nominals. Les primeres estan
autoritzades a qualsevol vehicle que disposi de targeta de discapacitat i generalment estan vinculades
a equipaments o llocs publics. Les segones estan reservades a vehicles concrets, sempre i quan la
seva matricula consti a la senyalitzacio vertical que acompanya la plaga d’aparcament.

Al desembre del 2021, segons el treball de camp realitzat al mateix any, hi ha 180 places de reserves
de PMR.
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Flgura 99. Localitzacié dels aparcaments de PMR
Font: elaboracio6 propia a partir de dades Ajuntament de Cornella de Llobregat

Figura 100. Alguns exemples d’aparcaments PMR, en aquest cas reservats particulars
Font: elaboraci6 propia a partir dels treballs de camp

3.5.9 Reserves per a carrega i descarrega

S’han inventariat les reserves de carrega i descarrega de caracter public. En total suposen 119

espais de carrega i descarrega i 391 places d’aparcament.

Tipus

Carrega
i
descarrega

Manera d’estacionar Places Places (%)
Bateria 68 17,39%
Fila 302 77,24%
Semibateria 21 5,37%
Total 391 100,00%

Taula 58. Calcul del nombre total de places d'aparcament lliure tipologia

Font: elaboracié propia
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Figura 101. Localitzacié d’aparcaments de C/D
Font: elaboracio propia a partir de dades Ajuntament de Cornella de Llobregat

3.5.10 Reserves d’aparcament en calg¢ada

També hi ha altres tipologies de reserves d’aparcaments més minoritaries a la via publica. Aquestes
places fan referencia a parades de taxi, espais reservats per a botigues, reserves per a vehicles de
policia, jutjats, ambulancies, vehicles autoritzats.

Destaca amb un 73% la tipologia d’aparcament en cord6 que representen 118 places del total de
l'oferta.

Tipus Manera d’estacionar Places Places (%)
Bateria 28 17,39%
Fila 118 73,29%
Reservat Semibateria 17 10,56%
Total 161 100,00%

Taula 59. Calcul del nombre total de places d'aparcament reservades segons tipologia

Font: elaboracié propia
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Figura 102. Localitzacié d’aparcaments reservats
Font: elaboracié propia a partir de dades Ajuntament de Cornella de Llobregat

Figura 103. Exemples d’estacionaments varis: parades de taxis i reserves ambulancies
Font: elaboraci6 propia a partir dels treballs de camp
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3.5.11 Aparcament en finca privada

No s’ha pogut precisar de dades concretes per comptabilitzar el nombre d’aparcaments en finca
privada. Tot i que s’han localitzats els guals de parkings privats, publics (privats pero gestionats per una
entitat pablica) i altres guals on s’inclouen entrades a naus industrials i equipaments.

Respecte els guals que representen entrades i sortides de parkings, hi ha un 41%. D’aquest resultat
gairebé un 40% son parkings privats i un 1,48% de parkings publics perd de pagament.

El 59% restant fa referéncia a altres tipus de guals com equipaments i naus industrials.

Tipologia gual Guals Guals (%)
Parking privat (finca privada) 803 39,65%
Parking public 30 1,48%
Altres guals (entrada vehicles altres) 1.199 59,20%
Total 2.025 100,00%

Taula 60. Calcul del nombre total de places d'aparcament reservades segons tipologia
Font: elaboracié propia
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Tipus de gual

Figura 105. Localitzaci6 dels aparcaments construits per Comapsa-Emducsa-Procornella
Font: elaboracié propia a partir de dades de I'Ajuntament de Cornella de Llobregat

3.5.12 Aparcament public regulat fora de cal¢cada
Aquesta tipologia d’aparcament consisteix en els aparcaments soterrats de gestid publica o privada.

A Cornella molts dels aparcaments estan gestionats per 'empresa publica Procornella. Part important
d’aquestes aparcament esta dissenyat per absorbir la demanda del resident.

A Cornella hi ha un total de 21 aparcament publics regulats gestionats per SOMAPSA, EMDUCSA i
PROCORNELLA. Hi ha una oferta de 6.416 places d’aparcament

La majoria es troben a la zona ded Sant lldefons i Centre.

Parkings publics regulats Places Places (%)
Verge del Pilar 406 6,33%
Sant lldefons 274 4.27%
Tarrega 444 6,92%
Can Moritz 462 7,20%
Cameélia 352 5,49%
Avet 335 5,22%
Placa Europa 404 6,30%
Placa Galicia 381 5,94%
La Segarra 209 3,26%
Emporda 289 4.50%
Fontsanta-Suris 369 5,75%
Linia eléctrica 287 4,47%
Placa del sol 284 4,43%
Mercat Sant lldefons 232 3,62%
Salvador Allende 120 1,87%
Prat de la Riva 259 4,04%
—= Almogavers 191 2,98%
Figura 104. Localitzaci6 de guals segons tipologia Acacia_ 178 2,77%
Font: elaboracié propia a partir de treball de camp Ignasi Iglesias 443 6,90%
Verdaguer 399 6,22%
Siemens 98 1,50%

Total 6.416 100,00%

Figura 106. Localitzacié de parkings publics regulats
Font: elaboracio propia a partir de dades dades de I’Ajuntament de Cornella de Llobregat
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Figura 107. Localitzaci6 dels aparcaments construits per Comapsa-Emducsa-Procornella
Font: elaboracié propia a partir de dades Ajuntament de Cornella de Llobregat

3.5.13 Bosses d’aparcament en superficie

Es tracta de solars bé arreglats (asfaltats) i degudament senyalitzats o bé zones de terra tolerades. No
disposen de regulacio. Hi ha 31 bosses d’aparcament amb un total de 2.476 places per a cotxes
(en general turismes), d’aquestes places hi ha 6 places destinades a PMR, i 32 places per a
motos.

Cadascuna de les places estan vinculades als usos de sol predominats propers. Aixi s’estableixen
bosses amb caracter més residencial i altres més vinculades a la mobilitat ocupacional (poligons
industrials). També destaquen aquelles bosses lligades a usos més comercials o vinculats a grans
equipaments com les zones d’aparcament properes a instal-lacions esportives.

Figura 108. Nombre total de places d'aparcament no regulat a les bosses en superficie
Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades per I’Ajuntament de Cornella de Llobregat

3.5.14 Aparcament d’intercanvi

A Cornella de Llobregat existeixen dos espais destinats a Park&Ride. Un es troba al Carrer Sevilla amb
un total de 40 places d’aparcament. L’altre es troba ubicat al centre comercial Llobregat. Es el primer
aparcament d’intercanvi metropolita fora de la via publica. Aquest comptara amb 100 places per
aparcar.

Aquests dos emplacaments, amb 140 places en total, estan ubicats estratégicament al voltant de
I'intercanviador de Cornella per facilitar I'intercanvi modal dels vehicles privats amb el transport public.
Exactament, amb els autobusos metropolitans (67, 68, 94, 95, L52, L74, L75, L77, L82, L85, N13 i
N14), el tramvia (T1, T2), el metro (L5, Cornella Centre) i Rodalies (R1, R4). Aquestes connexions entre
transports permetran enllacos rapids i directes amb el centre de Barcelona i amb diversos municipis del
Baix Llobregat.

Per fer servir aquests dos estacionaments, els usuaris s’han de registrar al servei a través de 'app
d’'aparcaments d’intercanvi metropolitans P+R, i podran aparcar-hi gratuitament el seu vehicle. Hauran
d’iniciar el servei a través de la mateixa app i podran viatjar amb qualsevol mitja de transport public.

El park&ride del Llobregat Centre, que funciona de 7.30 a 23.00 hores, en tractar-se d’un aparcament
dins d’un recinte privat requereix un petit pas previ addicional, a diferéncia de la resta d’aparcaments
d’intercanvi metropolitans, que sén a I'espai public: en aquest cas, a banda de realitzar el registre al
servei d’aparcaments d’intercanvi metropolitans i gestionar-lo a través de I'app, els usuaris hauran de
fer una inscripcié prévia (una unica vegada), ja que I'accés a I'aparcament i les places son limitades.
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3.5.15 Resum oferta aparcament

Tipus aparcament Places Places (%)
Lliure 12.059 53,60
Bosses aparcament 2.476 11,01
Aparcament public soterrat 6.416 28,52
Zona blava 449 2,00
Zona verd 423 1,88
Zona vermella 104 0,46
PMR 180 0,80
Carrega i descarrega 391 1,74
Aparcament finca privada N/D -
Total 22.498 100,00
Motocicletes 1.124 100,00%
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Figura 109. Espais d’aparcament d’intercanvi
Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades per I’Ajuntament de Cornella de Llobregat
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Figura 110. Localitzaci6 dels aparcaments d’intercanvi
Font: elaboracio propia a partir de treball de camp i de 'Ajuntament de Cornella

—

Figura 111. Places aparcament segons tipologia
Font: elaboracié propia a partir de dades dades de I’Ajuntament de Cornella de Llobregat

Considerant les places lliures en superficie, més les bosses d’aparcament en superficie no regulades,
més els aparcaments publics soterrats gestionats per Procornella (part molt important esta destinat de
cara al resident) i també sumant les places en superficie regulades (o0 sigui les zones blaves, zones
verdes, zones vermelles, PMR i les zones de carrega i descarrega, ja que es considera que aquests
son utilitzades per l'aparcament nocturn del resident) déna una oferta total de 22.498 places
d’automobil.

S’ha de tenir en compte que en aquest recompte no s’ha comptabilitzat 'aparcament en finca privada
(ja que només tenim dades del numero de guals en finca privada (803) i no es disposa de dades
exactes de places), fet que faria augmentar de forma molt considerable I'oferta de places d’aparcament.

Fent una estimacio de 10 places per cada un dels guals d’aparcaments privats (finques) sortiria
un total aproximat d’'unes 8.000 places. S’ha de considerara aquesta xifra com una dada de places
estimada.

Per altre banda destacar la quantitat d’espais destinats a la motocicleta, en total 1.124 places.
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3.6 PUNTS DE CARREGA ELECTRICA

Al municipi s’han implantat punts de carrega eléctrica on es pot estacionar. Hi ha dos tipologies de
carrega. Per una banda, la electrolinera que consta de 3 punts de carrega per a cotxes i 2 per a motos.
Actulament, el servei de recarrega és gratuit i només es requereix la identificacié de l'usuari amb
I'aplicacié mobil de les electrolineres AMB.

Per altre banda, hi ha una fotolinera que permet la carrega Unicament de cotxes i que té una capacitat
per a 4 vehicles.

Font: elaboracio propia a partir de les dades facilitades per I’Ajuntament de Cornella de Llobregat



DOCUMENT I: MEMORIA - Diagnosis de la Mobilitat actual al terme municipal de Cornella del Llobregat

79

4 ANALISI DE LA DEMANDA

4.1 FLUXOS DE MOBILITAT

Les dades a les que fa referéncia aquest apartat s’han pres a partir de 'enquesta de Mobilitat en Dia
Feiner EMEF del 2019 i del 2020, aquestes s’han realitzat durant els mesos d’octubre i novembre, pel
gue les dades podrien estar esbiaixes a causa del Covid-19. L’EMEF és una estadistica de periodicitat
anual, promoguda per I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM).

L’'objectiu de I'enquesta és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de
dilluns a divendres no festius) de la poblacié resident a I'ambit territorial del Sistema Integrat de
Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB) de 16 i més anys.

La realitzacié d'aquest tipus d'enquestes permet coneixer a les administracions els patrons generals de
mobilitat d'una part dels residents, I'evolucid dels mateixos, les caracteristiques especials, I'opini6 i
percepcid que els residents tenen del transport i dels seus desplagcaments quotidians, entre d'altres.
Tota aquesta informacié ha de permetre orientar la planificacio i la gestié, a curt i mig termini, del
sistema de transport.

Aquestes enquestes es realitzen a nivell metropolita, i permeten realitzar analisis segregats a nivell de
la metropolis i/o tenir una aproximacio dels patrons de mobilitat des d’'un punt de vista de ciutat, tot i aixi
degut a que es realitzen poques enguestes per a cada municipi, la mostra no és representativa per a
dades desagregades.

4.1.1 Lamobilitat dels residents

La poblacié de 16 anys i més resident a Cornella de Llobregat al 2020 (75.956 residents de 16 o0 més
anys) realitza un total de 253.655 desplacaments diaris, representant un total de 3,34 desplacaments
per persona i dia.

Del total de desplacaments al 2020, un 68% corresponen a desplacaments interns al municipi, un 29%

a desplacaments realitzats entre Cornella de Llobregat i I'exterior del municipi i el 3% restant correspon
a desplacaments externs realitzats fora del municipi.

MOBILITAT DELS RESIDENTS - ESCENARI 2020

VPUS B2 TEEDETIN Eleep ArE: Volum de viatges Distribucio %
ment
Interna 171.793 67, 7%
Connexio 74.008 29,2%
Externs 7.854 3,1%
Total 253.655 100,0%

Taula 61. Distribuci6 dels desplagaments dels residents segons tipus de recorregut
Font: EMEF 2020

Respecte al 2019 es mostra un increment de la mobilitat interna, tendint més a la mobilitat de
proximitat, cal destacar que durant el periode de I'enquesta no hi havien restriccions de mobilitat.

2019 2020

3% 3%

M Interns M Interns

M Connexid M Connexid

Externs Externs

Figura 113. Distribucié dels desplacaments dels residents segons tipus de recorregut
Font: EMEF 2019 2020

4.1.1.1 Els motius dels desplagaments

La mobilitat personal predomina sobre I'ocupacional: un 74% dels desplagaments son originats per
motius personals, i un 26% son generats per motius ocupacionals (sense tenir en compte la tornada a
casa).

2019 2020

B mobilitat ocupacional B mobilitat ocupacional

® mobhilitat personal ® mobilitat personal

Figura 114. Distribucié dels desplacaments dels residents segons motiu principal
Font: EMEF 2019 2020

Desagregant la mobilitat ocupacional i personal s’observa que al 2020 la mobilitat ocupacional, la
generada pel treball (78,9%) és meés elevada que la generada per estudis (21,1%); respecte la mobilitat
personal, 'acompanyar a persones (31,3%), les compres (28,6%) i passejar (12,3%) son les activitats
gue generen una major proporcié de desplagaments diaris, caldra considerar aquests motius en les
politiques de mobilitat de la ciutat.

Cal destacar que el 2019, la mobilitat ocupacional suposava un 30% de la mobilitat.
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Figura 115. Distribucié dels desplagaments dels residents segons tipus de mobilitat ocupacional i personal
Font: EMEF 2019 2020

4.1.1.2 Els modes de transport

Gestions personals
Acompanyar persones

Qci/diversié/apats/esport

Compres

6%

17%

Estudis 21%
Treballl 79%
Altres 1%
Metje/hospital 4%
Visites amics / familiars 4%
Passeig 8%

29%

32%

(*) No esta inclosa la tornada a casa

La mobilitat no motoritzada en el marc de TEMEF 2020 representa el 88,8% dels desplacaments dels
residents dins de Cornella de Llobregat.

MOBILITAT DELS RESIDENTS - ESCENARI 2020 ‘

viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 152.544 | 88,80% 5.361 3,12% 13.888 | 8,08% 171.793 | 67,7%
Connexio 10.766 | 14,55% 20.609 27,85% | 42.632 | 57,61% 74.008 29,2%
Externs 1.550 |19,73% 2.261 28,79% 4.043 51,48% 7.854 3,1%
Total 164.860 | 65% 28.231 11% 60.564 24% 253.655 100%

Taula 62. Distribucié dels desplagaments dels residents segons tipus de recorregut i mode de transport

Font: EMEF 2020

Entre 2019 i 2020, destaca I'increment del modes actius en la mobilitat interna, perd per contre baixa el
transport puablic i puja lleugerament el transport privat, tot i aixi part dels desplacaments perduts del
transport public es degut a que passen als modes actius, i els que han passat al transport privat
s’espera que breument i a mesura que vagi passant el Covid, retornin al transport public.

En la mobilitat de connexié es mostra el mateix patrd, cal aprofitar la tendéncia a I'increment dels
modes actius crean infraestructures interurbanes per aguests i millorant les existents i prendre mesures
per a recuperar la mobilitat en transport public i racionalitzar el vehicle privat.

Cal destacar que si a nivell intern el canvi de transport public a vehicle no ha sigut tant significatiu, ha
sigut en part gracies a totes les mesures de pacificacié implantades.

2019
100,0%
80,0%
60,0%
40,00 ——
200% —— AL
Interns Conexic Total
Modes actius B Transport public B Vehicle privat
2020
100, 0%
0. 0%
60,0%
40,0%
20,0%
14,5%
0,0%
Interns Conexio Total
Maodes actius B Transport pablic B Vehicle privat

Figura 116. Distribuci6 dels desplacaments dels residents segons tipus de recorregut i mode de transport
Font: EMEF 2019 2020
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Desagregant els modes motoritzats s’observa el segient:

* Els modes ferroviaris son els mitjans de transport public més utilitzats pels residents de Cornella de
Llobregat (78%). Cal tenir en compte que el municipi és servit per totes les xarxes ferroviaries
existents: metro, tramvia, FGC i Rodalies de Catalunya.

Distribucié dels desplagaments en
transport public
Altres 2%
Autobus 20%
Modes ferroviaris 78%

Figura 117. Distribuci6 dels desplacaments dels residents en transport public i en vehicle privat
Font: EMEF 2020

* El cotxe és el mitja de transport privat majoritari (totalitza el 84% d’aquesta mobilitat ). La moto
s’utilitza en el 11% de la mobilitat en vehicle privat.

Distribucio dels desplagaments en
vehicle privat

Altres 5%

Moto 11%

Cotxe 84%

Figura 118. Distribuci6 dels desplagaments dels residents en vehicle privat
Font: EMEF

4.1.1.3 Durada dels desplacaments

A nivell intern el temps mitja de del desplagament és de 13,9 minuts, tanmateix, si eliminem el vehicle
privat de I'analisi el temps mitja es situa en 15 el que posa en relleu el potencial de Cornella per a
potencia una ciutat poliédrica i implantar el concepte de la ciutat dels 15 minuts en modes actius i
transport public.

A nivell de connexio el temps mitja del desplagcament és de 24,9 minuts, en coheréncia amb altres
ciutats metropolitanes de I'entorn. Els 10.766 desplagaments de residents de Cornella cap a I'exterior
de la ciutat tenen una durada mitjana de 30 minuts, fet que posa en relleu que una part de la poblacié

esta disposada a realitzar les connexions metropolitanes en modes actius, pel que cal potenciar i
garantir les connexions adequades amb les infraestructures metropolitanes per a modes actius.

Tipus desplaga- Temps desplacament Dgrada
ment Mode desplacament Ei . | pegais | De 16 i mitjana
insa5 e 6'als e 16'a 30 (minuts)
Modes actius 29% 45% 16% 10% 14,2
Transport public 10% 38% 52% 0% 16,2
Intern Transport privat 37% 46% 17% 0% 9,6
Conjunt de tots els des- 0 o 0 o
placaments 29% 45% 17% 9% 13,9
Modes actius 0% 42% 11% 48% 30,7
Transport public 0% 19% 36% 45% 32,8
Connexio Transport privat 6% 43% 38% 12% 19,7
Conjunt de tots els des- 4% 36% 34% 2704 24.9
placaments

Taula 63. Distribucio dels desplagaments segons temps del desplacament
Font: EMEF 2020

4.1.2 Pautes de Mobilitat considerant residents i no residents

El total de desplagcaments al 2020 que tenen com a origen i/o destinacio Cornella de Llobregat en un
dia feiner va ser de 387.688 (amb independéncia d’on resideixin els individus que els realitzen o sigui
comptabilitzant els residents i els no residents).

D’aquests, el 88,2% soén interns al municipi (168.282) i el 10,8% restant son desplagaments de
connexié (21.205).

Les tendéncies per a la mobilitat global son iguals que les dels residents.

OB AT D R D OR D ARI 2020
o No motoritzat Transport public Vehicle privat Total
Mobilitat - - - -
viatges % viatges % viatges % viatges %

Interna 162.282 88,80% 5.361 3,12% 13.888 8,08% 171.793 67,70%

Connexi6 12.500 14,55% 20.609 27,85% 42.632 57,61% 74.008 29,20%

Externs 174.783 19,73% 2.261 28,79% 4.043 51,48% 7.854 3,10%

Total 349.566 65% 28.231 11% 60.564 24% 253.655 100%

Taula 64. Distribuci6 dels desplagaments dels residents i no residents segons tipus de recorregut i mode de transport
Font: EMEF 2020

2019 /2020

— | 100,0%

100,0%

15,1%

80,0% — 80,0%

56,4%

60,0% — 60,0%

40,0% 40,0%

20,0% 20,0%

0,0% 0,0%

Interns Conexid Interns Conexid

B Modesactius B Transport public Vehicle privat B Modesactius B Transport public Vehicle privat

Figura 119. Distribucié dels desplacaments dels residents i no residents segons tipus de recorregut i mode de transport
Font: EMEF 2019 2020
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4.1.2.1 Mobilitat de connexié global dels residents i no residents

Del total de desplacaments de connexié sense tenir en compte la tornada (98.433), el 40% son
realitzats pels residents al municipi, mentre que el 60% restant sén realitzats per persones no residents.
Aixi, es pot concloure:

* Els residents a Cornella de Llobregat en un dia feiner realitzen 37.748 desplacaments de connexio
cap a altres municipis. Barcelona és el municipi amb més connexions (35,9%), seguit de
L’Hospitalet de Llobregat (16,65%).

Destinacié desplagament RESIAENES
Desplagaments

Barcelona 13.553 35,90%
Baix Llobregat 15.421 40,85%
Sant Joan Despi 3.913 10,37%
Esplugues de Llobregat 3.908 10,35%
Sant Boi de Llobregat 1.758 4,66%
El Prat de Llobregat 1.711 4,53%
Molins de Rei 983 2,60%
Sant Just Desvern 743 1,97%
Resta Baix Llobregat 2.405 6,37%
L'Hospitalet de Llobregat 6.286 16,65%
Vallés Occidental 1.494 3,96%
Valles Oriental 994 2,63%
TOTAL 37.748 100,00%

* Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplacaments no supera el llindar de significacié estadistica

Taula 65. Fluxos de connexié a Cornella de Llobregat dels residents
Font: EMEF 2020

* En un dia feiner, Cornella de Llobregat té 60.685 desplacaments de persones no residents a la
resta de municipis de I'ambit d’estudi. Barcelona és el municipi que té mes connexions amb
Cornella de Llobregat (25,79%).

No Residents

Origen desplagament
Desplagaments

Barcelona 15.651 25,79%
Baix Llobregat 32.209 53,08%
Esplugues de Llobregat 8.706 14,35%

Sant Joan Despi 4,725 7,79%

Sant Feliu de Llobregat 2.877 4,74%

Viladecans 2.657 4,38%

Sant Boi de Llobregat 2.577 4,25%

Vallirana 1.349 2,22%

Martorell 1.155 1,90%

Resta Baix Llobregat 8.163 13,45%

L'Hospitalet de Llobregat 7.671 12,64%
Badalona 888 1,46%
Vallés Occidental 751 1,24%
Altres 3.515 5,79%
TOTAL 60.685 100,00%

* Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplagaments no supera el llindar de significacié estadistica

Taula 66. Fluxos de connexié a Cornella de Llobregat dels no residents
Font: EMEF 2020

4.2 DEMANDA A PEU

Per caracteritzar la demanda de mobilitat a peu s’ha realitzat una campanya de comptatges
manuals de vianants a punts importants de la xarxa principal de vianants.

En concret, la campanya ha consistit en la realitzacié de 4 comptatges manuals en dia feiner. La
campanya va tenir lloc entre el dia 14 de desembre del 2021. Els comptatges s’han realitzat pel que fa
a I'’horari de maxima demanda del mati (de 08 a 12 h), I'horari de maxima demanda del migdia (de 12 a
16 hores), i en I'horari de maxima demanda de la tarda (de 16 a 20 h).

Els comptatges no es van dur a terme ni un dilluns ni un divendres ja que la mobilitat en aquests dies
és diferent. Els punts d’aforament tampoc van coincidir amb els dies de mercat setmanal al carrer en
aquests ambits. Els 4 punts d’aforament sén els seguents:

Punt

Ubicaci6 Data realitzaci6
aforament
Carrer Miranda/Placa Catalunya 8:00 - 20:00 Dm 14 de desembre de 2021 Feiner
V2 Carrer Bonestar 8:00 - 20:00 Dm 14 de desembre de 2021 Feiner
V3 Rambla 8:00 - 20:00 Dm 14 de desembre de 2021 Feiner
V4 Carrer Arquitecte Adell 8:00 - 20:00 Dm 14 de desembre de 2021 Feiner

Taula 67. Punts de realitzacié dels comptatges de vianants
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

~

Figura 120. Planol d’ubicacié dels punts de comptatges de vianants.
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges
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4.2.1 Metodologia de realitzacio dels comptatges manuals

El procés que s’ha dut a terme per a la realitzacié dels comptatges manuals és el segient:

* S’ha situat una persona a cada punt identificat com una cruilla amb una demanda elevada de
mobilitat a peu. En cas que des d’'una sola posicid hagi estat impossible comptabilitzar tots els
fluxos al mateix temps, la posicié dels enquestadors ha variat en intervals de 15 minuts per tal de
facilitar el comptatge de tots els fluxos de desplagaments existents.

e Posteriorment, s’ha tractat la informacid, expandint la mostra disponible en aquells casos on la
complexitat de la cruilla analitzada no va permetre la realitzacié dels comptatges des d’'un sol punt.
Per als totals s’han corregit els dobles comptatges, obtenint valors de capacitat total a les cruilles.

4.2.2 Lamobilitat dels vianants

En els punts aforats durant les 12 hores de comptatge, s’han enregistrat un total de 38.316
desplacaments a peu, el punt amb una major concentracié de vianants és del carrer Bonestar (V2),
amb més de 15.000 vianants, seguit de la zona de la plaga Catalunya amb el carrer Miranda on es
superen els 12.000 vianants.

..‘- - . 2 . .".
o Y = Bar s
a2 R . -1 ' - y
P R

Figura 121. Vianants totals per cruilles aforades.Totals dia feiner.
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

En tots els casos la maxima demanda es concentra a la tarda, on el volum de vianants suposen al
voltant del 40% del volum aforat al llarg de les 12 hores de comptatge i al mati i al migdia es mostren
volums del voltant del 30%, amb excepcié de la Rambla, on el perfil es més planer i el volum de la tarda
nomes representa un 35%.

PDe 08:00 a 0]0 Pe 00 a 16:00 De 16:00 a 20:00
ore ore ore OTA

Volum % Volum % Volum %
Vi Carreggg;?ﬁr?;Plaga 3825 | 31% | 3.602 30% 4.744 39% 12.171
V2 Carrer Bonestar 4.827 32% 4.350 29% 5.841 39% 15.018
V3 Rambla 2.816 32% 2.867 33% 3.090 35% 8.773
V4 Carrer Arquitecte Adell 738 31% 685 29% 931 40% 2.354
Total 12.206 32% 11.504 30% 14.606 38% 38.316

Taula 68. Volum de vianants
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

L’hora punta a cadascuna de les cruilles es diferent, tot i aixi, en tots els casos hi ha una forta
concentracio de la demanda entre les 17 i les 19h, la Rambla mostra una forta punta entre les 15 i les
16h i el carrer Miranda entre les 12 i les 13h.

Cal destacar que d’acord amb els criteris de mobilitat de les zones de vianants es considera un flux
elevat de vianants quan en una intereccio es supera els 1.200 vianants hora (més de 300 vianants/hora
per vorera) i on es considera que una vorera de 3 m pot ser insuficient, i molt elevat quan en una
interecci6 es supera els 2.000 vianants/hora (més de 500 vianants/hora per vorera), i on es considera
que caldra disposar de voreres superiors als 5 m.

Tant en el punt vl com v2 es disposen de puntes superiors als 1.200 vianants/h.
e Punt V1: intersecci6 del carrer Miranda amb Plaga Catalunya.Les hores amb majors

desplacaments a peu, es troben al migdia entre les 12 i la 13 hores, i a la tarda entre les 17 i les 18
hores, amb 1.327 i 1.363 desplacaments respectivament.

V1
. 00 Viaants Perfil horari vianants V1

. -J. (0]

9:00-10:00 815 7% 1.600

10:00-11:00 1.080 9% 1.400

11:00-12:00 1.233 - 1.200

12:00-13:00 1327 000

13:00-14:00 1.050 9% 200

14:00-15:00 590 5% o

15:00-16:00 635 5%

16:00-17:00 1.036 9% 400

17:00-18:00 1.363 200

18:00-19:00 1.257 G e e b b e o oo o o.

19:00-20:00 1.088 9% S oo eeS e a9 e Qg
Total 12.171 100% e dad 23235323
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e Punt V2: situat al carrer Bonestar, ’hora amb maxima demanda es troba entre les 18 i les 19 hores,
amb una demanda maxima de 1.646 desplacaments a peu.

V2
Hora VELERTS %
8:00-9:00 977 7% . .
Ty = o Perfil horari vianants V2
. - . . (0]
10:00-11:00 1.233 8%
11:00-12:00 1.354 9% 2000
13:00-14:00 1.086 7%
14:00-15:00 909 6% 1000
15:00-16:00 874 6%
16:00-17:00 1.225 8% 500
17:00-18:00 1.529 10%
18:00-19:00 1646 | 11% | 0
19:00-20:00 1.441 10% 888388888888 S:8
15.018 100% W OO = Mmoo N W M~ 0 O
L T I | L T I I I | L |

e Punt V3: situat un tram de a Rambla, 'hora amb maxima demanda al migdia es troba entre les 15 i
les 16 hores amb un total de 981 desplagaments a peu. L’hora punta a la tarda, es troba entre les
18 i les 19 hores, amb una total de 959 desplagaments a peu.

V3

H o,

8:00 V'a“a“ts 8 Perfil horari vianants V3

9:00-10:00 686 8% 1500

10:00-11:00 660 8%

11:00-12:00 810 9% 1000

12:00-13:00 781 9% 800

13:00-14:00 662 8% 00

14:00-15:00 443 5%

15:00-16:00 981 400

16:00-17:00 574 7% 200

17:00-18:00 890 10% ,

18:00-19:00 959 _

19:00-20:00 667 8% SLE L LSS PP S
2773 100% ASEENAN AN N SN AN RN N

Punt V4: Al tram del carrer Arquitecte Adell, I'hora punta del migdia es troba entre les 15 i les 16
hores de la tarda, amb un total de 981 desplacaments a peu. L’hora amb maxima demanda a la
tarda, es troba entre les 18 i les 19 hores, amb un total de 959 desplagaments a peu.

V4
Hora Vianants %

8:00-9:00 187 8%
9:00-10:00 190 8%
10:00-11:00 190 8%
11:00-12:00 171 7%
12:00-13:00 172 7%
13:00-14:00 140 6%
14:00-15:00 169 7%
15:00-16:00 204 9%
16:00-17:00 272 12%
17:00-18:00 323
18:00-19:00 206 9%
19:00-20:00 130 6%

2.354 100%

350
300
250
200
150
100

5

=

Perfil horari vianants V4

é) Q.Q‘ Q?’ c:?’ P

QQ' g %QQ (ch ,\QQ’ %‘(}Q qQQ’
NAENEN NN S

QQ

En tot cas, independentment dels aspectes que des del punt de vista de I'oferta puguin condicionar la
mobilitat a peu (amplada de les voreres, franja lliure de pas, mobiliari, etc.), el dimensionament de la
demanda permetra en fases posteriors realitzar propostes de millora de la xarxa per a vianants
(sobretot en aquells punts on els volums de demanda aixi ho justifiquin).
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4.3 DEMANDA EN BICICLETA | PATINETS

4.3.1 Introducci6

Per caracteritzar la demanda de mobilitat en bicicleta, de la mateixa manera que amb la mobilitat a peu,
s’ha realitzat una campanya de comptatges manuals de bicicletes i patinets als principals punts
de la xarxa principal.

En concret, la campanya ha consistit en la realitzaci6 de 3 comptatges manuals en dia feiner. Els
aforaments s’han realitzat, pel que fa a I'horari de maxima demanda de mati (de 08:00 a 11:00 hores),
I'horari de maxima demanda del migdia (de 12:00 a 15:00 hores) i I'horari de maxima demanda de tarda
(de 17:00 a 20:00 hores). La campanya va tenir lloc entre el 14 de desembre.

Punt

Data realitzacio
aforament

Ubicacio Horari

Dia tipus

Bl Carretera d'Esplugues De8allh Dm 14 de desembre de 2021 Feiner
B2 Av Baix Llobregat Del2al5h Dm 14 de desembre de 2021 Feiner
B3 Av dels Ferrocarrils Catalans De172a20h | Dm 14 de desembre de 2021 Feiner

Taula 69. Punts de realitzacié dels comptatges de bicicletes i patinets
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

Figura 122. Planol amb ubicacié dels aforaments de bicicletes i patinets.
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

4.3.2 Metodologia de realitzacié dels comptatges manuals

Per a la realitzacido dels comptatges manuals de bicicletes i patinets, s’ha fet servir la mateixa
metodologia que pels comptatges manuals per a vianants:

e Sha situat una persona a cada punt identificat com una cruilla amb una demanda elevada de
mobilitat amb bicicleta i patinet. En cas que des d'una sola posicid6 hagi estat impossible
comptabilitzar tots els fluxos al mateix temps, la posicid dels enquestadors ha variat en intervals de
15 minuts per tal de facilitar el comptatge de tots els fluxos de desplacaments existents.

* Posteriorment, s’ha tractat la informacio, expandint la mostra disponible en aquells casos on la
complexitat de la cruilla analitzada no va permetre la realitzacié dels comptatges des d'un sol punt.
Per als totals s’han corregit els dobles comptatges, obtenint valors de capacitat total a les cruilles.

4.3.3 La mobilitat de les bicicletes i els patinets

En els punts aforats durant les 9 hores de comptatge, s’han enregistrat un total de 987 desplacaments
amb bicicleta i patinet, 525 realitzats en bicicletes i 462 en patinets, tot i que encara hi ha un predomini
de les bicicletes, 53%, l'alt volum de patinets 47% posa en relleu la recent incidencia d’aquests i la
tendéncia en increment d’aquests, els quals fa uns anys eren gairebé inexistents com a mode de transport
i a dia d’avui gaire bé s’equipara amb la bicicleta.

En aquest sentit, en el present PMUS, caldra abordar la convivéncia i us d’aquests amb la resta de modes
i pel que fa a la seguretat de tots.

En termes generals, la demanda es concentra principalment a la zona de la carretera d’Esplugues i a
lavinguda dels Ferrocarrils Catalans, i és molt escassa al tram de 'avinguda del Baix Llobregat.

Figura 123. Bicicletes totals per cruilles aforades. Dia feiner de 16:00 a 20:00 hores
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges
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Bicicletes Patinets Total
Punt De De De De De De De De De
08:00a 12:00a | 17:00 a 08:00a 12:00a 17:00a 08:00a | 12:00a 17:00a

TeraL 11:00 15:00 20:00 UeraL 11:00 15:00 20:00 UeT 11:00 15:00 20:00

hores hores hores hores hores hores hores hores hores
B1 287 78 90 119 276 79 78 119 563 157 168 238
B2 102 22 45 35 88 28 30 30 190 50 75 65
B3 136 44 51 41 98 26 39 33 234 70 90 74
TOTAL | 525 144 186 195 462 133 147 182 987 277 333 377

Taula 70. Volum de bicicletes i patinets
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

En termes globals, els resultats indiqguen un major volum de desplacaments tant amb bicicleta com amb
patinet en la franja horaria de tarda (de 17:00 a 20:00 hores), amb un total de 195 i 182
desplacaments amb bicicleta i patinet respectivament.

No obstant, I'hora punta a cadascuna de les cruilles varia segons les caracteristiques de cadascuna
d’elles. Per al global dels punts observats I’hora punta absoluta és de 17:00 a 18:00h, si bé el punt
1 te I'hora punta de 19:00 a 20:00h i el punt .

e Punt B1: A la zona de la carretera d’Esplugues, I'hora de maxima demanda es troba entre les
19:00 i les 20:00 hores de la tarda, amb una total de 85 desplacaments, 42 realitzats amb bicicleta i
43 amb patinet.

PUNT B1
Hora Bicicletes Patinets Total . .
8:00-9:00 33 o5 cs Perfil horari B1
9:00-10:00 21 30 51 50

10:00-11:00 24 24 48 0
12:00-13:00 22 23 45

13:00-14:00 33 21 54 ’

14:00-15:00 35 34 69 2

17:00-18:00 36 38 74 1 I
18:00-19:00 41 38 79 0

19:00-20:00 42 43 8:00 9:00 10:0012:0013:0014:0017:0018:0019:00
Total 287 276 563

]

=]

=]

Bicis m Patinets

e Punt B2: Al tram de l'avinguda del Baix Llobregat, 'hora de maxima demanda, es troba a la
tarda, entre les 17 i les 18 hores, amb una total de 31 desplacaments, 16 realitzats amb bicicleta i

15 patinet.
PUNT B2 |
Hora Bicicletes Patinets Total \

8:00-9:00 7 16 23
9:00-10:00 8 5 13
10:00-11:00 7 7 14
12:00-13:00 20 7 27
13:00-14:00 13 11 24
14:00-15:00 12 12 24
17:00-18:00 16 15 | 31 |
18:00-19:00 13 9 22
19:00-20:00 6 6 12
Total 102 88 190

25

20

15

1

=]

%]

Perfil horari B2

8:00 9:00 10:0012:0013:0014:0017:0018:0019:00
Bicis M Patinets

e Punt B3: Al tram de I’avinguda dels ferrocarrils Catalans, I'hora de maxima demanda, es troba a
la tarda, entre les 17 i les 18 hores, amb total de 34 desplacaments, 17 realitzats amb bicicleta i 17
amb patinet. Tot i aixi, si s’analitzen nomes els desplacaments amb bicicleta, I'hora punta,es
trobaria entre les 12 i les 13 hores, amb un total de 22 desplacaments amb bicicleta i 9 amb patinet.

8:00-9:00 20 11 31
9:00-10:00 13 8 21
10:00-11:00 11 7 18
12:00-13:00 22 9 31
13:00-14:00 16 13 29
14:00-15:00 13 17 30
17:00-18:00 17 17 | 34 |
18:00-19:00 10 11 21
19:00-20:00 14 5 19

Total 136 98 234

25
20
15
10

%]

Perfil horari B3

8:00 9:00 10:0012:0013:0014:0017:0018:0019:00

Bicis m Patinets
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4.4 DEMANDA EN TRANSPORT PUBLIC

4.4.1 Transport public en superficie urbai interurba

4.4.1.1 Evolucio de la demanda

A I'hora d’analitzar la demanda global del servei i la seva evoluci6 es fa dificil discriminar quins sén els
viatges que afecten nhomés a Cornella de Llobregat ja que la majoria de linies circulen entre varis

municipis independentment dels limits municipals.

En aquest sentit, s’ha realitzat una analisi de la demanda, diferenciant entre els serveis interurbans,
serveis urbans i serveis nocturns.

Serveis interurbans

La demanda anual segons dades de I'any 2019 de les linies interurbanes que donen servei a Cornella
de Llobregat és de més de 18M d’usuaris.

E79
L85
L82
L77
L75

—
~
»

L52
L46

,_
[N
o

68

o

500.000 1.000.000 1.500.000 2.000.000 2.500.000

m 2016 m2019

Figura 124. Viatgers anuals dels serveis interurbans de Cornella de Llobregat els anys 2016 i 2019
Font: elaboracio6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors

Serveis urbans

La demanda anual segons dades de I'any 2020 de les linies urbanes que donen servei a Cornella de

Llobregat és de 601.431 usuaris.

Any
Servei urba 2017 2018 Increment(%)
2016-2019
94 348.598 380.904 410.660 432.958 236.148 24,20%
95 570.429 619.778 652.961 662.990 365.283 16,23%
TOTAL 919.027 1.00.682 1.063.621 1.095.948 601.431 19,25%

Servei interurba Increment
2016-2019(%)

67 1.996.199| 2.072.300 2.092.765 2.093.380 1.067.458 4,87

68 1.296.149| 1.315.965 1.072.761 1.139.250 644.201 -12,11
L10 1.541.840| 1.338.771 1.380.376 1.389.193 822.079 -9,90
L11 - B - 267.471 223.737 -

L46 973.544 | 1.008.239 1.059.953 1.088.875 552.541 11,85
L52 1.126.400| 1.141.972 1.123.101 1.199.590 642.120 6,50
L74 414.452 | 408.911 428.161 440.607 251.420 6,31
L75 504.682 | 509.608 531.050 523.978 286.213 3,82
L77 360.445| 401.229 461.829 512.017 233.790 42,05
L82 1.231.462| 1.213.027 1.592.186 1.763.485 1.029.508 43,20
L85 1.689.469| 1.858.674 2.109.529 2.259.134 1.316.394 33,72
L12 3.883.047 | 3.926.008 1.685.787 - - -56,59
M12 - - 2.563.032 4.540.223 2.676.134 77,14
L79 1.052.994| 1.118.596 1.147.808 352.099 - -66,56
E79 - - 985.683 796.025 1.067.261 -19,24
TOTAL 16.070.683| 16.313.300 | 18.234.021 | 18.501.492 | 18.321.593 14,01

Taula 71. Viatgers anuals dels serveis interurbans de Cornella de Llobregat entre els anys 2016 i 2020
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors

*Increment calculat entre els anys 2016 i 2019 degut a que al 2020 hi va haver una gran baixada de la
demanda a causa del COVID.

Les linies que porten més viatgers al llarg de I'any son la M12, que supera els 2,5 M de passatgers i
que es la substituta de la linia L12 que va deixar de funcionar I'any 2018. Les linies 67, L77, L82 i E79
també suporten una gran quantitat de passatgers superant 1M per cada linia. La linia L79 va deixar de
funcionar a I'any 2019 i va ser substituida per la E79. | la L11 va comengar a operar a I'any 2019.

Taula 72. Viatgers anuals dels serveis urbans de Cornella de Llobregat de I'any 2016 al 2020
Font: elaboracio6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors

*Increment calculat entre els anys 2016 i 2019 degut a que al 2020 hi va haver una gran baixada de la
demanda a causa del COVID.

Serveis nocturns

La demanda anual segons dades de I'any 2020 de les linies interurbanes nocturnes que donen servei a
Cornella de Llobregat és lleugerament superior als 487.000 usuaris, xifra que suposa un increment del
12,28% respecte de 'any 2016.

Any

Increment

2019 2020 (%) 2016-

2019

N13 330.481 350.638 368.665 378.388 143.743 14,50
N14 494,941 519.776 544,567 552.018 232.343 11,53
N15 259.225 299.166 308.770 287.416 111.215 10,88
TOTAL 1.084.647 | 1.169.580 | 1.222.002 | 1.217.822 487.301 12,28

*Increment calculat entre els anys 2016 i 2019 degut a que al 2020 hi va haver una gran baixada de la demanda a
causa del COVID.

Taula 73. Viatgers anuals dels serveis nocturns de Cornella de Llobregat els anys 2016 i 2019
Font: elaboracio6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors
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Figura 125. Viatgers anuals dels serveis nocturns de Cornella de Llobregat els anys 2016 i 2019
Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades pels operadors

4.4.2 Transport public interurba en ferrocarril: FGC
4.4.2.1 Evolucié de lademanda

En el periode 2017-2020 la demanda registrada ha anat augmentant any a any. L’any 2020 hi ha un
decreixement de la demanda a causa de la pandémia. Sense tenir en compte I'any 2020 el creixement
ha passat de gairebé 2,5M a 2,8M.

1.600.000

1.400.000
1.200.000
1.000.000

800.000

600.000

400.000

200.000

2017 2018 2019 2020

e ALMEDA === CORNELLA RIERA

Figura 126. Evolucié de la demanda d’usuaris de FGC a les estacions de Cornella de Llobregat per al periode 2017-2020
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors

Sense tenir present el 2020, per ser un any atipic, la progressié de la demanda a Cornella Riera ha
anat en augment al llarg dels anys, segurament motivat per I'establiment del camp de I'Espanyol i del
centre comercial Splau.

Evoluci6 de la demanda

Estacio

Increment(%)
2019 2017-2019
ALMEDA 1.177.539 1.211.295 1.314.503 661.377 11,63%
CORNELLA RIERA 1.301.382 1.326.260 1.451.597 784.580 11,54%
TOTAL 2.478.921 2.537.555 2.766.100 1.445.957 11,58%

Taula 74. Validacions anuals de bitllets a les parades de FGC de Cornella de Llobregat
Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades pels operadors

*Increment calculat entre els anys 2016 i 2019 degut a que al 2020 hi va haver una gran baixada de la
demanda a causa del COVID.

4.4.3 Transport public interurba en ferrocarril: Tram
4.4.3.1 Evolucio de lademanda

Al 2020, es van enregistrar 2,2 M de viatgers al TramBaix, tot i aixi aquestes dades es veuen afectades
per la pandémia i al confinament que es va dur a terme durant el 2020. Si s’avalua la tendéncia entre
2017 i 2019, es mostra un creixement del 7,87%.

Evoluci6 de la demanda

Increment(%)
AR 2017-2019
3.436.892 3.606.297 3.707.409 2.157.601 7,87%

Taula 75. Viatges anuals del TramBaix entre els anys 2017 i 2020
Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades pels operadors

TramBaix

Al 2019, el total de viatges va ser de 3,7 M de desplagaments. els quals es reparteixen al llarg de I'any
amb un maxim al mes d’octubre amb més de 350.000 viatges.

400000
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Figura 127. Evolucié de la demanda d’usuaris de TramBaix 2019 per mes
Font: elaboracio6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors
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4.4.3.2 Usuaris per parada 4.4.4 Transport public interurba en ferrocarril: Metro

La parada amb més usuaris entre els anys 2017 i 2020 ha sigut Cornella T2 T. En canvi, la que ha 4.4.4.1 Dades de referéncia per a un dia feiner mig
rebut menys passatgers és Fontsanta fatjo T1 A.

En el periode 2017-2020 la demanda registrada ha anat augmentant any a any fins el 2020 que va
decréixer. Les dades de 2020 va haver menys usuaris que utilitzaven transport public degut a la

) . Evoluci6 de la demanda pandemia.
Usuari per paradai linia — ———— ————————
2018 2019
3.500.000
EL PEDRO (T1 A) 117488 123898 118958 73472 433816
IGNASI IGLESIES (T1 A) 96160 103868 103348 56958 360334 3.000.000
CORNELLA (T1 A) 141837 151932 148848 84130 526747 5 500.000
LES AIGUES (T1 A) 51624 54369 59780 34644 200417
FONTSANTA FATJO (T1 A) 8414 8826 7533 5152 29925 2.000.000 -
FONTSANTA FATJO (T1T) 142226 145292 149451 85557 522526 1.500.000
LES AIGUES (T1 T) 144587 155067 158557 89988 548199
CORNELLA (T1T) 378489 397128 399198 219060 1393875 1.000.000
IGNASI IGLESIES (T1 T) 153214 158089 166826 92500 570629 500.000
EL PEDRO (T1 T) 190110 204617 214022 124748 733497 0
EL PEDRO (T2 A) 169821 174793 175534 110130 630278 2017 2018 2019 2020
IGNASI IGLESIES (T2 A) 139452 148317 144747 86675 519191
e COrnella == Gavarra Sant lldefons
CORNELLA (T2 A) 314251 331224 319895 196227 1161597
LES AIGUES (T2 A) 140245 146289 152018 90401 528953 . » . . . ;
Figura 128. Evolucié de la demanda d’'usuaris de metro a les estacions de Cornella de Llobregat per al periode 2017-2020
FONTSANTA FATJO (T2 A) 31295 34149 37874 20612 123930 Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors
FONTSANTA FATJO (T2 T) 165064 165087 171713 104726 606590
LES AIGUES (T2 T) 179350 185861 191856 114850 671917
CORNELLA (T2T) 467614 489283 502197 291662 1750756 4.4.5 Transport public interurba en ferrocarril: Rodalies
IGNASI IGLESIES (T2 T) 177085 185237 205443 117231 684996 <. . . .
4.45.1 Dades de referéncia per a un dia feiner mig
EL PEDRO (T2 T) 228566 242971 279611 158878 910026
Total 3436892 3606297 3707409 2157601 12908199 Segons dades facilitades per 'operadora (RENFE) el total de desplagaments realitzats en un dia tipus

feiner (dades any 2018) a I'estacié de Rodalies de Cornella Centre és de 11.405, dels quals 5.842 son

Taula 76. Usuaris per parada i linia al trambaix p . . .
per p origens i 5.563 destinacions.

Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades per ATM.
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45 DEMANDA EN VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

45.1

Introduccié

Amb l'objectiu d’avaluar i definir les intensitats de circulacié en vehicle privat sobre la xarxa viaria
interna de Cornella de Llobregat i del seu entorn immediat, s’han pres com a punt de partida 2 fonts de
dades diferenciades, ambdos del 2021:

* Aforaments de I'Estudi d’alternatives per a una gestioé dinamica de la mobilitat com a millora de la
qualitat veinal dins dels barris de La Gavarra i del Pedré de Cornella de Llobregat (Febrer 2021)

* Aforaments especifics realitzats per a la diagnosi del PMUS (Desembre 2021).

4.5.2 Resultats de la campanya d’aforaments automatics febrer 2021

Des de I'Ajuntament s'han realitzat estudis de pacificacio del barri del Pedré i Gavarra, pel que les
dades disponibles es centren en ambdés barris.

45.2.1 Llocidiaderealitzaci6

Amb I'objectiu de caracteritzar amb més detall el funcionament de la xarxa viaria de 'ambit es va realit-
zar una campanya d’aforaments especifica als barris del Padré i la Gavarra al febrer de 2021 en la qual
es van analitzar un total de 14 punts de la xarxa.

Al Av. del Parc Dilluns a Diumenge 7 168

A2 c. Miranda Dijous a Diumenge 4 96

A3 ¢. Mossen Jaume | i enqres + Dissabte 2 48

Soler

A4 c. Ramoneda Divendres + Dissabte 2 48

A5 c. Mossén Andreu Divendres 1 24

A6 c. Benestar Divendres + Dissabte 2 48

A7 Av. Salvador Allende Divendres 1 24

A8 c. Ignasi Iglesias Divendres + Dissabte 2 48

A9 ¢ Josep. Feliui Divendres 1 24
Codina

A10 ¢. Domenech Divendres + Dissabte 2 48

Montaner

All c. Maria Benlliure Divendres 1 24

Al12 ¢. J. Fernandez Dijous a Diumenge 4 96
Comas

A13 c. Iscle Soler Divendres 1 24

Al4 c. Campfasso Divendres 1 24

Taula 77. Resum Planning campanya d’aforaments

Font: elaboracié propia
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Figura 129. Ubicaci6 dels aforaments automatics i manuals realitzats.
Font: elaboracié propia

A partir dels treballs de camp realitzats s’ha pogut caracteritzar I'escenari actual, concretament s’ha

analitzat:

e Distribucié setmanal del volum de transit
¢ Intensitat diaria en dia feiner

¢ Intensitat en hora punta de tarda

¢ Intensitat diaria en cap de setmana

e Intensitat nocturna en dia feiner
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4.5.2.2 Demanda setmanal 4.5.2.3 Demanda diaria
La demanda viaria es manté molt estable durant els dies feiners, i es redueix significativament el cap de La demanda viaria assoleix diariament uns 10.000 vehicles per sentit als viaris principals, 2.600-3.500
de setmana. a la xarxa secundaria i uns 600 a la veinal.
La demanda es redueix els dissabtes un 35% de mitjana respecte els dies feiners, i un 53% els diu- Perqué un carrer de prioritat invertida sigui eficient es recomana una Intensitat Diaria inferior als 1.000
menges. vehicles i desitjable de menys de 800.
AT B WAREN
[ DISTRIBUCIO SETMANAL DEL VOLUM DE VEHIGLES | RN LB e RIS
1‘.. . — .'7 ’A- A ~ "ﬁ- \ = ¢."| P ;
vehidles Avinguda del Parc (sentit Plaga Catalunya) ; orf ‘ : ‘ .

Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres Dizssbe Diumengs

Vehidles Carrer Joan Fernandez i Comas

1400

/)
2

.,l‘

Dilluns. Dimarts Dimecres Dijous Divendres Dizssbie Dismengs

Font: Elaboraci6 propia

Cilluns. Dimart Dimecres Dijous Divendres Disssbe Dismenge

Figura 130. Intensitat Diaria per dia de la setmana en diferents punts de la ciutat
Font: Elaboracio propia
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45.2.4 Distribucié horaria de la demanda

La demanda viaria dilirna es presenta més o menys constant al llarg del dia feiner, amb un maxim pre-

dominantment a la tarda.

El transit a les hores punta representa entre el 7,4% i el 11,0% de la demanda viaria diaria del carrer.

La demanda viaria presenta els dies feiners dos periodes punta: un al mati i I'altre a la tarda; modulats

pel sentit de circulacio.

| DISTRIBUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES DIA FEINER |
Vehicles Carrer Campfasso
200
Totals
150 teugers 0
H Pesants
R B Do ddd8iidd A B ... NS < s ..
5O e e
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ : QRS . : ‘ — : : : |
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Ho}g 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Vehicles Carrer Miranda
200
Totals
150 Lleugers
H Pesants
100 e e
BO g
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Ho}g 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Figura 132. Distribucié horaria de la demanda en dia feiner en diferents punts de I'ambit
Font: Elaboraci6 propia

A I'hora punta el transit interior dels barris assoleix uns 150-250 vehicles a la xarxa viaria secundaria, i
menys de 100 vehicles a la veinal.Als viaris principals d’accés als barris s’assoleixen a les hores

puntes uns 437-850 vehicles per sentit.

s

Figura 133. Intensitat a la hora punta de la tarda
Font: Elaboraci6 propia
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Al barri de la Gavarra, el descens de transit del cap de setmana s’accentua a partir de la tarda de dis-
sabte, reduint-se un 50% respecte al dia feiner.

El transit a la xarxa viaria interna dels barris es redueix drasticament a les nits, de 22:00 a 6:00. El tran-
sit es redueix o assoleix els nivells dilirns en les 2 hores prévies i posteriors a la franja horaria de baixa
intensitat nocturna. Aquestes hores de transicié coincideixen amb el periode d’alliberament i re-
cerca de I’'aparcament nocturn. Aquest descens del transit el dissabte a la tarda representa una oportunitat per ampliar els peri-

odes peatonalizats dels Carrers per Gaudir amb una menor incidéncia.

| DISTRIBUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES DIA FEINER |
| DISTRIBUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES | Lloc: Carrer de Campfasso
Vehicle Carrer Campfasso Vehicles DIVENDRES
160
o fos S _JZEEEEEE 140 To@ls
Lleugers 120 Temges 7/
Pesants e e
w0 MPesants e A, 100 HPesants
e —————
60 e
40 e
e
o M 20
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 138 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 ‘ : ‘ : ‘ : M
Hora 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hora
Vehicles Carrer Joan Fernandez i Comas Vehicles DISSABTE
160 e Total
Totals 140 owls
120 Lleugers 120 Lleugers
= Pesants 100 = Pesants
o 80
B0
o — 40 e
20
0 ‘ ‘ ‘ : ‘ : : ‘ ‘ : : ‘ : : ‘ ‘ : ' ‘ ' ' ' ‘ 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ e — e —— ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hora Hora
Figura 134. Distribuci6 horaria de la demanda en dia feiner, a on s’observa la demanda nocturna dels barris del Pedré i de la Vehicles DIUMENGE
Gavarra 160
] . . 140 Totals
Font: Elaboracio propia o Lieugers
100 ¥ Pesants
80
e =
40
20
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

de la Gavarra
Font: Elaboraci6 propia

Hora
Figura 135. Intensitat Mitja Diaria de divendres i caps de setmana distribuida per hores en el Carrer de Campfasso, al barri
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Al barri del Pedr6, el descens de transit del dissabte a la tarda és menys pronunciat (20-30% respecte Els caps de setmana al Pedré es genera al migdia mobilitat viaria a I’entorn del Poliesportiu.
el dia feiner) per la mobilitat generades pels equipaments.
Figura 136. Intensitat Mitja Diaria de divendres i caps de setmana distribuida per hores en el Carrer Joan Fernandez i | DISTRIBUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES | Lloc: Carrer Maria Benlliure
Comas, al barri del Pedr6
Vehicles DIVENDRES
| DISTRIBUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES | Lloc: Carrer Joan Fernandez i Comas 122 Totals
120 Lleugers
Vehicles DIVENDRES 100 = Pesants
100
Totals 80
80 deuwgers """/ "~/ N &
60 mPesants “0
20
a0 0 . . : ; T " T ; == s ; ; . . . \
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
20 Hora
Vehicles DISSABTE
0 ‘ ‘ ; ; ; : —_— ; : —_— ‘ ; : ; ' ‘ 160
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Hor%z 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 140 Totals
120 +—"Lleugers
Vehicles DISSABTE 100 {——=Pesants
100 80
Totals 60
80 Lleugers 40
60 ® Pesants 20
/T e —_—_—. ., 0 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hora
20
Vehicles DIUMENGE
0 . . . . - : : - : ; ! : - : i i - : i i i i ) 160
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Hor%z 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 140 Totals
120 Lleugers
Vehicles DIUMENGE 100 BEesants
100 80
Totals 60
80 LIeUgers
40
60 = Pesants 20
40 0 0 ‘1 2‘ Z‘” 4‘1 % é ‘7 é “3 1‘0 £1 1‘2 1‘3 1‘4 £5 1‘6 1‘7 1‘8 1‘9 2‘0 él 2‘2 2‘3
Hora
P T Figura 137. Intensitat Mitja Diaria de divendres i caps de setmana distribuida per hores en els entorns del Pavelld, al barri del
Pedré (Carrer Maria Benlliure)
° 0 1 2 3 4 5 5 7 8 0 0 1 Hora;z 3 14 15 18 17 18 19 20 2 2 23 Font: Elaboracio propia
Font: Elaboracio propia 4.5.3 Resultats des aforaments realitzats el desembre de 2021

Per caracteritzar la demanda de mobilitat a amb vehicle privat s’ha realitzat una campanya de
comptatges manuals i automatics de vehicles privats.

Amb objecte de completar la informacié del 2021 i donat que I’Ajuntament disposa d’un estudi previ per
restringuir el transit al carrer Josep Feliu i Codina, s’ha realitzat un aforament manual de 4 horers en la
rotonda que es situa entre aquest i el carrer Torres i Bages.

Complementariament i amb objecte de poder expandir les dades, s’ha realitzat també un aforament
automatic de 24 h en I'accés al carrer Josep Feliu i Codina des de la carretera d’Esplugues.

ID Localitzacid 7Propostai.
Hores Horari
VP 1 Aforament manual rotonda entre el carrer 4 7:30 2 9:30h (2h)
Josep Feliu i Codina i Josep Torres i Bages 18 a 20h (2h)
VP2 Josep Feliu i Codina 24 24h

Taula 78. Situacié aforaments vehicle privat desembre 2021
Font: Elaboraci6 propia
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Figura 138. Situacié aforaments vehicle privat desembre 2021
Font: Elaboraci6 propia

Aformanet automatic

Pel que fa als comptatges automatics, 'hora amb major demanda de vehicle privat es troben entre les

18 i les 19 hores de la tarda,amb un total de 179 vehicles (9%).

Cal destacar que, com els comptatges automatics s’han realitzat durant 24 hores, es pot observar que
durant al mati I'hora punta es troba entre les 11 i les 12 hores, amb una demanda maxima de 173

desplacaments en vehicle privat.

Hores | Lleugers Pesants Total Vehicles dia feiner F.HORA PUNTA % pesants
0:00-1:00 7 1 12,50%
1:00-2:00 5 0 0,00%
2:00-3:00 2 0 0,00%
3:00-4:00 3 0 0,00%
4:00-5:00 7 1 12,50%
5:00-6:00 4 1 20,00%
6:00-7:00 22 1 4,35%
7:00-8:00 87 2 2,25%
8:00-9:00 143 0 0,00%
9:00-10:00 117 7 5,65%

10:00-11:00 147 7 4,55%
11:00-12:00 171 2 1,16%
12:00-13:00 163 2 1,21%
13:00-14:00 148 3 1,99%
14:00-15:00 126 2 1,56%
15:00-16:00 114 3 117 5,9% 2,56%
16:00-17:00 77 2 79 4,0% 2,53%
17:00-18:00 119 2 1,65%
18:00-19:00 178 1 0,56%
19:00-20:00 114 1 115 5,8% 0,87%
20:00-21:00 77 1 78 3,9% 1,28%
21:00-22:00 62 3 65 3,3% 4,62%
22:00-23:00 30 0 0,00%
23:00-24:00 25 2 7,41%

TOTAL 1.948 44 1.992 100,0% 2,21%

I

200 Perfil horari carrer Josep Feliu i Codina
150
100
50
0 Bl mm . o BN am IJ || ||
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
M Lleugers M Pesats M Total Vehicles

Figura 139. Perfil aforament automatic vehicle privat desembre 2021

Font: Elaboracio6 propia

Aforament manual

S’han caracteritzat durant 4h els 5 possibles moviments de la rotonda de entre el carrer Josep Feliu i

Codina i el carrer Torres i Bages.

ey shed o
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Figura 140. Moviments aforament manual desembre 2021
Font: Elaboraci6 propia
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A partir d’aquest es determina:

e El moviment amb més pes és el 3 que suposa seguir recte Josep Feliu i Codina, aquest és el
moviment que es preveu restringuir i que en 'hora de maxia demanda el realitzen 127 vehicles.

e L’entrada i sortida al aparcament privat del carrer Torres i Bages (moviments 1 i 5), suposa
Unicament 3 vehicles per hora en el moment de maxima demanda.

o L’acces al carrer Torres i Bages en direccid Maria Benlliure ((moviments 2 i 4), suposa 65
vehicles en I'hora de maxima demanda.

¢ Destaca que la maxima demanda en sentit d’entrada al barri per Torres i Bages presenta la
maxima demanda al mati entre les 7:30 i les 8:30h, mentre que el moment de maxima del carrer
Josep Feliu i Codina direccié Esplugues, és concentra a la tarda, entre les 18:00 i les 19:00h

Volum vehicles hora punta \ \

4.6 APARCAMENT

4.6.1 Dimensionament del parc de vehicles

Segons les dades del parc de vehicles de la ciutat (mitjangant recaptacié d’'impostos), a Cornella hi
ha 46.030 vehicles. Aguestes es desglossen de la seglient manera:

Tipologia de vehicle N %
Camions, autobus i tractors 4,598 9,99%
Motos 9.035 19,63%
Turismes 31.628 68,71%
Altres (remolcs) 769 1,67%
Total 46.030 100,00%

MOVIMENT1 MOVIMENT2 MOVIMENT3  MOVIMENT4  MOVIMENT5 | Total |
7:30 |a| 8:30 1 1 65 64 0 131
8:30 |a| 9:30 1 0 105 47 1 154
18:00 [a [ 19:00 0 1 127 51 1 180
19:00 | a | 20:00 2 0 80 34 1 117
Total dia 4 2 377 | 196 3 4

Figura 141. Volum vehicles hora punta tarda 18 a 19 desembre 2021
Font: Elaboracié propia

Donat el volum de vehicles que transcorren per aquest carrer i els moviments de la interseccid, es
podria dur a terme la pacificacié prevista sense causar impactes significatius en els carrers de I'entorn.

Taula 79. Parc de vehicles a Cornella de Llobregat
Font: Elaboracié propia amb dades de I'Ajuntament de Cornella de Llobregat

4.6.2 Calcul del balan¢ d’aparcament residencial parcial

En termes generals, en ambits amb predomini d’'usos residencials, la demanda d’aparcament esta molt
relacionada amb els desplacaments vinculats a la mobilitat ocupacional d’anada i tornada que es
produeixen a diari, sent els moments de maxima demanda residencial, aquells que es produeixen
durant el periode nocturn (després de I'arribada dels residents a la llar).

Malauradament no s’ha pogut disposar de les dades de l'aparcament en finca privada, fet que fa
disminuir de forma molt considerable l'oferta d’estacionament, especialment la vinculada als usos
residencials. Per aquest motiu, no s’ha desglossat el balang per zones de mobilitat, ja que les dades no
aporten resultats suficientment fiables.

En aquest sentit, per a la realitzacié del calcul del balan¢ de I'aparcament residencial s’ha creuat la
demanda existent vinculada al resident amb I'oferta disponible total, obtenint un balanc¢ parcial.

S’ha considerat I'oferta de places d’estacionament composada per: les places d’aparcament lliure a la
via publica, les places regulades a la via publica (zones blaves i C/D, ja que en periode nocturn estan
lliures i poden ser usades pels residents), també s’han considerat les places de les bosses
d’aparcaments no regulades fora de la via publica i les d’aparcaments de gestié publica (ja que la gran
majoria estan gestionades per Procornella i destinades al resident). Finalment s’han considerat també
les places regulades a la via publica destinades a PMR i altre sreserves.

Oferta Places Automobil

Lliure 12.059
Carrega i Descarrega 391
I Zona Blava 449
Ala via Pdblica Regulat Zona Verda 423
Zona vermella 104
Altres (PMR + Reservat) 343
Us privat Aparcaments privats residencials N/D
Fora Via Publica Us plblic Exteriors (bosses) 2.476
Aparcaments publics (gestid publica) 6.416
Total Oferta 22.661
Demanda residents Turismes | 31.628
Balang (parcial) | -8.967

Taula 80. Parc de vehicles a Cornella de Llobregat 2021
Font: Elaboraci6 propia amb dades de I’Ajuntament de Cornella de Llobregat

El balan¢ parcial obtingut és negatiu, de -8.967 places d’aparcament per a turismes.
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El balan¢ negatiu pot ser absorbit en gran part per les finques privades. L’estimacié feta d’'unes 10
places per cada gual privat (803) dona una oferta de aproximada d'unes 8.000 places. En aquest
aspecte el resultat seria la necessitat d’'unes 1.000 places d’aparcament, pel que cal treballar per a
reduir el volum de vehicles i gestionar I'is d’aquest a partir de la regulacié de I'aparcament.

En tot cas es dona un equilibri tensat en les places d’aparcament residencials, especialment en alguns
barris on es fa necessari gestionar I'oferta d’aparcament fora la calgada i per els residents per evitar
que els vehicles envaeixen I'espai public.

4.7 MERCADERIES

4.7.1 Poligon industrial i zones comercials

Els pols atractors i generadors de desplagcaments de vehicles de transport de mercaderies son
principalment els poligons industrials i els petits comercos i centres comercials de la ciutat. Es
important tenir en compte la seva ubicacié i les seves caracteristiques per tal de poder analitzar,
avaluar i optimitzar la mobilitat dels vehicles de transport de mercaderies en el municipi.

Segons la base de dades dels Poligons Industrials de Catalunya de I'NCGC, la ciutat disposa de 5
poligons d’activitat econdmica:

* Poligon Almeda

* Poligon Est-Famades

* Siemens — Carretera d’Esplugues

e e : - , s
. . Figura 142. Poligons industrials de Cornella i els espais de carrega i descarrega
e Camp futbol del RCD Espanyol — Barri de la Riera g g Font: Elaboraci6 pr(‘)piap 9 9

e Can Bagaria— Carretera d’Esplugues

A aquests 5 PAE cal afegir altres centres generadors de mobilitat especifics i les zones centriques de
botigues del Centre i de Gavarra

* Zona comercial Centre

* Zona comercial Gavarra (c. de la Miranda i voltants)

* Corte Inglés

e Splau

* Fira Cornella

* Llobregat Centre

* Edifici del WTC

Totes aquestes zones generen un elevat nombre de desplagaments, tant pel que fa als moviments

pendulars dels treballadors, domicili - lloc de treball, com per I'arribada de camions i furgonetes amb
material i matéries primes, i la sortida d’aquests amb noves mercaderies.
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5 EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

5.1 SEGURETAT VIARIA

5.1.1 Dades basiques

En primer lloc, cal acotar I'accidentalitat en zona urbana. Es consideren accidents de transit en zona
urbana aquells que han tingut lloc en I'entramat urba o en travessies, i es consideren victimes
d’aquests accidents aquelles persones que consten en el registre d’accidents com persones implicades
amb lesions lleus, greus o mortes.

Cal tenir present que la utilitzacié de les dades d’accidents en general és sempre compromesa, perqué
sovint en accidents sense victimes no intervé cap autoritat policial i, per tant, no queden registrats en
les bases de dades.

D’acord amb el Pla Local de Seguretat Viaria del municipi 2017, les xifres que varen caracteritzar la
sinistralitat de Cornella de Llobregat durant I'any 2016 sén les segiients:

* 65 sinistres.

» 57 ferits lleus, 7 ferits greus i 1 mort.

* 0,64 accidents amb victimes/1.000 habitants.

* En el periode estudiat, entre 2007 i 2016, hi ha hagut 5 victimes mortals.

* Dels mitjans de locomoci6 implicats entre 2013 i 2015, el 12% eren turisme + vianant, el 6%
furgoneta + vianant, el 6% motocicleta + vianant, el 2% bicicleta + vianant, el 2% autobus + vianants
i el 9% restant altres mitjans implicats.

* La major part dels accidents son creuant cal¢cada en seccio.
5.1.2 Caracteristiques dels accidents

Els accidents més freqlents al llarg del periode 2012-2015 sén la col-lisié frontolateral entre vehicles
(28% dels accidents), els atropellaments (22%) i les caigudes de vehicles de dues rodes (17%, i
mostren una tendéncia creixent en nombre de sinistres).

Les col-lisions frontolaterals solen ser freqlients als municipis catalans en zona urbana. S6n propies
d’interseccions urbanes, i poden indicar una situacié general de visibilitat insuficient en cruilles, una
manca de respecte de les prioritats (saltar stop o cediu el pas) o un excés de velocitat. El 57% de les
col-lisions frontolaterals succeides a Cornella es deuen a infraccions de senyalitzacié de prioritats de
pas, i '11% a maniobres de canvi de carril.

Les caigudes a la via es deuen principalment a I'estat de la via (29% dels accidents) i a la manca de
pericia del conductor (28%).
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Taula 81. Tipus d’accident de transit amb victimes. Periode 2007 — 2009 i 2012-2015
Font: PLSV de Cornella de Llobregat
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5.1.3 Mitjans de locomocié

En relacié als mitjans de locomocié implicats en els atropellaments, el 51% sén vianants i el 41%
vehicles lleugers. De fet, el 74% dels casos s6n una combinacié de vianant (1 vianants o més) i un
turisme. Les seglients combinacions més frequents son de furgoneta + vianant i de motocicleta +
vianant, amb un 6% cadascuna.
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Figura 143. Nombre d’accidents amb victimes al periode entre 2013-2015
Font. PLSV de Cornella de Llobregat 2017
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5.1.4 Diai horatipus dels accidents El 49% dels atropellaments es van registrar en horari de tarda, i el 39% , de mati. Les dades de 2016
augmenten el nombre d’atropellaments en tarda fins al 54%. Aixd es degut al fet que el creixement
El promig d’accidents/dia, els divendres concentren el major nombre d’atropellaments en relaci6 als d’atropellaments el darrer any s’ha concentrar sobretot a la tarda.
altres dies de la setmana. Aquest dies es produeix un promig de 10,8 atropellaments, seguit pel grup de ¥
dilluns a dijous, amb 7,3 atropellament/dia. Es produeixen en divendres fins al 23% dels atropellaments 79
de tota la setmana durant el periode estudiat. 30
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of (3 »
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Figura 146. Distribuci6 dels atropellaments per franja horaria (2013-2015)
Font. PLSV de Cornella de Llobregat 2017
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Figura 144. Distribucié dels atropellaments per dia de la setmana (2013-2016)
Font. PLSV de Cornella de Llobregat 2017
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Figura 145. Distribucié dels atropellanets per dia de la setmana (2013-2016)
Font: PLSV de Cornella de Llobregat 2017
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5.1.5 Trams de concentracio d’accidents 5.2 COSTOS UNITARIS DEL TRANSPORT

La distribucio d'atropellaments de vianants s’observa una gran dispersio. Per coneixer els costos unitaris en base al nombre de viatges que es realitzen per mode de transport,

. , s’ha realitzat un analisi econdmica d’aquest costos per els principals modes de transport.
La seguent taula mostra el total d’atropellaments en els punts tractats. Aquests punts tractats contenen

3,9 accidents per atropellament en el periode 2013-2016, és a dir, gairebé el 21% del total d’accidents Aquests costos s’han calculat, fent servir I'eina de calcul d’'impactes de 'ATM sobre els costos unitaris
d'aquest tipus. per modes de transport urba a partir de la metodologia desenvolupada en I'Estudi dels costos socials i
ambientals del transport de Catalunya elaborat pel Departament de Politica Territorial i Obres
N Publiques, a partir de I'evolucié prevista de les variables que es tenen en compte per a calcular-los:
Entori pritiie SU R S vehicles-km, nombre de desplacaments, viatgers-km, parc de vehicles, ocupacio, etc.

FCA 1 Rotonda ofra. d'Esplugues amb av. Can Corts, | rama dacods i o0 i

PLSY 3011-2014

La definicid de cadascun dels costos calculats, segons I'Estudi dels costos socials i ambientals del

et b il o iabioc kol et g ; SO 2 transport a Catalunya, encarregat pel DPTOP I'any 2003, es descriu tot seguit:

PLA 3 Rotonda ora, OESplugUEs, amb dv. Bal Liobregal | ¢ St Beefons. L 1 0 0 1 e Els costos interns: “Son aquells costos suportats pels propis usuaris del transport, els opera-

PCA 4 Rotonda a ofra. dEsplugues amb ¢. Linis Muntadas 2 2 1 0 3 dors de sistemes de transport i/o les empreses concessionades. Es tracta, fonamentalment, dels

PCA S Carrer Mossen Andrew amby camer de Campfaso o0 I costos d’operacio per I'is (combustibles, lubricants, conduccio, etc.), els costos fixes dels ope-

PCA 6 Avinguda de Sant Tdefons amb avinguda Replblica Argenting 2 2 o0 0 2 radors i concessionaries (amortitzacio de vehicles, assegurances, costos fixes, etc.) i els costos

TCA 1 Carer de I Mirands 3 3 0 o 3 de temps dels usuaris i operadors en situacio de no congesti¢”.

Total 4 14 3 0 16 o Els costos externs: “Son aquells costos suportats, en general, per la societat, amb indepen-
déncia o no de I'is del sistema de transport, encara que, en ocasions, una part es troben inter-

Avaluacio | actualitzacis PLSV 20172020 nalitzats, a través dels impostos i constitueixen una part de la despesa publica (construccié

Entorn M’:ﬂp EL FC M Vichimes d’infraestructures viaries gratuites, subvencions a operadors del transport, etc.).”

També inclou els causats per soroll, pol-lucié, canvi climatic, danys a la natura, impacte visual i

P 1 a P Diversos punts (hi ha aitres tpus acckdent) il i ii i i . " .
i efecte barrera. Aquests costos, tanmateix, poden presentar una part internalitzada, quan agues-

TCA L Avinguda dei Fart SRR ) ta és financada pels usuaris del sistema, de forma directa o indirecta, a través de pagaments a
TCA 2 Carrer dlgnad Igledas = 3 1 1 g empreses (per exemple, les polisses d’'assegurancga per accidents) o impostos (construccié de
Tatal i 49 3 1 13 mesures protectores contra els impactes ambientals).”
Estudi técnic de pacificacks (atropellaments) 2017
M. ]
i Atrop, % FGTM Wchcs A partir de les dades de 'EMEF i seguint la metodologia de 'ATM s’ha calculat la Mobilitat anual de
P I Int. Liuis Dorménech | Monkaner amb Maria Thomas | Barta 1 I 0 0 1 persones (persones-km/any) i la mobilitat anual de vehicles (vehicles-km/any) que seran la base per el
P Tk i ot ke sl Vit Aty 1 18 n 1 calcul dels costos unitaris.
P 3 Rotorda av. de la Fama amb c. Tirss de Molina 4 4 1 0 5
P 4 Int. . de Joaguim Rubid | Ors amb ¢, de |a Cerdanya 3 = I 3 Actual 2020 Actual 2020
; Mode de transport :
P 5 WAL av Repdbica Argentng amb o el Bedal 3 3 00 : persones-km/an vehicles-km/an
Total 12 12 1 0 13 A_p_eu 62.723.126
Bicicleta + VMP 35.003.323 35.003.323
Taula 82. Taula de localitzacié d’accidents amb victimes Moto 21.905.030 20.665.122
Font: PLSV de Cornella de Llobregat 2017 Cotxe particular 136.826.954 116.946.114
Furgoneta 6.492.194 6.492.194
Camio 1.238.965 1.238.965
Autobus 21.840.607 2.060.435
Modes ferroviaris 55.644.647 1.971.816
TOTAL 341.674.845 184.377.969

Taula 83. Mobilitat anual persones i vehicles
Font: Elaboracié propia a partir de I'aplicatiu de I'ATM
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S’observa que els costos de la mobilitat a Cornella suposen, 420M€, els costos externs que son els

suportats per la societat suposen uns 62 M€ anuals.

Costos (€/An

Costos interns

Costos externs
TOTAL

Analitzant els costos unitaris del transport privat de persones, s’observa que els costos unitaris externs
per persona que son els que ha de suportar la societat s6n molt més elevats pel turisme privat, la

358.086.087

62.809.829
420.895.915

Taula 84. Costos total de la mobilitat
Font: Elaboracioé propia a partir de I'aplicatiu de 'ATM

motocicleta i els vehicles de mercaderies que els suportats pels modes sostenibles.

Tipus de  Mode de trans- S e
Costos (€/Any) €/persones- €/vehicles-
cost port
km km

Bicicleta + VMP 31.960.974 € 0,91¢€ 091¢€
Moto 17.526.079 € 0,80 € 0,85 €
Cotxe 207.894.193 € 1,52 € 1,78 €
Costos Furgoneta 38.575.119 € 5,94 € 5,94 €
interns Cami6 1.569.578 € 1,27 € 1,27 €
Autobus 25.210.759 € 1,15 € 12,24 €
MOdesr‘;g”o‘”a' 35.349.385 € 0,64 € 17,93 €
Total 358.086.087 € 1,05 € 1,94 €
Bicicleta + VMP 3.414.084 € 0,10 € 0,10 €
Moto 4,925.527 € 0,22 € 0,24 €
Cotxe 43.143.202 € 0,32€ 0,37 €
Furgoneta 6.933.021 € 1,07 € 1,07 €

Cost ex- —
terns Cam|0 274.968 € 0,22 € 0,22 €
Autobus 2.085.529 € 0,10 € 1,01 €
MOdeSrfg”o‘”a' 2.033.499 € 0,04 € 1,03 €
Total 62.809.829 € 0,18 € 0,34 €
Bicicleta + VMP 35.375.058 € 1,01 € 1,01 €
Moto 22.451.605 € 1,02 € 1,09 €
Cotxe 251.037.395 € 1,83 € 2,15 €
Furgoneta 45.,508.139 € 7,01 € 7,01 €

Costos —
totals Camio 1.844.546 € 1,49 € 1,49 €
Autobus 27.296.288 € 1,25 € 13,25 €
MOdeSr‘;g”o‘”a' 37.382.884 € 0,67 € 18,96 €
Total 420.895.915 € 1,23 € 2,28 €

Taula 85. Costos unitaris
Font: Pla Director de Mobilitat

5.3 QUALITAT DE L’AIRE

5.3.1 Zona de baixes emissions

Per millorar la qualitat de l'aire i reduir les emissions dels contaminants dels vehicles, I'1 de gener de
2020 entra en vigor la la Zona de Baixes Emissions Rondes de Barcelona, tots els dies feiners, de 7.00
a 20.00 hores. Durant aquest horari estara restringida la circulacié als vehicles sense etiqueta
ambiental de la Direccié General de Transit (DGT). La Zona de Baixes Emissions (ZBE) correspon als
limits territorials establerts dins de les rondes, i engloba aixi Barcelona, I'Hospitalet de Llobregat i parts
d’altres municipis, com Esplugues de Llobregat, Cornella de Llobregat i Sant Adria de Besos. La Ronda
de Dalt i la del Litoral no entren dins de la zona de baixes emissions, per tant s'hi pot circular sense
restriccions.

La zona del municipi de Cornella inclosa a la ZBE correspon al barri Famades i el poligon industrial del
mateix nom, entre la Ronda de Dalt i el limit del municipi de I'Hospitalet.
S H 0
®
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Figura 148. Limit Zona de Baixes Emissions entre Cornella i I'Hospitalet
Font: Area Metropolitana de Barcelona

5.3.2 Qualitat de I’aire

Aquest apartat fa referéncia, d’'una banda, als nivells d'immissié de contaminants atmosférics,
concretament als oxids de nitrogen (NOX) i a les particules en suspensio de diametre inferior a 10
micres (PM10) i, d’altra banda, als nivells d’emissié d’aquests contaminants atmosférics i de CO? (com
a principal gas amb efecte hivernacle) associats a la mobilitat del municipi de Cornella de Llobregat.

El municipi de Cornella de Llobregat es troba incldos en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) 1,
denominada Area de Barcelona. Es tracta d’'una zona caracteritzada principalment per una ocupacié
gairebé total del sdl tant per edificacions com per tot tipus d’infraestructures i que s’ha definit com
aglomeracio pel seu elevat nombre d’habitants. Es troba en una plana litoral situada entre mar i
muntanya afectada principalment pel regim de brises.

Presenta un patré propi de les aglomeracions urbanes europees, caracteritzat per nivells elevats de
dioxid de nitrogen i de particules en suspensié (PM10), la qual cosa comporta que s’hagin superat els
objectius de l'aire per a aquests contaminants.


https://www.cornella.cat/ca/viure-a-cornella/media/cornella-natura/etiquetesdgt.jpg
https://www.cornella.cat/ca/viure-a-cornella/media/cornella-natura/etiquetesdgt.jpg
https://sede.dgt.gob.es/es/vehiculos/distintivo-ambiental/
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D’altra banda, és una zona que generalment presenta nivells alts d’emissions difuses, les quals s
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provenen principalment del transit urba i interurba i de les activitats domestiques. En referencia al | . N ' e v | ~aAgl
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Figura 149. Superficie urbanitzada de la Zona 1 de Qualitat de I'Aire
Font. Generalitat de Catalunya - =

5.3.3 Immissi6é de contaminants o

Cornella forma part de I'ambit definit pel Pla per a la Millora de la Qualitat de I'Aire a la Regio -5
Metropolitana de Barcelona. A continuacié es mostren els valors de NO; i PMiyo a la que la poblacié : >
esta exposada a les zones de qualitat de 'aire 1 2.

Qualitat de I'aire i poblacio
L LUl Poblacio exposada a diferents nivells de NO2 2016

(XTI Zones de qualitat de I'aire 1 2
10-20

2049 Direccio General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic
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|- -

- N
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Figura 150. Poblaci6 exposada a diferents nivells de NO2. ZQA 1 2.

Font. Programa metropolita de mesures contra la contaminacié atmosférica (2016).
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Figura 151. Poblaci6 exposada a diferents nivells de NO2. ZQA 1 2.
Font. Programa metropolita de mesures contra la contaminacié atmosférica (2016).
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5.3.4 Emissi6 de contaminants

De la mateixa manera que per als valors d'immissid, es presenten en format grafic els valors d’emissio

totals per als NOx i per a les PMao.

B

i .

Figura 152. Emissions anuals totals de NOx (2017)
Font: Direccié General de la Qualitat de I'Aire
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Figura 153. Emissions anuals totals de 1 PM10 (2017)
Font: Direccié General de la Qualitat de I'Aire
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5.4 ACCESSIBILITAT

L’accessibilitat suposa un dels elements essencials per garantir un sistema de mobilitat que pugui ser
utilitzat per tots els ciutadans en les mateixes condicions. A més de les consequliéncies personals i
socials, la falta d’accessibilitat té efectes negatius sobre la competitivitat del sistema productiu per dos
mecanismes diferents:
e Redueix el mercat laboral tant dels treballadors com de les empreses i limita alhora la possibili-
tat d’ajustar optimament els perfils dels treballadors i els llocs de treball.
¢ Comporta un increment de la despesa publica en protecci6é social que cal revertir amb els cor-
responents instruments fiscals.

S’ha de vetllar perqué I'accessibilitat no esdevingui un element generador d’exclusié social, cosa que
implica prioritzar les actuacions per a millorar I'abast i el servei dels modes de transport d’accés més
universal, i evitar al mateix temps les redistribucions de renda regressives en I'assignacié de recursos
als diferents modes de transport i territoris.

S’ha de posar especial atencié a I'idea d’universalitzar I'accés al treball com a principal mecanisme
d’integracié en la societat moderna. Cal destacar que els PMUS Unicament avaluen I'accessibilitat en
els itineraris principals, i que a nivell d’accessibilitat és el Pla d’Accessibilitat Municipal qui disposa
d’una visido més especifica dels aspectes relacionats amb I'accessibilitat

Les condicions d’accessibilitat per a persones amb mobilitat reduida a les diferents xarxes del sistema
de mobilitat de Cornella, recollides en el present Pla sén:

e Xarxa principal de vianants

Al municipi de Cornella, la xarxa de vianants té alguns aspectes que dificulten la mobilitat i/o
accessibilitat per als vianants. Concretament s’ha detectat:

e 19.142,4 ml de vorera on I'amplada de pas és inferior a 1,8 m (312 trams).

e Els pendents de categoria alta, superiors al 8%, sén pocs (menys de '1% dels trams), perd alguns
d’ells representen nexes de connexié importants dins de la xarxa principal de vianants.

La majoria son trams que presenten escales o rampes amb un pendent alt i que es situen a la zona
de desnivell d’entre la part alta i baixa de Cornella (connexions Centre amb Gavarra i Pedro i
connexions Almeda amb Sant lldefons). Son el segients:

- Pas soterrat del bescanviador de carretera Esplugues a la parada de Metro i Tram Cornella
Centre. Hi ha voreres amb pendent considerable (mig), si bé hi ha les escales automatiques
i ascensors que connecten amb el transport public.

- Passarel-la estacio rodalies de Cornella. Es una passarel-la amb escales, sense rampa i per
tant no accessible si bé hi ha 'alternativa del pas soterrat anterior.

- Escales del carrer Miquel de Roncali que connecten la part inferior del centre amb la placa
de 'Església.

- Connexions amb escales i rampes des de la Torre de la Miranda i el Parc de Can Mercader.

e 11 punts Inexistéencia de guals per a vianants (0.9%) i 100 Guals per a vianants amb disseny
millorable (8,14%)

e Xarxade transport public

Actualment al municipi la totalitat de les linies d’autobus opera amb vehicles adaptats a PMRs, més
enlla de l'accés als vehicles es fa necessari garantir 'accessibilitat a totes les parades.

e Aparcament

El municipi compte amb 180 places d’aparcament PMR en superficie regulada, habilitades per a perso-
nes amb mobilitat reduida, les quals suposen un 0,80% de I'oferta total de places del municipi. Cal am-
pliar el nombre de places destinades a aquestes persones, donat que D’ACORS AMB LA NORMATIVA
VIGENT s' hauria de reservar com a minim una placa d' aparcament per cada quaranta per a usuaris
amb discapacitat (2,5%).

Les caracteristiques que han de complir les places d'aparcament reservades per als vehicles de les
persones amb discapacitat venen determinades per I'Ordre VIV/561/20109 per la qual es desenvolupa
el document técnic de condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié per a l'accés i utilitzacié
dels espais publics urbanitzats. Aquest reglament va ser actualitzat el passat 6 d'agost, mitjancant I'Or-
dre TMA/851/202110 que entrara en vigor el 2 de gener de 2022.

5.5 GENERE | COHESIO SOCIAL

Es realitza una diagnosi disgregada per génere i rangs d’edat per tal de vetllar per la cohesié social i
aconseguir una ciutat més equitativa i inclusiva i que tingui en compte en el disseny del sistema de
mobilitat els parametres que defineixen la mobilitat dels diferents col-lectius. Per aconseguir aixo cal:

e Garantir una mobilitat inclusiva i equitativa en tots els barris de la ciutat i per a tots els mitjans de
transport.

e Garantir el dret de tots els ciutadans a moure’s comodament en l'espai public, especialment el
d’aquells col-lectius amb mobilitat reduida o persones amb cotxets per a nens.

e Garantir que tots els ciutadans, visquin on visquin, puguin accedir als serveis, independentment de
la disponibilitat o0 no de vehicle privat.

Per tant, els poders publics han de garantir la cobertura gairebé total del transport public a una
distancia raonable, tenint en compte les dificultats d’accés de la gent gran i les persones amb mobilitat
reduida, i itineraris de qualitat per a vianants.

Segons dades del padr6é de I'Ajuntament de Cornella de Llobregat, en data de 31 de desembre del
2020 la poblacio era de 89.936 habitants. La franja d’edat predominant, amb 25.227 habitants és dels
45 als 64 anys segquit de la franja dels 30 al 44 anys, amb 20.000 habitants i dels majors de 54 anys
amb 18.000 habitants. Les franges amb menor poblacid, prop de 14.000 habitants cadascuna, sén la
dels menors de 14 anys i la de 15 a 29 anys.

Les dues franges extremes; menors de 14 anys i majors de 64 anys, tenen valors significatius que en
termes de mobilitat influeixen en la necessitat de bons factors d’accessibilitat, com adaptacions per a
persones amb mobilitat reduida, cadires de rodes, cotxets per a nens tant en les xarxes dels modes
actius com en el transport public.

Principals grups d’edat a Cornella de Llobregat 2020

Grup d’edat Poblacié %
Menors de 14 anys 13.073 14,50%
Entre 15i 29 anys 14.219 15,80%
Entre 30 i 44 anys 19.446 21,60%
Entre 45i 64 anys 25.227 28,00%
Majors de 64 anys 17.971 20,00%

Total 89.936 100,00%
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Per tal de poder abordar la mobilitat des de les diferents perspectives, d’edat, génere i condicions
socials i economiques, es faria necessari disposar d’una enquesta que ens permetés segregar i
relacionar els diferents parametres de la mobilitat en funcié de les caracteristiques de la mobilitat de les
persones de forma representativa .

Tot i aixi, a partir de la mostra disponible de TEMEF 2020, s’ha fet un analisi de la mobilitat i el genere,
gue tot i que pugi presentar petites desviacions, ens pot donar una idea dels parametres de mobilitat
segons genere dels residents de Cornella.

Les ciutats no sdn neutres al genere i les diferéncies entre home si dones també es fan evidents en
aspectes com la manera de moure’ns.

Fins ara, la manera de planificar la mobilitat no tenia en compte les necessitats de les dones. Es
basava només en els desplagaments per anar a la feina o estudiar, sense tenir en compte altres
activitats, sovint realitzades per dones, com acompanyar els infants a I'escola o anar a comprar. Per
aixo, cal incorporar la perspectiva de genere en les politiques de mobilitat.

Segons dades de 'TEMEF 2020 al municipi de Cornella, la mobilitat segons génere es bastant similar en
homes i dones. Els residents de Cornella realitzen 253.655 desplagaments al dia, dels quals 53%
(134.946) sbn realitzats per dones i el 47% (118.709) per homes.

Pel que fa als 171.793 desplacaments interns, les dones realitzen un 7% més de desplagaments que
els homes. El 71% (94.924) dels desplacaments de les dones i 64% (75.869) dels homes sén interns.

Degut a que els homes solen tenir una major mobilitat laboral, realitzen més desplacaments de
connexié (33%) que les dones (26%).

OB AT D RESID AR| 2020
Génere
Mobilitat Home Dona fotal
viatges % viatges % viatges %

Interna 75.869 64% 95.924 71% 171.793 67,73%
Connexié 38.846 33% 35.162 26% 74.008 29,18%
Externs 3.994 3% 3.860 3% 7.854 3,10%
Total 118.709 47% 134.946 53% 253.655 100%

Taula 86. Mobilitat dels residents disgregada per homes i dones
Font: Elaboracié propia a partir de EMEF 2020
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Figura 154. Mobilitat dels residents disgregada per homes i dones
Font: Elaboracié propia a partir de EMEF 2020

El motiu de desplacament esta caracteritzat per la inferior poblaci6 femenina en el mercat laboral
envers la masculina. El 42% dels desplacaments dels homes sén cap a casa, seguits dels 36% per
motius no ocupacionals i el 22% ocupacional. Les dones en canvi realitzen 43% dels desplagcaments
cap a casa, 49% per motius no ocupacionals, i només un 9% per motius ocupacionals.

OB AT D RESID ARI 2020
Génere
Mobilitat Home Dona

viatges % viatges %

Casa 49.550 42% 57.413 43%
Ocupacional 25.894 2204 12.077 9%
No Ocupacional 43.265 36% 65.456 49%
Total 118.709 100% 134.946 100%

Taula 87 Mobilitat dels residents per motiu de desplagcament
Font: Elaboraci6 propia a partir de EMEF 2020
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Figura 155. Mobilitat dels residents per motiu de desplacament
Font: Elaboracié propia a partir de EMEF 2020

Un altre aspecte a considerar és la distribucié modal que presenta diferéncies segons el génere. Tal i
com és d’esperar, entre les dones i els homes, hi ha diferéncies en les necessitats, condicions i formes
de desplacar-se i, €s per aix0, que quan s’avalua la mobilitat generada de l'individu es consideren tots
aquests aspectes.

e L’eleccio del mode de transport: els residents de Cornella es caracteritzen per utilitzar modes de
transport més sostenibles, majoritariament en modes no motoritzats, tot i que els homes, també uti-
litzen amb freqliéncia el transport privat, ja sigui cotxe o moto. Al municipi, un 64% dels homes uti-
litza modes no motoritzats, un 33% el vehicle privati el 4% restant utilitza el transport public i I'altre.
En el cas de les dones, nomes el 16% fa Us del vehicle privat, el 18% utilitza el transport public do-
nat que tenen desplacaments meés proxims, mentre que el 66% utilitza modes no motoritzats.

OB AT D R D ARI 2020
Mitjans de transport - -
viatges % viatges %
No motoritzats 75.473 64% 89.386 66%
Transport public 4.449 4% 23.782 18%
Vehicle privat 38.787 33% 21.777 16%
Total 118.709 100% 134.946 100%

Taula 88. Mobilitat dels residents per mode de desplagament
Font: Elaboracio6 propia a partir de EMEF 2020
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Figura 156. Mobilitat dels residents per mode de desplacament
Font: Elaboracié propia a partir de EMEF 2020

e Tot i que la tendéncia marca que la quantitat de dones que posseeixen carnet cada cop és més
propera a la dels homes, son ells qui acaben disposant de cotxe o moto. Si la familia disposa no-
més d’un vehicle, és I’'home de familia qui normalment n’acaba fent Us.

¢ Repartiment modal: Donat que realitzen més desplagaments de proximitat utilitzen més els modes
actius i especialment a peu. Destaca que les dones son les principals usuaries del transport pablic i
per tant cal garantir la seva seguretat i ben estar en aquest.

e Longitud de trajecte: Els homes de mitja viatgen més distancia que les dones. Principalment degut a
la mobilitat ocupacional, superior en la poblacié masculina que en la femenina.

e Hores del desplagament: la principal diferéncia es focalitza en la preséncia inferior de la poblacié
femenina en el mercat laboral envers la masculina. Els desplagaments d’aquesta part de la poblacié
no estan tan condicionats per horaris d’entrada i de sortida. Per tant, es pot dir que aquests despla-
¢caments acostumen a realitzar-se en hores baixes.

Per revertir aquestes desigualtats, caldra definir propostes especifiques de I'ambit de mobilitat i en els
objectius seglents:

- Fomentar 'autonomia (accés i seguretat) de les dones en els seus desplagaments.
- Promoure una mobilitat amb perspectiva de genere i interseccional que elimini les desigualtats.
- Fomentar la participacio de les dones en el disseny de la mobilitat de la ciutat.

5.6 NOVES TECNOLOGIES

Cal gestionar la mobilitat com un dret i un servei a la ciutadania aprofitant les possibilitats de tractament
especific que donen les noves tecnologies de direccionalitat, control i seguretat. Les noves tecnologies
aporten facilitats a les persones que es mouen mitjancant el transport public. Es poden coneixer dades
com el temps d’espera del transport public, gestionar I'estacionament regulat, conéixer la disponibilitat
de places de Bicing,etc. Aquestes informacions aporten seguretat i tranquil-litat als ciutadans, a la
vegada que optimitzen el seu temps.

5.6.1 Applicacions per ala ciutadania

A Cornella actualment es compta amb:

Tecnologia

Descripcié

L’'aplicaci6 Bicibox permet al usuari
coneixer les localitzacions de BiciBox i
consultar les places disponibles.

L’aplicacié EasyPark permet pagar el temps
exacte d'estacionament, recarregar des del
teléfon i buscar zones d’estacionament.

Aquestes pantalles informen sobre el temps
d'espera perqué arribi el proper autobus,
perd0 també permeten mostrar altres
informacions que es poden enviar des dels
centres de control.

L’aplicacio Seguretat Ciutadana permet una
comunicacié immediata i més agil entre la
ciutadania i els cossos de seguretat. Ofereix
informaci6 de resposta rapida per tal
d'actuar en casos d'emergéncia.

o
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AMB Mobilitat és una aplicacié que integra
tots el modes de transport per moure’s per
I'’Area metropolitana de Barcelona: autobus,
metro, Rodalies, FGC, TRAM, bicicleta...

Proporciona informacioé sobre la frequencia
de pas, diferents rutes possibles, la parada
més propera, horaris...

Taula 89. Noves tecnologies de Cornella
Font: Elaboraci6 propia
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Alguns exemples aplicats actualment a Barcelona i altres municipis de I'’Area Metropolitana:

Tecnologia Descripci6

333X

L’aplicaci6 SMOU permet planificar
desplacaments, fer (s del servei
Bicing, pagar el parquimetre des del
mobil, accedir via App als
aparcaments B:SM i pagar un 30%
menys, recarrega vehicles eléctrics,
localitzar els vehicles de mobilitat
compartida, etc.

Gestio optimitzada i flexible del bus
d'empresa, permet ['associacidé de
diferents empreses per a optimitzar
els recursos del transport col.lectiu

L’'aplicaci6 mobil de Transports
Metropolitans de Barcelona, la TMB
App, permet la compra en linia i la
validacio del bitllet senzill
d’autobuis amb el mobil. En pujar a
lautobus, [l'usuari valida el bitllet
escanejant un codi QR que esta
ubicat en la zona de validaci6 de
'autobus. Un cop escanejat el sistema
determina la linia, la data i 'hora de
validacié del bitllet i s’inicia el viatge.

Gestionar i controlar el temps en les
zones de carrega i descarrega.

Es una plataforma digital per zones
d’estacionament destinades a la
logistica urbana, el comerc¢ local i el
transport public basada en bluetooth i
aplicacions mobils

Vehicle Sharing

Taula 90. APPS tecnologies altres municipis

Font: Elaboraci6 propia

5.6.2 Control d’accessos amb cameres

Actualment ja s'utilitzen a Cornella, en el tram inicial de la carretera del Prat, entre el passeig dels Fer-
rocarrils Catalans i el carrer Francesc Layret, esta actualment restringit al transit de vehicles cada cap
de setmana. Concretament des de les 20.00 hores del divendres fins a les 24.00 hores del diumenge i
els dies festius, amb la voluntat de reduir i pacificar el transit de la zona.

Només els veins i veines o comerciants al tram restringit dins la zona verda hi poden accedir amb els
seus vehicles si hi estan autoritzats, incloent-hi les motos. L'accés esta senyalitzat i controlat per una
camera des de la rotonda del passeig dels Ferrocarrils en sentit mar.

- Accds vehicles autoritzats P de
v Zoma Verda 3 Ridera

Figura 157. Tram d’accés restringit amb cameres al a Ctra. del Prat

Font: Ajuntament de Cornella

5.6.3 Altres tecnologies ITC urbanes per a la gestié de la mobilitat

La recerca realitzada ha permeés identificar diverses tecnologies que potencialment poden ajudar a
realitzar un control dinamic de la mobilitat en un entorn urba com el dels barris de la Gavarra i del

Pedr6 de Cornella de Llobregat

Aquestes tecnologies és poden agrupar en quatre grans grups segons el que permeten aconseguir:
1 Control del flux de vehicles, vianants, bicicletes i altres formes de micromobilitat;
Control i regulacié de I'aparcament de vehicles -principalment cotxes- en superficie;

2
3 Millora de la gesti6 del transit rodat;
4

Supervisié de la contaminacié present a la ciutat com a eina d’ajuda a la presa de decisions.

Tot i que en els segilents punts es presentaran els principals trets caracteristics de les diferents
tecnologies, convé destacar que algunes d’aquestes opcions tenen requeriments de sensoritzacio

similars o parcialment coincidents.
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Aixi, una correcta planificacio al implementar-les pot reduir-ne substancialment el cost si s’escullen de
forma estratégica les ubicacions dels sensors i les especificacions técnigues concretes que aquests
han de tenir, doncs pot permetre aconseguir economies d’escala significatives al poder usar un unic
sensor o camera per a diverses funcions -encara que pugui tenir un preu unitari més elevant-. Convé
doncs valorar les propostes com a un conjunt.

Complementariament, també cal destacar que per a la correcte gesti6 de la mobilitat a partir de
tecnologies es fa necessari un centre de control centralitzat.

Control de flux

S’entén per control de flux la monitoritzacié de la quantitat de vehicles o vianants que passen per un
punt concret durant un periode de temps donat, tipicament una hora. Aquest control €s una eina basica
per poder fer una correcta diagnosi de I'estat de la mobilitat en temps real i poder prendre decisions de
forma agil i adequades a la situacié de cada moment.

Es consideren tres escenaris diferents: transit rodat de vehicles a motor (cotxes, motos, furgonetes,
camions, autobusos, ...), transit de petits vehicles amb o sense motoritzacié eléctrica (principalment
bicicletes i patinets) i per Gltim perd no menys important el transit de vianants.

Per a la detecci6é de vehicles es poden emprar des dels tipics detectors d’espira en el paviment i gomes
gue detecten pressié al pas de vehicles, fins a detectors laser o ultrasonics instal-lats en portics sobre
els carrils de circulacié. No obstant, donat el seu potencial i versatilitat, el present informe es centra en
les noves opcions que han emergit basades en cameres de video vigilancia.

Gracies a I'evolucié tant de la qualitat d’'imatge de les cameres com de la capacitat de calcul en els
ordinadors, actualment és possible comptar vehicles en temps real a partir d'un feed de video.
Les eines més simples requereixen d’'una visié molt clara i fixa del punt o zona on es vol realitzar el
comptatge, perd a dia d’avui hi ha solucions que gracies a la intel-ligéncia artificial permeten el
seguiment de trajectories, fent el comptatge més fiable i possible amb angles de visi6 no tant
favorables.

Els softwares de comptatge de flux de vehicles estan en continua evolucio, perd no només permeten
comptar vehicles de tot tipus, sind que també i gracies a la intel-ligéncia artificial es poden comptar amb
un bon nivell de fiabilitat el flux de vianants o bicicletes que hi ha en una zona donada.

També gracies a nous algorismes desenvolupats i millor qualitat d'imatge es possible detectar i
identificar les matricules dels vehicles de forma cada vegada més fiable i acurada. Aix0 permet
controlar quins vehicles accedeixen a una zona determina i el temps que s’hi estan -s’hi hi ha control
d’entrada i sortida-. El fet de tenir diversos punts de control i identificacio de vehicles pot permetre la
reconstruccio parcial dels recorreguts del vehicles i coneixen el seu temps de viatge.

Per aquest ultim, I'is de reconstruccio parcial dels itineraris i identificacié del temps de viatge, també es
pot recorrer detectors de senyal Bluetooth. Aquests dispositius basen el seu funcionament en detectar
els aparells amb el Bluetooth activat que passen per al seu radi daccio.
Aixi, com que cada aparell Bluetooth té associat un codi identificatiu Unic, quan el mateix codi és
detectat en diverses localitzacions es pot deduir la trajectoria i temps de viatge.

Com a avantatge final dels detectors de senyal Bluetooth destacar que s6n una forma simple i barata
de detectar els trajectes a peu, donat que els vianants no porten cap matricula que ajudi a identificar-
los. No obstant, fer notar que aquesta tecnologia només detectara aquelles persones que portin amb
elles un dispositiu amb el Bluetooth activat, perdo amb la omnipresencia dels telefons intel-ligents que hi
ha avui en dia no es d’esperar que aquesta limitacié sigui problematica.

92,5
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Figura 160 Exemple grafic de deteccié Bluetooth.
Font: Libelium
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Aparcament

Pel que respecta a I'aparcament en superficie, existeixen actualment dues solucions tecnoldgiques
complementaries. La primera consisteix a instal-lar sensors sense fils a les places d’aparcament per a
coneixer si aguestes estan essent ocupades 0 no. Aquests sensors funcionen amb bateries i per tal de
maximitzar-ne la vida tenen un rang de transmissié molt limitat, motiu pel qual cal instal-lar uns
repetidors de senyals -connectats a la xarxa eléctrica- que reben els senyals dels sensors
d’aparcament i els retransmeten al centre de control pertinent.

La segona consisteix a fer el reconeixement de I'ocupacié dels aparcaments mitjancant cameres de
videovigilancia i reconeixement d’'imatge. En aquests casos, perd ,cal esser molt curosos amb la
qualitat de la imatge i les condicions luminiques i meteorologiques, doncs una mala il-luminacié o
fenomens de pluja intensa o boira poden afectar de forma temporal les capacitats del sistema.

0(’.

Figura 161 Sensor de parquing instl-lat al terra.
Font: Smartparking
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Figura 162 Exemple de deteccio de places d’aparcament amb camera de videovigilancia.
Font: Parqueo

Malgrat tot, disposar de la informacio de la disponibilitat o ocupacié de places d’aparcament no és
suficient per a la millora de la mobilitat. Es indispensable que aquesta informacié arribi al pablic en
temps real per evitar que es generin els trajectes addicionals en busca d’aparcament que contribueixen
tant a la contaminacié com a la congestié de les zones urbanes.

La informacio es pot fer arribar a l'usuari tant mitjangant els smartphones amb una app, la integracié de
les dades en apps de tercers o mitjangant senyalitzacio en els carrers indicant la disponibilitat o no de
places d’aparcament.

Addicionalment, cal valorar la possibilitat d’utilitzar aquesta informacié per gestionar de forma dinamica
els preus de l'estacionament, desincentivant I'is del vehicle privat quan els aparcaments estiguin
massa plens o promoure ocupar aguests espais només per periodes curts de temps.

Figura 163 Senyal mostrant places d’aparcament
disponibles.
Font: Siemens

Figura 164 App de Parqueo mostrant disponibilitat de
places.
Font: Parqueo

Gesti6 del transit rodat

La gestio del transit rodat, més enlla de I'aparcament tractat al punt anterior, es pot nodrir de diverses i
variades mesures. Aquestes, en general, van orientades a controlar la demanda de circulacio (quantitat
de vehicles que circulen) i en molt menor mesura adaptar I'oferta a les necessitats del moment
(modificar la capacitat disponible adequant el nombre de carrils i/o temps de verd en el semafor).

Una mesura per limitar la quantitat de vehicles que circulen consisteix en el control d’accés a un
perimetre definit, de forma que només vehicles autoritzats hi puguin accedir. Aixo es fa tipicament en
carrers pacificats o en vies a les quals es vol evitar el transit de pas, com es va fer a la Rambla de
Barcelona. La implementacié d’aquesta mesura es fa habitualment mitjangant el pilé retractil i/o el
control de matricules amb cameres de videovigilancia, essent la primera tecnologia més util en carrers
completament pacificats mentre que la segona es pot usar en vies on es permes el transit rodat pero
amb excepcions.

Complementariament a la mesura anterior, existeix la possibilitat d'implementar un peatge per al pas de
vehicles per a certes vies o que entrin a certes zones. Es poden deixar exemptes del peatge les
matricules de certs collectius, com poden ser els residents de la zona.
La tecnologia per un peatge urba sense barreres esta disponible des de fa anys, i diverses ciutats I'han
aplicat a diferents escales, essent el principal escull no tecnoldgic sin6 legislatiu.
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Una tecnologia de control de transit que esta creixent son els semafors intelligents. Tot i que el
semafor en si és un semafor normal, el complementen una série de cameres o altres sistemes que
monitoritzen la demanda des de les diferents entrades a les cruilles i, opcionalment, el nombre de
vianants o ciclistes que volen creuar. Aixi, amb el coneixement de les cues, el semafor ajusta els temps
de verd que dedica als diferents modes de transport i entrades a les cruilles.

També és habitual usar aquesta tecnologia per donar prioritat al transport public o vehicles
d’emergéncia, tot i que tradicionalment s’acostumava a basar en els classics detectors d’espira. Cal se
conscients, pero, que aquests tenen diverses mancances: no poden mesurar el nombre de vianants i
fan mesures puntuals que no son capaces de reflectir 'abast real de la cua -com si que ho pot fer una
camera-.

Per dltim, i en la linia dels semafors intel-ligents, no es pot oblidar la senyalitzacié dinamica.
Aquesta consisteix en tot tipus de panells verticals que poden mostrar senyals diferents segons
convingui. A tall d’exemple, els usos més tipics son els de prohibir en funcié del transit un gir, carrils
reversibles, limits de velocitat variables, etc. També serveixen per definir limits de velocitat variables en
entorns urbans, com es fa a molts llocs al voltant de les escoles en els horaris d’entrada i sortida de
I'alumnat per garantir-ne la seguretat.

Figura 165 Exemple de carril reversible al tinel de Vallvidrera.
Font: El Periddico
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Figura 166 Senyal de prohibicié dinamica del gir a I'esquerra a la Carretera de Sants amb al Carrer Moianes (Barcelona).
Font: Google Street View

Figura 167 Exemples de peatges urbans a Londres (esquerra) i Estocolm (dreta).
Font: Wikipedia

Supervisié de la contaminacio

Per acabar el repas de tecnologies, comentar unes eines TIC que tot i no consistir en instruments de
mobilitat si que poden ser claus per mesurar-ne les externalitats negatives i permetre les restriccions a
la mobilitat s’adequiin a una realitat canviant; les eines que permeten monitoritzar en temps real la
contaminacié acustica i atmosférica present en un punt determinat.

En general es tracta d’aparell petits que poden esser col-locats facilment en pals o instal-lacions
existents. Aquests es poden usar per decidir de restringir o permetre més transit en alguns punts.

KUNAK AIR A10

Monitor de gases
NO, NO2, CO, 03, H2S, SO2 ppb
Disp. version M10 para Movilidad

KUNAK NOISE N10

Sensor de ruido
Sonometro Tipo 2, dBA

 — . KUNAK OPC P10
? kmdtﬁ; Contador de Particulas
¢ ,-.i PM1, PM2.5, PM10 pum
<% -

Figura 168 Sensors de contaminacié atmosférica de Kunak. Font: Kunak
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6 CONCLUSIONS A LA DIAGNOSI

6.1 DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

En els apartats anteriors, s’ha realitzat I'analisi de I'oferta de mobilitat actual, aixi com l'analisi de la
demanda per a cada mode de transport, obtenint de manera implicita la diagnosi del sistema de
mobilitat.

A continuacio es presenten les conclusions més rellevants extretes d’aquesta diagnosi, que han ser la
base per a fomentar la justificacié i argumentacié de les actuacions que posteriorment s’establiran.

6.1.1 Situacio territorial i socioecondomica

Per a I'analisi de la mobilitat del PMUS és necessari centrar-se en els factors més determinants de la
mobilitat com soén el context territorial en el qual s’emmarca el municipi, la seva estructura demografica i
economica, la motoritzacié i la mobilitat obligada generada pels principals centres generadors i
atractors de desplacaments. Aquests elements son basics per entendre la ldgica de funcionament de la
mobilitat interna i amb I'exterior que es genera a Cornella de Llobregat aixi com la seva evolucio.

Tot i que I'ambit territorial dels plans de mobilitat urbana és el municipi, s’ha de tenir present pero, que
les causes i efectes de la mobilitat no es troben només en el marc del propi municipi siné que sovint
superen els limits administratius estrictament municipals.

Punts forts

* Entermes de situacio territorial, la ciutat compta amb una posicioé geografica privilegiada, propera al
nus de mobilitat del Baix Llobregat el que li confereix una gran permeabilitat a nivell territorial, i a tan
sols 14,5 km respecte del centre de Barcelona.

* Cornella de Llobregat és una ciutat compacta amb una mobilitat activa i sostenible. Compta amb
itineraris a peu dins la ciutat, xarxa ciclable, amplia xarxa de transport public i a més, amb una
notable xarxa de comunicacions que permeten la connexié amb els modes més sostenibles amb la
resta de municipis del seu entorn i de I'ambit metropolita entre les que cal destacar la Bicivia de
’AMB que tot i que encara li falti molt recorregut cal tenir-la present en la planificacié de les xarxes
del municipi.

* A nivell de relleu, la meitat del nucli residencial s’estén sobre el terreny planer del delta al marge
esquerre del riu Llobregat, amb uns pendents baixos, fet que és positiu especialment per a la
mobilitat no motoritzada, ja que evita I'aparicié de pendents longitudinals als itineraris. Aquest fet
permet una bona connexié en modes no motoritzats amb [I'Hospitalet de Llobregat i Sant Joan
Despi.

* Cornella disposa d’'unes condicions idonies per a promoure el concepte de la ciutat dels 15’

o A nivell poblacional, aquesta es concentra en un Unic centre residencial, sense que
existeixin nuclis poblacionals desagregats. Aquest fet €s positiu perqué permet optimitzar
I'is de les xarxes de mobilitat, al mateix temps que garanteix I'eficacia de les millores
que s’hi realitzen i promou un urbanisme mixt.

o Quant als centres d’atraccié i generacid de viatges, el municipi compta amb una
diversificada xarxa d’equipaments que s’estenen homogéniament per tot el nucli
residencial, integrant-se totalment a les diferents xarxes de mobilitat i garantint la seva
permeabilitat.

o El municipi ha desenvolupat el projecte Cornella Natura el qual ha suposat una important
millora per a la mobilitat activa i la qualitat dels desplagcaments dins de la ciutat, gracies a
aguest projecte es disposa d’una ciutat més agradable, atractiva i verda, que convida a
caminar i que esta interconnectada. Aquest projecte estructura diferents eixos civics i

urbans que connecten l'espai public per als ciutadans i propicien la connectivitat
ecologica, tot i que actualment hi ha algunes zones de la ciutat que no disposen de cap
eix, és un projecte viu i ja s’esta treballant a partir de diferents estudis per ampliar els
eixos de la ciutat que el conformen .

o A nivell econdmic, té una activitat econdmica prou diversificada i una especialitzacié en
el sector serveis. Cornella presenta una taxa d’autocontencié molt semblant o un pél
inferior a alguns municipis de I'entorn immediat. En termes de mobilitat, aquest aspecte
€s positiu i contribueix a reduir els desplagaments de connexié amb altres municipis que
sbén els que tenen major quota en vehicle privat. Amb la pandémia s’ha incrementat el
teletreball, cal promoure aquest model per a reduir la mobilitat ocupacional.

* Gracies a la disponibilitat d’alternatives de transport eficients, Cornella de Llobregat presenta un
index de motoritzacié per sota de la mitjana, tant en relacié fa a 'ambit comarcal com pel que fa al
conjunt de Catalunya. Aquest fet és consequéncia de la compacitat de model de ciutat i també de la
disponibilitat de moltes alternatives de transport eficients (com ara I'extensa xarxa de transport
public).

* A nivell d'ocupacié i atur, en els darrers anys s’han incrementat les taxes d’ocupacié a tots els
sectors d’ocupacio, tot i la lleugera davallada deguda al Covid a 2020, Cornella a desembre del
2020, ja havia recuperat els nivells pre-pandemia. Aix0 repercuteix de forma positiva sobre el
sistema de mobilitat, i en particular sobre I'is del transport public, ja que redueix el seu potencial i la
seva capacitat de creixement, aixi com la seva resiliencia.

Punts febles

* En la connexié dins del municipi entre els barris més alts (Pedrd, Gavarra i Sant lldefons) es
disposen d’alguns pendents i/o canvis de rasant considerables, fet que dificulta sobretot els
desplacaments a peu i en bicicleta en certs punts d’inflexié, en aquests ambits cal incidir en la
bicicleta electrica i avaluar la possibilitat d’incloure mitjans mecanics.

* Quant a l'estructura d’edats de la poblacié del municipi, a la ciutat s’observa una tendencia un pél
més accentuada que els municipis de la resta de la comarca cap a I'envelliment (amb un volum més
elevat d’habitants amb edat superior als 65 anys i inferior pel que fa al grup d’edats entre 0 i 14
anys). En termes de mobilitat, aquest aspecte esdevé una necessitat en el sistema de mobilitat que
caldra que sigui garantida amb la realitzacié de millores en matéria d’accessibilitat fisica als carrers i
al transport, en el sistema de comunicacio i de senyalitzacié, els modes de mobilitat més emprat per
aquests col-lectius: a peu i transport public, etc.

6.1.2 Mobilitat a peu

Punts forts

* Cornella és una ciutat compacta, integrada en el continu metropolita, fet que afavoreix els
desplagaments a peu a nivell intern i també part dels externs, pero cal millorar les xarxes per fer-les
més confortables, connectades i segures.

* En els darrers anys, s’han executat importants projectes de pacificacié del viari. Actualment compta
amb un 12% plataformes o rambles a la xarxa principal (percentatge elevat en comparacié altres
municipis).

e En aquesta linia també s’han detectat projectes de millora d’urbanitzacions de carrers que
impliguen millores en voreres, passos de vianants, etc. que garanteixen condicions accessibles i
segures per als vianants. Cornella des de fa una anys treballa activament en I'urbanisme tactic com
a mesura per a la creacié de carrers per a les persones.

Arrel del Covid-19 s’han implantat noves mesures municipals per a incrementar els espais per a les
persones en alguns carrers de la ciutat a partir de mesures tactiques, que permeten recuperar els
espais per a les persones a un cost baix, i comprovar l'eficiéncia de les mateixes.
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Per aix0, es van fer actuacions tactiques limitant la circulacio viaria als vehicles de proximitat i
donant prioritat als vianants i ciclistes. Aquestes han estat molt ben rebudes per part de la poblacié,
aquest tipus d’urbanisme permet dur a terme mesures eficients a baix cost, i permet desfer-les si un
cop aplicades no s’obtenen els resultats obtinguts.

Complementariament, I'Ajuntament de Cornella va decidir tancar al transit setze carrers del
municipi, repartits en tots els barris de la localitat, per facilitar 3 quildometres més d'espais d'esbarjo i
de practica esportiva per a les families durant el cap de setmana.

Després d'aquests mesos d'estar en funcionament i haver vist la bona rebuda de la ciutadania i
I'adaptacio del transit rodat, el Consistori va decidir fer permanent aguests tancaments, de manera
que des del 4 de maig de 2020 les 16 vies continuen tancades els caps de setmana i festius 24h,
cal treballar per seguir ampliant el nombre de vies que formen part d’aquesta estratégia i per poder-
les tancar també aquest i/o altres carrers en diferents periodes horaris en base a la funcionalitat de
cada carrer i la demanda d’aquests i de les vies que poden utilitzar-se com a alternativa.

La pacificacié variable és una eina molt efica¢ per adaptar-se a les necessitats dels diferents
usuaris i dels carrers, en cada moment permet disposar de flexibilitat per donar resposta a les
diferents necessitats, sense necessitat de realitzar grans obres, cosa que suposa un estalvi
economic. L’ajuntament segueix treballant en aquesta linia i en la gestié dinamica i variable de la
mobilitat.

La xarxa principal de vianants té un 62% dels metres lineals de voreres amb amplades de pas
superiors a 1,80 metres, tot i aixi s’ha detectat que hi ha diverses voreres que tot i disposar
d’amplada suficient per a disposar d’'una amplada de pas util que garanteixi I'accessibilitat, no
disposen d’aquesta amplada degut a la disposicié de mobiliari urba. De cara a les propostes caldria
detectar en quines zones es podrien realitzar actuacions mitjangant actuacions de millora concretes,
evitant conflictes amb mobiliari, escocells o altres elements i que no caldria ampliar voreres de
forma total.

Complementariament, també caldria tenir presents aquells carrers més estrets i als quals la solucio
meés optima seria implantar plataformes Gniques, que ha donat molts bons resultats als carrers
implantats i que a més prioritza el vianant i la bicicleta davant del cotxe.

Hi ha una xarxa de camins escolars establerta. Aquesta compta amb 49 passos escolars i 888
metres de trams. L’Ajuntament treballa molt activament en els camins escolars, cal seguir amb
aguesta tendéncia per a garantir progressivament que totes les escoles del municipi en disposin.

També cal seguir treballant en les mesures en els entorns escolars, actualment hi ha molts entorns
on es restringeix el transit i d’altres, perd cal preveure la implantacié de tecnologia per a la gesti
d’aquesta mobilitat.

Hi ha campanyes de sensibilitzacié engegades vers la ciutadania per fomentar la mobilitat a peu.

El projecte Cornella Natura disposa d’'uns eixos idonis per a la mobilitat a peu, la seva configuracioé
amable i amb verd urba convida a caminar, fora bo que en les propostes del pla es definis la
integracio de tots els eixos actuals i previstos en la xarxa principal de vianants.

Punts febles

L’orografia del municipi, fa que en el punt de connexi6 entre la part alta i la part baixa de la ciutat hi
hagin problemes de pendents, escales i en general d’accessibilitat. Manca un tractament comu per
millorar la connectivitat entre les dues parts de la ciutat, seria necessaries establir unes directrius de
disseny de carrers en funcié de les seves mides i funcions.

Hi ha un 8% dels guals a millorar dins de la xarxa principal. Destaca I'abséncia de 11 guals
inexistents.

Junt amb I'estrategia dels camins escolars, I'ajuntament promou les zones de peto i adeu, aquestes
mesures si bé poden reduir I'impacte dels vehicles en els entorns escolars incentiven a I'Us del
vehicle privat, cal promoure el model de escoles de proximitat i connexions a peu, a més de garantir
la seguretat per a potenciar 'autonomia dels nens.

6.1.3 Mobilitat en bicicleta i vehicles de mobilitat personal

Punts forts

El model compacte de ciutat metropolitana aixi com el predomini de pendents baixos o inexistents,
sobretot en sentit paral-lel al riu Llobregat, pot afavorir en general I'establiment de la xarxa ciclable
del municipi, poden afavorir I'is de la bicicleta com a mitja de transport habitual.

Des de fa anys l'ajuntament treballa activament per a disposar d’'una xarxa ciclable urbana,
actualment ja es disposen de gairebé 25 km de xarxa exclusiva amb bicicleta, que és un valor molt
elevat respecte la resta de ciutats metropolitanes.

Hi ha I'existéncia de vials verds en “paratges naturals” (riu Llobregat) serveixen com a connexions
optimes per aquest mitja amb els municipis propers no continus, tant per desplacaments quotidians
com d’oci.

Les caracteristiques de la trama urbana en algunes zones sén una oportunitat per la utilitzacié de
les zones pacificades de la ciutat o part d’elles per a la convivéncia entre modes. Actualment ja se li
donen aquest Us a 15 km de xarxa, tot i aixi encara falta conscienciacié i pedagogia per a la
convivéncia i cal preveure en la planificacié la tendéncia creixent dels patinets.

Cal destacar que en els punts aforats en el marc del PMUS, , s’ha detectat que el patinet es gairebé
tant utilitzat com la bicicleta (47% front 53%) i segons les tendéncies metropolitanes és un mode
gue esta en auge, pel que caldra abordar la convivéncia i Us d’aquests amb la resta de modes i pel
gue fa a la seguretat de tots.

Existeix I'oportunitat de generar importants punts d’intercanvi modal entre la bicicleta i el TPC,
especialment el ferroviari: FGC, Rodalies, Tram, Metro.

La xarxa actual d’aparcaments per a bicicletes existent a la via publica esta distribuida per tot el
municipi amb nombroses places. Per part de 'Ajuntament es fa un seguiment del seu funcionament
i si cal fa modificacions per garantir la seva viabilitat.

Cornella disposa del Servei e-Bicibox que permet fer Us d’'una flota publica de bicicletes eléctriques,
actualment és gratuita els 30 primers minuts, cal donar a conéixer aquesta mesura als residents per
incentivar el seu Us .

Hi ha nombroses campanyes de promocié d’aquest mitja i una existéncia d’'un cert teixit social
proactiu envers I'is de la bicicleta.

Punts febles

La xarxa actual segregada es situa principalment en grans eixos i avingudes el que comporta que a
nivell intern de ciutat, dins dels barris i en les connexions entre barris, disposi d’'una mala
connectivitat, i la seva configuraci6 comporta que si es vol circular per vies segregades alguns
itineraris siguin més llargs, a més aquesta xarxa es troba desconnectada a diversos punts pel que
no disposa de continuitat.

Cal dotar a la ciutat d’'una xarxa ciclable segregada primaria continua, segura i connectada
especialment en aquells ambits on es disposa de major transit o on coincideix amb la xarxa viaria
primaria o basica, aquesta hauria de garantir les connexions optimes entre barris, i enllacar el nucli
urba amb els poligons i les poblacions properes.

Si bé actualment la permeabilitat de la xarxa ciclable dins dels barris es completa a partir de vies
compartides amb el transit és fa necessari treballar en la senyalitzacié d’aquestes donat que s’ha
detectat una falta de senyalitzaci6 homogeénia i especifica de bicicletes i el tractament de prioritats
en els entorns pacificats per a garantir la seguretat de tots els usuaris i especialment els més febles.

La configuracié dels carrers d’alguns barris, pot comportar que no es pugui disposar de vies
segregades, i s’hagi d’optar per la convivéncia, tot i aixi, caldra prioritza sempre que sigui possible
la segregacio de les xarxes.
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* La majoria de vies ciclistes segregades a la ciutat sén voreres bici , situades a carrers amb seccions
amples que presenten voreres grans (amples totals superiors als 3 metres), si bé a dia d’avui no
presenten conflicte amb els desplagcaments de vianants, aquest fet es degut a que el seu Us és baix,
tot i aixi cal tenir present que en cas que el nombre d'usuaris de la bicicleta incrementi i també el
volum de vianants d’acord amb [I'estratégia de ciutat, aquesta configuracié pot comportar conflictes.

* En alguns trams de la ciutat existeix una certa sensacié d’inseguretat en els desplacaments amb
bicicleta i vehicles de mobilitat.

6.1.4 Mobilitat en transport col-lectiu

Punts forts

* Cornella disposa d’'una amplia oferta de mitjans de TPC: Metro, Tram, Rodalies, FGC, Bus urba,
Bus interurba, NItBus, parades de taxis, etc, que garanteix una bona cobertura global de la xarxa de
transport public col-lectiu a tota la ciutat, no existeixen practicament ambits sense connexié amb la
xarxa de transport public d’autobus, la qual permet realitzar connexions amb la resta de xarxes.

* Anivell d’accessibilitat, la totalitat de les linies d’autobus s’operen amb vehicles adaptats a PMRs, i
s’han dut a terme en els darrers anys nombroses actuacions per a la millora de I'accessibilitat a
parades (ampliacioé de voreres, reubicacido de marquesines, ampliacié de I'espai d’apropament dels
autobusos, etc.).

* [Existéncia de tres linies de servei nocturn d’autobus, més els serveis ferroviaris de Metro que
funcionen dissabte a la nit i divendres fins a les 2h.

* EI68% de les parades del municipi disposa de marquesina (57 marquesines) i el 4% de marquesina
doble (3 marquesines dobles).

* EXxisténcia de dos carrils bici bus (exclusius per a autobusos i bicicletes).

* Un 18% de les parades incorporen panells d'informacié a l'usuari. D’aquestes, un 15% son panells
solars d’informacio.

Punts febles

* Abséncia de regulacid6 semafdrica que prioritzi el pas dels autobusos respecte de la resta dels
vehicles.

* Existéncia de punts critics a diferents parades o punts dels itineraris de la xarxa d’autobusos.
6.1.5 Mobilitat en vehicle privat motoritzat

Punts forts

* Cornella té una xarxa viaria en gran part ja jerarquitzada, al menys amb una intencionalitat bastant
efectiva del seu transit. En termes generals el municipi té jerarquitzat el transit interurba (per les
grans vies), el metropolita (vies metropolitanes) i 'urba (xarxa principal).

* Cornella fa anys que esta portant a terme mesures de pacificacié del transit: des d’illes de vianants,
plataformes, senyalitzacions, recordatoris de velocitat 30, etc. També és evident que hi ha una
gestié del transit del municipi en tot els seus ambits.

* Tots els carrers del municipi estan limitats (per ordenanca) a una velocitat maxima de 30 km/h.

* En general, la senyalitzacio orientativa de la part urbana residencial de Cornella és for¢a correcta.

* Hi ha una correcta intencionalitat de la planificacio territorial i urbana que encaixa en la
jerarquitzacio viaria i en la planificacié de la mobilitat

Punts febles

* Hi ha problemes concrets en algunes rotondes d’accés vinculades a esdeveniments puntuals.

* Les col-lisions frontolaterals solen ser els accidents més habituals al municipi.

* En algunes ocasions s’han detectat algunes problematiques tipiques de la senyalitzacié orientativa:
excés de nivells d’'informacié (maxim 5), agrupaci6 de més d’una informacié en un sol nivell,
senyalitzacid6 de nodes d’atraccid de caracter privat, manca de visibilitat dels senyals existents,
deteriorament d’alguns senyals existents.

* En alguns trams de la ciutat hi ha percepcié que els vehicles circulen a velocitats elevades. No
obstant, cal ressenyar que, d’acord amb la informacio registrada pel Pla de Mobilitat, en general les
velocitats s6n adequades.

* Abséncia d’elements d’informacié en temps real (congestio transit), sigui bé mitjancant senyalitzacié
dinamica o bé a través d’aplicatius informatics vinculats a smart phones, etc.

6.1.6 Aparcament

Punts forts

* El municipi compta amb diverses bosses d’estacionament lliure distribuides pel nucli residencial que
faciliten 'aparcament al resident (unes 2.476 places en total).

* Algunes bosses d’aparcament actuen com a aparcaments dissuasius, facilitant I'intercanvi modal
entre el vehicle privat i el transport public.

* En general, bona distribucio de les places d’aparcament de diferents categories: PMR, Motocicletes,
zona blava, zona verda, zona vermella i reservades (taxi, ambulancies, etc).

Punts febles

* Actualment hi ha una alta ocupacié d'espai public per part de l'aparcament. La majoria
d’aparcaments del municipi no estan regulats, fet que incentiva I'is del vehicle privat. La regulacié
de I'aparcament és una eina essencial de control de la distribucid modal i en concret, de 'is del
cotxe.

A més el fet de que es disposi d’'una amplia disposicié de zones d’aparcament lliure en I'entorn
immediat de les zones blaves, genera transit d’agitacio, i comporta que aquestes no

L’'oferta d’aparcament s’ha de compatibilitizar amb les necessitats reals de residents i visitants i
gestionar de manera que redueixi I'is del vehicle privat.

e Cal millorar la senyalitzacid orientativa vinculada a les reserves d’estacionament (bosses i
aparcaments soterrats publics).

6.1.7 Mercaderies i vehicles pesants

* Enrelacié amb la seva distribucié a nivell urba, la ubicacié de les reserves de carrega i descarrega
es concentra, sobretot, als barris més centrals i amb més activitat comercial i zones industrials.

* El fet de la restricci6 de vehicles pesants (camions) per la Ronda (B-20) fa que practicament
'entrada (i sortida) principal de camions sigui per la rotonda d’accés de I'A2 a I'alcada del camp de
'Espanyol.

* En sentit positiu és que aquest accés esta a tocar el poligon Almeda, que és el més gran de
Cornella. Com a part negativa és que els camions han de travessar part del poligon i passar per
sota la Ronda (per Av. Maresme) fins arribar al poligon Femades.

* Laresta d’accessos es donen majoritariament per la Ronda directament a Femades i Almeda on hi
ha accessos d’entrada i sortida directes. L’accés al poligon de la Siemens es dona basicament per
la carretera d’Esplugues.

» També s’ha de tenir en compte que el continu urba també genera accessos mitjangant les vies
convencionals als poligons d’Hospitalet propers a Femades i fins a Alimeda i en menor mesura per
la part de Sant Joan Despi a tocar la Siemens amb el poligon Fontsanta.
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6.1.8 Seguretat viaria

Punts forts

* Als darrers anys s’han dut a terme projectes de pacificacié que contribuiran a reduir 'accidentalitat a
curt termini.

* La sinistralitat durant 'any 2016 ha sigut de 65 accidents dels quals unicament 5 han tingut victimes
mortals.
Punts febles

* La sinistralitat a Cornella de Llobregat és superior a la mitjana de Catalunya. | a la majoria
d’accidents hi ha implicats vianants.

* La majoria dels accidents son creuant calcada en seccio.
6.1.9 Accés azones industrials

L’estat general de la mobilitat als poligons industrials d’Almeda i Famades ve definit per les seguents
caracteristiques:
Punts forts

* Els poligons d’activitat econdmica formen un continu urba metropolita amb I'Hospitalet de Llobregat
i el propi Cornella de Llobregat.

* L’accessibilitat en transport public esta practicament garantida, tant en autobds com en les modes
ferroviaris.

* En general carrers amplis i espaiosos, habilitats per al pas de vehicles pesants.

* Voreres superiors a 1,80 metres d’ample util de pas.

Punts febles

* Bon accés amb el vehicle privat especialment des de les Rondes i una amplia oferta d’aparcament
lliure.

* En general, s’han detectat problemes d'accessibilitat, connectivitat i seguretat. Elements
imprescindibles per a la mobilitat sostenible, I'estat de les voreres, els guals i passos de vianants
tenen moltes mancances i no garanteixen uns desplagaments a peu comodes i segurs. Els
principals problemes son els seguents:

— Obstacles i vehicles mal estacionats a les voreres
— Guals de vianants mal dissenyats o inexistents
— Paviment de les voreres en mal estat

* En les zones dels poligons industrials, especialment Almeda i Femades, les condicions de les
voreres i altres problemes com I'estacionament dels vehicles, ocasiona greuges d’accessibilitat i
seguretat en el vianant i en definitiva fomenta poc I'is dels desplagaments a peu en aguests ambits
concrets, caldra estudiat itineraris i la possibilitat de regular 'aparcament.

* Concentracié de la demanda en moments molt puntuals (exemple: activitat comercial), podent-s’hi
generar cues d’entrada i sortida en alguns d’aquests ambits.

6.1.10 Mobilitat dels residents i potencial canvi modal

Principals conclusions de la mobilitat global de Cornella de Llobregat en un dia feiner tipus i oportunitats
per a obtenir un canvi modal cap els modes més sostenibles i gestionar la mobilitat:

La poblacié a partir de 16 anys resident a Cornella de Llobregat realitza un total de 253.655
desplacaments diaris, representant un total de 3,34 desplacaments per persona i dia, aquest valor
s’ha reduit en els darrers anys degut a I'increment del teletreball, segons les dades disponibles de
I'area metropolitana un 20% dels residents a 'AMB teletreballen cada dia i un 20% addicional
combinen treball presencial i teletreball, , aquest fet redueix el volum de mobilitat obligada i
connexié que és la que té una major quota en I'is del vehicle privat, cal treballar per seguir amb
aquesta tendencia, promovent el teletreball i la flexibilitat per tal de Minimitzar el volum de
desplacaments i distribuir-los en el temps, reduint I'impacte de les hores puntes que és un dels
grans reptes de les ciutats

Cal destacar els altres afectes que la pandémia a comportat en la mobilitat, s’ha incrementat la
mobilitat de proximitat i I'is dels modes actius perd per contra s’ha reduit la quota del transport
public, que tot i que una part s’ha traslladat als modes actius, una altre part s’ha traslladat al vehicle
privat, el que a comportat un increment d’aquest mode. En aquest context, cal seguir treballant en la
pacificacié i la millora i extensié de les xarxes pels modes actius, amb objecte de mantenir la
tendéncia d’aquests, cal millorar la sensacié de seguretat al transport public i promoure mesures
per a fomentar I'is racional del vehicle privat, aixi com incrementar la seva ocupaci6 i accelerar el
procés d’electrificacio.

Cornella disposa d’un alt nivell d’autocontencié municipal, només el 29% dels desplagaments son
de connexio (uns 74.000 desplagaments al dia), tot i aixi, al voltant del 50% d’aquests es realitzen
en vehicle privat i es concentren en les hores punta en els accessos i sortides del municipi. Si bé
aquest valor és inferior a ciutats del entorn degut a la bona oferta de transport puablic de connexié
que disposa el municipi, no es disposen de dades representatives que permetin conéixer el mode
de transport en funcié del municipi de destinacio.

A partir de TEMEF, es pot obtenir una aproximacié de la destinacié dels residents fora del municipi,
més enlla de Barcelona on en general les ciutats de I'entorn tenen una elevada quota de transport
public gracies a I'oferta i també degut a les regulacions d’aparcament de la ciutat, cal destacar que
més del 35% dels desplagcaments de connexié sén amb els municipis de I'entorn immediat,
'Hospitalet (16%), Sant Joan Despi (10%) i Esplugues (10%), i que cal que es disposin
d’infraestructures i itineraris accessibles i agradables que convidin a les connexions amb aquests
amb modes actius i saludables.

Actualment al voltant del 15% dels desplagcaments de residents de Cornella cap a I'exterior de la
ciutat, ja és realitzen en modes actius, tenen una durada mitjana de 30 minuts, fet que posa en
relleu que una part de la poblacié esta disposada a realitzar les connexions metropolitanes en
modes actius.

Cal destacar que a nivell de mobilitat interna, la ciutat mostra un alt predomini dels modes actius,
els quals tenen una quota al voltant del 80%, tot i aixi mostra un valor baix pel que fa al s del
transport public dins de la ciutat (9,4% al 2019 i 3,1%) en comparacié en ciutats similars, cal
promoure aquest mode com a alternativa als fluxos interns que es realitzin en vehicle privat dins de
la ciutat i que suposin itineraris més llargs, o més dificils d’assolir en modes actius, i reduir la
velocitat dels vehicles per tal de que aquest no sigui competitiu a nivell de temps amb els modes
més sostenibles.

A nivell intern el temps mitja de del desplacament és de 13,9 minuts, tanmateix, si eliminem el
vehicle privat de l'analisi el temps mitja es situa en 15, el que posa en relleu la necessitat de
prendre mesures per a desestibar-ne el seu Us i incrementar el seu temps i cost.

Per tal de poder treballar sobre aquests fluxos de mobilitat de forma més acurada es recomana que
es realitzi una enquesta especifica de la mobilitat dels residents de Sant Boi, que permetra coneixer
els fluxos potencials per abordar un canvi modal en la mobilitat de connexié i les caracteristiques de
la mobilitat entre les zones del municipi i poder definir mesures eficients per a seguir incrementant
els modes actius i el transport public dins de la ciutat.

La mobilitat personal predomina sobre I'ocupacional: un 74% dels desplagaments son originats per
motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 26% sén generats per motius ocupacionals
(més la tornada a casa). Dels desplagaments personals els principals motius dels desplagaments
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sén anar a comprar (32%), seguit de d’acompanyar a persones (29%) i oci (17%), els motius
principals de mobilitat i 'increment de la mobilitat personal posen en relleu la necessitat d'impulsar
les mesures del pla des del punt de vista de les persones i de la seva mobilitat quotidiana.

6.1.11 Analisi del grau d’assoliment dels objectius establerts al 2016

Des de I'ajuntament de Cornella al 2016, es van definir una série d’indicadors de mobilitat i uns valors
objectius per al 2020.

En el marc del PMUS s’han calculat novament els valors d’aquests indicadors, per avaluar I'evolucié de
la ciutat, tot i aixi, cal tenir present que les dades actuals que es disposen sén del 2020/2021 i que
aquestes es troben afectades per el Covid, i que aquestes afecten principalment a la reduccié del
transport public i a I'increment del vehicle privat i els desplagaments individuals.

Cal destacar que tret d’aquestes dades, I’Ajuntament ha assolit la majoria dels objectius plantejats,
de lanalisi es desprén la necessitat de seguir treballant en la millora de l'accessibilitat en la xarxa
principal de vianants, la necessitat d’'incrementar el nombre d’aparcaments per a bicicletes en la via
publica, la necessitat de revisar la jerarquitzacié viaria i donar menys pes a la xarxa primaria, i la
necessitat d’incrementar el nombre d’aparcaments per a motocicletes degut a I'increment d’aquestes i
destinar més places per a 'aparcament de PMR.

Aparcaments segurs

Places aparcament segurs / 1.000 hab

1,7

4,13

Escenari ST
Indicadors objectiu Definicio 2016 Objectiu Escenari 2020
2020
Desplacaments modes No Motoritzats x
100 / Desplagaments totals (mobilitat 86,90% 88,50% 88,80%
interna dins del municipi)
Desplagaments en transport public x 100 /
Repartiment modal intern | Desplagaments totals (mobilitat interna 5,37% 7,00% 3,12%
dins del municipi)
Desplagaments en vehicle privat motorit-
zat x 100 / Desplagaments totals (mobilitat 7,77% 4,50% 8,08%
interna dins del municipi)
1. Global -
Desplacaments modes No Motoritzats x
100 / Desplagaments totals (mobilitat de 11,60% 12,70% 14,55%
connexio, atrets + generats)
Repartiment modal de Desplagaments en transport public x 100 /
connexio (atrets + gene- Desplagaments totals (mobilitat de conne- 45,80% 50% 28%
rats) Xi0, atrets + generats)
Desplacaments en vehicle privat motorit-
zat x 100 / Desplagaments totals (mobilitat 42,60% 37,30% 57,61%
de connexio, atrets + generats)
Xarxa viaria exclusiva vianants o convi-
Prioritat per vianants vencia (km) x 100 / Xarxa Principal total 30,78% ﬁ 43,50%
(km)
Xarxa Principal amb deficit (vorera de
Déficit per a vianants menys d'1,8 m utils o inexistent)(km) x 100 36,03% 3,00% 35,5%
2. Vianants / Xarxa Principal voreres (km)
Passos vianants adaptats Passos vianants adaptats Xarxa Principal
(quals) P (guals) X 100 /Passos vianants totals 81,65% 89% 91,0%
9 xarxa principal per a vianants
Camins Escolars % escoles cobertes amb cami escolar 20,51% 100% -
. Xarxa vies ciclistes (carril bici, vorera bici,
Xarxa per a bicicletes zona 30, etc.)(km) x 1000 / Poblaci6 total 0.3 043 nas
- ) Xarxa vies ciclistes (carril bici, vorera o o o
3. Bicicletes | Xarxa ciclable bici)(km) x 100 / Xarxa viaria total 33,53% 60,00% 56,0%
Aparcaments via pablica Elgggshzgarcament bicicleta via pablica / 10,37 13,44 12,94

(BICIBOX)
Registre de Bicicletes Nombre de bicicletes registrades/habitant 0% ﬁ -
ér?s;_)rt;uo a PMR estaci- Es;acnons adaptades x 100 / total estaci- 95.00% 100% 100%
Velocitat comercial trans- | Velocitat comercial xarxa urbana en hora
. S 11,78 11,9 -
port public urba punta
Viatgers anuals servei urba / Km Utils
e 1,93 2,21 3,13*
Productivitat transport anuals servei urba
4. Transport | public urba Viatgers anuals servei interurba / Km Gtils
public anuals servei interurba S8 G Shis
. Parades servei de bus amb marquesina x 5 o 9
Parades amb marquesina 100 / Parades servei de bus totals 63,40% 60% 73%
Parades servei bus amb plataforma d'ac-
cés (eixamplament vorera o vorera prefa-
s'ircacccjéess Uiy ke zie e bricada en zones d'aparcament, sense 27,00% >> -
aparcament) x 100 / Parades servei bus
totals
Nombre de PIUs de transport public en
PIUs temps real 9 27 15
Turismes per habitant Nombre turismes x 1000 / Poblaci total 369,53 @ 363,31
. Nombre motocicletes i ciclomotors x 1000
Motos per habitant / poblacié total 61,19 @ 85,06
5. Vehicle Sria A
privat moto- | Xarxa primaria o basica égrr)i(;t\égll?Kbg)S'(:a (Km) x 100/ Xarxa 17,19% 12,10% 19,52%
ritzat -
Zones 30 X;}r)@ viaria zona 30 (Km) x 100 / Xarxa 82,81% ﬁ 100,00%
viaria total (Km)
. Vehicles eléctrics a la flota municipal o o
Flota municipal x100/ total vehicles flota municipal 8,75% ﬁ EATBH
Apa(cament regulat en via | Places dlaparcament regulades x 100 / 3% ~ 4.34%
publica Places d'aparcament
C_obeftu_ra aparcament en Plapes d'aparcament en via pablica x 100 / 40% ~ 37%
via publica Turismes censats
Cobertura aparcament en | Places d'aparcament en via publica x 100 / ® o o
6. Aparca- | via pablica motocicletes Motocicletes censats ESL s S
ment
AparcameRril(tszark 2 Nombre de places Park and Ride 0 140
- T
PMR places de reserves de minusvalids * 100 / 1,06% ﬁ 0,80%
total places
Punts de recarrega per a N o
vehicles electrics Nombre de Punts de recarrega eléctrica 6 ﬁ 9
.| Espai viari distribucié urb. | Places estacionament per a carrega i -
7. Distribuci6 | mercaderies descarrega x 1000 / Poblacié total 3,96 “E
de mercade- - - - - -
ries Zones carrega / descarre- Placgs estacionament per a carrega i 2 16% ~ 174
ga descarrega x 100 / Places d'aparcament ' '
Victimes mortals en acci- | Victimes mortals ambit urba x 1000 /
dents de transit Poblacio total 0,012 @ 0,011
8_.\S_eguretat Accidents amb victimes ACC|den_t§ amb victimes ambit urba x 1000 233 g 0,640
viaria / poblaci6 total
Victimes vianants Victimes vianants ambit urba x 100 / 12% 0% )

Victimes totals

*Dades 2019
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6.2 DIAGNOSI TENDENCIAL DEL SISTEMA DE MOBILITAT
6.2.1 Punt de partida

La definicio dels escenaris de mobilitat futurs del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Cornella s’han
realitzat a partir de:

* Les estimacions de creixement de la poblacié realitzades per IDESCAT en les projeccions de
poblacié municipals més recents projectades per IDESCAT a Febrer de 2020 (En base 2018), que
sbn les vigents, donat que son les més recents que es disposen actualment (la propera actualitzacié
es preveu a novembre de 2022) i en base als escenaris padronal i escenari mitja.

* Els resultats obtinguts a partir de I'enquesta de 'EMEF 2020, als residents de Cornella de
Llobregat, que ens han permés actualitzar les dades pel que fa a la mobilitat.

Poblaci6

Segons I'ldescat, les Projeccions de poblacié municipals vigents consten de dos escenaris: I'escenari
mitja i I'escenari padronal. Els dos escenaris incorporen les mateixes hipotesis sobre I'evolucio futura de
la fecunditat, la mortalitat i les migracions (immigraci6 i emigracio), pero difereixen en la poblacié de
partida:

En l'escenari mitja vigent I’'IDESCAT, la piramide de partida és la poblacié estimada a 1 de gener de
2018, calculada a partir del moviment demografic 2011-2017.

En l'escenari padronal, la piramide de partida és la poblacié del Padr6 d'habitants a 1 de gener de
2018, amb una correccié en alguns municipis de la poblaci6 de 0 anys a partir de la xifra de
naixements. Aixi doncs, I'escenari padronal incorpora les hipotesis d'evolucié demografica de I'escenari
mitja de les Projeccions de poblacié (base 2018) aplicades a la poblacié padronal de cada municipi.

L'horitz6 temporal de les Projeccions de poblacié municipals (base 2018) és l'any 2033. S’ha adaptat el
creixement a partir de la dada d’inici de poblacio real al 2020.

Considerant els dos escenaris, hi ha un creixement poblacional de cara I'any 2033 entre 99.672-
100.766 habitants, que suposa un increment d’'unes 9.700 a 10.800 persones.

En I'horitz6 del pla es donen, segons les projeccions els seguents creixements:

* 6 anys - 2027: entre 4.500-5.500 persones
* 12 anys — 2032: entre 8.900-10.000 persones

S’ha de tenir en compte que I'efecte COVID no va ser considerat en aquestes projeccions i que en
general el creixement demografic ha estat menor actualment. Es possible que aquests creixements
siguin més moderats. Per aquest motiu, de cara a preveure els escenaris de creixement de Is
desplagaments es considera I’escenari padronal.

Any ‘ Escenari padronal Index de creixement ‘
2033 99.672 0,85%
2032 98.829 0,87%
2031 97.976 0,89%
2030 97.113 0,91%
2029 96.240 0,93%
2028 95.355 0,89%
2027 94.510 0,86%

2026 93.700 0,94%
2025 92.924 0,81%
2024 92.174 0,80%
2023 91.443 0,83%
2022 90.686 0,89%
2021 89.889 -0,06%
2020 89.936 1,51%
2019 88.592 1,62%
2018 87.173

Taula 91. Escenaris d’evolucié de la poblacié de Cornella de Llobregat 2018-2033 — Escenari padronal
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat

L’'estat general de la mobilitat als diferents escenaris 2020, d’acord amb la tendéncia actual de la
mobilitat ve definit per les seglients hipotesis:

La previsio es que en 6 anys es disposi d’'una poblacié de 94.510 habitants de cara a I'any 2027. Per
tant, en el periode comprés entre el 2020 i el 2027 es preveu que la poblacié de Cornella de Llobregat
s’incrementi en 4.574 persones. Si es manté I'estructura de la poblacié es preveu que la poblacié a
partir de 16 anys passi de 75.956 al 2020 a 79.819 al 2027, el que suposa un increment de 3.863
persones.

Mitjancant I'enquesta de mobilitat realitzada al 2020 s’observa que els residents a partir de 16 anys a
Cornella de Llobregat realitzen de mitjana 3,34 desplacaments per persona al dia. Aplicant aquest
factor al creixement d’habitants, es preveu que entre el 2020 i el 2027 hi hagi un increment de 12.900
desplagaments diaris.

Escenari pa- Escenari pa-
dronal ronal (1\6 Desplagcaments

anys o mes)
2033 99.672 84.179 281.114
2032 98.829 83.467 278.737
2031 97.976 82.746 276.331
2030 97.113 82.017 273.897
2029 96.240 81.280 271.435
2028 95.355 80.533 268.939
2027 94.510 79.819 266.555
2026 93.700 79.135 264.271
2025 92.924 78.480 262.082
2024 92.174 77.846 259.967
2023 91.443 77.229 257.905
2022 90.686 76.589 255.770
2021 89.889 75.916 253.522
2020 89.936 75.956 253.655

Taula 92. Evolucié i evolucid prevista de la poblacid i del total de desplagaments a Cornella de Llobregat.
Periode 2018 — 2033
Font: elaboracio propia a partir de dades de I'IDESCAT i EMF 2020
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6.2.2 Escenari actual

A continuacié es mostra la mobilitat del residents a 2020, s’ha considerat aquest escenari com a punt
de partida per a la definicié de la mobilitat futura.

MOBILITAT DELS RESIDENTS - ESCENARI 2020 (Punt de Partida) ‘

Mobilitat interna

* Es preveu un increment de 7.835 desplacaments no motoritzats en un dia tipus.

* La quota de transport public també es mantindria com l'actual, fet que significaria un lleuger
increment de gairebé 300 desplacaments en un dia feiner tipus.

* A nivell de vehicle privat, es preveu un increment superior als 300 desplacaments en un dia feiner

tipus.

ESCENARI TENDENCIAL MOBILITAT INTERNA ‘

Mitjans de transport
Total
Mobilitat No motoritzats Transport public Vehicle privat
viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 152.544 | 88,80% 5.361 3,12% 13.888 8,08% 171.793 67,73%
Connexié 10.766 | 14,55% 20.609 27,85% 42.632 57,61% 74.008 29,18%
Externs 1.550 19,73% 2.261 28,79% 4.043 51,48% 7.854 3,10%
Total 164.860 65% 28.231 11% 60.564 24% 253.655 100,00%

Taula 93. Mobilitat dels residents a I'escenari actual Any 2020
Font: elaboracié propia

6.2.3 Escenari tendencial (2027)

A partir de la previsio del creixement de la poblaci6 i de la mobilitat actual s’ha realitzat un escenari de
projeccié a +6 anys per tal d’avaluar la mobilitat dels residents de Cornella de Llobregat (2021 — 2027).

L’escenari tendencial és la projeccié d’un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi assumint les
tendéncies de les realitats actuals sense contemplar els possibles canvis en el sistema que es puguin
dur a terme en aquest periode.

Els residents de Cornella de Llobregat realitzaran a 2027 un total de 266.555 desplacaments/dia, xifra
que s’obté d’aplicar la mateixa ratio actual de desplacaments/resident al increment poblacional previst
pel 2027 (3.863 habitants x 3,34).

* S’ha considerat el mateix comportament a nivell de repartiment modal que en I'actualitat, tant pel
gue fa a la mobilitat interna com a la de connexid.

* S’ha considerat la mateixa relacid6 de mobilitat interna/externa d’acord amb els resultats de
'enquesta de mobilitat de I'any 2020, i tenint present que es mantindra la tendéncia actual pel que
fa al convinacié del teletreball i el treball presencial.

A continuacié s’adjunta una taula on es resumeixen els desplagaments segons el tipus de mobilitat i els
diferents mitjans de transport per a I'escenari tendencial 2021.

MOBILITAT DELS RESIDENTS - ESCENARI TENDENCIAL 2027 ‘

Mode 2020 ‘ Repartiment Diferéncia
(puntde 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 modal 2021-2027
e A | e e

'th?fss 152.552 | 152.412 | 153.763 | 155.046 | 156.286 | 157.558 | 158.873 | 160.247 |  88,80% 7.835

Trsgzﬁg” 5360 | 5355 | 5402 | 5448 | 5491 | 5536 | 5582 | 5630 3,12% 275

Trg’r‘iflg?” 13.881 | 13.868 | 13.991 | 14.108 | 14.221 | 14.336 | 14.456 | 14.581 8,08% 713

TOTAL |171.724 | 171.635 | 173.156 | 174.602 | 175.998 | 177.430 | 178.911 | 180.458 | 100,00% 8.823

Taula 95. Previsié de la mobilitat interna a I'escenari tendencial. Any 2027
Font: elaboraci6 propia

Mobilitat de connexié

* Pel que fa a la mobilitat en modes no motoritzats, es preveu un manteniment del comportament
actual, amb un increment al voltant dels 550 desplagaments en un dia feiner tipus.

* La mobilitat amb transport public incrementaria un-1.100 desplacaments/dia.
* Finalment, pel que fa al vehicle privat, es preveu un increment d’uns 2.192 desplacaments/dia.

A continuacié s’adjunta una taula on es resumeixen els desplagaments segons el tipus de mobilitat i els
diferents mitjans de transport per a I'escenari tendencial 2027.

ESCENARI TENDENCIAL DE CONNEXIO ‘

Mode 2020 Repartiment Diferéncia
(puntde | 2021, 2022, 2023, 2024, 2025, 2026, 2027, Mmodal 2021-2027

partida) | | | | | | |
;I;Ac(iiduess 10.769 | 10.764| 10.859| 10.950| 11.037| 11.127| 11.220| 11.317 14,54% 553
;Eﬁ:‘lf’cp"” 20.628 | 20.617| 20.800| 20.973| 21.141| 21.313| 21.491| 21.677 27.85% 1.060
;:?J‘:tp"” 42.670|42.648| 43.026| 43.385| 43.732| 44.088| 44.456| 44.840 57,61% 2.192
TOTAL 74.067 | 74.029| 74.685| 75.308| 75.910| 76.528| 77.167| 77.834 100,00% 3.806

Taula 96. Previsié de la mobilitat de connexid a I'escenari tendencial. Any 2027

No motoritzats Transport puablic Vehicle privat
viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 160.246 88,80% 5.630 3,12% 14.581 8,08% 180.458 67,70%
Connexi6 11.317 14,54% 21.677 27,85% 44.840 57,61% 77.834 29,20%
Externs 1.630 19,73% 2.379 28,79% 4.254 51,48% 8.263 3,10%
Total 173.194 65% 29.686 11% 63.675 24% 266.555 100%

Taula 94. Previsié de la mobilitat global a I'escenari tendencial. Any 2027

Font: elaboracié propia

Font: Elaboraci6 propia
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6.2.4 Reptes per ala mobilitat dels propers anys

El 2020 es van entrellacar dues crisis: la climatica i la sanitaria, amb la pandemia de covid-19.
L'encreuament d'aquestes dues crisis ha obert un debat mundial al voltant de la ciutat dels 15 minuts,
qgue promou una reconfiguracié urbana per tal que la gestié dels recursos naturals i la hiperproximitat
siguin la clau per millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

La pandémia ha comportat un canvi a la societat que ha afectat a la mobilitat, impulsat I'increment dels
modes individuals com I"Us la bicicleta i els VMP pero també I'is del cotxe, i ha reduit I'Us dels transport
public.

Complementariament I'Agenda 2030 de les Nacions Unides ha definit 17 Objectius de
Desenvolupament Sostenible (ODS) i 169 fites destinades a resoldre els reptes ambientals, economics
i socials arreu del mén. L’Ajuntament s'ha compromés a impulsar la implantacié i el seguiment de
l'acompliment de I'Agenda 2030.

El 75% de la salut de les persones depén de factors relacionats amb I'entorn on desenvolupen la seva
vida. La capacitat de millorar la dimensio social de les ciutats i la seva situaci6 ambiental depén
principalment de reorganitzar la mobilitat i aconseguir sistemes de mobilitat més eficients, menys
contaminants, més saludables i que millorin les condicions ambientals. Per tant, la mobilitat és una
peca clau a I'hora de definir la ciutat del futur.

Les ciutats s’enfronten a dia a un important repte en matéria mediambiental, com és el d’efectuar la
transicié cap a una mobilitat més sostenible. | aixo, implica facilitar la vida a la ciutadania, fent que
'entorn urba sigui més comode i amable amb el vianant i la bicicleta. La prioritat 'han de tindre les
persones, i les xarxes i sistemes de mobilitat han de contribuir en millorar la seva qualitat de vida en el
seu dia a dia.

Per aix0, les actuacions que es derivin del PMUS han d’anar encarades a millorar I'experiéncia i la
qualitat dels desplacaments dels vianants i els ciclistes i la convivencia entre ells, cal prendre mesures
encaminades a “guanyar” espai per als ciutadans i intentar minimitzar I'impacte de la circulacié rodada,
especialment el causat pels vehicles convencionals, incidint també en la importancia de potenciar el
transport public i de fomentar I'is de métodes més sostenibles.

Per a contribuir a millorar 'accessibilitat i 'equitat, és necessari establir un grau de prioritat a I'espai
public directament proporcional a la vulnerabilitat de I'usuari: els vianants i els ciclistes passen a ser, en
aquest ordre, els agents prioritaris del model d’espai public. En consequéncia, I'espai public s’ha de
replantejar i, per tant, s’han de reconvertir els carrers en espais on la gent pugui caminar, anar en
bicicleta i socialitzar-se, mitjancant intervencions que afavoreixin la qualitat dels desplacaments de tots
els col-lectius que en fan Us.

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible suposa una oportunitat i una inversié de futur de la ciutat. Es el
cami per definir 'estratégia de que la ciutat evolucioni amb els temps.

En aquest context, els grans reptes del PMUS passen per seguir incrementant la tendencia actual dels
modes actius, garantint unes xarxes per els modes actius continues, accessibles, segures, agradables i
gue garanteixin la continuitat i qualitat per a les connexions en totes les zones de la ciutat, a més de
prendre mesures per a racionalitzar I'is del cotxe i dissuadiren del seu Us, en aquest cas entre d’altres
la regulacié de I'aparcament pot jugar un paper clau.

El principal impacte de la mobilitat és el del vehicle privat, el mitja de transport menys sostenible, i el
gue ocupa més espai per tant cal recuperar espai asfaltat i re naturalitzar-lo, es fa necessari seguir
treballant amb la implantacié de més arbres per millorar la qualitat de l'aire i fer baixar la temperatura
de la ciutat, generar espais més agradables.

Si bé també cal treballar en la transicid energetica dels vehicles, tot aixd va més enlla de reduir el
vehicle de combustid, perqué l'eléctric també és contaminant en la produccido de les bateries i
I'electricitat, la frenada i el rodament de les rodes, i tant I'un com l'altre ocupen un espai public que és
escas.

La mobilitat no desapareixera, perd garantint I'accessibilitat i inclusié de tothom de forma sostenible
contribuira a la millora ambiental —ara és un dels principals factors de la contaminacié acustica i
atmosferica— i que ocupi menys espai public.

Les conclusions a la diagnosi i els objectius i reptes dels plans superiors, junt amb una reflexié
de la ciutat que volem per dema soén els aspectes clau a partir dels quals es definiran els eixos
estratégics i les mesures del PMUS.
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ANNEX 2. Directrius per a la redaccié dels plans de

mobilitat urbana sostenible
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DOCUMENT I. MEMORIA

1) INTRODUCCIO

Justificacio de la redaccio del PMUS

Es justificara la redaccié del PMUS des de la necessitat d’un canvi modal per a la promocié
d’una mobilitat sostenible i segura, indicant la importancia de la mobilitat i la necessitat
d’una planificacio acurada per controlar els seus efectes negatius en la qualitat de vida de
les persones.

Es fara una explicacid general del marc de referencia dins del qual es redacta el document:

e Legislatiu: Llei 9/2003 de la mobilitat, Decret 344/2006 dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada (EAMG), etc.

e Planejament: Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM), Pla Director de Mobilitat
corresponent, Decret 152/2007 d’aprovacio del Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat
de l'aire ..., etc.)

Objectius geneérics

S’indicaran els principis inspiradors de la Llei 9/2003 de la Mobilitat, aixi com s’exposaran
detalladament els objectius del Pla Director de Mobilitat corresponent -especialment
aquells que fan referencia als PMUS.

Especialment, es fara esment de la necessitat d’un transvasament modal del vehicle privat
motoritzat vers els modes de transport més sostenibles com a objectiu generic que permet
assolir bona part dels objectius establerts per la Llei de Mobilitat i el Pla Director de
Mobilitat.
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Se citaran, en aquest apartat, els indicadors objectius que puguin existir de plans
supramunicipals que tenen una incidencia a I'escala local com, per exemple, els indicadors
objectius del PDM o d’altres que puguin existir.

Horitzons temporals

S’indicaran els horitzons temporals del PMUS.

Estructura metodologica

Caldra descriure i detallar el procés metodologic de redaccié del PMUS. Aquesta descripcid
es fara en base a les principals fases del pla (prediagnosi, diagnosi i propostes) i en base als
3 eixos principals (xarxes de mobilitat, fluxos de canvi modal i requeriments estrategics
municipals), entenent que es tracta d’un procés ciclic d’identificacid, analisi i proposta de
cada contingut.

Es fara un resum de totes les tasques dutes a terme per a I'elaboracié del PMUS, tals com:
processos participatius, reunions rellevants, treball de camp, etc.

2) OBJECTIUS DE LA PREDIAGNOSI

El document annexat “Diagnosi de la mobilitat actual al terme municipal de Cornella de Llobregat”
(ANNEX 1) com a base més el treball realitzat en aquesta primera fase del PMUS estableixen
els objectius del PMUS. En aquest sentit, aquest apartat recollira el llistat dels objectius
establerts. No es tracta d’incloure les fitxes de treball dels objectius, sind només
d’enumerar-los.

3) DIAGNOSI

En linies generals i amb la base del document annexat “Diagnosi de la mobilitat actual al terme
municipal de Cornella de Llobregat” (ANNEX 1), I'objectiu de la diagnosi és aprofundir en aquells
objectius basics identificats, tant a la fase de prediagnosi com a altres problematiques i
nous objectius detectats durant la caracteritzacié del sistema de mobilitat, on s’"han aportat
dades i analisis en aquells aspectes on s’hagi decidit focalitzar I'atencié.

L'adjudicatari efectuara el processament i I'analisi de les dades obtingudes per a cada
capitol, ressaltant totes les seves caréncies, situacions conflictives i punts febles o critics,
aixi com els seus punts forts en relacié amb I'objectiu genéric i els criteris d’actuacio del
PMUS.

Com a resultat d’aquesta etapa, s’obtindra una diagnosi técnica on es presentaran les
estadistiques, grafics de I'analisi de dades i models d’assignacid, etc. Finalment, s’efectuara
una diagnosi global critica sobre el sistema o model de mobilitat existent.
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Amb tota aquesta informacid, quedara definida la diagnosi definitivament i es definira el

model desitjat per al municipi que quedara definit i en els objectius dels PMUS.

Territori i socioeconomia

Situacid geografica, estructura territorial i morfologia del terreny

Caldra fer una descripcié de la situacié del municipi i la seva representativitat dins la comarca o
ambit al qual pertanyi, incloent-hi dades generals del territori (poblacio, densitat, etc.).

S’especificaran les diverses divisions funcionals del territori municipal (seccions censals, barris,
zones de recerca, etc.) i es determinara quin tipus de zonificacié (o agregacio de zones) s’utilitzara
en cada apartat de I'estudi.

Es descriuran els principals elements orografics i infraestructurals que configuren la distribucio
territorial de les zones urbanes i determinen les condicions de comunicacié entre elles. Pel que fa
a 'orografia, es destacara la seva relacié amb els pendents de la xarxa viaria.

Estructura i distribucio de la poblacié

Es fara una descripcid de la situacié actual indicant el volum de poblacié resident, la densitat
(habitants/km?) i la seva distribucid per zones, amb la maxima desagregacié possible (seccions,
districte, barris, etc.). A més, la realitzacié de la piramide demografica permetra coneixer la
distribucié per sexes i el grau d’envelliment de la poblacid.

Es fara una previsié del creixement de la poblacio, tant al nucli urba com als diferents barris.
Aquesta previsid de creixement es podra realitzar en funcié del pla general, dels plans parcials o
altres plans de nous desenvolupaments, o bé tenint en compte les dades de creixement d’anys
anteriors.

Analisi economica

S’analitzaran les dades basiques sobre I'activitat economica del municipi: distribucié per sectors
econodmics, nivell de renda, ocupacidé dels residents dins el municipi, taxes d’autocontencid i
d’autosuficiéncia, etc.

Centres d’atraccio i generacio de viatges

Es localitzaran i s’identificaran aquells equipaments amb un volum important d’usuaris. Com a
minim, caldra considerar els segilients:

. Estacions de transport public ferroviari.

. Administratius.

. Sanitaris.

. Comercials (punts i eixos de concentracid d’activitat comercial i mercats a la via publica)
. Educatius (escoles bressol, de primaria, instituts, etc.)

° Esportius.

. Poligons industrials i altres zones amb centres de treball importants.

Quant als mercats a la via publica, s’indicara dies i horaris de realitzacio.

Quant als poligons industrials, s’indicara el nombre d’empreses i treballadors i es localitzaran les
principals empreses.

Parc de vehicles i dades de motoritzacio
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Es detallara el parc de vehicles actual al municipi segons tipologia de vehicle i combustible
emprat, aixi com la seva evolucié en els Ultims deu anys, tant en termes relatius com absoluts. A
més, es compararan els index de motoritzacié amb els dels municipis del voltant, comarca i
Catalunya.

En aquest apartat també s’incorporaran les dades especifiques de la flota municipal de vehicles.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi territorial i socioeconomica (relacié no exhaustiva):

. Tipologia de vies de comunicacio supramunicipal (carreteres, ferrocarril, etc.)

. Existencia de nuclis aillats o falta de continu urba (barreres de qualsevol tipus).

. Distancies més representatives entre centres d’atraccié i generacié de mobilitat.

. Orografia i com afecta als diferents modes.

. Poblacio i massa critica implantaciod sistemes de transport public col-lectius competitius.
. Densitats / Rendes i com afecten al comportament de la poblacié.

. Piramide demografica.

. Distribucio dels centres d’atraccié (homogéniament per barris, etc.).

. Motoritzacid.

Relacié de planols:

o Localitzacié geografica (ambits administratius i funcionals on s’inscriu).

o Localitzacié tipologies urbanes (barris, urbanitzacions, poligons industrials, etc.).
e Morfologia del terreny del municipi (pendents associades a la xarxa viaria).

e Seccions censals / districtes / barris (Poblacié i densitats de poblacié associades).
e Centres de generacio i atraccio de viatges (classificats).

¢ index de motoritzacié per barris o zones del municipi (turismes/1.000 habitants).

Demanda de mobilitat global

El repartiment modal dels viatges que realitzen els residents s’analitzara a partir de dades
d’enquestes domiciliaries de mobilitat existents.

Els resultats de les enquestes es presentaran subdividits per zones. L'analisi de resultats es
desglossara en funcio a la destinacié interior/exterior al municipi, diferenciant:

. Mobilitat interna: viatges que es produeixen amb un origen i una destinacié a dins del
municipi.

. Mobilitat generada (de connexid): viatges que el resident realitza a I'exterior del municipi.
. Mobilitat atreta (de connexid): viatges realitzats per forans al municipi.

. Mobilitat externa: viatges realitzats pel resident fora del municipi.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de la demanda global (relacié no exhaustiva):
. Respecte a la mobilitat en dia feiner dels residents:
o Nombre de desplagaments totals i per persona.

o Distribucid dels desplagaments segons tipus de recorregut (intern, connexié i externs).

NATURZ
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o Detectar fluxos interns i de connexid amb un repartiment modal menys adequat i
contrastar amb |'oferta de transport public existent i les possibilitats d’estacionament en
destinacid.

o Relacié motiu desplagament (ocupacional i personal) i mode de transport.

o Relaci6 mode de transport amb disponibilitat de vehicle privat, disponibilitat
d’aparcament en destinacié i segment de poblacid (edat, genere, situacid laboral i tipus
habitatge).

o Lloc d’aparcament en destinacid.
. Respecte a la mobilitat en dia feiner de connexié (residents i no residents)
o Nombre de desplagaments trets i origen dels desplagaments.

o Detectar fluxos amb un repartiment modal menys adequat i contrastar amb I'oferta de
transport public existent i les possibilitats d’estacionament en destinacio.

Relacié de planols:
e Principals fluxos de generacié i/o atraccié de viatges per barris o zones del municipi.

e Principals fluxos de generacié i/o atraccié de viatges amb altres municipis.

¢ Repartiment modal per barris o zones del municipi (diferenciant viatges interns i externs).

Xarxes basiques de mobilitat. Vianants

La diagnosi del mode a peu es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacid qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de
demanda, amb l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i
analitzar les problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Caldra classificar funcionalment la xarxa de vianants existent en dos nivells: principal i
secundari. La xarxa principal haura de garantir la connexié amb els centres atractors de
mobilitat establerts anteriorment i els centres generadors (basicament zones
residencials i estacions de transport public) i sera sobre la que es centrara basicament la
caracteritzacio.

Si es considera necessari diferenciar el conjunt d’equipaments seleccionats agrupant-los
en categories en funcid de la serva importancia, la xarxa principal de vianants sera
susceptible de ser subdividida en dues subcategories. Aquesta jerarquitzacio pot facilitar
la prioritzacio de les propostes d’actuacié a la xarxa de vianants.

Per a la caracteritzacié de la xarxa principal, es tindra en compte, com a minim:
e Tipologia de vies.
e Amplada util i total de les zones destinades als vianants (voreres, plataforma unica, etc.).
e Passos de vianants.
¢ Guals de vianants.
e Pendents.

Quant a la tipologia de vies, es classificaran segons tipologies establertes a la segiient
taula.
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Tipologia via

Regulacio Tipologia constructiva

Exclusiva per a vianants

Prioritat per a vianants Vorera a diferent nivell
/
Zona 30 Plataforma unica

Convencional

Taula A.1. Classificacio de les vies de la xarxa de vianants per tipologies

Quant a I'amplada util i total (aquesta ultima pot ser mesurada sobre planol) de les
zones destinades a vianants (voreres, plataforma Unica, etc.), s'utilitzaran els rangs
establerts a les seglients taules.

Amplada lliure . Amplada total
Observacions
(Ay) (A)

Ay<09m No accessibles A=1m
09=A=18m No accessibles segons Ordre VIV/561/2010 1<A=2m
18<A=25m Accessibles. Garantgixen I'encreuament de dos 2<A=3m

vianants
Ar>25m M|n|m per garaqtlr bon nivell Fje servei en xarxa A>3m
principal de vianants de primera categoria

Taula A.2. Rang (minim) d‘amplades lliures i totals a valorar

Quant als passos de vianants, s’indicara el nombre de passos necessaris a cada cruilla, el
nombre de passos existents i la seva localitzacid respecte la trajectoria natural dels
vianants.

Quant als guals de vianants, s’indicara la seva existéncia o no i el grau d’accessibilitat.

Quant als pendents, s’utilitzaran els rangs establerts a la seglient taula.

Pendent (P) Observacions
P=3% Practicament pla. Molt comode
3% <P=6% Accessible
6% <P =10% No accessible i dificultés
P>10% No accessible i molt dificultés

Taula A.3. Rang pendents a valorar

Per a la caracteritzacié de la xarxa secundaria de vianants, es tindra en compte, com a
minim:

e Tipologia de vies.

e Amplada total de les zones destinades als vianants (voreres, plataforma Unica, etc.).
e Passos de vianants (existéncia o no).

e Guals de vianants (existencia o no).

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a
partir de:
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e Aforaments principals. Tindran una durada minima de 12 hores.
e Aforaments secundaris. Tindran una durada minima de 2 hores.

Els aforaments principals es realitzaran als principals punts de connexié de centres
d’atraccio i generacié de viatges.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode a peu (relacié no exhaustiva):
® Respecte a la continuitat i la permeabilitat dels itineraris:

o Barreres fisiques artificials. Permeabilitat territorial (vies tren, alta intensitat de
transit, etc.).

o No continuitat dels itineraris de vianants / Connectivitat.
o Nivell de servei
o Temps de recorregut per accedir als punts d’interes més destacats.
o Necessitat de passos a diferent nivell.
o Falta de passos de vianants.
o Inexisténcia o mal estat de voreres.
® Respecte a la millora de I'accessibilitat per a PMR:
o Amplada de les voreres.
o Pendent dels carrers.
o Aparcament il-legal en vorera.
o Obstacles a les voreres (senyals, contenidors, fanals, etc.).
o Guals de vianants no adaptats al Codi d’accessibilitat.
o Escales sense alternativa per a PMR.
e Respecte a la proteccio dels itineraris:
o Insuficiencia de carrers amb prioritat per a vianants.
o Fases semaforiques per al creuament de vianants.
o Punts amb inseguretat per als vianants.
o Interaccid entre els vianants i altres usuaris (ciclistes, vehicles, etc.)
o ll-luminacié insuficient dels itineraris.
Relacid de planols:
. Xarxa de vianants. Classificacid (segons tipologies definides. Es representaran
equipaments j centres generadors de mobilitat més importants).

° Xarxa de vianants. Amplades totals, passos de vianants i guals.

. Xarxa principal de vianants. Classificacié (segons tipologies definides. Es
representaran equipaments i centres generadors de mobilitat més importants).
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. Xarxa principal de vianants. Amplades, passos de vianants i guals (amplades dutils i
totals segons intervals descrits anteriorment en aquest capitol.).
. Xarxa principal de vianants. Pendents.
° Volum / Intensitat de vianants (a la xarxa principal d’itineraris de vianants,
localitzant els equipaments i centres generadors de viatges més importants).
. Diagnosi de la mobilitat actual a peu. Deteccié de disfuncions.

Xarxes basiques de mobilitat. Bicicleta

La diagnosi del mode bicicleta es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les
problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Caldra classificar funcionalment la xarxa de bicicletes existent en dos nivells: principal i secundari.
La xarxa principal haura de garantir la connexiéd amb els centres atractors de mobilitat establerts
anteriorment i els centres generadors (basicament zones residencials i estacions de transport
public) i sera sobre la que es centrara basicament la caracteritzacié.

Si es considera necessari diferenciar el conjunt d’equipaments seleccionats agrupant-los en
categories en funcid de la serva importancia, la xarxa principal de bicicletes sera susceptible de ser
subdividida en dues subcategories. Aquesta jerarquitzacié pot facilitar la prioritzacié de les
propostes d’actuacio a la xarxa de bicicletes.

Per a la caracteritzacié de I'oferta, es tindra en compte, com a minim:
e Tipologia de vies, amplada i sentits de circulacid.

e Estat de conservacio.

e Senyalitzacié d’ordenacié i orientacié especifica per a ciclistes.

e Mesures de proteccio viaria respecte d’altres modes implantades.
e Aparcaments.

e Pendents.

Quant a la tipologia de vies ciclistes, es classificaran segons tipologies definides a la taula seglient.

NATURZ
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Cami verd

Via per a vianants i ciclistes, segrada del transit motoritzat, que discorre per espais naturals i boscos

Pista bici

Via per a ciclistes, segregada del transit motoritzat, que discorre en paral-lel a la calgada i a la vorera, perd amb tragat i
plataforma independent

Carril bici protegit

Via ciclista que ocupa part de la calgada i que es troba segregada fisicament de la mateixa i del transit motoritzat
(marques viaries, pilones, etc.)

Carril bici

Via ciclista que ocupa part de la calgada i que es troba diferenciada, per6é no segregada fisicament, de la mateixa i del
transit motoritzat. Normalment unidireccional

Via compartida amb
transit motoritzat

Via on el disseny i la regulacié indueixen comportaments i velocitats del transit motoritzat compatibles amb I'is de la
bicicleta en regim de coexisténcia. Velocitat maxima 30 km/h

Vorera bici compartida

Via ciclista a la vorera. El transit ciclista i el de vianants coexisteixen. Amb senyalitzacié d'indicacié d'ambdds modes.
Preferéncia del vianant.

Vorera bici segregada

Via ciclista a la vorera. El transit ciclista i el de vianants diferenciats mitjangant senyalitzacié, marques al paviment o altre|
element de diferenciacio i/o segregacio fisica. Preferencia del vianant a I'hora de travessar la via ciclista.

Zones de vianants
ciclabes

Via on el transit ciclista coexisteix amb el transit de vianants. Velocitat maxima 20 o 10 km/h (amb preséncia de transit
motoritzat). Preferéncia del vianant.

Taula A.4. Classificacid tipologia de vies ciclistes.
(Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya)

També s’indicaran aquelles vies on estigui expressament prohibida la circulacié de bicicletes
mitjancant la corresponent senyalitzacio vertical.

Quant a I'amplada de les vies ciclistes, es compararan amb les amplades minimes i recomanables
indicades al document de referéncia anterior.

Quant als aparcaments, es localitzaran i es classificaran segons les seves caracteristiques fisiques,
indicant si es troben tancats o descoberts i el nombre de places disponibles.

Si el municipi disposa de servei de préstec de bicicletes, es descriuran les caracteristiques del
servei (nombre de bicicletes, estacions, tarifes, etc.).

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:
e Aforaments principals. Tindran una durada minima de 12 hores.
e Aforaments secundaris. Tindran una durada minima de 2 hores.

S’estudiaran els principals itineraris utilitzats pels ciclistes i les dades d’intensitat de demanda a
partir de dades obtingudes en aforaments (de la xarxa de vies ciclistes del municipi) i enquestes de
mobilitat globals. També se celebraran entrevistes amb associacions i agrupacions de ciclistes per
identificar els déficits i problemes més rellevants de la xarxa ciclista del municipi.

S’analitzara el grau d’ocupacié durant el dia dels principals punts d’aparcament de bicicletes i, si hi
ha servei public de préstec de bicicletes, s’analitzara el nombre de desplacaments, els seus origens
i destinacions, etc.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode bicicleta (relacié no exhaustiva):
e Respecte a la continuitat, existéncia i la permeabilitat dels itineraris:

o Barreres fisiques artificials. Permeabilitat territorial (vies tren, alta intensitat de transit,
etc.).

o No continuitat dels itineraris de ciclistes / Connectivitat.

o Falta de connexié amb els principals centres generadors de mobilitat del municipi.

o Falta de connexié amb els itineraris interurbans.

o Inexisténcia d’espai reservat a les bicicletes. Aparcament i carrils exclusius o compartits.

o Pendent dels carrers.
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o Senyalitzacié dels itineraris deficient.
e Respecte a la proteccid dels itineraris:
o Inseguretat per als ciclistes.
o Condicionament de les interseccions per als ciclistes.
o Problemes d’il-luminacid.
Relacié de planols:
e Xarxa de vies ciclistes i aparcaments (Tipologies, aparcaments, equipaments, centres
generadors de mobilitat importants i connexions amb municipis veins).
e Xarxa de vies ciclistes. Amplades.

e Xarxa de vies ciclistes. Pendents (menys de 5%, de 5 al 10% i més de 10%).

¢ Volum / Intensitat de bicicletes. Ocupacié aparcaments. (localitzant els equipaments i centres
generadors de viatges més importants i el grau d’ocupacio dels aparcaments).

¢ Diagnosi de la mobilitat actual en bicicleta. Deteccié de disfuncions.

Xarxes basiques de mobilitat. Transport public

La diagnosi del mode transport public es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les
problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacié de I'oferta, es tindra en compte, com a minim:

e Tipologia dels modes de transport public que donen servei al municipi i itineraris de les linies
existents amb les seves parades i estacions.

e Expedicions per linia i interval de pas (feiner i cap de setmana), temps de viatge i velocitat
comercial.

e Cobertura de les parades (accés a peu). Orientativament, es proposen les segilients distancies:

o Autobus urba: <300m
o Autobus interurba i tramvia urba: <450m
o Ferrocarril interurba (suburba): <700 m
o Ferrocarril interurba (interurba): <1.000m

e Horaris de servei i coordinacio entre diferents serveis, especialment a poligons industrials.
¢ Indicadors globals: places - km/dia, km de recorregut/any, vehicles x km/habitant, etc.

e Sistema tarifari i tipologia de titols de transports.

e Existencia de carrils bus i semafors especifics.

e Qualitat de les parades / estacions.

e Accés als vehicles.
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Quant a la tipologia de modes de transport public, es tindran en compte els sistemes per carretera
o calcada i per ferrocarril, ja sigui de tipus intern (urba / intramunicipal) com de connexié amb
altres municipis (suburbans i regionals).

Quant a la qualitat de les parades o estacions, es posara especial émfasi en les d’autobus, amb
una major variabilitat de les seves caracteristiques, tractant els seglients aspectes:

e Sidisposen de marquesina i/o bancs.

e Informacio existent sobre horaris i recorregut de cada linia, temps d’espera, aixi com
informacio de la xarxa de transport public col-lectiu.

e Tipologia de parada segons taula seglient, indicant, en els casos en que la parada es produeixi
fora del carril de circulacid, la longitud i amplada de la zona de parada.

Tram recte

. ) » Directament a vorera
En carril de circulacio Tram en corba

Directament a plataforma prefabricada

Apartador exclussiu

Fora carril de circulacié Fila
Banda aparcament

Semibateria / Bateria

Taula A.5. Tipologia de parada d’autobus.
e Accessibilitat de les parades, considerant només I'amplada total.
Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:
e Dades facilitades pels diversos operadors de transport public.
e Aforaments puja i baixa.

A partir de les dades facilitades pels diversos operadors de transport public, s'obtindra, de
cadascuna de les linies, I'evolucié del passatge transportat en els Ultims cinc anys, de forma que es
pugui avaluar I'evolucié de la demanda.

A partir dels aforaments puja i baixa, s'obtindra:

e Informacid sobre els origens i destinacions de la demanda, que permeti obtenir la matriu
origen/destinacid i la distancia mitjana de recorregut dels desplagaments.

e Demanda de viatgers per parades.
e Ocupacid per expedicions i diagrames de carrega.

Es fara una descripcid de la demanda desagregada per als diferents modes de transport public:
autobus, ferrocarril, tramvia, metro, etc., tot reflectint les dades obtingudes en comptatges puja i
baixa, enquestes, EMQ-2006 i d’altres enquestes disponibles.

Es comparara la demanda de cada linia d’autobus amb I'oferta d’expedicions i de vehicles per km.

En cas que sigui necessari realitzar un model de simulacid, se seguiran les indicacions establertes a
I’'annex corresponent.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode transport public (relacié no exhaustiva):
e Respecte a I'oferta de serveis:
o Justificacié del concepte de xarxa.

o Frequéncies de pas insuficients i/o poc competitives respecte altres modes de transport.



L Ajuntament de CORNELLA

) Cornella de Llobregat N\/- TURE

o Cobertura horaria i/o territorial insuficient.
o Capacitat insuficient del servei.
o Tarifes.
e Respecte a la coordinacié i intermodalitat:
o Coordinacié amb horaris d’altres serveis de transport.
o Condicionament d’aparcaments per als usuaris intermodals.
o Distancia entre parades de diferents serveis.
e Respecte a accessibilitat i millora de les parades:
o Condicions de la informacié als usuaris habituals o potencials sobre el serveiila xarxa .
o Adaptacié del servei per a PMR.

o Condicions apropament vehicles a la zona d’embarcament (en principi, es considerara que
no son adequades quan es realitzin directament a vorera en trams en corba, fora de carril
de circulacié amb longitud < 25 m i en bandes d’aparcament en semibateria i bateria).

o Accessibilitat de les parades (incloure PMR o persones amb qualsevol altra limitacid).
o Enllumenat de les parades i el seu entorn.

e Respecte a la millora de la funcionalitat i velocitat comercial:
o Punts o trams de conflicte (aparcament il-legal en parades o a l'itinerari, girs, ERV, etc.)
o Temps de recorregut i velocitat comercial.
o Necessitat de carrils especifics o de semaforitzacid especifica.

e Altres deficiencies:
o Utilitzacié de combustibles alternatius als autobusos.

Relacid de planols:

e Xarxa de serveis de transport public (s’indicaran les diferents linies, diferenciades per modes, i
els punts de parada, estacions i intercanviadors).

e Cobertura territorial dels serveis de transport public

e Cobertura territorial dels serveis de transport public (per carretera o ferroviari) amb
freqilieéncia de pas no superior a 15 minuts.

¢ Tipologia de parades d’autobus (segons les diferents caracteristiques analitzades).

o Demanda de viatges amb transport public (per parades i principals relacions origen - desti).
¢ Punts de recollida d’informacié (aforaments i enquestes).

o Diagnosi de la mobilitat actual en transport public. Deteccié de disfuncions.

e Punts i/o trams de conflicte en els itineraris de la xarxa d’autobusos.

Xarxes basiques de mobilitat. Vehicle privat motoritzat
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La diagnosi del mode transport public es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de
prediagnosi i en la recollida d’informacié qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda,
amb l'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les
problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacié de I'oferta, es tindra en compte, com a minim:

e Tipologia viaria (igual que al capitol de vianants).

e Regulacié establerta (limitacio velocitat en viari convencional, zona 30, carrer residencial, etc.).
e Amplada entre faganes.

e Nombre de carrils i sentits de circulacio.

e Tipologia interseccions (indicar només rotondes i semafors).

e Elements gesti6 del transit (centre de control, cameres, etc.)

e Senyalitzacid urbana d’orientacié (localitzar senyals per a un minim de 3 destinacions).

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:

e Aforaments automatics (24 hores). A tots els accessos des de la xarxa exterior, als punts de la
Xarxa primaria necessaris per a descriure el transit existent i als principals punts de la xarxa
secundaria. Han de permetre obtenir dades de velocitat i intensitat de transit per tipus de
vehicles.

e Aforaments manuals (8 hores, 4 hores pel mati i 4 hores per la tarda). Per a coneixer la
distribucié del transit a les principals cruilles de la xarxa viaria.

e Informacié complementaria a les dades dels aforaments. A través de I'observacid in situ, es
comprovara el nombre de vehicles que fan cua als accessos al municipi, la influéncia dels
vehicles mal estacionats en la congestid, etc. Es realitzaran entrevistes amb la policia local del
municipi per identificar els punts critics i el seu abast.

Per a la localitzacié dels punts d’aforament, caldra classificar funcionalment la xarxa de vehicles
privats motoritzats existent en dos nivells: primari i secundari.

e La xarxa primaria defineix I'esquema general viari de la ciutat i haura de garantir la connexid
entre sectors i entre la ciutat i la xarxa exterior, formant una estructura cel-lular que allotja al
seu interior i connecta entre si el conjunt de nuclis que formen la ciutat.

e La xarxa secundaria és formada per la resta de vies i defineix I'esquema de barri o de sector,
conduint el transit pel trajecte més curt (o altre criteri del gestor) fins a la xarxa principal o
primaria. En aquesta xarxa, el transit ha de ser més reduit i s’ha de prestar especial atencid a
les condicions d’habitabilitat.

A partir dels resultats obtinguts, es realitzara una aranya de transit de la xarxa primaria i es
tractaran els seglients aspectes:

e Nombre de vehicles que entren i surten diariament del municipi.

e Transit de pas per les vies de connexidé del municipi (tant en nombres absoluts com relatius).
e Velocitat mitjana per a cada tipus de vehicle segons el tipus de via.

e Tipologia de vehicles per les diferents vies.

e Motiu del viatge.
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e Distribucid horaria del transit.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi del mode vehicle privat motoritzat (relacid no
exhaustiva):

e Correcta jerarquitzacié del viari urba (assegurar que les diferents vies compleixen la seva
funcio, indicant aquelles on s’hi produeix alguna disfuncié):

o Xarxa primaria o principal.
o Xarxa secundaria col-lectora o distribuidora. Condueixen el transit des de la xarxa veinal a la
primaria.
o Xarxa secundaria veinal o local. Circulacio forcosament lenta i poc intensa.
e Capacitati nivells de servei dels accessos al municipi i vies urbanes.
e Sentits de circulacié dels carrers no optims.
e Deficiencia del disseny de les interseccions.
e Qualitat visual i estat de conservaciod de la senyalitzacié d’orientacio urbana.
e Correcta ubicacié i nombre de destinacions als senyals d’orientacié urbana.
e Continuitat de la informacio de la senyalitzacio d’orientacié urbana.
Relacid de planols:

e Regulacio de les vies.

o Sentits de circulacio de les vies (Indicar carrils per sentit).

¢ Punts de recollida d’informacié (aforaments i enquestes).

¢ Intensitat mitjana diaria (IMD).

¢ Nivell de servei i saturacié de la xarxa (per als periodes punta).

o Diagnosi de la mobilitat actual en vehicle privat. Deteccié de disfuncions.

Xarxes basiques de mobilitat. Aparcament

La diagnosi de I'aparcament es realitzara en base a les dades obtingudes en la fase de prediagnosi
i en la recollida d’'informacid qualitativa i quantitativa, tant d’oferta com de demanda, amb
I'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i analitzar les problematiques
detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacié de I'oferta, es tindran en compte, com a minim:
e Tipologia i nombre de places d’aparcament.
e Regulacié establerta.

Quant a la tipologia i nombre de places, es classificaran totes les places segons la taula,
diferenciant, si s’escau, entre turismes, motos i pesants. A més, s’indicara el nombre de places de
cada tipologia i es distribuiran per seccions censals o altres distribucions territorials adequades.

El nombre de places d’Us privat, d’acord a la classificacié presentada, sera proporcionat per
I’Ajuntament corresponent (padré de llicencies de guals, cadastre, llicencia activitats, etc.).
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Si I'ajuntament no pot proporcionar aquesta informacio, pero la direccié dels PMUS considera
necessari realitzar una analisi especifica del balan¢ d’aparcament, I'adjudicatari haura de
quantificar I'oferta fora de la via publica d’aquestes zones. La metodologia per al calcul de I'oferta
haura de comptar amb la validacio per part de la Direccié dels PMUS.

Lliure o no regulat |Fila / semibateria / bateria
Zones de carrega i descarrega
- ALAVIA Z ol
E PUBLICA Regulat ones blaves
s Zones verdes
5 Altres reserves d'estacionament
5 . . Garatges comunitaris
o FORA DE LA Us privat —
< VIA Garatges unifamiliars
PUBLICA Us pablic Extferlors (solars, esplanades, etc.) __ :
En immobles (soterrats o no soterrats / publics o privats)

Taula A.6. Classificacid de I'aparcament

Quant a la regulacid establerta, s’indicara la durada maxima permesa, horaris, tarifes i tipus de
vehicles autoritzats. Es determinara I'evolucié de preus.

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:

e Demanda residencial (nocturn) per seccions censals o altres distribucions territorials que

puguin ser més adequades:

o Dades del parc de vehicles del municipi i del nombre d’habitatges.

o Comptatges d’ocupacid i

e Demanda forana (dilirn):

estacionament il-legal a la nit.

o Metode rotacid de matricules. Realitzats sobre una mostra de places d’aparcament
representativa (maxim interval de temps o temps de recorregut: 30 minuts).

o Controls indisciplina vi

aria.

representativa de diverses zones del municipi.

Realitzats sobre una mostra de places d’aparcament

Quant a l'estudi de la demanda forana mitjangant el metode de rotacié de matricules, com a
minim, per a cada mostra, s’obtindran les dades indicades a la segiient taula

analitzat

Dada Observacions Unitat
Oferta aparcament Nombre places multiplicat pel periode de temps analitzat Plaga x hora
Aparcament acumulat Nombre vehicles aparcats en un instant (grafica) Vehicles
Volum aparcament Nombre vehicles aparcats durant el periode de temps Vehicles

Carrega aparcament

Nombre vehicles aparcats a cada interval de temps
multiplicat per I' interval de temps

Vehicles x hora

Nombre places ocupades pel mateix vehicle durant el

T 0,
Places fixes periode de temps analitzat / Nombre de places v
Durada mitjana aparcament Carrega aparcament / Volum aparcament Hora
index rotacié Volum aparcament / Oferta aparcament Veh./plaga/hora

index ocupacio

Carrega aparcament / Oferta aparcament

%

Taula A.7. Dades a obtenir per caracteritzar la demanda forana amb el métode de rotacio de matricules

Balang d’aparcament
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En funcié de la disponibilitat de dades sobre I'aparcament fora de la via publica d’us privat i del
compromis de I'ajuntament en I'obtencié d’aquestes dades dels nous garatges o locals destinats a
aparcament, s’aplicara una de les segiients metodologies:

S

e Si I'ajuntament pot proporcionar dades reals de tipologia i nombre de places d’aparcament
fora de la via publica d’Us privat, es realitzara el balan¢ d’estacionament comparant el volum
d’oferta i demanda de cada tipus d’usuari i es quantificaran els deficits (o superavits) de places
existent a cada zona. Es representaran els resultats graficament i es compararan amb els de
I'inventari d’ocupacié i estacionament il-legal nocturn realitzat. També sera necessari
incorporar el calcul de tots els indicadors previstos per a la situacid actual.

e Sil'ajuntament no pot proporcionar dades reals de tipologia i nombre de places d’aparcament
fora de la via publica d’us privat, de classificacid i nombre de places dels nous garatges que
entrin en servei, no es calculara el balang global d’aparcament per a tot el municipi pero
I'adjudicatari si que haura de realitzar l'inventari d’ocupacié i de I'estacionament il-legal
nocturn a la via publica.

e En aquelles zones que I'ajuntament i la Direccié dels PMUS consideri critiques des del punt de
vista de lI'aparcament, tot i que I'ajuntament no pugui proporcionar dades quantitatives
precises de I'oferta d’aparcament privat fora de la via publica, I'adjudicatari hi haura de fer una
estimacié del balang d’aparcament. La metodologia per al calcul del balang d’aparcament
haura de comptar amb la validacio per part de la Direccié dels PMUS.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de I'aparcament (relacié no exhaustiva):
e Respecte a la il-legalitat:
o L’aparcament indiscriminat en llocs no habilitats a I'efecte.
o Elnivell de vigilancia contra I'aparcament il-legal (indisciplina).
o L’aparcament o parada en doble fila.
e Respecte al déficit de places d’aparcament:
o Oferta insuficient d’aparcament residencial, en zones d’intercanvi modal, per a pmr, etc.
o Oferta excessiva / insuficient d’aparcament fora (territorial o temporal).
o Déficit de places per a I'aparcament residencial i fora per franges horaries.
e Respecte el disseny i gestid inadequada dels aparcaments:

Disseny i/o ubicacio inadequats dels aparcaments.

(0]

o Politica tarifaria.
o Senyalitzacié insuficient dels aparcaments per a forans.
o Funcionament incorrecte de les zones regulades.
Relacié de planols:
e Oferta d’aparcament (Turismes, camions i motos. Segons tipologies descrites, quantificats a
nivell global del municipi i, si és possible, per barris o zones).

e Demanda d’aparcament nocturna (per a residents).

o Demanda d’aparcament diiirna (per a forans, estudis rotacid).
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¢ Demanda d’aparcament estacional (nocturna i diiirna).
e Balang entre oferta i demanda nocturnes (Per zones. Oferta superficie i soterrada).
e Balang entre oferta i demanda dilirnes (per zones. Oferta superficie i soterrada).

¢ Diagnosi de la situacié actual de I'aparcament. Deteccié de disfuncions.

Xarxes basiques de mobilitat. Distribucio urbana de mercaderies

La diagnosi de la distribucié urbana de mercaderies (DUM) es realitzara en base a les dades
obtingudes en la fase de prediagnosi i en la recollida d’informacid qualitativa i quantitativa, tant
d’oferta com de demanda, amb I'objectiu de dotar de rigor i major coneixement d’aquesta xarxa i
analitzar les problematiques detectades en la fase de prediagnosi.

Per a la caracteritzacié de I'oferta, es tindran en compte, com a minim, els seglients aspectes:
o Normativa vigent.

e Nombre de places de carrega i descarrega a la via publica i tipologia.

e Condicions existents en vies de plataforma Unica o de prioritat per a vianants.

e [tineraris de transit pesant.

Quant a la normativa vigent, es descriura el que estableixen les ordenances municipals
corresponents i el planejament vigent (per exemple, I'obligatorietat de molls de carrega en
edificis).

Quant al nombre de places de carrega i descarrega i tipologia, s’identificaran totes les zones de
carrega i descarrega a la via publica, per barris, indicant la seva capacitat i/o longitud, regulacié
establerta (horari, temps maxim, vehicles autoritzats, etc.), sistemes de control, etc. Es fara una
analisi de la dotacié de zones de carrega i descarrega en relacié a I'activitat comercial.

Quant a les condicions existents en vies de plataforma Unica, s’indicara en quines condicions es
realitzen les operacions de carrega i descarrega en aquest tipus de vies (per exemple, si s’autoritza
a tallar la circulacié en determinats trams i/o en determinats horaris i dies, etc.).

Quant als itineraris de transit pesant, s’identificaran els itineraris del transit pesant del transport
de mercaderies per als equipaments i/o poligons industrials. Aixi mateix, s’indicaran les
restriccions establertes a l'interior del municipi o en determinades zones.

Per a la caracteritzacié de la demanda, es tindra en compte la informacié obtinguda a partir de:

e Metode rotacid de matricules en zona CD. Realitzats sobre una mostra de zones de carrega i
descarrega, entenent com a zona de carrega i descarrega el conjunt de places d’estacionament
adjacents les unes amb les altres reservades a aquesta finalitat mitjangant la corresponent
senyalitzacio.

Quant a l'estudi de la demanda mitjancant el metode de rotacié de matricules, com a minim, per
a cada mostra, s’obtindran les dades indicades a la taula de demanda forana amb metode de
rotaci6 de matricules, el tipus de vehicles estacionat i si realitzen operacions de carrega i
descarrega.

Es calculara i es presentara el valor dels indicadors que apareixen al capitol d’indicadors.
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L'adjudicatari haura d’efectuar el processament i I'analisi de les dades, ressaltant totes les seves
carencies, situacions conflictives i punts febles o critics, aixi com els seus punts forts en relacié
amb els objectius del PMUS.

Els punts que caldra tractar a la diagnosi de la DUM (relacié no exhaustiva):

e Manca de regulacié de les zones de carrega i descarrega a la via publica, circulacié de vehicles
pesants, etc.

e Baixa dotacié de nombre / longitud de zones de carrega i descarrega a la via publica.

e Control de la indisciplina d’Us de les zones de carrega i descarrega.

Relacid de planols:

e Zones de carrega i descarrega a la via publica (per tipologies de regulacid, indicant també les
vies amb prioritat per a vianants).

e ltineraris de vehicles pesants (indicar la senyalitzacio i/o les restriccions existents).

¢ Diagnosi situacioé actual distribucié urbana de mercaderies.

Les externalitats del sistema de mobilitat

En aquest capitol s’analitzen alguns dels aspectes fonamentals de les conseqiiencies del transport
sobre la poblacid i el conjunt del medi urba, basicament sobre la seguretat viaria, els costos del
transport i el medi ambient.

Seguretat viaria

Caldra analitzar les dades d’accidentalitat, tot detectant punts negres i zones on la velocitat dels
vehicles pot ser elevada en relacid a les condicions de seguretat. Es prestara especial atencio en
carrers que poden presentar un risc d’accidentalitat potencial més elevat, com zones o
equipaments que rebin una afluéncia important d’usuaris més vulnerables: gent gran i infants.

Es consultaran les conclusions de la diagnosi i les propostes plantejades als plans locals de
seguretat viaria, en el cas de qué el municipi en disposi. Aixi mateix caldra dur a terme els calculs
d’indicadors de seguretat viaria: victimes mortals en accident de transit, nombre d’accidents amb
victimes i victimes vianants.

Costos unitaris del transport

Per tal d’acomplir amb les directrius del PDM de llur ambit, el PMUS haura de realitzar una analisi
economica dels costos unitaris actuals dels principals modes de transport, que serviran de base
per, posteriorment, coneixer |'evolucié futura d’aquests costos en base al nombre de viatges
previstos per mode de transports segons I'alternativa de mobilitat escollida.

Per a aquest calcul, es faran servir de referéncia les dades publicades per '’ATM sobre els costos
unitaris per modes de transport.

Medi ambient

A partir del nombre de vehicles per quilometre i segons tipus de vehicle, es calculara la
contaminacié atmosférica del municipi causada pel transit emprant el programa AMBIMOB 2.0,
elaborat per la Direccié General de Politiques Ambientals (Generalitat de Catalunya).
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En el cas dels GEH, es fara servir la metodologia descrita a la Guia practica per al calcul d’emissions
de gasos amb efecte d’hivernacle, desenvolupada per I'Oficina Catalana del Canvi Climatic
(Generalitat de Catalunya).

Si es disposa d’'un mapa acustic, es localitzaran les zones on se superen els nivells maxims
establerts de dia i de nit.

Els valors obtinguts permetran identificar els nivells actuals de contaminacié atmosferica,
d’emissions de GEH, contaminacié acustica, consum energétic, ocupacié de I'espai public, etc. i,
per tant, coneixer, préeviament a la realitzacié dels escenaris de mobilitat futurs, la necessitat de
promoure un canvi modal més o menys moderat al municipi.

Aquesta informacio s’haura d’incorporar al Document inicial estrategic (DIE).
Accessibilitat

En aquest apartat se sintetitzaran els aspectes significatius avaluats a la diagnosi amb relacié a les
condicions d’accessibilitat per a persones amb mobilitat reduida a les diferents xarxes que
conformen el sistema de mobilitat analitzats als apartats precedents i es relacionaran els déficits
detectats.

Geénere i cohesio social

La diagnosi incloura I'analisi de la mobilitat des de la perspectiva de genere per identificar els
principals aspectes que incideixen en I'Gs diferencial del conjunt de xarxes de transport i
evidenciar els possibles déficits que se’n deriven, tant pel que fa a I'oferta de transport com al seu
grau d’adequacié a les demandes especifiques dels diferents col-lectius.

Salut

La diagnosi haura d’incorporar la salut com a vector transversal en I'analisi del sistema de
mobilitat, avaluant la incidéncia de la configuracié de les xarxes i la distribucié modal i respecte als
impactes sobre la salut (contaminacié atmosferica i acustica, espai destinat als diferents modes de
transport, presencia de verd a la via publica, quotes dels modes no motoritzats, etc.).

Noves tecnologies

S’identificara el grau d’incorporacié dels avancos tecnologics a les diferents xarxes que conformen
el sistema de transport aixi com les tendencies previstes al municipi. En concret, s’analitzara: la
gestié de la informacid i I'Gs de les noves tecnologies, perspectives respecte a la integracio tipus
Maas, desenvolupament de plataformes de mobilitat col-laborativa (carsharing, carpooling...),
implantacié de Sistemes d’ajuda a I'explotacid del transport public, sistemes d’ajuda a la gestio
intel-ligent de transit, vehicles i punts de recarrega electrica, aplicacions per a la gestié de
I’'aparcament i de les operacions d carrega i descarrega, etc.

Conclusions de la diagnosi

Les conclusions de la diagnosi han de servir per fonamentar la justificacid i argumentacié de les
actuacions que posteriorment s’estableixin.

A partir de I'analisi del sistema de mobilitat efectuat als capitols precedents, en aquest apartat es
posaran de relleu les conclusions sobre la coheréncia existent entre I'articulacid de les diferents
xarxes que formen el sistema de mobilitat i s’exposaran els seus punts forts i febles, les possibles
incongruéncies, deficits i conflictes existents entre elles:
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e Punts forts i febles de la xarxa per a vianants, ressaltant possibles problematiques en relacié
amb 'accessibilitat, barreres existents, perills en relaciéo amb el transit motoritzat, etc.

e Punts forts i febles de la xarxa per a bicicleta, identificant possibles problematiques en relacié
amb el perill del transit, discontinuitats de la xarxa, barreres existents, pendents, etc.

e Punts forts i febles de la xarxa de transport col-lectiu, identificant possibles problematiques
amb relacié a la manca de cobertura en origen o desti, deficit de freqliéncia, baixa velocitat
comercial i les seves causes (manca de carril bus, aparcament il-legal en carril bus, manca de
prioritat semaforica, manca de parades dobles, etc.)...

e Punts forts i febles de la xarxa per a vehicles motoritzats, analitzant especialment els principals
punts de congestié i seguretat viaria.

e Punts forts i febles del sistema d’estacionament per a vehicles motoritzats, analitzant els
possibles déficits en el balang residencial, manca de rotacions en entorns comercials i
d’activitat economica, oferta en entorns pacificats, etc.

e Punts forts i febles de la xarxa de distribucié de mercaderies, en relacié amb els itineraris dels
vehicles, la distribucid i utilitzacid de les places de carrega i descarrega, etc.

Pel que fa als aspectes relacionats amb la potencialitat de canvi modal, s’identificaran els fluxos
amb major potencial de transvasament.

En aquest sentit, caldra fer una analisi comparativa en temps i distancia de la competitivitat entre
els diferents modes de transport i la seva relacié amb les respectives quotes modals.

Caldra fer una valoracio de les mesures proposades del PMUS 2015-2020 de Cornella de
Llobregat. De I'analisi del PMUS anterior realitzat durant les fases de prediagnosi i diagnosi, es
fara un resum de I'estat de planificacié de les actuacions i el grau d’execucio i I'impacte que ha

tingut cadascuna de les actuacions.
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LINIA ESTRATEGICA: MILLORA DE LA MOBILITAT A PEU

Iniciat
Intermedi
Poc rellevant
Intermedi

Avangat

Complet

Ma iniciat

Gens rellevant
Foma rellevant
Maolt rellevant

Ampliacié de la 2ona de prioritat de vianants del nucli urba | I I | | I I | I .:[
£ (C/Font: plataforma Gnica

C/Bonavista: trasliat de motos estacionades a la vorera
p C/Ateneu: plataforma Gnica
Rambla Sant Just amb C/Major: parc

Millora dels eixos basics per a vianants | I I -:I EEE.:

£ Pla de millora de |a visibilitat als passos de vianants
Actuzcions de baix cost en cruilles
P JActuacions de millora de visibilitat dels passos de vianants

Adaptacid dels itineraris escolars | I I | | I I | I | I |
E IAEtuaciDns de millora de l'accessibilitat de camins escolars

nﬁdapmcié dels itineraris d'accés a les parades d'autobis | I I | | I I | I | I |

E |Insta|-|acic'| de plataformes per faclitar 'accés als autobusos

é

Estudiar I'execucid d'un itinerari de vianants a través de I'Av. del Baix Liobregat
E I&l:udi d'un itinerari de vianants a través de 'Avinguda del Baix Llobregat

mEmutarvoreresamh paviment antilliscant I | I | | | I I | I | I |

E: Executada P: Prevista

Valoracié global
Grau d'execucid:

mpacte: [T T T 1]

Figura A.1. Exemple resum del grau d’execucio i I'impacte de les mesures del PMUS anterior.
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4) OBJECTIUS DEL PMUS

Fruit del treball de prediagnosi realitzat en la primera fase basat en el document annexat “Diagnosi
de la mobilitat actual al terme municipal de Cornelld de Llobregat” (ANNEX 1), s’hauran establert els
objectius del PMUS. Durant la fase de diagnosi i en base al document annexat “Diagnosi de la
mobilitat actual al terme municipal de Cornella de Llobregat” (ANNEX 1),poden haver-se identificat altres
problematiques i nous objectius que no haguessin estat considerats durant la prediagnosi.

En aquest apartat es descriuran tots els objectius que s’han d’incloure en el PMUS, basats en la
identificacio de les principals problematiques a resoldre en mateéria de mobilitat en els propers 6

anys (periode de vigencia del pla).

En qualsevol cas, el PMUS haura de contemplar sempre els dos objectius que s’exposen a
continuacio:

v" Dotar de coheréncia a les xarxes basiques de mobilitat
v" Aconseguir canvis modals en els principals fluxos amb potencial de transvasament
A mode d’exemple, altres objectius podrien ser:
= Facilitar que el mode a peu sigui el mode prioritari a tot el nucli urba

= Facilitar la integracid de la bicicleta en el transit urba i potenciar-la en les connexions

interurbanes
=  Potenciar la mobilitat sostenible en I'accés als poligons industrials
= Optimitzar les xarxes de bus en les relacions intermodals i els desplagaments de connexié
= Racionalitzar i pacificar la xarxa viaria
= Potenciar I'espai public i I'atractivitat del centre
= Comunicar positivament les alternatives al cotxe
= Etc.

Caldra analitzar si aquests objectius donen resposta a allo que estableix el marc legal vigent (Llei
de Mobilitat, Pla Director de Mobilitat corresponent, Plans de Qualitat de I’Aire, etc.). En cas de
mancances, caldra introduir les esmenes necessaries.

També podran incloure’s objectius estrategics que englobin aquests objectius. A mode d’exemple,
alguns objectius estrategics podrien ser:

=  Foment de l'equitat social mitjancant el dret universal a la mobilitat
= Reduccié de I'accidentalitat
= Millora de la qualitat de l'aire i la salut

= Reduccid de la contaminacid acustica
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= Reduccid de I'efecte hivernacle i el canvi climatic

=  Reduccio del consum energetic
= Guany d’espai public per a les persones

=  Etc.

5) ACTUACIONS DEL PMUS

Les actuacions del pla es presentaran agrupades per paquets d’actuacions. L'objectiu de realitzar
paquets d’actuacions és, entre d’altres, facilitar la comprensié i comunicacié del PMUS i també
facilitar el compromis politic i tecnic de desenvolupament d’aquests actuacions.

A I’hora de configurar els paquets d’actuacions es tindra en compte els seglients aspectes:

Caldra identificar cada paquet d’actuacions amb un nom que faci referéncia explicita a la
millora que es tracta. En cas que el paquet d’actuacions només abordi un Unic objectiu del pla,
aquest nom pot ser similar o idéntic a I'objectiu corresponent. Ara bé, si déna resposta a
diferents objectius, sera necessari establir un nom que pugui identificar adequadament el
paquet d’actuacions.

e Per norma general, i per tal d’atendre I'objectiu genéric dels PMUS en relacio al canvi modal,
caldra que els paquets d’actuacions continguin tant actuacions d’estimul dels modes més
sostenibles com de dissuasid del vehicle privat motoritzat (actuacions push and pull).

Cada paquet d’actuacions haura de detallar fases per a I'execucio de les diferents actuacions.
En aquest sentit, caldra dissenyar una correcta programacio de les actuacions per tal d’evitar,
en un moment o altre, la induccid de transit de vehicles privats motoritzats.

Considerant tots els paquets d’actuacions conjuntament, cal verificar que es dona resposta a
tots els objectius del pla. Es a dir, no pot quedar cap objectiu desates.

Cada paquet d’actuacions es presentara de forma individualitzada a través de la fitxa que es
mostra a continuacio, ocupant com a maxim 1 cara de full. A més, aquesta fitxa s"acompanyara
de:

1. Sis’escau, planol o croquis de sintesi de les actuacions que conformen el paquet.

2. Fulles addicionals que desenvolupin cadascuna de les actuacions contingudes en el paquet, aixi
com les informacions que es considerin necessaries.

Per a cada actuacio continguda dins del paquet d’actuacions, caldra establir clarament si es tracta
d’una actuacid a realitzar dins del termini de vigéncia del pla (<6 anys) o en el llarg termini (>6
anys).

Cal subratllar que totes aquelles actuacions que I’Ajuntament realitza regularment que no tinguin
un caracter estrategic per acomplir els objectius del pla no seran recollides en aquests paquets de
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mesures. Ara bé, en cas que I’Ajuntament volgués fer visible totes les actuacions que executa en
matéria de mobilitat, hi hauria I'opcié de confeccionar un annex per a tal efecte.
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Nom del paquet d’actuacions

Descripcid del paquet d’actuacions

Actuacions de dissuasio: Actuacions d’impuls: Potencial de canvi modal:

Objectius abordats

Especificar els diferents objectius establerts pel pla als quals es dona resposta.

Actuacions concretes a implementar

Actuacié Termini (<6 anys, >6 anys)

Beneficis

Especifics pel que fa a la mobilitat i també beneficis de caracter més general com poden ser en temes de
salut, convivencia, medi ambient, activitat economica, etc.

Estrategia per a la implementacid i, si s’escau, definicié d’actuacions d’'impuls

Detallar les fases per a la implantacio de les diferents actuacions del paquet.

Si s’escau, establir les actuacions d’impuls que poden facilitar la implementacié del paquet. S'entén per
actuacions d'impuls aquelles que es poden executar rapidament i que serveixen per generar i obrir el debat
(proves pilot, actes al carrer, etc.).

Bones practiques similars

Amb especial émfasi en altres municipis de mida similar.

Indicadors d’avaluacio de les actuacions

Per norma general han de ser indicadors ja avaluats a la diagnosi i han d’estar al servei d’alld que es vulgui

explicar sobre els beneficis de les actuacions.
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Caldra incloure el valor de I'indicador actual, I'objectiu previst que s’assolira i també el periode en el que es

preveu assolir

Cal especificar les metodologies de calcul dels indicadors

Figura A.2. Model de fitxa de paquet d’actuacions

Finalment, el capitol d’actuacions es cloura amb una taula resum que exposi clarament el
potencial de canvi modal del pla, aixi com els responsables de les actuacions. Per a tal efecte, es
confeccionara una taula com la seglient, on només apareguin aquelles actuacions a realitzar dins

del I'horitzo del pla (<6 anys):

| NIVELL | NIVELL POTENCIAL
PAQUET D’ACTUACIONS ACTUACIO ||RESPONSABLE|D’ESTRATEGIA|D’ESTRATEGIA| DE CANVI
PULL PUSH MODAL

Actuacio 1
Actuacié 2

Paquet d’actuacions 1 Actuacié 3
CONJUNT PAQUET
Actuacioé 1
Actuacié 2

Paquet d’actuacions 2 Actuacié 3
CONJUNT PAQUET
Actuacioé 1

i Actuacié 2
CONJUNT PAQUET

Figura A3. Model de taula resum de les actuacions

7 e

Relacié minima de planols:

e Un planol resum per a cada paquet d’actuacions.
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6) PROGRAMA D’ACTUACIONS

Totes les actuacions previstes s’hauran de programar temporalment en funcié de les previsions
municipals en tres horitzons temporals:

e Fase l: finsal 3rany
e Fase 2: del 4t al 6e any
e Fase 3: posterior al 6€ any

El programa d’actuacions haura de tenir en compte la prioritzacié ambiental de les actuacions que
incorpora I'Estudi Ambiental Estratégic i també les mesures del PDM relacionades amb els PMUS
mesures sobre les quals calgui parar especial atencié.

A partir de les fases de cada actuacid, s’elaborara un cronograma esquematic de les fases
d’implementacié de cada paquet d’actuacions.

Paquet = 0Da3 4ab +6
, . Actuacio
d’actuacions anys anys anys

Definicié de la xarxa ciclable basica

Criteris de definicié de la xarxa ciclable basica

Construccio de carrils bici a la xarxa Bicivia

principal
2 Arranjament d'itineraris ciclables a la xarxa Bicivia
secundaria

Facii!tlar que | Arranjament d'altres itineraris ciclables al casc
Facilitar la | yrba

integracié de —

la bicicleta en | Complecié de la xarxa daparcaments de

el transit urba | bicicletes

i potenciar-la a2 _ . e
P Distintiu Edificis Amics de la Bicicleta
en les
CONNeXIONS | pasaga en funcionament de servei de bicicleta
interurbanes

electrica compartida

Cessio de bicicletes eléctrigues a persones
treballadores

Revisié de I'ordenanca de circulacié

Figura A4. Exemple de cronograma de les actuacions, segons paquet.



N\

ey
Ajuntament de CORNELLA
Cornella de Llobregat N\AT URA

Per acabar, aquest apartat també haura de contenir el llistat de les actuacions, especificant la
inversié a realitzar en funcid del responsable d’executar I'actuacié. En aquest sentit, caldra
realitzar:

e Un planol que reculli totes les actuacions, diferenciades per fases.

e Una taula, com la del model seglient, per a cada fase, més una altra taula del conjunt del pla.

AJUNTAMENT DIPUTACIO GENERALITAT ESTAT \
@ ACTUACIONS ACTUACIO e o ‘ PRIVATS | TOTAL

Actuacio 1

Actuacis 2 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
d'actuacions 1
Actuaci6 3 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL PAQUET -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Actuaci6 1 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Paquet Actuaci6 2 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
d'actuacions 2
Actuacis 3 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL PAQUET -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Actuacid 1 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Paquet
d'actuacions 3 Actuacio 2 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL PAQUET -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Actuaci6 1 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Actuaci6 2 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

TOTAL PAQUET

-------------

D’altra banda, d’acord amb I'article 16.2 de la Llei de la mobilitat, els PMUS o llurs revisions han de
disposar d’un estudi de viabilitat que contingui, per a cada nova infraestructura de transport
prevista, I'avaluacio de la demanda, I'analisi dels costos d’implantacié i amortitzacid, els ingressos
d’operacié i manteniment, la valoracié de les possibles afectacions mediambientals i dels costos
socials i una analisi de funcionalitat que garanteixi I'eficacia i la seguretat del sistema.

S'estudiara la viabilitat de les actuacions de nova infraestructura o servei de transport, tot
realitzant una simulacié a mig termini de la mobilitat. Es tindran en compte les actuacions
proposades i s'avaluaran les millores de transit, velocitat, seguretat, etc.
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7) SEGUIMENT DEL PMUS

Estructura organitzativa de seguiment del pla

Atesa la importancia de realitzar un seguiment acurat del pla, el PMUS haura de definir els
mecanismes de seguiment que s’estableixen en relacio als seglients ambits:

e Ambit técnic: el PMUS hauria d’establir una comissié permanent del pla en la qual hi estiguin
representats els diferents departaments implicats. En el marc d’aquesta comissid es
reportarien les principals actuacions de mobilitat que es preveu desenvolupar i es
coordinarien amb la resta d’actuacions municipals. EIl PMUS hauria de definir qui conforma
aquesta comissid, qui la lidera, quines sén les seves funcions i quina és la seva periodicitat de

convocatoria.

e Ambit politic: fora necessari delimitar quins seran els mecanismes d’informacié i debat politic,
tant en el si del govern com amb els grups de I'oposicio.

e Ambit ciutada: cal concretar com s’articulard la Taula de Mobilitat o altres mecanismes
participatius amb el seguiment del pla. Més concretament, s’activara o es creara la Taula de
Mobilitat i s’establiran les seves funcions, reglament i periodicitat de convocatoria.

Una bona practica que es considera interessant és que el PMUS pugui comptar amb la figura d’un
coordinador del PMUS, encarregat de coordinar i monitoritzar la seva implementacié.

Informes de seguiment:

El PMUS també determinara la periodicitat amb la qual es redactaran els informes de seguiment.
De manera geneérica es proposen dos tipus d’informes de seguiment: el basic i el complert.

¢ Linforme de seguiment basic es recomana que tingui una periodicitat anual i consistiria en
una breu memoria de les actuacions executades més rellevants i de les que estan en procés
de ser executades. Pot ser un informe d’una o dues pagines.

e L’informe de seguiment complert es redactaria cada 3 anys i desenvoluparia els seglients
continguts:

1. Una analisi exhaustiva dels avencos del PMUS. Per a tal efecte, caldra emprar una taula
com la que es mostra a continuacio.
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Paquet 1

Paquet 2

Paquet 3

Figura A6. Model de taula pel sequiment del PMUS

2. Un recull d’'indicadors quantitatius en relacié a I'evolucié de la mobilitat al municipi. En
concret, es calcularan els indicadors de context (veure apartat A.7.2) que estiguin
disponibles en els diferents serveis municipals, operadors i altres administracions
supramunicipals, i es compararan amb el valor de I'any base del PMUS.

3. Recomanacions finals per tal de, si s’escau, corregir les tendéncies que es desviin d’allo
gue estava inicialment previst pel pla.

Indicadors de seguiment
S’estableixen tres nivells d’indicadors per tal de realitzar la monitoritzacio i avaluacié del PMUS:

1. Indicadors obtinguts a partir de I'enquesta de mobilitat

Consisteixen en indicadors que necessiten de la prévia elaboracié d’una enquesta de mobilitat:
e Distribucié modal (interna, generada, atreta i total)

e Nombre de desplagcaments per mode de transport (interns, generats, atrets i totals)

¢ Distancia mitjana dels desplagaments (interns, connexid)

e Nivell d’autocontencié de la mobilitat al municipi
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e Emissions de contaminants atmosferics i acustics, que s’obtindran mitjancant I'eina AMBIMOB

2.0 del Departament de Territori i Sostenibilitat.

Aquests indicadors s’elaboraran en el marc de I'elaboracid i revisié del PMUS, és a dir, cada 6 anys
i la font que s'utilitzara sera la darrera enquesta de mobilitat disponible amb prou
representativitat per tal de poder analitzar la mobilitat a nivell urba.

Aquests indicadors ofereixen una visié general de les principals pautes de mobilitat d’un municipi i
son indicadors que poden ser comparables amb d’altres municipis.

2. Indicadors de context

Consisteixen en una seleccié d’'indicadors que permeten monitoritzar I'evolucié de la mobilitat en
determinats modes de transport i ambits de treball, essent més especifics que els indicadors
provinents de I'enquesta de mobilitat.

Per norma general, es tracta d’indicadors relativament facils de calcular i que molts d’ells es
nodreixen de dades que haurien de ser facilment accessibles per part dels serveis téecnics
municipals i/o de les empreses operadores. L'objectiu d’aquests indicadors és que siguin calculats
en I'any base del pla i que s’actualitzin, com a minim, al cap de tres anys de I'aprovacié del PMUS,
en el moment que es realitza I'infome de seguiment complert del PMUS.

En el marc de la redaccid dels PMUS s’establiran els indicadors de context que es considerin
necessaris, en funcié de les dades disponibles i de la capacitat d’actualitzacié dels mateixos. Per tal
de seleccionar els indicadors de context es proporciona un llistat de possibles indicadors:

Generals

index de motoritzacié per tipus | N2 vehicles / 1.000 habitants | IDESCAT

de vehicle

Nivell d’'immissio de Superacions diaries dels Xarxa de Vigilancia i Prevencio

contaminants nivells maxims segons UE i de la Contaminacio
segons OMS Atmosferica

Victimes mortals anuals en N2 de morts / 1.000.000 Policia Local i SCT

accident de transit habitants

Accidents anuals amb morts o Ne d’accidents / 1.000.000 Policia Local i SCT

ferits greus habitants

Vianants

Xarxa de prioritat per a Km / habitant Ajuntament

vianants
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Transport public

Viatges anuals del transport
public (distingint els diferents
operadors)

Viatgers / any

Operadors del transport
public urba

Oferta de transport public urba
en dia feiner (distingint els
diferents operadors)

Places-km / dia

Operadors del transport
public urba

Adaptacid dels vehicles a PMR

% vehicles adpatats

Operadors del transport
public urba

Viatges anuals del transport
public interurba (distingint els
diferents operadors)

Viatgers / any

Operadors del transport
public urba

Oferta de transport public
interurba en dia feiner
(distingint els diferents
operadors)

Places-km / dia

Operadors del transport
public urba

Adaptacid dels vehicles a PMR
del transport public interurba
(distingint diferents operadors)

% vehicles adpatats

Operadors del transport
public urba

Oferta de taxi Ne de taxis (llicencies) / 1.000 | Ajuntament
habitants

Bicicleta

Longitud total d’itineraris Km / habitant Ajuntament

ciclables urbans distingint
entre itineraris segregats,
compartit amb vehicles
motoritzats, compartit amb

vianants

Oferta aparcaments segurs

Ne@ places d’aparcament /
1.000 habitant

Operador servei (Bicibox)

Us dels aparcaments tancats

N2 hores d’us / 1.000

Operador servei (Bicibox)
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(Bicibox o similar)

habitants

Usuaris dels aparcaments
tancats (Bicibox o similar)

N2 Usuaris / 1.000 habitants

Operador servei (Bicibox)

Usuaris del servei de bicicleta
publica

N@ Usuaris bici publica / 1.000
habitants

Operador servei bici publica

Us del servei de bicicleta
publica

N¢ d’usos de bicicleta / N2

usuaris

Operador servei bici publica

Vehicle privat motoritzat

Nombre de punts de carrega
de vehicle eléectric (distingint
per tipus si s’escau)

Ne punts / 1.000 habitants

Ajuntament i/o operador
punts de carrega

Us dels punts de carrega

N d’hores d’us / 1.000
habitants

Ajuntament i/o operador
punts de carrega

Oferta carsharing

Ne de vehicles de carsharing /

Operador de carsharing

1.000 habitants
IMD (de les vies amb Mitjana IMD Pla d’aforaments del municipi
aforaments) —DiBa - DTES
Aparcament

Oferta aparcament regulat (per
tipus de regulacié, verda,
blava, etc.)

N2 de places d’aparcament en
zona blava / habitant

Operador zona blava

Ingressos aparcament regulat

Euros - any / habitant

Operador zona blava

Oferta aparcaments soterrats
publics (distingint abonats /
rotacid)

N2 places aparcaments
soterrats / habitant

Operadors aparcaments

Ingressos aparcaments
soterrats publics (distingint
abonats / rotacid)

Euros—any / habitant
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Mercaderies
Ne de places de C/D Ne places CD / 1.000 Ajuntament
habitants
Us placesC/D N2 hores d’s CD / Places CD | Ajuntament

3. Indicadors de sequiment de les actuacions

Tal i com s’estableix al model de fitxa de paquet d’actuacions (apartat A.5), cada paquet

d’actuacions conté un conjunt d’indicadors destinat a avaluar-lo de forma especifica.

Aquests indicadors es calcularan, almenys, abans d’iniciar el paquet d’actuacions i un cop

executades i transcorregut un periode de temps raonable per tal que les actuacions hagin pogut

incidir en el model de mobilitat (per cada paquet d’actuacions aquest periode de temps pot ser

diferent).

Aquests indicadors seran especifics per a cada PMUS i tenen com a objectiu analitzar I'impacte de

les actuacions implementades.
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Els plans de mobilitat urbana i llurs revisions hauran de recollir, si s’escau, els annexos segiients:

e Planols.

Informes del procés participatiu.

e Enquestes.

e Aforaments.

e Dades d’accidentalitat.

e Reportatge fotografic.

e Modelitzacié.

e Informes de 'ATM corresponent i/o del DTES.

o Llistat d’actuacions que I'Ajuntament té previst realitzar en matéria de mobilitat (més enlla de
les actuacions estrategiques establertes en aquest PMUS)

e Altra documentacié d’interes.

DOCUMENT IIl. RESUM EXECUTIU DEL PLA

Es redactara un document técnic que resumeixi les principals dades i actuacions del pla. Sera un

document d’Us intern per al propi Ajuntament.

DOCUMENT IV. RESUM DIVULGATIU DEL PLA

Per tal que el PMUS esdevingui un document facilment intel-ligible per al conjunt de la ciutadania
i, al seu torn, pedagogic, caldra redactar un document que expliqui el pla de manera molt grafica i
entenedora. Sera un document que es fara servir com a document de difusio del pla.

DOCUMENT V. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC

Es redactara I'Estudi Ambiental Estrategic (EAE) seguint els criteris del document d’abast emes pel

Departament de Territori i Sostenibilitat.

També s’incloura un document resum que descrigui la integracié ambiental en la proposta final
del PMUS, I'adequacié de I'Estudi Ambiental Estratégic al document d’abast, aixi com el resultat
de les consultes realitzades i com aquestes s’han pres en consideracid.



—
2N .
I’f\l’> Ajuntament de CORNELLA

')'f‘ Cornella de Llobregat N\" TUR#

vk

ANNEX 3. Definicié de treball de camp realitzat al PMUS

Els treballs de camp minims a realitzar seran els segiients:
e 4 aforaments principals de vianants
e 4 aforaments secundaris de vianants
e 4 aforaments principals de bicicletes i VMP
e 4 aforaments secundaris de bicicletes i VMP

e 10 aforaments direccionals a interseccions de transit motoritzat
e 5 aforaments automatics de vehicles

e 4 aforaments manuals de vehicles

e Rotacié d’aparcament dilirn, en 8 zones

e Rotacid i disciplina en 10 zones de carrega i descarrega

e  Ocupacio d’aparcament nocturn en 4 zones
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ANNEX 4. Pautes de confeccio

La documentacié s’elaborara integrament en catala i en format DIN-A3. Un volum enquadernat
no ha d’excedir els 150 fulls. El pla o estudi es lliurara dins una o varies carpetes que
disposaran en el seu frontal i llom d’etiquetes.

Els fulls han d’anar impresos a doble cara. En cadascuna de les cares hi figurara:

Una capcalera diferenciada per pagines senars i parells:

o Pagines senars: Identificacié del pla o estudi situada al marge interior de la pagina i el
numero de pagina al marge exterior.

o Pagines parells: Identificacié del document en el que estigui inclosa la pagina situada al
marge interior de la pagina i el nimero de pagina al marge exterior.

Un peu de pagina amb el nimero de pagina situat al marge exterior

Cal no abusar de tipus de lletra diferents i utilitzar un codi tipografic consistent al llarg de tot el
document. El format del tipus lletra del cos del text ha de ser Arial d’11 punts, el marge interior
de 25 mm, I'exterior de 17,5 mm, els marges superior i inferior de 25 mm i una separacié d'1
espai (valor constant) entre linies.

Estructura del PMUS

El PMUS s’estructurara en cinc documents:

Memoria (l).

Programa d’actuacions (I1).
Annexos (llI).

Document de sintesi (1V).

Estudi ambiental estrategic (VI).

Els planols es presentaran en un annex separat de la resta.

Estructura dels documents

Coberta. Les dades que s’hi han de fer constar sén el titol del pla o estudi, el nim. de document,
I"autor i la Direccio,.

Credits. Relacié de persones, entitats i empreses que han intervingut en I'elaboracio del pla.
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index. En ell han de constar els titols de les principals subdivisions del document juntament amb el
numero de les pagines en que apareixen.

Nucli. El nucli del document s’ha de dividir en els capitols homogenis numerats que estableix el
document de directrius per a la redaccio dels estudis i plans de mobilitat.

Numeracio de capitols i annexos

El nucli del document es divideix en capitols numerats, i aquests en apartats i subapartats
numerats. No es recomanen més subdivisions, excepte per numerar components de llistes. Als
documents, la numeracid de capitols, apartats i subapartats s’ha de fer segons I'esquema que
es mostra a I'exemple i els titols han de reflectir clarament la jerarquia numerica emprada. En
aquest sentit, els apartats s’ajustaran a les directrius de redaccié dels plans.

Exemple:

Capitol (majuscula, negreta, 16 punts): 6. DIAGNOSI PARTICIPADA DE LA MOBILITAT
Apartat (negreta, 14 punts): 6.1. Diagnosi de la situacié actual
Subapartat (negreta, 12 punts): 6.1.1. Mobilitat a peu

Per als annexos:

Capitol (Arial, negreta, 16 punts): C. AFORAMENTS

Figures i taules

S’entén per figura qualsevol fotografia, grafic o croquis que s’inclogui al document i que ajudi a
la seva millor comprensié. Cada figura ha d’anar acompanyada d’una breu llegenda
descriptiva. Si fos el cas, s’indicara la font d’on s’hagi tret la informacié. Cada figura s’ha de
numerar de forma consecutiva per capitol. El seu nimero es designa amb el nimero de
capitol, seguit d’un punt i del nimero d’ordre de la figura en el capitol.

Les taules haurien d’estar organitzades acuradament per fer més clara |I’exposicié en el text. Si
no se citen en el text no s’han d’incloure en el cos del document i, si es considera que sén
d’utilitat, es poden incloure com a material suplementari en un annex. Cada taula s’ha de
numerar de forma consecutiva per capitol i de forma independent a la numeracio de les
figures. El seu nimero es designa pel nimero del capitol, seguit d’'un punt i del nimero d’ordre
de la taula en el capitol.



