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PLEC DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES (PPT) PER AL SUBMINISTRAMENT |
INSTAL-LACIO D’EQUIPS DE RECONEIXEMENT DE MATRICULES PER A VIES
RAPIDES, PER A LA DIRECCIO GENERAL DE LA POLICIA,

1. OBJECTE

Subministrament i instal-lacié de 40 equips de reconeixement de matricules per a vies
rapides, aixi com els seus accessoris i elements auxiliars, per a la Direccié General de
la Policia.

El present Plec de Prescripcions Techiques (PPT) té per objecte establir tots i cadascun
dels requisits técnics, funcionals i logistics minims que han de satisfer els 40 equips de
reconeixement de matricules (ERM) per vies rapides, aixi com els seus accessoris i
elements auxiliars.

Es consideren vies rapides aquelles vies com autopistes, autovies i qualsevol altra via
gue tingui com a minim 2 carrils per sentit.

L’adquisicié de 40 equips de reconeixement de matricules forma part de I'operacié “LECTIO - Vias
interurbanas” que sera susceptible de ser cofinangcada pel Fons Europeu de Seguretat Interior 2021-
2027 (FSI).

2. CARACTERISTIQUES TECNIQUES GENERALS

A continuacio es descriuen les caracteristiques técniques generals de qué haura de
disposar el sistema de lectura de plaques de matricules ERM (Equips de Reconeixement
de Matricules), amb OCR (Reconeixement optic de caracters)! / ANPR (Automatic
Number Plate Recognition)?. El sistemes d’ERM sén equips que tenen la facultat de
capturar les imatges de les matricules dels vehicles al seu pas per aquests.

* Elsistema haura de disposar de dos sensors, un en blanc i negre (B/N IR) amb Infraroig
i un altre sistema en color que captura la totalitat del vehicle. Quan es produeixi la
captura, I'equip haura de tenir la capacitat de transmetre directament a les bases de
dades policials de la DGP els tres (3) elements informatius segients:

o Captura de la placa de matricula, encriptada amb els caracters de la matricula
en alfanumeéric.

o Una fotografia en blanc i negre amb infraroig, que permeti la captura en
condicions climatologiques adverses, o amb una il-luminacié deficient.

o Unafotografia de color, que permeti a posteriori analitzar el model i color del
vehicle. Aquesta dada facilitara I'analisi forense posterior per a investigacions,
en cas de sernecessari.

L El reconeixement optic de caracters (ROC), generalment conegut com a reconeixement de
caracters i expressat amb frequencia amb la sigla OCR (de l'angles Optical Character
Recognition), és un procés dirigit a la digitalitzaci6 de textos, els quals identifiquen
automaticament a partir d'una imatge simbols o caracters que pertanyen a un determinat alfabet,
per després emmagatzemar-los en forma de dades.

2 ANPR o Reconeixement automatic de matricules és una tecnologia de visi6 per ordinador que
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llegeix automaticament les matricules dels vehicles sense interacci6 humana, aprofitant un
programari especialitzat. ANPR utilitza imatges de camera en temps real per capturar i identificar
amb precisié qualsevol nimero de matricula.

Les dades captades pel ERM hauran de restar en un servidor (equip local) de la
Direccid General dela Policia (DGP), donat que la signatura prévia d’'un Acord de
Confidencialitat obliga, a I'empresa, a que totes les dades siguin de titularitat Unica i
exclusivament de la DGP.

Els sistemes ERM hauran de ser del tipus fix i s’instal-laran en portics, motiu pel qual

s’hauran de preveure baculs, extensions o qualsevol tipus de suport que permeti la
instal-laci6 sobre la perpendicular del carril o carrils per la captura de les
matricules.

e Els lectors s’hauran d’instal-lar en el sentit de la circulacio, i-hauran de permetre la
captura de les matricules posteriors dels vehicles, i motocicletes.

3. CARACTERISTIQUES TECNIQUES ESPECIFIQUES

El sistema de lectura de plagues de matricules ERM amb OCR haura de disposar
de les seguents caracteristiques técniques especifiques i prestacions:

e Temps de lectura per placa inferior a 50 ms.

e El pes de la unitat integrada en la carcassa amb els elements que la configuren,
exceptuant els elements de subjeccio i cablejat, haura de ser inferior a 6 kg.

e Les mides de la unitat integrada en la carcassa amb els elements que la
configuren, exceptuant els elements de subjeccio i cablejat, hauran de ser iguals
o inferiors a 300 mm de llarg x 300 mm d’ample x 150 mm d’alt.

e La resoluci6 minima del sensor en Blanc i Negre (B/N) haura de ser de
2560x1936 px.

e Laresolucié minima del sensor a Color (entorn) haura de ser : de 1280 x 1024 px

e Taxa de captura 25 fps minim, estara dimensionada pel fabricant per tal de
garantir suficientment les captacions fiables a un minim de 250 km /h o superior.

e Distancia de treball del lector d’entre 20 i 30 metres

* OPTICA fixa a tots dos sensors.

¢ |l-luminacié IR: Polsada i sincronitzada, continua.

e Alimentaci6 de 18-60V PoE++

e Protecci6 IP: minim IP67

e Sistema operatiu Linux

e Comunicacié Gigabit Ethernet minim 100 MB

e Localitzacié i integracié de dades GPS per a equips mobils

e Encriptaci6 de les dades (Sistema d’encriptacié de dades, instal-lat i operatiu)
mitjangant protocol SSL.

e Lectura de plagues de matricula amb dues linies (motos i furgonetes)
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Lectura de plaques de matricula model Uni6é Europea i/o caracters llatins internacionals. En
cas de ser capac de llegir altre tipus de caracters, cal que el sistema faci la transliteracié a
caracters llatins internacionals equivalents.

Funcionament ditrn i nocturn
Mitjana de temps real de consulta per placa <1s

La unitat de lectura ERM haura de llegir correctament les matricules dels vehicles que circulen
a una velocitat com a minim a 250 km/h o superior.

Especificacions i prestacions de la unitat de lectura de sistema de cameres:

El sistema haura d'estar en funcionament les 24 hores, 365 dies a I'any i haura de permetre
la lectura automatica de les plaques de matricula dels vehicles que circulin dins del seu ambit
de control, tant de dia com de nit.

El sistema ERM haura de tenir un nivell de deteccié >95 % sobre el total del pas de vehicles
i un nivell de fiabilitat de lectura de matricules correctes sobre les detectades >98% amb una
fiabilitat total de lectura de matricules correctes sobreel total dels vehicles de pas >93%,
segons prova de fiabilitat in situ.

La unitat de lectura ERM haura de ser una unitat integrada en una Unica carcassa per a tots
els elements que configuren I'equip, que seran els segients:

o Camera ANPR amb sensor en blanc i negre (B/N) per a lectura de plaques sensible a
I'infraroig

o Camera amb sensor a color per a la captura d'imatges
o Electronica de control

o Unitat de procés

o Il-luminacio6 IR

o Modul de comunicacions.

La camera amb sensor en blanc i negre (B/N) per a lectura de plaques de matricula haura
de comptar amb una qualitat minima de 5 Mpx.

La camera amb sensor a color per a la captura d'imatges haura de comptar amb una qualitat
minima de 2,3 Mpx, que permeti distingir el color, la marca i model del vehicle.

La captura de les imatges per les dues cameres ( color i B/N Infraroig ) haura de ser
sincronitzada i en funcionament permanent les 24 hores. La imatge s’haura de centrar en la
captura del vehicle i restringir al maxim qualsevol imatge de I'entornde la via publica o
edificacions.
La unitat de lectura ERM haura de treballar en un rang de temperatura entre - 40°C a +
60°C.
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e La unitat de lectura ERM haura de disposar d’un disc dur SSD amb una capacitat minima
de 256 GB (capacitat per guardar la informacio durant un maxim de 15 minuts, per fer front
a talls puntuals a les comunicacions i la capacitat d’enviar aquestes dades tant aviat com
aguesta comunicacié es restableixi).

e |’equip ERM haura de facilitar una imatge que correspondra a la placa de matricula,perque,
en cas de necessitat, es pugui contrastar la imatge amb la lectura feta per la camera ANPR,
i haura de permetre visualitzar plenament el vehicle, perqué en cas de necessitat, se’n pugui
identificar marca, model i color.

* L’equip ERM haura de llegir correctament les matricules dels vehicles que circulen a velocitats
de 250 km/h o superiors.

* L’equip ERM haura de ser capag de fer el seu propi registre d'activitats, el qual es podraenviar
al sistema central de 'empresa comunicant errades o mal funcionament del sistema perque
els serveis de manteniment puguin fer el diagnostic. Registre que no vulnerara mai I'’Acord de
Confidencialitat.

e |’equip ERM haura de tenir un mecanisme de sincronitzacié de temps. A aquest efecte la
DGP establira el servidor NTP (Network Time Protocol) que caldra utilitzar.

e Capacitat de reconeixer el sentit de circulacid, la classe de vehicle (camio, turisme,
motocicleta..), marca, model, i color mitjangant el programari adequat.

e El manteniment imprescindible de la camera haura de ser minim i limitar-se a la neteja
periodica de la part exterior de la carcassa i de la finestra de la cambra.

4 EMMAGATZEMATGE DE LES DADES

El sistema d’enviament de dades sera en linia i no generara cap base de dades o magatzem de
dades intermedi entre el lector de plaques de matricula i el servidor de laDirecci6 General de la
Policia, excepte el necessari per emmagatzemar un maxim de quinze (15) minuts de dades davant
d’un tall de les comunicacions sobtat.

El sistema haura de ser accessible exclusivament a les persones autoritzades per la Divisié de
Sistemes d’Informacio Policial (DSIP) i haura de garantir 'enviament d’informacié a la plataforma de
la Direccio General de Policia.

5 CONFIDENCIALITAT

L’empresa adjudicataria haura de signar un acord de confidencialitat amb el Departament d’Interior.

L’empresa adjudicataria, haura de facilitar a la Direccié General de la Policia les dades d’'un nombre
reduit de tecnics que, préviament validats per la Direccié General de la Policia, podran fer les tasques
de manteniment dels equips que continguin qualsevol dada de caracter personal. S’haura
d’especificar els treballadors fixos de 'empresa, i contractats amb la descripcié de la seva capacitat
tecnica, titulacié de qué disposen degudament acreditada i dedicats al contracte assumit.

En cas d’intervencio técnica sobre I'equip lector de plaques de matricula, préviament a les accions
que correspongui dur a terme, 'empresa haura de sol-licitar a la Direcci6 General de la Policia
autoritzacio per fer la intervencio en la forma i temps que es determinin.

A aquest efectes, la Direccié General de la Policia haura de facilitar el protocol d’actuacié entre
I'empresa adjudicataria i el gestor del sistema.

L’empresa adjudicataria es compromet a facilitar el control, I'auditoria i la inspeccié de I'empresa, els
4
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sistemes i les dades relatives a la instal-lacié, gestié o control del/s lector/s de plaques de matricula
instal-lat/s.

6 LLIURAMENT DE DADES

La DGP ha de publicar un servei web al quals s’haura de connectar 'ERM per comunicarla lectura de
matricula i els fotogrames d'on s’extreu la lectura. Aquesta comunicacié haura de ser xifrada
mitjancant https.

En la comunicacio de la lectura de matricula i els fotogrames, el servei web de la DGP requerira, a
més, la informacio seguent:

¢ Codi entitat: Codi de I'entitat que identifica 'empresa instal-ladora davant la DGP.Aquest sera
lliurat per la DSIP per seguir un ordre logic de registre i l'identificara de manera univoca en el
sistema integrat ERM.

e Codi lector: Codi del lector que I'identifica de manera univoca. Aquest sera lliurat per la DSIP
per seguir un ordre logic del tipus de lector. L’identificara univocamenten el sistema i s’'usara en
cadascuna de les comunicacions de lectura que es facinposteriorment.

¢ Ubicacid: Coordenades X,y del punt on s’ha fet la lectura de matricula.
o Data: Data en qué s’ha fet la lectura.
e Hora: Hora en queé s’ha fet la lectura.

e Tipus vehicle: Si es tracta d’'un turisme, motocicleta, camio, ...

El format dels fotogrames enviats sera estandard del tipus JPEG o similar. S’enviaran dues imatges
per cada matricula llegida, una en blanc i negre amb infraroig i I'altra en color.

Cal incorporar una marca d’aigua en la imatge on es reflecteixi la data i 'hora de la captura i la
identitat de I'equip lector.

7 CERTIFICACIO DELS EQUIPS ERM

L’empresa adjudicataria haura de fer una prova de fiabilitat ‘in situ’ dels equips ERM. Aquesta prova
I'haura de dur a terme una empresa certificadora independent acreditada per ENAC (Entitat Nacional
d’Acreditaciod) en arees relacionades amb la naturalesa de la prova, com el calibratge d’instruments
de mesura, el transit o la seguretat.

La DGP haura de donar el vistiplau a 'empresa escollida en base a aquest criteri, i al compliment
del requisits técnics establerts en aquest document, pel que fa al procediment d’assaig utilitzat.

La prova de fiabilitat tindra lloc a fi i efecte que I'empresa adjudicataria pugui demostrar que la solucié
proposada satisfa la ratio de fiabilitat de reconeixement de matricules exigit en aquest plec.

a. Caracteristiques de la prova de fiabilitat

Les condicions de realitzacié de la prova de fiabilitat son les seguents:

e Aquesta prova s’ha de portar a terme en un termini maxim de 30 dies a comptar de de la data
de la instal-laci6 dels equips.

e S’haura de fer a la ubicacié definitiva. S’haura d’instal-lar un sistema de captacioé de video
per fer la prova. en el qual s’enregistraran totes les dades de la prova amb l'objectiu de
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comprovar i verificar els requisits exigits. Una vegada finalitzada la prova i analitzada la
fiabilitat del sistema, les gravacions hauran de ser destruides de forma immediata.

Els equipaments instal-lats a la prova de fiabilitat (cameres, focus IR i programari) hauran de
ser els que s’instal-laran definitivament i en la ubicacié definitiva sobre el portic existent
(instal-laci6 definitiva).

L’empresa adjudicataria haura de comunicar a 'empresa certificadora la marca i model de
tots els equips instal-lats.

S’haura de fer en condicions atmosfériques favorables.

Les jornades de la prova hauran de ser les recomanades per les empreses certificadores,
sempre que compleixin un minim de 3.000 lectures de matriculai 24 hores continuades, en
els carrils rapids de la via. Si en un punt existeix més d’un lector la prova es realitzara en tots
els equips existents en el mateix sentit de la circulacié (un o dos equips).

S’hauran de tenir en compte vehicles (cotxes, camions, motocicletes) amb matriculade la Uni6
Europea i/ o caracters llatins internacionals.

Per a cada lectura el sistema haura d’enregistrar una imatge completa del vehicle amb la
matricula i crear la seva entrada en text a la base de dades. Cada lecturaha de tenir associada
I'hora, la data i el pais.

L’empresa adjudicataria haura de facilitar a 'empresa certificadora I'accés lliure i directe al
programari on estan allotjades les matricules enregistrades a la base de dades de l'aplicacié
(text i imatge de captura) i el clip de video amb I'enregistrament continu, sense cap
manipulacié prévia de I'adjudicataria.

El clip de video haura de tenir I'hora i la data sobreposades. Aquesta hora haura d’estar
sincronitzada amb I'hora enregistrada a la base de dades, haura de tenir la resolucié suficient
per poder llegir la matricula del vehicle i haura de complir el mateix periodede temps que
l'utilitzat per 'TERM.

La prova s’haura de donar per valida si la ratio de fiabilitat de reconeixement de matricules
obtinguda és igual o superior a la ratio especificada als requisits técnics.

Si la primera prova de fiabilitat no fos valida, 'empresa adjudicataria podra fer els ajustaments
oportuns, per poder fer una segona prova en les mateixes condicions que la primera. Aquesta
segona prova haura de tenir lloc en el termini de 30 dies a comptar a partir de | ‘endema de
la primera prova, en el mateix lloc i en la mateixa franja horaria que la primera prova.

Si en la segona prova de fiabilitat 'empresa no obté la certificacio, es procedira a la resolucié
del contracte.

El cost generat per la prova de fiabilitat anira a carrec de 'empresa adjudicataria. En cas de
necessitar una segona prova, el cost d’aquesta segona prova tambéanira a carrec de
'empresa adjudicataria.

La certificadora haura d’incloure en el certificat, una captura de laimatge en B/NInfraroig i una
altra en color, per verificar que els dos fotogrames corresponen acaptures diferents, una de
cada camera, pero amb caracteristiques similars del seu enquadrament i posicio de la captura
per poder facilitar la identitat del vehicle, matricula, model i color, de cadascun dels lectors
certificats. Aquestes captures poden ser aleatories.
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8 DOCUMENTACIO DE LA PROVA DE FIABILITAT IN SITU

Una vegada realitzada la prova de fiabilitat, 'empresa adjudicataria haura de lliurar a la DGP el
resultat de la prova mitjancant un document (en format digital), el qual certificara si el sistema
compleix amb el requisits establerts en aquest plec.

Al document ha de constar la informacié seguent:

O

O

o o o o O

Objecte de l'assaig

Caracteristiques de I'equip /o equips si n’hi ha més d’un instal-lat: fabricant,marca,
model, numero de série, software, versié de software

Resolucio total de I'equip, per cada un dels sensors.
Distancia focal

Ubicacié de I'equip, per coordenades GPS, amb certificat in situ i denominacio
de la via. ldentificaci6é de I'equip i numeracio, si n’hi ha més d’un.

Planols o croquis de la zona d’escala no superior a 1:1000 i, si escau, també
fotografies, en els quals caldra identificar els punts on esta instal-lada la camera,i
el camp de visi6é cobert per cadascun dels equips ERM analitzats.

IMD (intensitat mitja diaria) de vehicles que circulen per I'espai vigilat.
Sincronisme horari entre 'equip ERM i el servidor de la DGP
Procediment de 'assaig

Nombre de carrils que detecten i sentit de circulacié

Certificat de la prova de fiabilitat ‘in situ’ que garanteixi els indexs de deteccio i
lectura d’acord amb els requisits minims detallats en aquest plec

9. ACREDITACIO DE LES CAPTURES Y SENYALITZACIO DE LA CCDVC

Les empreses instal-ladores, un cop rebin el certificat de la prova de fiabilitat, hauran de
confeccionar, el document d’acreditacié de captures i senyalitzacié d’acord amb les exigéncies de la
Comissio de Control de Videovigilancia de Catalunya (CCDVC)

Aquest document haura de contenir els seglients parametres:

[0 Ubicacié geografica amb coordenades dels punts on s’ubiquen els rétols de

senyalitzaci6. Com a minim dos rétols, encara que siguin en el mateix sentit de
la circulacid, a una distancia minima de 300 metres, respecte a la ubicacio dels
equips. Aquests rétols hauran de complir amb les directrius marcades a I'ordre
de 29 de juny de 2001, de regulacié dels mitjans pels quals s’informa de
I'existéncia de videocameres fixes instal-lades per la policia de la Generalitat i
les policies locals de Catalunya en llocs publics.

Un captura o fotograma de cadascun dels lectors, una en blanc i negre (B/N IR)
i una altra en color, per tal de garantir, que les imatges no superen el o els carrils
a capturar. Es a dir que no superin en escreix 'amplada de la via a vigilar.
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10.-OBLIGACIONS DE L’EMPRESA ADJUDICATARIA.

L’empresa adjudicataria haura d’assumir les evolucions del software dels equips i mantenir-los
actualitzats, aixi com ajustar-se a les possibles evolucions dels sistemes de transmissio de dades i/o
protocols de comunicacié amb la DSIP durant tota la vida util de I'equip.

Intendent Josep Saumell Garcia
Cap de la Divisié Técnica de Planificacié de la Seguretat



