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L'Avinguda Tibidabo és un carrer del districte de Sarria-Sant Gervasi de Barcelona de 1.300m de longitud que
uneix la plaga John F.Kennedy, on es troba actualment I'estacié dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya,
amb la plaga Doctor Andreu, on es troba el funicular que puja al parc d'atraccions del Tibidabo.

Aquesta avinguda, caracteristica de la ciutat, té els seus origens I'any 1897 amb l'annexié de Sant Gervasi de
Cassoles a Barcelona, quan el metge barceloni Salvador Andreu va projectar una urbanitzacid a la finca
anomenada el Frare Blanc al peu del Tibidabo que havia d’ocupar la vessant mar de la muntanya. Es va dissenyar
un model de ciutat jardi on es poguessin instal*lar les families més adinerades de la ciutat, lluny de la quadricula
de I'Eixample, dels blocs de veins i de les fabriques, i on es pogués gaudir de la tranquil*litat i respirar aire pur de
la muntanya de Collserola, imitant les grans avingudes parisenques. El conjunt s'inaugura el 1901 i el resultat va
ser l'actual avinguda del Tibidabo amb mansions que es van anar construint durant les tres primeres décades a
banda i banda del carrer, les quals formen un excel*lent conjunt de I'arquitectura d'estiueig i de primera residéncia
de la burgesia catalana, especialment del moviment modernista, amb obres projectades per arquitectes de
reconegut prestigi de I'€poca com Josep Puig i Cadafalch, Joan Rubid i Bellvé, Enric Sagnier o Adolf Ruiz
Casamitjana.

La historia de I'avinguda Tibidabo va unida des dels origens amb I'actual Tramvia Blau, ja que paral‘lelament a la
concepcid del projecte d’urbanitzacié que va plantejar el doctor Andreu mitjancant la Societat Anonima del
Tibidabo, s’instal'la un tramvia inaugurat el 1902 amb l'objectiu de crear un accés alternatiu cap al parc
d’atraccions del Tibidabo, que imaginava com una zona residencial i d'estiueig per les classes benestants de
Barcelona.
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L'any 1902 s’inaugura el tragat del tramvia que recorria tota I'Av. Tibidabo des de la Plaga J. F. Kennedy fins a la
Placa del Doctor Andreu, amb 4 tramvies de fusta i de color verd, i també I'estacio inferior del funicular.

Pocs anys després i degut a I'éxit de I'operacid, cap al 1904 I'empresa “El Tibidabo” compra 6 tramvies més. Un
any després, el 1905 I'empresa “el Tibidabo” crea un nou ramal al tragat de 3’1tkm, enllagant des de la plaga
doctor Andreu fins al municipi de Vallvidrera connectant amb hotels, fondes i pensions. El trajecte d'aquest nou
ramal que connectava la ciutat de Barcelona amb Vallvidrera trigava 45 minuts i rapidament es va veure desfasat
amb la inauguracid I'any 1906 del funicular a Vallvidrera (la Tartana) que tenia un temps de viatge molt més
reduit de 7 minuts i major capacitat. Aquest fet va provocar el desls del ramal que s’havia construit escassament
un any abans, el qual es va desmantelar.

El funcionament de l'actual tracat si que va resultar molt exitds i I'any 1910, donada la gran afluéncia de
barcelonins que I'agafaven per accedir al parc d'atraccions del Tibidabo, I'empresa construeix un “merendero”, un
carrusel electric i més atraccions per atreure™ n més activitat.

A la década del 1940 la familia Andreu acorda que I’Ajuntament es faci carrec de la infraestructura del Tramvia
Blau, pero manté la propietat i I'explotacié del parc d‘atraccions. Com a dada curiosa, el tramvia Blau adopta
aquest nom l'any 1945, quan es decideix puntar d’aquest color després d'un accident.

El tramvia Blau és doncs una infraestructura centenaria que s’ha anat adaptant als requeriments de cada época. El
pas dels anys, tot i els esforcos de manteniment de la infraestructura del tramvia, ha anat afectant la seva
seguretat fins que es va haver de suspendre el servei a principis del 2018 per tal de modernitzar-ne la
infraestructura tant de les vies com dels combois. Aquesta suspensié temporal del servei, obre l'oportunitat de
replantejar-se I'Avinguda Tibidabo en convivencia amb el tramvia potenciant el seu paper de mitja de transport
cap al funicular del Tibidabo, adaptant-la a les noves necessitats, usos i circumstancies actuals de la mateixa i en
el context del paper que juga a la ciutat.
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L'avinguda del Tibidabo té una longitud aproximada de 1.300 metres des de placa Kennedy fins a la placa del
Doctor Andreu, amb una pendent constant d'entre el 7 i el 8%, que s'accentua fins arribar gairebé el 10% en
punts concrets de corba en el tram situat per damunt de la ronda de dalt. Es un carrer que es composa de dos
trams ben diferenciats, amb l'actual ronda de dalt com a punt de transicié entre I'un i l'altre.

El primer tram de gairebé 600 metres rectilinis esta comprés entre la plaga Kennedy i el carrer Josep Gari, just
passant la ronda de dalt, té una seccié de 25 metres aproximadament amb 2 fileres de plataners centenaris que
defineixen dues voreres amples de 5’5 metres i una calcada d’'uns 14 metres. La percepcid del vianant que hi
passeja no és la d'un carrer tipic de 25 metres d'amplada amb facanes a banda i banda sind que s’accentua i
millora fruit de la configuracié de les edificacions de l'avinguda, la qual esta repleta de mansions (la majoria
catalogades pel seu valor historic) que es situen enretirades respecte el limit de parcel*la i que disposen totes elles
de jardins i espais d’accés generosos. Aquestes antigues residencies dels barcelonins de classe alta de principis del
segle XX, s’han reconvertit en seus d'universitats, col'legis, consultats, agencies de publicitat i algun restaurant,
respectant aixo si I'esplendor de les antigues residéncies. El resultat és la d’'una avinguda ample i agradable amb
forga vegetacid i arbrat als peus de la muntanya de Collserola.

En aquest primer tram, fins que el tramvia blau va estar en funcionament, aquest es situava amb dues vies a la
part central de la calgada configurant dos carrils amples de circulacié (un de baixada i un de pujada) i disposant
de dos franges de serveis a banda i banda (aparcaments, contenidors, carregues i descarregues, etc). La
suspensio temporal del servei del tramvia i la no utilitzacio de les vies ha permés la incorporacié de una nova linia
de bus de la xarxa ortogonal (V13), ampliant la capacitat de la calgada a 2 carrils de pujada (1+bus) i 2 carrils de
baixada (1+bus) mantenint una sola franja de serveis al costat Besos.

El punt de partida del tramvia, es situava al comengament de l'avinguda des de la plaga Kennedy, just davant de
I'edifici de la Rotonda, un antic hotel de caire modernista. La confluencia dels tres eixos és el que coneixem com
placa Kennedy, la qual adopta la configuracié d'una rotonda allargada i dividida en dos pel passeig de Sant
Gervasi. Tota la configuracid esta pensada principalment per al bon funcionament del transit, deixant en segon pla
al vianant. El resultat son voreres estretes en tots els limits de la placa i confluéncia dels tres eixos, separades
d’una gran esplanada d'asfalt que dificulta molt la connexié de vianants.

Mentre en el costat nord de la rotonda es disposa un parterre en forma de semicercle per permetre desviaments
del transit, en el costat sud de la rotonda per sota del passeig de Sant Gervasi es configura la placa de I'estacid
dels Ferrocarrils de la Generalitat, delimitada i envoltada tota ella per calcades amb gran afluéncia de transit i fent
de culminacié del carrer Balmes. La plaga es formalitza en dos espais ben diferenciats. Per un costat, I'espai
d'intercanviador fent front al passeig de Sant Gervasi, on es disposa la Unica connexié de vianants amb les voreres
laterals i on es produeix I'ambit d’intercanvi amb els diversos autobusos que tenen parada a les vores de la placa.
Per l'altre costat, I'espai d'estada fent front al carrer Balmes, on es disposa una zona de jocs infantils i un bar
delimitats per un mirador amb dues pérgoles de fusta simétriques, tots ells envoltats per una balustrada que
impedeix qualsevol connexid de vianants amb les voreres laterals.

La configuracio descrita d'aquest primer tram de I'avinguda Tibidabo, es manté fins al carrer Isaac Newton fent de
limit amb la ronda de dalt. Just per sota d’aquest i a la banda Llobregat de I'avinguda, es situen les cotxeres del
tramvia Blau a la plaga central amb accés a través del carrer Bosch i Alsina, el qual també queda inclos en I'ambit
del projecte. Es un carrer d'uns 130 metres de longitud i 12 metres d’amplada, on es disposa d'una calcada de 5
metres amb un sol carril de circulacié on s'ubiquen les vies del tramvia i una franja de serveis.

El segon tram de l'avinguda esta comprés entre el carrer Josep Gari i la placa del Doctor Andreu i té una longitud
d’aproximadament 700 metres. Tot i que a l'inici d'aquest segon tram a l'algada de la ronda de dalt es disposa
d’'una seccid de carrer d’aproximadament 24 metres, de sequida es redueix paulatinament la secci6 fins als 15
metres d'amplada que assoleix en el carrer Josep Gari, la qual es manté fins a I'arribada a la placa del Doctor
Andreu. Aproximadament la meitat del recorregut d’aquest segon tram, fins arribar al carrer Teodor Roviralta, es
configura amb dues fileres d’arbrat delimitant voreres d’'uns 2’60 metres d'amplada i una calcada de gairebé 10
metres disposant de dos carrils de circulacid (pujada i baixada), una franja de servei al costat baixada i amb les
vies del tramvia Blau ubicades a la part central. A partir d'aquest punt pero, quasi desapareix la vorera del costat
dret en sentit pujada aixi com l'arbrat d’alineacié, donant pas a una calgada forga més ample d’'uns 113 metres,
tot i mantenir la configuracio de 2 carrils de circulacio (pujada i baixada) més franja de serveis.

Les caracteristiques d’aquest segon tram de l'avinguda son diferents respecte el primer tram, no només per la
reduccié de 10 metres d'amplada de seccid sind també per I'adaptacid a la topografia existent i I'augment del
desnivell de la muntanya de Collserola que genera un tracat curvilini i provoca I'aparicié de murs de contencié a
un dels costats de l'avinguda els quals fan variar la percepcié d'avinguda ample i esponjada tot i mantenir la
configuracio de residencies i mansions allunyades dels limits de les parcel‘les. Hi ha dos ambits en aquest segon
tram on es recupera aquesta percepcié i on la pendent de la muntanya flueix sense l'aparici6 de murs de
contenciod. El primer és just després del carrer de Lluis Muntadas on es produeix la connexié entre el parc de
Teodor Roviralta i el Parc de la Font del Racd. El segon es just abans de la Ultima corba abans de l'arribada a la
placa doctor Andreu, on desapareixen les edificacions i la vessant de la muntanya flueix a banda i banda.

Es en aquest segon ambit on es produeix Iarribada de I'avinguda a la placa del Doctor Andreu, i on la seccié
s’eixampla fins arribar gairebé als 24 metres d'amplada. Aquest tram queda delimitat a un costat pel mur de
contencio que genera el carrer de Bonaventura Roig per on s'accedeix a |'edifici del funicular del Tibidabo, i per
I'altre costat per la part superior del Parc de la Font del Racoé amb vistes a un bonic mirador cap a la ciutat.

La plaga del doctor Andreu es formalitza com el final de I'avinguda Tibidabo amb una esplanada de 26 metres
d’amplada i 60 metres de longitud on desapareix la pendent d'aquesta generant un espai emblematic de la ciutat
als peus del turd on s'edifica I'antiga mansi6 del doctor Andreu i generant un mirador amb vistes espléndides. Es
el final de trajecte del tramvia Blau i on es produeix l'intercanvi de viatgers per agafar el funicular del Tibidabo
situat al costat nord de la plaga. A més de I'edifici del funicular, es disposen quatre edificacions de baixa alcada on
s'ubiquen diversos restaurants, bars i locals de restauracié en planta baixa. Actualment gairebé la totalitat de la
placa esta formalitzada amb asfalt deixant voreres de poc més d'l metre a les vores i es fa servei com
aparcament de cotxes, permetent també el gir del bus de barri i dels autocars de turistes.

A I'extrem est de la plaga connecta el carrer de Manuel Arnus, una carretera de doble sentit de poc més de 600
metres de longitud que dona accés al Pla dels Maduixers, una esplanada habilitada com aparcament que connecta
amb el passeig de les aigiies, el qual recorre tota la vessant de la muntanya de Collserola a la mateixa cota i
sense gairebé desnivells, sent un itinerari ideal per gaudir de la muntanya i fer esport.
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ANALISI DE L'ESTAT ACTUAL, CRITERIS I PREMISES DE MILLORA

La suspensié temporal del servei del Tramvia Blau, brinda la oportunitat per a realitzar un analisi de I'estat actual
de l'avinguda Tibidabo aixi com de plantejar-ne una adaptacio a les noves necessitats i usos que s'hi requereixen
a l'actualitat.

La incorporacid d'una nova linia de bus de la xarxa ortogonal en el tram de l'avinguda comprés entre plaga
Kennedy i el carrer d’Adria Margarit, ha modificat recentment el funcionament de l'avinguda en aquest tram
introduint carril bus a banda i banda d'aquesta. Aquest és un fet a tenir en compte i una premissa de partida
alhora de plantejar-se el futur funcionament de I'avinguda com a connector de transport public, en convivéncia
amb el Tramvia Blau.

D’altra banda, I'avinguda Tibidabo s'ha formalitzat amb el temps com un connector molt potent de la ciutat amb la
muntanya de Collserola, connectant directament amb el passeig de les aigiies. L'Us habitual com a itinerari ciclista,
principalment els caps de setmana tot i que també entre setmana, és un dels motius que fa plantejar la necessitat
d’ubicar un carril bici per garantir, com a minim de pujada, un recorregut ciclista segregat i segur amb el que
accedir als peus de la muntanya de Collserola i que acabi connectant amb la xarxa existent de carrils bici de la
ciutat. Aquest carril bici proposat, connecta la plaga Kennedy amb la plaga Doctor Andreu, plantejant una possible
continuitat pel c/Manuel Arnus fins al Pla dels Maduixers connectant amb el passeig de les aigiies.

Des del punt de vista del vianant, tot i que l'avinguda disposa de voreres amples en el primer, aquestes es
redueixen fins a gairebé desapareixer en el segon tram de I'avinguda. Donar continuitat al recorregut de vianants
amb voreres adequades a cada tram i generar connexions adequades entre els diferents parcs existents, son
premisses que el projecte ha tingut en compte alhora de definir la proposta. També ho han estat, la voluntat de
reduccio de la gran quantitat de postes existents en vorera, que actualment s’ubiquen per I'existéncia de linies
electriques aéries i catenaries.

En la mateixa linia, les dues places d'inici i final del recorregut del tramvia Blau (placa Kennedy i placa doctor
Andreu), és defineixen com ambits d’oportunitat per a millorar qualitativament els itineraris de vianants. Aquests
espais es configuren i proposen pensant no només perque funcionin correctament des del punt de vista dels
vehicles sind també perqué esdevinguin espais agradables i més accessibles a nivell dels vianants.

Per dltim i no menys important, la preservacié de l'actual arbrat centenari de l'avinguda és una altra de les
premisses de partida del projecte que implica que la millor ubicacié de les futures vies del tramvia Blau sigui a I'eix
de l'avinguda, allunyant el tramvia de la possible afectacid a l'arbrat. També es planteja la oportunitat de
continuacié de l'arbrat d’alineacio en el segon tram de I'avinguda fins a l'arribada a la placa del doctor Andreu aixi
com una millora dels actuals escocells de dimensions petites, per altres de majors dimensions.

PROPOSTA AVINGUDA TIBIDABO I PLACES KENNEDY I DOCTOR ANDREU

La proposta incorpora i adequa tots i cadascun dels criteris abans descrits amb |'objectiu d’adaptar tant I'avinguda
Tibidabo com les places Kennedy i doctor Andreu a les necessitats actuals.

Placa Kennedy

A la plaga Kennedy es planteja una reorganitzacié del transit que permeti entendre la plaga com un auténtic
intercanviador modal entre l'estacié de ferrocarrils de la Generalitat, I'estacié del tramvia Blau, les diverses
parades d'autobusos i el carril bici proposat.

La placa deixa d’entendre’s com una rotonda passant a funcionar com una interseccid de dos eixos viaris de la
ciutat, un en sentit mar-muntanya amb els carrers Balmes i avinguda Tibidabo, i una altre en sentit Besos-
Llobregat definit per la traga del passeig Sant Gervasi. El fet de proposar que els dos sentits del carrer Balmes
(pujada i baixada) s’ubiquin en la banda est de la placa, permet entendre la banda oest com un ambit més
pacificat que incorpori una connexié de vianants directa entre ambdds costats del passeig de Sant Gervasi per
potenciar l'intercanvi modal.

La vorera de davant de lI'accés dels jardins de la Tamarita, s'amplia considerablement recuperant I'alineacio del
passeig de Sant Gervasi i facilitant la nova ubicacié del punt de partida del Tramvia Blau. Aquesta ampliacio, a
més de generar un espai ample i agradable d'accés al tramvia i als autobusos, permet una connexio directa de
vianants i bicis mitjangant un pas de 14 metres de longitud amb la vorera mar del passeig sant Gervasi.

D’altra banda, el fet d‘anular el transit de pas de la banda Llobregat de la placa, permet un tractament pacificat
d'aquesta franja aixi com una integracid de l'ambit actual d'estada situat a cota més elevada amb la facana
Llobregat de la placa mitjangant unes grades que realitzen la transicid i que culminen amb una escala que permet
donar una sortida lateral a I'actual mirador.
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La franja sud oest pacificada, es proposa tota ella a plataforma Unica reservant una franja de 3'5 metres per a
I'accés de veins i permetre la carrega i descarrega d’aquests. Tant aquesta franja com la resta del paviment fins
arribar a les grades que realitzen la transici6 amb I'ambit d'estada situat a cota més elevada, es planteja
mitjancant peces de formigd prefabricat diferenciant dues dimensions segons si passa o no vehicle. Una mida més
petita de 20x10x10cm per a la franja de 3’5 metres reservada per vehicles i una mida més gran de 20x30x8cm
per a la franja destinada a vianants, separades entre elles per peces també de formigd prefabricat estriades per a
la correcta deteccio per part de les persones invidents.

Al passeig de Sant Gervasi, es proposa la urbanitzacié entre els Carrer del Cister i el passatge Forasté. En la banda
est es proposa la recuperacio de les alineacions de vorera formalitzant vorera passant en la interseccié amb el
carrer de Lled XIII i amb el Passatge de Forasté, on es proposa la incorporacié d’'un nou pas de vianants que

connecti ambdds costats del passeig de Sant Gervasi.
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1r tram de I'avinguda Tibidabo (entre placa Kennedy i el carrer Josep Gari - ronda de dalt)

En el primer tram rectilini de l'avinguda Tibidabo de gairebé 600 metres de longitud, la proposta planteja el
manteniment de les actuals alineacions de les voreres de 55 metres i de l'arbrat actual, reservant una calgada de
14 metres per als diferents elements de mobilitat.

En I'ambit de les voreres es planteja la necessitat de soterrament de I'actual linia eléctrica que implica la posterior
re-pavimentacié d’aquestes amb panot, aixi com la substitucié dels actuals escocells per altres de dimensions més
grans de 1’4 x 1'8 metres. D’altra banda es proposa la formalitzacié de vorera passant en les trobades amb els
carrers de Mas Yerba, carrer de Garcia Marifio, carrer Josep Maria Florensa i carrer de Bosch i Alsina que permetin
un recorregut de vianants més agradable i la incorporacié de bancs en diferents punts del recorregut que facilitin
llocs de descans i estada.

RacoLR CARRL 8 (ASFALT CoLOREIAT VERMELLES)

També es planteja la substitucié dels actuals postes de catenaria per uns nous que incorporin la il'luminacié de
vorera i serveixin de suport per a la il'luminacié de calcada mitjangant projectors penjats amb catenaria.

Tots els guals de vianants d'aquest primer tram es plantegen de 1’6 metres d'amplada i d'entre 6 i 7 metres de
longitud (inclos els caps de guals). Es formalitzen amb 4 franges de peces de granit col*locades en sentit
longitudinal, de 0’4 metres d'amplada i longitud variable. Els caps de gual, es plantegen tots ells sense arestes
vives, formalitzats cadascun d’ells mitjangant dues peces de granit de 0’6 x 0’8 metres, semi inclinades per evitar
I'aparicid d'arestes vives.
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La resta de la seccid es reparteix amb un ambit de calcada disposant quatres carrils de circulacié (dos en cada
sentit) i un ambit de carril bici unidireccional de 2 metres d'amplada i sentit Unic de pujada adossat a la vorera
costat Besos. El carril bici es formalitza en un tercer nivell entre la calgada i la vorera, materialitzat amb asfalt de
tonalitat vermellosa/granatosa que es diferencii respecte de I'asfalt negre de calgada, la qual li aporta llenguatge
propi i diferenciat respecte els paviments de vorera i calcada aixi com una identificacid clara per part dels
vianants. Aguesta identificacid es reforca per la banda dels vianants amb la col*locacié del nivell del carril bici 4cm
per sota de la rasant de la vorera mitjancant una vorada semi inclinada i per la banda dels vehicles amb una
vorada amb cantell bisellat que situa el carril bici 11cm per sobre de la rasant de la calgada.

En els ambits amb coincidéncia amb parada de bus, el carril bici recupera el nivell de la rasant de la vorera en una
longitud d‘aproximadament 15 metres més rampes suaus a banda i banda de 3 metres de longitud, per tal de
facilitar I'embarcament i desembarcament dels usuaris del bus. A més de l'asfalt de color vermellds, en aquest
ambit de coincidencia amb les parades de bus, es reforcara la identificacid mitjangant un pas de vianants en la
zona d'accés al bus situada davant de la marquesina.

En els ambits amb coincidéncia de creuament d'un vial transversal, el carril bici recupera el nivell de la rasant de
la calgada mitjangant rampes suaus de 3 metres de longitud rematades amb un encintat de 0'6 metres de granit
coincidint amb els caps de gual dels passos de vianants, i es manté a nivell de calgada des de I'inici del primer
gual de vianants fins al final del segiient pas de vianants on recupera de nou el tercer nivell.

Les vies del tramvia s’ubiquen en els dos carrils de circulacio centrals de I'ambit de la calcada, allunyat aquest de
les possibles afectacions amb l'arbrat centenari existent. En I'ambit d'accés dels tramvies al carrer Bosch i Alsina
que porta fins a les cotxeres, es planteja la depressid de la vorera a nivell de calgada i el manteniment del
paviment de panot. Tot i que aquest accés dels tramvies a les cotxeres es produeix de forma puntual, es reforcara
la identificacio de zona de convivéncia delimitada per franges de paviment estriat de senyalitzacié per a invidents
aixi com la ubicacié de senyals informatives.

2n tram de l'avinguda Tibidabo (entre el carrer Josep Gari - ronda de dalt i la placa doctor Andreu)

En el segon tram curvilini de I'avinguda Tibidabo de gairebé 750 metres de longitud, la proposta planteja
I'ampliacié de les voreres actuals fins a una dimensié que permeti disposar d'una calcada de 9 metres. La
dimensio de les noves voreres varia segons el tram, obtenint dimensions d’entre 2'7 i 3 metres, que permeten
mantenir I'arbrat actual en els trams on existeix aixi com la plantacio de nova alineacié d’arbrat en els trams que
actualment no en disposa.

De la mateixa manera que en el primer tram, en I'ambit de les voreres es planteja la necessitat de soterrament de
I'actual linia eléctrica que implica la posterior re-pavimentacié d’aquestes amb panot, aixi com la substitucio dels
actuals escocells per altres de dimensions més grans, en aquest cas de 1 x 14 metres. D'altra banda es proposa la
formalitzacié de vorera passant en les trobades amb els carrers Lluis Muntadas i Eduard Fontseré i una millora de
les alineacions de les voreres en les trobades amb els carrers d’Adria Margarit i Teodor Roviralta, que permetin un
recorregut de vianants més agradable i la incorporacid de bancs en diferents punts del recorregut que facilitin
llocs de descans i estada.

També es planteja la substitucid dels actuals postes de catenaria per uns nous que incorporin la il'luminacié de
vorera i serveixin de suport per a la il'luminacié de calcada mitjangant projectors penjats amb catenaria.

Tots els guals de vianants del segon tram, donada la estreta dimensi6 de les voreres, es plantegen mitjancant la
formalitzacié amb vorera deprimida, sense peces de granit.

La resta de la seccid es reparteix amb un ambit de calcada disposant dos carrils de circulacié (un en cada sentit) i
un ambit de carril bici unidireccional de 2 metres d'amplada i sentit Unic de pujada adossat a la vorera costat
Besos. El carril bici en tot el tram 2 te exactament la mateixa formalitzacié que en el tram 1, en un tercer nivell
entre la calgada i la vorera i materialitzat amb asfalt de tonalitat vermellosa/granatosa que es diferencii respecte
de l'asfalt negre de calcada, la qual li aporta llenguatge propi i diferenciat respecte els paviments de vorera i
calcada aixi com una identificacio clara per part dels vianants.

Les vies del tramvia s’'ubiquen en cadascun dels carrils de circulacio de I'ambit de la calcada, allunyat aquest de les
possibles afectacions amb l'arbrat existent.
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Placa Doctor Andreu

La placa del doctor Andreu es planteja tota ella a plataforma Unica amb prioritat del vianant, pavimentada amb
peces de formigd prefabricat diferenciant dues dimensions segons si és ambit susceptible de ser trepitjat per
vehicles o no. La major part de la placa sera composada per paviment de mida petita de 20x10x10cm per garantir
un correcte funcionament amb |'Gs del vehicle, i es reserven dues franges laterals d'aproximadament 3 metres
tant a la banda mar com a la banda muntanya, mitjancant la col*locacid de paviment de mida més gran
20x30x8cm. Els dos tipus de paviment, es separen mitjancant encintats de 0’4 metres de peces amb paviment
podotactil de botonera per una correcta identificacio per part de les persones invidents.

Com a final del recorregut de l'avinguda Tibidabo, es proposa la col*locacié d’'un element de mobiliari urba situat a
I'eix de I'avinguda i de la plaga que incorpori arbrat singular i que emfatitzi I'efecte rotonda. L'arribada i aturada
del tramvia es proposa mantenir a la mateixa banda sud de la plaga, al costat del mirador cap a la ciutat, del qual
es proposa replantejar-ne la barana per permetre millors visuals.

Amb la voluntat de eliminar I'estacionament de llarga durada a I'esplanada de la plaga, es planteja habilitar I'tltim
tram de l'avinguda Tibidabo abans d‘arribar a l'esplanada de la plaga del doctor Andreu, amb dues franges de
serveis que permetin tant la parada dels busos i autocars turistics com estacionament de bicicletes, motos i
cotxes. D’aquesta manera a la placa pavimentada i a plataforma Unica només es permetra I'accés dels vehicles per
efectuar el gir de 1809, el transit puntual per accedir al Pla dels Maduixers a través del carrer Manuel Arnus i
I'estacionament puntual i restringit per a la carrega i descarrega dels bars i restaurants annexos.

A banda, a I'ambit d'urbanitzacio de la Plaga del Dr. Andreu, s'incloura el carrer Eduard Fontsere.

QUADRE RESUM SUPERFICIES I PRESSUPOST

Superficie tram 1
Superficie tram 2

Superficie Total

* Superficie carrer Josep Gari i Adria Margarit
(només afectacié a marques vial)

TOTAL PEM

DESPESES GENERALS (13%)
BENEFICI INDUSTRIAL (6%)

SUBTOTAL
IVA (21%)

TOTAL PEC

27.699,0 m2
16.933,5 m2

44.632,5 m2

1.950,2 m2

8.806.724,31 €

1.144.874,16 €
528.403,46 €

10.480.001,93 €

2.200.800,41 €

12.680.802,33 €

* Pressupost elaborat en base als criteris d'amidament (Doc.3 Pressupost)
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SERGIO JODAR CABRERA

EDUARDO CARRASCO GONZALEZ

ANDREA BALLBE ORTI

JOSEP NINOU CARMONA

DEPARTAMENT D’ESTRATEGIA DE LA MOBILITAT
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CARLOS LOPEZ LOIS
MANUEL CRESPO YANEZ

JOSEP FONTOVA RIASOL

MEMORIA

DIRECCIO D'INFRAESTRUCTURES I ESPAI URBA

LOURDES CONESA CANABATE

CARLOS ROMERO DIAZ

DISTRICTE SARRIA — SANT GERVASI

PILAR BOGUNA ZUBIAUR

JORDI FARGAS SOLER

TRANSPORTS METROPOLITANS DE BARCELONA (TMB)

MARCOS GONZALEZ DIAZ
CARLOS SANCHEZ TOME

JOSE LUIS QUESADA PEREZ




DOCUMENT N92
DOCUMENTACIO GRAFICA



ESTAT ACTUAL (EA)



0QEPIqLLAY-ZEC
1soiBejess3seRsloi/EIOND/Z VYNOT130¥ve vV 0gvdiglLl VANONIAV1
10-V3 5&.22 o_o<2._m NV18 VIANYYL 730 QIOVINYIdII V11 NFYANY HO.L00d YOV1d euojadieg ap

6102 14QY VNVEN VID0T003 - NV18 VIANVYL YYNITIOSIAILTNN TTvVE3YL 30 dNYD | ‘AGINNIM VOVTd ‘0avaiglL VANONIAY.13d YINHO4TY V1 ¥3d LO3rO¥dINVAY acmEmu.::_{

TONY1d "WNN TTONYd QIOVNSIS3a 3103r0o¥d 13a QIDVNIGHOO0D | QIDIVAIY ‘0I1003MIa




Z0-v3 ASXLLI WON NIV TANT NY19 VIAWYHL 130 QIOVINYTdI V1 1 NFHANY HO100d VIV1d
T, VYNVENN VIDO0T1003 - V8 VIAWYYHL HYNITdIOSIAILTNIN TIVEIEL 30 dNYD | ‘AGINNIY YOVd ‘08avalglL YANONIAY.T 3a VWHOL3Y v1 ¥3d 3103roddINvAY | JUSaWelu :_.<

TTONY1d "WNN viva TTONYd QIOVNSIS3a Vivos3a 3123ro¥d 13d QI 10 3103ro¥d 130 10111

0QePIILAY-ZEZ
59215383 SIOIGRINOZ Q NYOLNE | O8VaIgIL VANONIAY euOje2IBg 9p

T NGMEN ST

1 it e m 1

YV TUDINYA
A TIANAd

SYTXIMAYN.
STIAVTL

@ sHbiiTiidbased )/

R

OV AULL TG
SNOIDDVALY,J DAY d




€0-v4

TTONY1d "WNN

0GePIqILAY-ZEZ
[soiBejessIseRBl0IEIOND/Z

¥IXLI4 WON

6102 IuqyY
viva

ANFDIA INFWVPINYId
ININVIINYd

TTONYd OIOVNSIS3a

Vivos3a

VNVEHN VIO0TO0D3 - NV8 VIAWYYL dVNITdIOSIAILTINN 1T1vVE3dL 30 dNEO

3193roNd 130 0 10l

NV18 VIANYYL 13d QIOV.INYIdNI V11 NIHANY H0L100d YOV1d
‘AQ3NN3Y vOVd ‘08valglL VaNONIAY.1 3A VINHO4TY V1 ¥3d ILOIMOUdINVAY

3103ro¥d 130 10111

euo)d2.eg ap
jJuawejunly

T1/e0z -

T760¢ e

¥

S
(M1T)R0Z




0GEPIqILAY-ZEZ

/eoiBRR8380RSl0.d[EIOND/Z SWVHL | QIOVNLOV.A LIgNY
¥0-v3 w wow Q WNSTY VINVId (V18 VIAWVAL T30 QIOVINVIdII V11 NFHaNY 301000 vovid | EU401821Bg 8p
pm— VNVEHN VID0T003 - NV18 VIANVAL ¥YNITAIOSIGLLINW TIVERHL 30 dNio | *AGINNIM VAV ‘08vaISIL VANONIAY, 3 VAHOI3Y v1 ¥3d 3103roddinvAY | Judwrejun(y

TTONY1d "WNN viva TTONYd OIOVNSIS3a Vivos3a 3103ro¥d 13a 9 10 3103ro¥d 130 10111

AQ3INNIM




0GePIGLAY-ZEZ
/so1BejeNsIsepsl0id/eIoND/Z
G0-v3 H3 WoN @ TVNLOV LV1SI ™ \f 01003S | ul, e ] (V18 VIAWYAL T30 OIOVINVIJNI V11 NFHaNY 801000 vovd | EU4OI821BH 8p
6102 1HqY VN8N VIO0T003 - NY18 VIANYAL HYNITJIOSIOLLINA TIVE3HL 30 dNYS | *AGINNEY VOV 1d ‘08valalL YONONIAY.1 30 YWHO4TY V1 ¥3d 3103roxdiNvaY | Juaweiuniy
TONYId "WNN viva “IONY1d QI9VNDIS3a 0S¢/ bvosa J103ro¥d 13d QIDVYNIGHOO0D | QIDOVAI ‘Q1903xIa 3193ro¥d 130 1oL

SPAVAS

8€-G¢
Ga.€ Ga.€ G2.€ G2, SINIVE QIOVHOJHOONI I 9,8 9.¢ 4> 7—. 14

SINTVE/O Yavxivea 3d vavdvo G2.€
- V1EVINYL V1
TI3AIN V v v v t t v v v 3a SNIaYvr

| |
W SINVNVIA SVd ”
/ |
” |
TI3AINSIQ NN ! ”
I I I I 1 1 1 i .
] ] ] I i =
—
|
vavavo Il
SIIAYIS VINVYS [T
Vav.LS3a/ vay3A VNS ."___._
va3soA [l M:_
CLEGERR] .

\/ 01003s

(Apsuuay) ede|d) | weiyl
IVNLOV 1V1ST oqgepiqi] epnbuiny




0GePIQLLAY-ZEZ
[so1Bajens3sajosfoid/elond/z

©O|<m UIAXLIH WON

6102 Mgy
TONY1d "WNN viva

AQ3INNIY VOVd
IVNLOV 1V1S3 SO104

TONY1d QIDVNOIS3a

Vvivos3

VNVEdN VIO01003 - NV19 VIAWYYL "dVNITdIOSIAILTNIN 1T1VE3dL 3d dNYS

3103rodd 13a QIOVNIGYO0O0D | QID2Va3 ‘Q1003xIa

NV18 VIAWYYL T30 QIOV.LNYIdINI V11 NFHANY ¥OL00d YOV1d
‘AQINNIN VOV1d ‘0avalgll VANONIAY.1 3A VWHOLTY V1 ¥3d 3LOIrOYdLNVAY

3103royd 130 10111

euojaalieg ap
juawelunly

S3INTvVE 30 S3A vavrnd
v

0Odvdaigll YANONIAY | S3NTVE 30 vYavaldyv. 11 ISVAY3O LNVS 3a O13SSVd gy

o}

S3INTVE V dVO vavXiva
g




0QepIqLIAY-ZET
/so1Bejensgsaaloid/eIonD/Z
/0-vV3 XL WON IVNLOV LVLS3 ™~ g 01003S N R R R NY18 VIANVHL 130 QIOVINYIdII V1 | NFHANY $0100d YOV1d euojadieg ap
6102 IHGY VYNVEYN YID0T003 - NV18 VIANVYL HYNITdIOSIAILTNN TTvEIYL 30 dNYD | ‘AGINNIY YOVd ‘08valgll VANONIAY.1 3A VINHO43Y V1 ¥3d ILOIMOYdINVAY u.-._m_.:muc:.—d_
TONYd 'WNN viva TIONYd QIDVNDISAa 0G|}/ bvosa 3103ro¥ud 13a QIDVNIG¥O00D | QID2VAIN ‘QI1023MIa 3103royd 13a 1oLl
08'v¢
06.5-0v.G 00'v1-08°€l 06.5-01.S
(A 4 | c (A Lc Lc € | (A 4
V18 VIAWVAL VOLLNY N e
0I10vIIaN I SINDILNY SAIA [l
vavovo [l 1 %z
SIFAY3S VINVYS [T e
Vav.LS3/ VAY3A VANV WHW Wi - :
vy3don [l (N
vaN3oaT1 -

m Q1004S

(1)eq ep epuoy | Apauusy) ede|d asjua) | wel]

VNLOV LV1SH

ogepiqi] epnbuiny




0QepIQLLAY-ZET

/s01Bajens3sai0al0Id/EIoN0/Z 0avaiglL VanoNIAvY
30-Vv3 H3xLd WoN @ NY18 VIANYYL 730 QIOVINYIdWI V1 1 NFHANY H0L00d YIV1d euojad.eg ap

IVNLOV 1V1S3 SO104
6102 1HGY VNVEHN YIDO0T003 - NV1d VIAWYEL HVYNITdIOSIAILTINN TIVE3YL 30 dNYD | ‘AGINNTY vOV1d ‘0gvaidil YaNONIAY.1 3d VINH043d V1 83d 3103roddiNvay | JUWelu :_.4

TTONYd "WNN viva TIONYTd QIDVNDIS3a vivos3 3103rodd 13a QIOVNIGHOO0D | QIDOVA3Y ‘QI1003uIa 3103royd 130 10111

17vd 30 VANOY | AQ3INNIX “1d 34LIN3 0gvadiglL VANONIAY

17vd 30 VANOY | AQINNIX 1d 341IN3 0gvadlgll YANONIAY 17va 3d VANOY | AQ3INN3X 1d IHLNT 0gvaldlLl VANONIAY
a ]




0QepIqLIAY-ZEZ
so1bajens3sajoafoid/elond/z
60-V3 ¥3XLI3 WON @ WNLOV 1VLS3 ~ ) 01003 AABRRI ARRA) RAARRAAR RARRY NV19 VIAWYYL 130 QIOVLINYIdWI V11 NTYANY H0L00ad YOV 1d euoja221 ap
\vé Iy J VYNVEHN VIDOT003 - V18 VIAWYYEL HVNITdIOSIAILTINN TIVEIYL 30 dNYD | ‘AGINNEY VOV1d ‘0gvaidiL YANONIAY,T 3d VINHO43Y V1 43d 3103roddiINvAY | JUD u—::_

TTONYd "WNN viva TTONYd OIDVNOIS3a om F\ T\n_<0wm 3103r0¥d 13d QIDVNIG¥OO0I | QID2VAIY ‘010031 3103rodd 13a 104)L

NY18 VIAWYHL YOLLNY
0I10vOIaN | SANOILNY SAIA [l

vavavo Il
SIFAYAS VINVA

VaV.1S3 / VAHIA VPNV
vazon [l }ep ap epuoy

VAanN3aoam =

— e

o Q1004S

1jeq ap epuoy - ogepiqi] epnBuiAe Juswenal)
TVNLOV 1V1SH ogepiqi] epnbuiny




0QepIqLLAY-ZEZ
[solbaens3soRloid/An0/Z 17va 3d YANOY - 08vaigiL YANONIAY
0lL-v3 L ON @ IVNLOV 1V.LST SOLOA NV8 VIAWYHL T30 QIOVINYIdINI VT I NFHANY HO100a YOV1d euojad.leg ap
6102 IHGY VNVEHN YIDOT003 - N8 VIAWYYEL HVNITdIOSIAILTINA TIVEIYL 30 dNYD | ‘AGINNTY vOV1d ‘0gvaidiL YANONIAY, T 3d VINHO43Y V1 83d 3103roddiNvAy | JUD Emw_..:.q<

TTONYd "WNN viva TIONYTd QIDVNDIS3a vivos3 3103rodd 13a QIDVNIGHOO0D | QIDOVA3Y ‘QI1003uIa 3103royd 130 10111

17va 3a VANOY ‘0gvaidlL VANONIAY
v

17va 3d VANOY ‘0gvdidlL VANONIAY 17vd 3d VANOY ‘0gvdidlL VANONIAY
o] g




0gepIqLIAY-ZET

/s01BojenSISABI0IA/BIOND S
L1-v3 yai o @ YNLOV LVIS3~ ( 01003 A R (V18 VIAWVAL T30 OIOVNYIdII V1 1 N3MANY 801000 vavid | EH01824Bd 8p

6102 Ay VN8N VIDO0T003 - NV18 VIANYAL HYNITAIOSIOLLINA TIVE3HL 30 dNYS | *AGINNEY vOV1d ‘08valaIL YONONIAY.1 30 YWHO4T v1 ¥3d 3103roxdiNvaY | Juaweuniy
S viva S p— 0G 1/ brvos S — P
000Gl f
09¢ 08'6 09'¢
7.l 0l 0¢.c ov.y 2c¢ [0l wl
NV18 VIANVYEL VOILNY
010vOIgN | SANSILNY STIA [l
vavdvo [
SIIAY3S VINVYd [T
vav.LS3 / YQH3A VPNVHA Jdvd S300V

vy3don [l
LN ERERR

(] ©1093s

(ejjelInOY JOpoa | /o 1 }jleq ap epuoy a.jud) C weil
IVNLOV 1V1S3 oqepiqi] epnbuiny




N —‘I<m HaAXLI4 WON NV VIANYYL 7130 QIOVINVIdINI V11 NFHANY ¥OL00a VIV 1d
IVNLOV LV1S3 SO104 . . —._q
6102 IHQY VNVEHN VID01093 - NV18 VIANVYL HYNITIOSIAILINN TIVEIHL 30 dNYO | ‘AGINNTH vOV1d ‘0gvaigil VANONIAY.13a YWHO43d vV1¥3d 3103roddiNvAY | JUWeluniy

TTONYd "WNN viva TONY1d QIDVNOIS3a vivos3 3103rodd 13a QIOVNIGYO0O0D | QID2Va3 ‘Q1003xIa 3103royd 130 10111

0GePIQLLAY-ZEZ
e @ VLIVHIAOY ¥OQ03L/D | LT¥d 30 YANOY JHIN3 Buojad.ieg 8p

V'

i e

V1IVHIAOY ¥0d03L/0

VLIVHIAOY YO4O03L/0 | 11va 3d VANOY IHINI ‘0gvalgil VANONIAY VLIVHIAOY HOdO3L/0 | 11va 3d VANOY IHLINI ‘0gvalgil VANONIAY
A4 g




Tram 2 (c/Teodor Roviralta i plaga Doctor Andreu)

Avinguda Tibidabo
SECCIO E

o) . omMm
5 2 D
< S
< oz : <
3 5w
»n o 2
L o m
= @ = z
< ] g
o > w s
X ] 4
w Qé o | =38
s z 2 8 EX gli
< T sk
< 2= s
§ ¥ 2 235 3¢ $2 84
Z o & & 3 Wz
) > W w O > <
SHCHHN
-
-
-
<
)
'_
(5
<
2
[y
n
o [10)
o
% |
z L
g (O]
s
g O
a |
)
£
[I9)
N
C < ]
—r =3
n
~ I
: i
. ™ o3
o
,,,,,,,,,,,,,,,, ™
o «~ ©
5T Q
(p]
—» b w
<
= N "
O ~ g
<
- o W | |
S o 2
< - - 9
|_ o O §
(0)) o © ™ 8
L 2 © :
T I
2
ko)
3
g
a

mmmm S

.
7 —

AVANTPROJECTE PER LA REFORMA DE L'AVINGUDA TIBIDABO, PLAGA KENNEDY, | GRUP DE TREBALL MULTIDISCIPLINAR TRAMVIA BLAU - ECOLOGIA URBANA

PLACA DOCTOR ANDREU | LA IMPLANTACIO DEL TRAMVIA BLAU

TITOL DEL PROJECTE

LIS SRRl RInI I in ety

-0
€5
23
€0
o =
i (@
cm
20
T




.v —‘I<m HaAXLI4 WON NV VIANYYL 7130 QIOVINVIdINI V11 NFHANY ¥OL00a VIV 1d
IVNLOV LV1S3 SO104 . . _.
6102 IHQY VNVEHN VID01093 - NV18 VIANVYL HYNITIOSIAILINN TIVEIHL 30 dNYO | ‘AQINNTH vOV1d ‘0gvaidil VANONIAY.13a YWHO43d ¥1¥3d 3103roddiNvAY | JUWeluniy

TTONYd "WNN viva TIONYTd QIDVNDIS3a vivos3 3103rodd 13a QIOVNIGHOO0D | QIDOVA3Y ‘QI1003uIa 3103royd 130 10111

OGEPIALLAY-ZET
froibejens3seisloid/eIon0/Z @ N3YANY J0100a "1d | VLIVHIAOY H0A03L /0 IHINT mﬂ—o._ wu.—mm wﬁ

i | Sz . % ¥ : et
NIYANY HOL100d 1d | VLIVHIAOY OO0 L/0 IHINT ‘OgvdiglL YANONIAY NIYANY HOLO0d 1d | VLIVHIAOY HOAOIL/O IHLINI ‘0gvalglLl VANONIAY
a o)

NIYANY ¥O1O0d 1d | VLIVHIAOY YOJOIL/O FHINT ‘08vaigil VANONIAY NIYANY ¥O100A 1d | VLIVHIAOY YOJOIL/O IHLINT ‘0gvaigll VANONIAY
v g




/soBereis TIPSO
Gl-vd ey @ NLOV V1S3~ 4 010038 Je T (V18 VIANYAL T30 OIOVINYIdII V1 1 N3MANY 801000 vov1d | EH01921eg 9P
o107 1y VNYEN VID0T003 - NYT8 VIANYSL ¥YNITAIOSIIL TN TIVETHL 30 dN¥O | ‘AGINNIY VOV1d ‘08VAIEIL VANONIAY.1 30 VINHO43d V1 ¥3d 3103roudinvay | Judwiejuniy
TONY1d "WNN viva TONYd OIDVNOIS3A om F\ T\J<U$W 3193rodd 13d QIDVNIGYOO0D | QIDOVAIY ‘QI1003uIa 3103rodd 13a 104)L
00'¥¢
ov'¢— 0c6l —0v'¢
L.E LE 8.€ e 8.€ ¢
NV18 VIANVHL VOLLNY
QI1OVOIEN | SANSILNY S3IA [l
vavovo Il ' A
SIFAYIS VPNV L - —
“““““““““““ = H\rmj &Rﬂ
VaVL1S3 / VAY3A VINVYS WHMHH\#M oa%
B=—=——
va3don [l , |
R J
VaNIOITT S -

ogepiql] Jenolund

H_ Q1004S

(ede|d e| e epeqgliie) naipuy 10100 ede|d
1VNLOV 1LV1S3 ogepiqi]l epnbuiny




9l-v4

TONY1d "ANN

0QepILAY-ZEZ
/soiBajens3sepaloid/eIonD/Z

UIAXLIH WON

6102 IMaY
viva

ogvalgiL ¥vINOINNS
IVNLOV 1V1S3 SO104d

TTIONYTd QIDVNSIS3a

VNVEdN VIO01003 - NV19 VIAWYYL dVNITdIOSIAILTNN 1T1VE3dL 3d dNYS

3103rodd 13a QIOVNIGHOO0D | QIDOVa3Y ‘QI1003uIa

NV18 VIAWYYL T30 QIOV.LNYIdINI V11 NIFHANY ¥OL00d YOV1d
‘AQINNIY VOV ‘0avaigll VANONIAY.T 3A VWHOLTY V1 ¥3d 3LOIrOYdLINVAY

3103rodd 134 ToLL

euojad.eg ap
juawelunly

HVINOINNS ‘08valglLl VANONIAY
v




POV
/1-v3 ¥3XLI4 WON @ TYNLOV LYLS3 ™ €) 01003 Jo T NV VIAWYYL 13d QIOVLNYIdNI V1 1 NFYANY HOL00d YAV 1d EuojadJeq ap
6102 11QY VN8N VIDO0T003 - NV18 VIANYAL HYNITAIOSIOLLINA TIVE3HL 30 dNYS | *AGINNEY VOV 1d ‘08vaIaIL YANONIAY.1 30 YWHO4TY V1 ¥3d 3103roxdinvaY | Juaweuniy
TONY1d "WNN viva TTONYd OIDVNOIS3a om F\ T\‘_<0wm 3193rodd 13d QIDVNIGYOO0D | QIDOVAIY ‘QI1003uIa 3103rodd 71340 10411
0z € 0G'9¢
0.9 0¥ 0.5 ail
V18 VIAAVRLL VOLLNY | ]
010vOIgN | SINSILNY SAIA [l
vavdivo [l
SIAAMIAS VPNV
VaV1S3 / VAY3A VINVH
vy3don [l
vaN3oa Tl

w Q1004S

nalpuy J0}00( ede|d
ogepiqi1 epnbuiny

VNLOV LV1SH




8l-vd

TONY1d "ANN

0GEPIGLLAY-ZEZ
/so1BojensIsa108(01d/I0ND/Z

U3IXLI4 WON

6102 IMaY
viva

N3YANY HOL100d VIV1d
IVNLOV 1V1S3 SO104d

TTIONYTd QIDVNSIS3a

VNVEHN VIOO0T003 - NV18 VIAWYYL JVYNITHIOSIAILTINN T1vE3d L 30 dNdO

3103rodd 13a QIOVNIGHOO0D | QIDOVa3Y ‘QI1003uIa

NY18 VIAWYYL 130 QIOVLNYIdNI V11 NIHANY HOL00a YOV1d
‘AQINNIN YOV1d ‘0avaldiL YANONIAY,T 3d VINHOL3Y V1 ¥3d 3LOIrOYdLNVAY
3153roNd 130 T0L1L

euojad.eg ap
juawelunly

NIYANY YOL00d YOV 1d

NIYANY OL00d YOV1d
v




OGEPIGLLAY-ZEZ
[soiBejens3saioeloid/elond/z

@ —‘ |<m H3XLI4 WON
6102 M9y

TONY1d "WNN viva

V1S0dOdd Tvd3INIO VINVId

TTONYd OIDVNOIS3a

0o0se/l

vivos3

VNVEdN VIO0TO0O3 - NV1d VIAWYHL JVYNITdIOSIAILTNN 11vE3d L 30 dNdO

3103ro¥d 13d QIDVNIGYOO0D | Q100Va3y ‘01003dIa

d30v
VI3AITO
VNIZTV
SNNNYd
H3ANVLVd

1vdgdv.d s31I9070dIL

1018 INJNVYOHVdY
SN4 YNISINDIVIN

IVNVY4

VI4VYN3LVYO 1NOvd
LNINVIOHVdY TVNO
nv1g VIAWVYL S3IA

SNvgdN SININ3T3
\{LELERD]

NV18 VIAWYYL T30 QIOVLNYIdINI V11 NFHANY ¥OL00d YIVd
‘AQINNTN YOV1d ‘0avalgiL YANONIAY,T 3A VINHO43Y V1 ¥3d 3LOIFOYdLNVAY

3123ro¥d 13a T0LL

= i ,. = 9 AD e y.9 .
= iy 28 m = @ ¥ X % ¥
B (=" 5 LN s
Q [B=g| ] @ (e} @.. . %%u o 225 % Sjolo)
= 3 S £ g 5 D T 0 5%
o A / 30 o 5 A fo N\ 4 2 &0
- © il = @ fo0) M\W : ™ . 4 :
5 1 e R S SN R »
: X L (&% I3 ks o o
\. \ 2 @O @ ‘ (o)
_ PERS 5 Y NN 2 . :
° il S ; u . QIR 8 S @
T et N Q
A\ [ V7 V2
@ o ) { /, s O.v. ) : @
o y : N . 9 : X ~x 5O o :
N \ S ) g / 0 RS @ %
=/ N\ * A% /o 29 e\ Vg
Q) QEE L NS PBR ( & N N\ N A >
o S e X / @& |lo) me) DX G GROIORS :
& €, Q g 0] 3
& 3 2 v =a : : QM S IEEP: "
2 =2\ 20 N\ T
< < %) ) D~ AR Q -
‘ % 2 _ : )
% oQ & = * 9 // O..
N A A ! 7
% (& < 8 ad ) c N /
% : RPN R e )\ <D
o Z S X ol e SN oo X AN pA : 929 N 4
< g \ = : FL3 % O
2 7
@Q &v Q @ g © A : > SX AV /
O% A : ; 8 ,. o%o -
e 2 \ \ o < @,
QO > N = \ - ooo 000 4 P
_ . = S 2
¢ [ ee) / . 2 nu_o. \ 77 & °0 & o
SN N : :
R “ . : e T
Q Tealene , : , .
O @ \E -\ & Wv \.
[ - o
2 % S R S
% i o[ NG )
SO ; < i o
. . _ s REOI @
o \ \ X
oA d 2 Ry
o ~ — CAUS O..v ¢
Q\\ o ¢ O 7, ,
= G| 2
> 2 = 5 /
@ Q Q . O@ Z
& 5
Mﬁ_ 0 eXos £ ”
DY = o.o AN\ % c : / p
X ) : o
% N ) =
> S AVAV - O m S S </ ) L Y
S o) qﬁ =

euO)a2.ieg 3p
juawejunly




Nv18 VIANYY1 730 QIOVINY1dWI V11 NFIANY ¥0100d vYOvV1d Buojad.ieqg ap
130 YWHO43Y V1 ¥3d 3L03rO8dLNVAY “_._._mEm“—c:_.d.

3123ro¥d 13a T0LL

0QepIqLLAY-ZEC

ON|<m \ﬂ_msgmmwwwwm_chw_\_wﬂw\“ @ woz Gl oL S 0
6102 11GY TYNLOV LVLST | LIBWY YVINVId 00S/k|  YNVEHN VIDOTOD3 - NV18 VIAWYHL HYNITAIOSIAILINN TIVEIYL 30 dNYO | ‘AGINNIM YAVd ‘OavalgiL YaNONIAY.

TTONYd 'WNN viva TTONYd OIDVNOIS3a vivos3
= - 7 —
T,

3103ro¥d 13d QIDVNIGYOO0D | Q100Va3y ‘01003dIa

5 I
lil......

oa
ll.l.l.ll
v

®
.
“ - AAEENEEEEEEEN
= H
- M
L - "
o [
= L]
= -
= ]
= "
= M
- L ]
L4 -
y3OV ‘ " -
V¥3AMO .
YNIZTY ‘
snnad @) —
—1
—
HANVLVd . —

1vdgdv.d s319070dIL

1018 INJANVOUVAY ==
SNA VNISINOAVN |
e
®
=

IVNVY4

VI4VYN3LVYO 1NOvd

1ININVIOHVdY TVNO

NV18 VIANVYL SIIA - —

SNvadN SININ313
\{LELERD]




0QepIqLLAY-ZEC T T T T 7 T 1T 7 L L
/soiBalens3sepaloid/elonD/Z
l¢-vd o @ s 0 : ° (V18 VIAWVAL T30 OIOVNY I V1 | NZXANY 801000 vovd | EU018J1Bd 3p
Jp— WNLOV 1¥1S3 2 LIBWY VINVd 005/k  YNVENN VIDOT003 - N8 VIAAVAL MYNITAIOSIALLINN TIVEZNL 30 dNiO | *AGINNEY VOV Td ‘O8valglL VONONIAY,1 30 VWNOA3Y V1 ¥3d 3L03roddinvay | Judweiun(y
TTONYd 'WNN viva TTONYd OIDVNOIS3a vivos3 3103ro¥d 13d QIDVNIGYOO0D | Q100Va3y ‘01003dIa 3193ro¥d 130 10111
l.llll...l.. UEEEEEEEER
-
" " Al ENEEEEEEEEN
I — — Pe— L]
: =
—_— — — L] =
ISVAY39 LNVS 3 9I38SVd — — = -
3 ™ Lol
ol [T N ﬂ : “
< 2
A .
L [ “
=) 53 = "
g [ -
Bl
\ N
o
%
s e!t', . 1
e g

VLEVAYL V130 SNIQYVr

e Zs) D 3
77 Ve A
< ) (DA |
N\ : -. , 7
— Iy

|

S I (N (A PSR | PR | B
SIS
N = @l (
SEES e A :
=
. /_/ VJ ©

]

N | O
waov () , , \__~
V¥3AIT0 . | ﬁ E E : AQ
wizv @) | «\ [] \_~
snnad (@) n al \ : ] - AQ
wanwwvd @) 7_ 7 1 X ) N\
h g
LvH84Y.d $319070dIL || “ \
] .

1019 INTNVOUVY — —==—
SNE VNISTNOYYIN |

VNVA

®
VI4VYN3LVYO 1NOvd @
1ININVIOHVdY TVNO 0

NV18 VIANVYL SIIA - —

SNvadN SININ313
\{LELERD]




OGEPIGLLAY-ZEZ
[soibejensaselaloId/eonD/Z

H3IXLI4 WON

¢cv4

TIONY1d ‘"WNN

6102 IMqY
viva

IVNLOV 1v.1S3 € LIGAY VINVd

TTONYd OIDVNOIS3a

008/}

vivos3

VNVEHN VIO0TO0O3 - NV1d VIAWYHL JVYNITdIOSIAILTNN 11vE3d L 30 dNdO

3103ro¥d 13d QIDVNIGYOO0D | Q100Va3y ‘01003dIa

NV1g VIAWYSL T30 QIOVLNYIdINI V11 NFHANY ¥O0L00d YIVd
‘AQINNTY YOV1d ‘0avalgiL YANONIAY,T 3A VINHO43Y V1 ¥3d 3LOIFOYdLNVAY
3153r0¥d 130 T0L1L

euO)a2.ieg 3p
juawejunly

d30v
VI3AITO
VNIZTV
SNNNYd

H3ANVLVd

1vdgdv.d s319070dIL

1018 INJNVYOHVdY
SNg YNISINOYVIN
IVNVY4

VI4VYN3LVYO 1NOvd
1ININVIOHVdY TVNO

nv1a VIAWVYL S3IA

SNvadN SININ3T3
\{LELERD]

< o

T

8

= o _

7
7

3103rodd V10083

LVHONOH LNVS
LVSHVO3 V.LIdSOH

%

BUS , -\ -

[ VANNTYLYO 3d TVIOOS | LN1VS
30 ID40SNOD 13

-
S

im 0
17




0QepIqLLAY-ZEC

IsoiBorensIso e L L
€¢-v3 M How @ e o ¢ ¢ V18 VIANYAL T30 OIOVNYIAINI v 1 N3MaNY ¥o100d vavid | EU0I8dJeq ap

6102 11GY TYNLOV LVLS3 ¥ LIBNY VINVId 005/} YNVENN YIDOTOD3 - NY18 VIAWYYEL ¥YNITdIOSIAILTNN TIVEIHL 30 dNYO | ‘AGINNIY VOVd ‘0gvaigiL YANONIAY.T 3d YIWHOTY V1 ¥3d ILOIrOYdLNVAY “_._._mr:muc:_.d.
TJONY1d 'WNN viva TTONY1d QIDOVNDIS3a VvIvos3 3103rodd 134 QIDVNIAHOO0I | QI22Va3Y ‘QI023dIa 3103royd 1340 10111
o N ) LVHONOH LNVS B T 7
1VS¥VYO3 TV.LIdSOH
e o |
N |
° o ) 7 ]
* Jo . 1IN
‘ | 1
N . O ® 77 7
f
f

d30v

VI3AITO

VNIZTV

SNNNYd

[

IS 0193700
H3ANVLVd

000006
/

1vdgdv.d s319070dIL

A

1019 INTJNVOHYLY — ==—

SNg VNISINDYVIN ﬂ
IYNVS [ ) E _ O
VI4VYNILVYD 1NOvd [ ) =} e / ) N _ i
= o
ININVOHVIY TVNO (&)} « |
Nnv1g VIAWVYL S3IN = _ I
- %,
SNVEdN SIN3IN3T3 . >
\({VELEREI VNOT304ve 3as| _ M .
jﬂj/. o ] _ |




OGEPIGLLAY-ZEZ
[soibajensaselaloId/EIOND/Z
.VNl<m ¥IAXLIA WON
6102 IMqY

TIONY1d ‘"WNN viva

IVNLOV 1v.1S3 G LIGAY VINV1d

TTONYd OIDVNOIS3a

0
008/}

vivos3

VNVEHN VIO0TOO3 - NV1d VIAWYHL JVYNITdIOSIAILTNN 11vE3d L 30 dNdO

3103ro¥d 13d QIDVNIGYOO0D | Q100Va3y ‘01003dIa

NV1g VIAWYSL T30 QIOVLNYIdINI V11 NFHANY ¥O0L00d YIVd
‘AQINNTY YOV1d ‘0avalgiL YANONIAY,T 3A VINHO43Y V1 ¥3d 3LOIFOYdLNVAY

3123ro¥d 13a T0LL

euO)a2.ieg 3p
juawejunly

d30v
VI3AITO
VNIZTV
SNNNYd
H3ANVLVd

1vdgdv.d s319070dIL

1019 INTJNVOHYLY — ==—
SN YNISINOYVIN =1
IVNVY4 [ )
VI4VYN3LVYO 1NOvd [ )
1ININVIOHVdY TVNO ]
Nv19 VIAWVEL STIN -

SNvadN SININ3T3
\{LELERD]

o

o O *

VAVOw) NVWoy 3¢ EERNIY -

VYNOT30dVd N3 VNIHO °

TVYINIO OAVINSNOD

o}
SNINVO 3WLVYNO s1ad ERELN)

]

(= M. V(T

)

o

(- [ -}

_ -

W

), NANY NV AR
~\

NN 7NN

NN

Ao\ IS )R =) - PR R - )

AN

TAX
é | _ 2.

N




VIES TRAMVIA BLAU
GUAL APARCAMENT

ELEMENTS URBANS

LLEGENDA

—

BACUL CATENARIA

FANAL

MARQUESINA BUS

APARCAMENT BICI

—=

TIPOLOGIES D'ARBRAT

PLATANER
PRUNUS
ALZINA
OLIVERA
ACER

NUM. PLANOL

EA-25

DATA

ZIQuotalProjectesEstrategics/

232-AvTibidabo

Abril 2019
NOM FITXER

O

(I

UOC UNIVERSITA \

I'

PLANTA AMBIT 6 ESTAT ACTUAL

)
Wi

4

7

g

ESCALA

1/500

N\

{
“'"/”AA‘AQ,Z\_\\-’ |
N\ \ A
N /('/“\9\’ 3

W

Q)

S
S /{{’Q
) Sl \\ O -

DIRECCIO, REDACCIO | COORDINACIO DEL PROJECTE

Y.

=\

TiTOL DEL PROJECTE

AVANTPROJECTE PER LA REFORMA DE L'AVINGUDA TIBIDABO, PLAGA KENNEDY, | GRUP DE TREBALL MULTIDISCIPLINAR TRAMVIA BLAU - ECOLOGIA URBANA

PLAGA DOCTOR ANDREU | LA IMPLANTACIO DEL TRAMVIA BLAU

-
€ o
23
€0
o =
= @
cm
S0
T






