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1. Objecte

Creaci6 d'un Hazard Log Operacional (Sistema Teécnic, d'Operacio i
Organitzatiu) per les Linies de FMB, d’acord amb els seus respectius GoAs o
Graus d’Automatitzacié (IEC 62267).

2. Abast

Identificar els perills de FMB en lesseves activitats ferroviaries, recollint-los en
una eina informatica, que permeti visionar facilment aquests perills i a quins
sistemes i subsistemes afecten(interficies), aixi com la seva tracabilitat i el seu
tancament, incloent definicié requisits de seguretat (funcionals, técnics i/o
contextuals), amb la seva integritatde seguretat i la validaci6 de mesures de
compliment d’aquests requisits.

3. Contingut del servei

La definicié d’'un Hazard Log (HL) o Registre d'amenaces es un document en el
gue els perills identificats, les decisions preses, les solucions adoptades i la seva
implementacioé queden enregistrades o referenciades (UNE-EN 50126/2018).

Un HL es doncs el component més important d’'un Sistema de Gestié de la
Seguretat.

Aquest HL haura de relacionar, per cadascun dels perills identificats, les causes
i 'efecte immediat i final (incident/accident), ponderant la seva frequéncia i
severitat, caracteristiques que s’hauran d’ajustar al que es defineix dins la norma
50126/2018, a més de reflectir quin dels principis d’acceptacié de riscos s’ha
seleccionat.

El resultat final d’aquesta ponderacio sera el risc resultant inicial. Per cada risc
s’han d’establir els requisits de seguretat (RS) aixi com les seves mesures de
control/de seguretat i els seus responsables pel compliment dels RS.

Un cop aplicades les mesures de control, s’haura de tornar a ponderar el risc
resultant (frequiéncia i severitat) per tal de reduir-lo a un nivell acceptable i
enregistrar-lo.

Aquest Registre haura d’estar integrat en una eina informatica de gestié de riscos
gue sigui facil de fer servir, i que permeti de consultar, editar i modificar qualsevol
canvi que en produeixi en el Sistema Operacional de FMB.,
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4. Consideracions del servei

El contracte haura de considerar els segiients aspectes descrits al Sistema de
Gestio de Seguretat Ferroviaria (SGSF):

o Manual Gestio de Riscos.

o Mapa de Riscos.

o Responsabilitats en Seguretat Ferroviaria.

o Manual del Sistema de Gestié de Seguretat.

o Definicio i Analisis Funcional del Sistema Operacional

Es requerira experiéncia en Hazard Logs en projectes de relacionats amb I'Operacio
Ferroviaria, donada la idiosincrasia i criticitat del sector, per tant, necessitem que a més a
més de coneixer la normativa, I'hagi aplicat.

5. Normativa aplicada

La normativa que aplica a aquest projecte es:

= UNE-EN 62267:2011 Aplicaciones ferroviarias. Transporte urbano guiado
autométicamente (AUGT). Requisitos de Seguridad.

= UNE-EN 50126-1:2018 Aplicaciones ferroviarias. Especificacion y
demostracion de la fiabilidad, la disponibilidad, la mantenibilidad y la
Seguridad (RAMS). Parte 1: Procesos RAMS genéricos.

= UNE-EN 50126-2:2018 Aplicaciones ferroviarias. Especificacion vy
demostracion de la fiabilidad, la disponibilidad, la mantenibilidad y la
Seguridad (RAMS). Parte 2: Aproximacion sistematica para la Seguridad.

= UNE-EN 50129:2020 Aplicaciones ferroviarias. Sistema de comunicacion,
sefializacion y procesamiento. Sistemas electronicos, relacionados con la
seguridad para la sefializacion.

» Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 402/2013 relativo a la adopcion de un
método comun de seguridad para la evaluacién y valoracion del riesgo y
por el que se deroga el Reglamento (CE) n°® 352/2009.

*» Reglamento de Ejecucion (UE) n° 2015/1136 por el que se modifica el
Reglamento de Ejecuciéon (UE) no 402/2013 relativo a la adopcion de un
método comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo

» Reglamento delegado (UE) 2018/762 por el que se establecen métodos
comunes de seguridad sobre los requisitos del sistema de gestiéon de la
seguridad de conformidad con la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento
Europeo y del Consejo, y por el que se derogan los Reglamentos (UE) n°®
1158/2010 y (UE) n° 1169/2010 de la Comision

= Reglamento (UE) 1078/2012 sobre un método comun de seguridad en
materia de vigilancia que deberan aplicar las empresas ferroviarias y los
administradores de infraestructuras que hayan obtenido un certificado de
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seguridad o una autorizacién de seguridad, asi como las entidades
encargadas del mantenimiento

6. Periodificacio del servei

La durada aproximada del projecte seria entre 10 i 12 mesos des de la
contractacio del servei. Resumint, la prestacio que se sol-licitara sera:

Fases del projecte

©)

Fase 0. Presentacio de I'equip de treball. Interrelacié amb I'equip de SF
per establir els requisits principals del Registre de Perills (Hazard Log)
de FMB.

Fase 1. Analisis de la Definicié del Sistema de FMB i el seu context
operatiu, per la identificacio del perfil de la missio, dels limits del
sistema, dels camps d’aplicaci6 i els requisits d’explotacio,
lorganitzaci6 de seguretat ferroviaria, etc.; d'acord amb les
caracteristiques per cadascuna de les linies de Metro (L1, L2, L3, L4,
L5, L11, LON, L9S).

Fase 2. Identificacio de perills i les seves causes (amenaces) dels
subsistemes tecnics, operatius i organitzatius, aixi com de la seves
interficies fisiques i/o funcionals, d’acord amb el grau d’automatitzacio
(GoA) de cadascuna de les linies de Metro.

Fase 3. Realitzacio de I'avaluacié de riscos del Sistema FMB, per cadascuna de

les linies de Metro, amb el nivell de risc resultant.

Fase 4. Demostracio del compliment dels requisits de seguretat establerts al
Registre de Perills, amb la identificaci6 de les mesures de seguretat/control

actualment implementades en FMB i els seus responsables.

Fase 5. Determinar I'estat de cadascu dels riscos de FMB i les observacions dels

mateixos.

Fase 6. Recomanacions pel manteniment i actualitzacié del Registre de Perills

de FMB.

7. Periode d’execucio

Inici: 15 dies després de la formalitzacio, ambuna durada del desenvolupament
del projecte d’uns 10-12 mesos.

8. Documentacio del projecte

El Servei de Seguretat Ferroviaria proporcionara la documentacié necessaria per
desenvolupar el projecte:

Definicio i Analisis Funcional del Sistema Operacional.

Especificacions técniques dels Sistemes Técnics.



- Riscs Exportats dels subsistemes tecnics.
- Model organitzatiu de Metro.
- Normativa de Seguretat Ferroviaria interna de Metro.

-  Documentaci6 del SGSF.

9. Seguiment del projecte

La tracabilitat de la prestacio realitzada s’haura de materialitzar amb els seguents
documents:

= Durant el projecte s’hauran de fer reunions quinzenals amb I'equip de
Seguretat Ferroviaria de FMB.
» Actes de seguiment del projecte, de periodicitat d’acord amb la fase del

projecte definides que donaran visibilitat sobre la gestié i 'avangament del
projecte, incloent la identificacio dels punts més critics pel projecte i el seu
monitoratge.

= HL final amb un informe amb els resultats i les conclusions del projecte.

10. Confidencialitat

FMB proporcionara a 'empresa adjudicataria tota la documentacié necessaria
que requereixi per al servei objecte d’aquest plec. A tal efecte i de forma prévia,
'empresa adjudicataria haura de signar un acord de confidencialitat en relaci6 al
tractament de tota la documentacié que li sigui proporcionada.

11. Data de subministrament del servel

L’empresa adjudicataria haura d’acomplir els terminis establerts en aquest plec
de clausules técniques.

La data desitjable d’inici de I'activitat seria 15 dies després de la formalitzaci6 de
la comanda.
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12. Penalitats

Aquelles previstes en el Quadre de Caracteristiques del Contracte.

13. Variants

No s’admetran variants.

14. Criteris Ambientals

D’acord amb la nova normativa, el promotor ha d’incorporar els criteris
ambientals i vetllar pel seu compliment, pero en el cas d’aquest Plec, al tractar-
se d’'una assisténcia técnica, no es generen cap mena de residus que afectin al
medi ambient, per tant els criteris de la instruccio tecnica no apliquen.

15. Justificacio criteris i subcontractacio

Atés que el servei sol-licitat tracta de la creacié d’un registre d’amenaces a I'Operacié de FMB, a
on el principal objectiu és la implantacié de manera satisfactoria a I'entorn especific, es justifica
incorporar criteris valorables d’implantacions a ambits totalment assimilables a FMB , motiu pel
que es valora I'experiencia de I'equip en la creacié en ambits ferroviaris amb diferent grau de
puntuacié en funcié del seu nivell de responsabilitat dins I'Operaci6. També es valora positivament
la implantacio a repositoris informatics.

Aixi mateix és justifica el no poder subcontractar les tasques critiques a realitzar directament pel
contractista per raons de seguretat ferroviaria i criticitat dels sistemes. Qualsevol tasca de les
relacionades repercuteix directament en I'operacio i cal que siguin realitzades amb el maxim nivell
de responsabilitat i sense intermediacions que podrien afectar al resultat final





