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Annex 12. Proteccio contra incendis. Bombers
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PROJECTE D’URBANITZACIO DE LA RAMBLA MODOLELL DE VILADECANSAJUNTAMENT DE VILADECANS

ANNEX PREVENCIO D’'INCENDIS

1. Infroduccid i Objecte de I'Annex

L'objecte d'aquest annex és la comprovacié de que el PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA RAMBLA
MODOLELL DE VILADECANS compleix la normativa vigent sobre proteccié contra incendis.

En el present annex es fa una descripcid de les caracteristiques i dimensions dels diferents elements que
configuren la urbanitzacié de la Rambla Modolell amb I'objectiu de justificar la necessitat i compliment
de I'existencia de recorreguts de vehicles de manteniment i d'emergéencia dins I'admbit del projecte.

Normativa de Referéncia

N

La normativa de referencia és la DT-12 “Aproximacié i entorn de I'edifici per a la intervencié de bombers”,
de desembre de 2009 (modificat al gener de 2014), elaborat per la Taula d'Interpretacié de la Normativa
de Seguretat Contra Incendis, la qual té¢ com a normativa de referéncia:

= DB-SI 5 “Intervencié de bombers" del Document Bdsic S| “Seguretat en cas d'Incendi” del Codi
Técnic de I'Edificacid (RD 314/2006, BOE 28.03.2006; i RD 1371/2007, BOE 23.10.2007).

=  Annex Il “Facanes accessibles” del RSCIEI “Reglament de Seguretat en cas d'incendi en
establiments industrials” (RD 2267/2004, BOE 17.12.2004).

= Instruccid Complementaria SP-113:2009 “Espai suficient de maniobra en els vials amb un accés
Unic” aprovada per I'Ordre INT/324/2012, d'11 d'octubre, per la qual s’aproven les instruccions
técniques complementadries genériques de prevencid i seguretat en materia d'incendis en
establiments, activitats, infraestructures i edificis.

= Arficle 2 "Accessibilitat i obertures en facana per als bombers” de I'annex | de I'Ordenanca
reguladora de les condicions de proteccid contra incendis de Barcelona (BOPB 05.04.2008).

= Instruccid Tecnica Complementaria SP-113 (DOGC nUm. 6240 de 25.10.2012).

La DT-12 estableix les condicions d’aproximacio i entorn dels edificis en funcié de I'alcada d’evacuacio,
separant en dos grups, els edificis amb alcada igual o inferior a 9m i els edificis amb alcada superior a
?9m. A la taula segUent es recullen les condicions per als dos grups d'aplicacié:

EDIFICIS AMB

EDIFICIS AMB

h D’EVACUACIO < 9m h D’EVACUACIO > 9m
3,5m 3,5m
4,5m 4,5m

Capacitat portant 20kN/m?2 20kN/m?2
Amplada lliure minima en tframs corbats 7,20m 7.20m

< 15% <15%

Distancia maxima des del vial d'aproximacio 50m
fins als accessos a peu de I'edifici

Amplada minima lliure 50m 50m

La de I'edifici

Alcada lliure minima

EDIFICIS AMB
h D’EVACUACIO < 9m

EDIFICIS AMB
h D’'EVACUACIO > 9m

Separacié maxima del vehicle de bombers a a. h d’evacuacié < 20m

I'alcada de I'edifici —15m
b. h d'evacuacio > 20m
- 10m
Distancia maxima des de I'espai de maniobra 30m

fins als accessos de I'edifici
10%

: i 100kN (10t) sobre 20cm
de didmetre
Lliure de mobiliari urbad,
arbrat, jardins, fites o
alires obstacles

Resistéencia a punxonament de l'espai de
maniobra
Espai de manobra

Edificis equipats amb columna seca o 18m
humida: distancia de I'accés al punt de
connexi® amb aguesta

Taula 1. Condicions d’aproximacid i entorn dels edificis de I'ambit

En el cas dels vial d'aproximacié sense sortida de més de 20m de llarg la Instruccié Técnica
Complementaria SP-113 estableix que caldrd disposar d'un espai de manobra on pugui inscriure’s, com
a minim, una circumferéncia de 15m de didmetre. Aquest espai estard lliure d'obstacles o elements
urbans (fanals, papereres, bancs, etc.) que impedeixin la lliure circulacié i manobra dels vehicles
d'intervencié.

3. Descripcid de les Obres Projectades

La nova proposta urbana dissenyada per a la Rambla Modolell preveu la creacié d'un espai amb prioritat
per als vianants, restringint la circulacid de vehicles dins I'Gmbit per a veins i vehicles autoritzats, i
implantant una plataforma Unica, sense diferencies de nivell entre usos e espais. Aquesta soluciod s'estén
també a alguns carrers transversals a la Rambla, com el Passatge de la Unid o el Carrer Santa Teresa, on
es dona continuitat a la proposta urbanistica i de mobilitat.

La solucié dissenyada també augmenta les zones verdes de la Rambla, amb implantacié d'alguns
parterres, zones de paviment verd (que permet la infiltracié de les aigUes al subsdl) i nous escocells, i
també preveu nous elements de mobiliari urbd, aixi com alguns equipaments (escenari previst a la Fase
2).

De mode general, es poden distingir 4 espais diferenciats dins I'Gmbit: Espai central de Vianants, Vies de
servei laterals, Vies transversals i Arees de Joc.

En el cas de I'Espai central de Vianants es fracta d'una drea tancada al transit, d'Us exclusiu per als
vianants. En qualsevol cas, si que podrd existir, de forma esporadica, el pas de vehicles d’emergéncia.

Les Vies de servei laterals s’han projectat per assegurar la mobilitat dels residents i possibles abastaments
al comercg i restauracié que existeix al llarg de la Rambla. No es preveu un volum de transit molt gran,
perod si que hi haurd transit esporddic de vehicles.

Pel que fa a les Vies transversals, no es preveu un transit intens de vehicles, donat que el nou esquema
de mobilitat dissenyat per a I'espai de la Rambla Modolell utilitza agquestes vies com a by-pass i/o vies de
sortida del transit autoritzat a circular per la rambla.

Les Arees de Joc sén els espais on es preveu instal {ar jocs infantils.
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4. Ferms i Paviments

Un dels aspectes a considerar per donar compliment a la normativa d'incendis és la resistencia del
paviment projectat i dels elements d’urbanitzacié previstos que podran ser objecte del pas de vehicles,
com guals de vehicles o guals de vianants.

En el cas de les zones destinades al transit de vehicles locals o autoritzats, la seccid de ferm adoptada
s'ha dissenyat per suportar el pas dels vehicles d'emergéncia. Per altra banda, per a la zona central de
la Rambla, també s'ha previst un paviment amb resisténcia suficient per al pas espordadic de vehicles.

A continuacié es descriuen els paviments i guals previstos al projecte corresponents a les drees
susceptibles del pas de vehicles d'emergencia. Com podrd comprovar-se, les seccions de ferm
dissenyades estan preparades per a aquesta cdrerga.

a. Paviments

Espai Central de Vianants

La pavimentacié de I'Espai Central de Vianants serd amb llosa tipus Llosa Vulcano de BREINCO o
equivalent de color "marfil” formada per una filada de lloses de 60x40x10cm i dues filades de lloses de
30x20x10cm, collocades a trenca-junt. En aquest cas s’ha optat per una seccié de ferm rigida, amb base
de formigd, que evitard la deformacié de la mateixa i el possible tfrencament de les lloses previstes. Al
tractar-se de lloses de gran dimensid (60x40x10cm) es recomana la implantacié amb seccions rigides,
donat que aquestes peces no estan preparades per treballar com a ferms flexibles.

PAV-01 - Paviment de llosa tipus Llosa Vulcano de BREINCO o equivalent color marfil format per 1 filada
de lloses de 60x40x10cm i 2 filades de lloses de 30x20x10cm

10 cm Llosa de 60x40x10cm (1F) + 30x20x10cm (2F) tipus Llosa Vulcano de BREINCO o equivalent -
color "marfil"
3 cm Morter M-160 (M-15) Pastat
20 cm Base de formigd en massa HM-20
20 cm Sub-base granular de Tot-U artificial al 98% PM
Terreny natural al 95% PM

El paviment tactil dissenyat per als itineraris accessibles d'aquest espai serd amb lloses de caracteristiques
similars a les emprades per a la pavimentacié de I'drea central. En el cas del paviment tactil indicador
d'advertencia s'utilitzaran lloses de 40x40x7cm tipus llosa vulcano BREINCO tactile warning de BREINCO
o equivalent. Per al paviment tactil indicador direccional s'utilitzaran lloses de 40x40x7cm tipus llosa
vulcano BREINCO tactile crossing de BREINCO o equivalent. Tant per al paviment d’advertencia com per
al paviment direccional les lloses seran de color “*marfil” (sense contrast cromatic amb el paviment utilitzat
a la zona central de la Rambla).

PAV-05b - Paviment tactil indicador d’adverténcia amb llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano BREINCO
Tactile Warning o equivalent color “marfil”

7 cm Paviment tactil indicador d'adverténcia amb Llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano
BREINCO Tactile Warning o equivalent - color “marfil”
3 cm Morter M-160 (M-15) Pastat
45 cm Base de formigd en massa HM-20
Terreny natural al 95% PM

PAV-05a - Paviment tactil indicador direccional amb llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano BREINCO
Tactile Crossing o equivalent color “marfil”

7 cm Paviment tactil indicador direccional amb Llosa de 60x40x7cm tipus Llosa Vulcano
BREINCO Tactile Crossing o equivalent - color *marfil”
3 cm Morter M-160 (M-15) Pastat
20 cm Base de formigd en massa HM-20
20 cm Sub-base granular de Tot-U artificial al 98% PM
Terreny natural al 95% PM

Vies de servei laterals

Per a les Vies de servei laterals s'Tha dissenyat un paviment de llamborda tipus VS5 de BREINCO o
equivalent, de color "marfil” (donant continuitat al color del paviment escollit per a I'espai central), amb
acabat superficial TOP Complete, de 30x20x10cm, col1ocat a frenca-junt. Es tracta d'una llamborda de
formigd prefabricat lleugerament bisellada amb perfilat interior format per separadors de 4mm en les
quatre cares verticals, que li confereixen una major resisténcia a les forces horitzontal generades per les
carregues de transit. A la part posterior la llamborda posseeix unes ranures de 8mm de profunditat que
augmenten en un 54% el coeficient de friccié amb el material del llit d'assentament.

PAV-02a - Paviment de llamborda de 30x20x10cm tipus VS5 de BREINCO o equivalent color “marfil”

10 cm Llamborda de 30x20x10cm tipus VS5 de BREINCO o equivalent - color "marfil'/ Rejuntat amb
Sorra de 0-2mm
5 cm Ull de perdiu - Graveta 3-6mm/2-5mm
20 cm Sub-base de formigd en massa HM-20
Terreny natural al 95% PM

El paviment tactil dissenyat per als itineraris accessibles d'aquest espai serd amb lloses de caracteristiques
similars a les emprades per a la pavimentacié de les vies. En el cas del paviment tactil indicador
d'advertencia s'utilitzaran lloses de 40x40x7cm tipus llosa vulcano BREINCO tactile warning de BREINCO
o equivalent. Per al paviment tactil indicador direccional s'utilitzaran lloses de 40x40x7cm tipus llosa
vulcano BREINCO tactile crossing de BREINCO o equivalent. Tant per al paviment d’advertencia com per
al paviment direccional les lloses seran de color “ceniza”, creant contrast cromatic entre les llamborda
tipus VS5 el paviment tactil.

PAV-05c - Paviment tactil indicador direccional amb llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano BREINCO
Tactile Crossing o equivalent color “ceniza”

7 cm Paviment tactil indicador direccional amb Liosa de 60x40x7cm tipus Llosa Vulcano
BREINCO Tactile Crossing o equivalent - color “ceniza”
3 cm Morter M-160 (M-15) Pastat
20 cm Base de formigd en massa HM-20
20 cm Sub-base granular de Tot-U artificial al 98% PM
Terreny natural al 95% PM
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PAV-05d - Paviment tactil indicador d’advertéencia amb llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano BREINCO
Tactile Warning o equivalent color “ceniza”

7 cm Paviment tactil indicador d'adverténcia amb Llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano
BREINCO Tactile Warning o equivalent - color "ceniza!l
3 cm Morter M-160 (M-15) Pastat
45 cm Base de formigd en massa HM-20
Terreny natural al 95% PM

Vies transversals

La pavimentacio de les Vies transversals serd la mateixa que la dissenyada per a les Vies de servei laterals,
amb llamborda fipus VS5 de BREINCO o equivalent, de color “marfil” o “ceniza” i collocada a trencao-
junt. Per al paviment accessible s'ufilitzaran lloses de 40x40x7cm tipus llosa vulcano BREINCO tactile
warning de BREINCO o equivalent de color "marfil” o “ceniza”.

La llamborda tipus VS5 de BREINCO compta amb unes ranures laterals que li permeten un millor encaix i
engranatge entre peces. Per altra banda, també disposa de unes ranures a la cara inferior que i
confereixen més atrit amb la base, donant unitat al conjunt del paviment. Aquestes peces s'instal {aran
amb una secci¢ de ferm semi-rigida, formada per una capa d'assentament granular d'ull de perdiu i una
base de formigd HM-20. El confinament del paviment es garantird a través de les peces tactils indicadores
d'adverténcia que s'han dissenyat a ambdds costats dels paviment de llambordes, les quals
s'executaran sobre una base de formigd HM-20 de 45cm de profunditat, encastada al sol existent. Aixi,
s'aconseguiran dos cordons laterals de contencidé que facilitaran la compactacid de la capa
d'assentament i I'esplanada.

PAV-02a/02b - Paviment de llamborda de 30x20x10cm tipus VS5 de BREINCO o equivalent color
“marfil”’ /" ceniza”
10 cm Llamborda de 30x20x10cm tipus VS5 de BREINCO o equivalent - color "marfil' / "ceniza” /
Rejuntat amb Sorra de 0-2mm
5 cm Ull de perdiu - Graveta 3-6mm/2-5mm
20 cm Sub-base de formigd en massa HM-20
Terreny natural al 95% PM

PAV-05a/0c - Paviment tactil indicador direccional amb llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano BREINCO
Tactile Crossing o equivalent color “marfil”

7 cm Paviment tactil indicador direccional amb Llosa de 60x40x7cm tipus Llosa Vulcano
BREINCO Tactile Crossing o equivalent - color *marfil”
3 cm Morter M-160 (M-15) Pastat
20 cm Base de formigd en massa HM-20
20 cm Sub-base granular de Tot-U artificial al 8% PM
Terreny natural al 95% PM

PAV-05b/05d - Paviment tactil indicador d’adverténcia amb llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano
BREINCO Tactile Warning o equivalent color “marfil”

7 cm Paviment tactil indicador d'advertencia amb Llosa de 40x40x7cm tipus Llosa Vulcano
BREINCO Tactile Warning o equivalent - color “marfil”
3 cm Morter M-160 (M-15) Pastat
45 cm Base de formigd en massa HM-20
Terreny natural al 95% PM

Transicions de Paviment

La pavimentacié de les voreres de les zones de transicid mantindrd la seccid existent als vials afectats,
formada per peces de panot de 20x20cm i gruix de 4cm colfocades amb 2-3cm de morter M-80 (M-10)
sobre base de formigd HM-20 de 20cm de gruix. La sub-base serd de tot-U artificial compactat al 98% PM,
de 20cm de gruix.

A la zona de calcada es preveu fresar el paviment existent en 3cm. Aquesta solucié també s'adoptard
en aquells carrers on, degut a les alteracions de la mobilitat previstes al projecte, sigui necessari modificar
la senyalitzacié horitzontal existent.

b. Guals

El Projecte d'Urbanitzacié de la Rambla Modolell converteix la seccid de la Rambila i la dels carrers
transversals a la mateixa que es troben dins I'drea d'actuacid, en plataforma Unica, per la qual cosa la
presencia de guals, tant de vianants com de vehicles, es redueix als punts d'accés a aquesta plataforma
i als guals de vehicles d'accés als edificis localitzats als carreres transversals, fora de la zona de plataforma
Unica.

En base a la posicid dels guals i els seu encaix amb les voreres existents, s'ha previst executar els mateixos
donant continuitat al paviment de llamborda VS5 de BREINCO o equivalent, el qual s'implantard a la part
central de la rampa del gual. En aquest cas, i tenint en compte les carregues de vehicles previstes, la
llamborda s'executard sobre un ferm rigid i una capa d'assentament formada per 3cm de morter. Les
laterals del gual s'executaran amb la vorada fipus T5 de 100x22x30cm de BREINCO o equivalent (codi
VOR-01), de color marfil, donant continuitat al color del paviment. Aquesta vorada es colfocard sobre
base de formigd HM-20 de 20cm de gruix.

5. Xarxa d'Hidrants

La xarxa actual disposa d'alguns hidrants dins I'Gmbit del projecte que donen cobertura a part de les
edificacions existents. Tot i aixi, durant el desenvolupament del present projecte d'urbanitzacié es va
detectar que existien alguns buits de cobertura, sent necessari la implantacié de nous hidrants dins
I'’ambit. En aquest sentit, i després de consultar a la companyia d'aigles que ddéna servei a aquesta zona
(AGBAR) i als tecnics de I'Ajuntament de Viladecans, es va acordar implantar dos nous hidrants als
seguents punts:

= Hidrant 1: Passatge de la Unid
= Hidrant 2: Carrer Santa Teresa costat Sant Boi i vorera costat muntanya

Amb la instaldacié d'aquest dos hidrants queda una petita drea sense cobrir al centre de la Rambla, a
I'alcada del carrer IndUstria, que segons els técnics consultats, és assumible. Aixi, s'arriba a totes les
facanes de la Rambla i es cobreix practicament tota I'drea d'espai public existent dins I'ambit, a
excepcid de la petita zona indicada al centre de la Rambla i d'una cantonada de I'actual pati de
I'escola.

La quantitat d'hidrants es considera suficient, ja que ofereixen bona cobertura a I'admbit del projecte, tal
com es pot comprovar a la documentacid grafica adjunta.
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o

Circulacidé de Vehicles d'Emergencies

La definicid dels itineraris de circulacid dels vehicles d’emergéncia s'ha realitzat en base a les seglents

DESCRIPCIO

3.50m (lliure d'obstacles)

Amplada minima = 7,20m en el tfram en corba

Radis minims: 5,301 12,50m

Amplada de I'espai de manobra 5,00m (5,00x15,00m quan no es garanteix continuitat en facana)
Alcada dels edificis existents Identificacié en planta dels edificis amb h < 9m, h>9m i h > 20m.
Distancia dels vehicles d’emergéncia als [ENES el 2610l

edificis Si9<h<20m > 15m

Sih>20m > 10m

Evitar afectacions amb la solucié urbana dissenyada per a la Rambla
Evitar afectacions amb les zones verdes, paviment verd i escocells
dissenyats

Garantir la continuitat dels itineraris, permetent I'accés i sortida als
mateixos a través de les vies laterals de la Rambla i de les vies
fransversals

Selellelapulelgleleliel Syl dels s e e e lo L Espai de manobra amb didmetre minim de 15m

Tipus de vehicle

VARIABLE
Amplada de l'itinerari de vehicles
Configuracié de les zones de gir

<
o)
=
Q
o
0
@

Disposicié del elements urbans
Disposicio de les zones verdes

Accessos i circulacié dels vehicles

1 7
75 350 75
v 500 V4

Taula 2. Variables utilitzades per a la definicié dels itineraris de circulacié de vehicles. Font: Elaboracid propia.

Un dels principals limitadors ha estat I'espai necessari per a la realitzacié dels girs d'accés a les vies laterals
de la Rambla des de les vies transversals. En molts punts, I'espai entre facanes o I'existencia d'arbrat
impedia la implantacid dels girs d'accés segons els pardmetres definits a la norma DT-12. En base a
aquesta limitacio, s'ha optat per definir un esquema de circulacié diferent, en alguns punts, de I'esquema
de circulacio definit per a I'ambit del projecte (veure Figura 1).

Amb I'objectiu de facilitar la comprensid de I'esquema de circulacié proposat per als vehicles
d'emergencia s'han definit tres tipus de vies:

- Vies Sentit C-245 — Direccié Muntanya (circulacié vertical - “de pujada” de la Rambla)
- Vies Sentit Muntanya — Direccid C-245 (circulacié vertical - “de baixada” de la Rambla)
- Vies amb Circulacié Transversal

BAU-B ARQUITECTURA | URBANISME - BAC Engineering Consultancy -
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Figura 1. Esquema de Circulacions proposat per als Vehicles d’Emergencia. Font: Elaboracid propia
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PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA RAMBLA MODOLELL DE VILADECANSAJUNTAMENT DE VILADECANS

A continuacid es descriuen les diferents vies que conformen I'esquema de circulacid proposat.

Vies Sentit C-245 — Direccié Muntanya (en verd al planol 07)

- Via lateral de la Rambla de Modolell costat Sant Boi.

Es preveu que aquesta via mantingui el mateix sentit fins arribar al Carrer Nostra Senyora de Sales,
donat que no hi ha suficient espai per realitzar el gir de sortida cap a les rues fransversals mantenint
I'espai indicat a la norma. Aixi, en el tram central d'aquesta via, entre el Carrer Mossén Cinto
Verdaguer i el Carrer Santa Teresa, caldrd invertir el sentit de circulacié previst a la nova mobilitat
definida per I'admbit d’estudi. Després del Carrer de Sant Sebastia es preveu un gir a l’'esquerra per
donar accés a la zona central de la Rambla i qixi poder iniciar la circulacié per aquesta drea en
direccié a la C-245. Inicialment s’havia estudiat realitzar I'accés des del Passatge de Sant
Sebastid, perd la posicidé dels elements de suport dels tendals no permetien el gir dels vehicles
d'emergéncia en les condicions indicades a la norma D-12.

Vies Sentit Muntanya — Direccid C-245 (en blau al planol 07)

- Zona Central Rambla Modolell
Degut a la limitacié del radi de gir en els accessos a la via lateral de la Rambla costat Gava des
de les vies transversals, s'ha optat per definir un itinerari de circulacié pel centre de la Rambla,
amb accés des de la via lateral costat Sant Boi. Per poder canviar el sentit de circulaciod es preveu
que els vehicles accedeixin al ram central fins a la placa dissenyada al davant de I'Escola Angela
Roca, on s’ha previst un espai de manobra de didmetre de 15m. En aquest espai el vehicle podrd
canviar el sentiti continuar en direccid ala C-245 fins a I'alcada del Carrer Sant Joan, on es preveu
una zona de manobra de didmetre de 15m, la continuitat d’'aquest itinerari per la via lateral de
la Rambla (costat Gava) i un tram de sortida de la Rambla pel Carrer de Mossen Cinto Verdaguer.

- Via lateral de la Rambla Modolell costat Gava
Aquesta via manté el mateix sentit de circulacié que el previst a la nova mobilitat de I'admbit.

- Passatge de Sant Ramon
Aquest passatge té doble sentit a la nova mobilitat de I'ambit, i a I'esquema de circulacions de
vehicles d’emergencia es preveu amb un Unic sentit, de sortida de la Rambla (direccid Gava).

Vies amb Circulacié Transversal (en lila al planol 07)

- Carrer de les Sitges
Es manté el sentit d'aquest carrer previst a la mobilitat de I'ambit .

- Carrer Santa Teresa
Es manté el sentit d'aquest carrer previst a la mobilitat de I'ambit .

- Passatge de Sant Sebastia — Carrer de Sant Sebastia
Es manté el sentit que s’havia previst a la mobilitat de I'ambit al primer tram, quan I'itinerari discorre
pel Passatge de Sant Sebastid. Al segon tram, quan el mateix coincideix amb el Carrer de Sant
Sebastid, s'ha alterat el sentit de circulacid previst a la mobilitat de I'dmbit.

- Carrer Nostra Senyora de Sales
Es manté el sentit d'aquest carrer previst a la mobilitat de I'ambit .

En el cas del Passatge de la Unid, amb I'objectiu de no impactar sobre la solucié urbana aprovada per
aqguest tram, es proposa que la cobertura de facanes en cas d'emergéencia es realitzi des dels extrems
del mateix, en la seva interseccié amb el Carrer de I' Antiga Riera i la BV-2003. En aquest sentit, analitzant
la geometria de les vies existents, entenem que actualment aquesta cobertura ja estd prevista que
funcioni aixi, doncs els radis de gir existents no compleixen amb els indicats a la normativa de referencia.

En tots els girs previstos a I'esquema de circulacions proposat s'ha garantit una amplada minima de 7,20m
en el tram en corba i radis minims de 5,30m (intern) i 12,50m (extern). A la figura 2 es mostra la configuracid
tipica d'un dels girs dissenyats al projecte.

Figura 2. Configuracio tipica de gir per a vehicles d'emergéncia

L'esquema de recorreguts proposats per al projecte garantitza una amplada de 3,50m i una alcada lliure
d'obstacles de 4,50m, qixi com un sobreample de 5,00m i llargada de 15,00m per als espais de manobra
(o drea de manobra de 15m de diametre).

7. Espais de Manobra

Els espais de manobra han de garantir que els vehicles d’emergencia puguin instal {ar-se amb I'extensio
de les potes laterals, dissenyades per donar estabilitat durant els treballs d'actuacié (instal facié d'escales
i altres dispositius d’emergéncial). Es indispensable garantir aquest tipus d’espai als itineraris dissenyats per
als vehicles d'emergéncia, doncs sense el mateix es limita I'operativitat dels mateixos.

La definicié dels espais de manobra a I'ambit del present projecte s’ha realitzat en funcid de I'espai
disponible al llarg dels itineraris dels vehicles d'emergéncia, la distancia a les facanes i els criteris de
cobertura indicats a la normativa D-12. Sempre que ha estat possible s’ha manfingut un espai de
manobra contfinu de 500m d'amplada en tot l'itinerari, perd en aquells casos on els elements
existents/projectats no ho han permes, s'han definit espais de manobra de 5,00m d’'ampladai 15,00m de
llargada. En vies sense sortida, s"han previst drees de manobra de 15m de didmetre, segons I'indicat a la
Instruccid Complementaria SP-113.
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Per altra banda, en els casos on aquest espai és continu al llarg de les facanes, existeix total flexibilitat per
al'accés al punt de facana més adequat per actuar en cas d’'emergéncia.
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Figura 3. Exemple dels dos tipus d'espais de manobra previstos al projecte: drees de manobra de 15m de diametre

i espais de manobra de 5,00x15,00m.
A la Taula 3 s'indica la tipologia dels espais de manobra definits a cada un dels itineraris d’emergéncia.

ITINERARI D’EMERGENCIA SEGONS TIPUS D’ESPAI DE MANOBRA
TIPUS DE VIA

Vies sentit C-245 - Direccié Muntanya (circulacié vertical - “de pujada” de la Rambla

Vel lepisiel esn e Helnielle uecel=l Tram entre la C-245 i el C/ de les Sitges: espai de 5,00x15,00m. No és
costat Sant Boi possible definir un espai de manobra continu degut a la posicié d'alguns
elements de mobiliari urbd (aparcament de bicicletes)

Tram entre el C/de les Sitges i el C/de Sant Sebastia: espai de manobra
continu al llarg de les facanes

Tram entre el C/ de Sant Sebastia i el C/Ntra. Sra, de Sales: espais de
manobra de 5,00x15,00m localitzats entre els parterres dissenyats. No hi
ha possibilitat de definir un espai de manobra confinu degut a la posicid
dels parterres i del mobiliari urbad.
Vies sentit Muntanya - Direccié C-245 (circulacié vertical - “de baixada” de la Rambla

Zona Central Rambla Modolell Tram entre I'escola Angela Roca i el Passatge de Sant Sebastia: drea de
manobra de 15,00m de didmetre

Tram entre el Passatge de Sant Sebastia i el C/de Mossén Cinto
Verdaguer: espai de manobra continu al llarg de I'itinerari de vehicles
d'emergéncia

Tram final - Interseccié amb C/de Mossén Cintro Verdaguer: area de
manobra de 15,00m de didmetre

Ve lelisel el e Belplele eciel=l Espai de manobra continu al llarg de les facanes costat Gava
costat Gava

ITINERARI D’EMERGENCIA SEGONS TIPUS D'ESPAI DE MANOBRA
TIPUS DE VIA

Passatge Sant Ramdn Espai de manobra de 5,00x15,00m. No és possible definir un espai de
manobra continu degut a la posicid del mobiliari urbd (aparcament de
bicicletes i contenidors de residus)

Carrer de les Sitges Espai de manobra continu al llarg de les facanes costat mar

Carrer Santa Teresa Tram costat Sant Boi: espai de manobra continu al llarg de les facanes
costat muntanya

Tram costat Gava: espai de manobra continu al llarg de les facanes
costat mar

Espai de manobra de 5,00x15,00m. Aquest espai pot ampliar-se a llarg de
la facana costat mar, perd s'ha definit degut a la poca longitud del
passatge.

Carrer Nostra Senyora de Sales Tram inicial (fins a la intersecci6 amb la Rambla Modolell): espai de
manobra de 5,00x15,00m. No és possible definir un espai de manobra
continu degut a la reduccié de I'amplada de la via en el tram que
discorre per davant de la facana de I'Ateneu Pablo Picasso

Tram final (desde la interseccié amb la Rambla Modolell): espai continu
al llarg de les facanes costat mar

Taula 3. Tipologia dels Espais de Manobra definits al projecte
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Figura 4. Seccid tipus amb localitzacié dels vehicles d'emergéncia

En relacid a la distancia a la facana des dels espais de manobra, al Planol 07. Proteccidé Contra Incendis.
Bombers s’han identificat les alcades dels edificis existents, classificant-los en edificis amb h <9m, h 2 9m
ih <20m, is'han indicat les distancies maximes definides a la norma (en funcié de I'alcada dels edificis)
através d'unallinia paral {ela ales facanes existents, conforme es mostra a la Figura 4. En el cas d'aquelles
facanes que es froben al costat dels espais de manobra definits, com les de la Via lateral de la Rambla
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costat Sant Boi, no s’ha definit aquesta distancia, doncs la proximitat amb I'espai de manobra valida per
si sola la cobertura d’emergencia.

Figura 5. Exemple d’identificacié de la distancia a facana segons la norma D-12. Amb la linia vermella continua
s'identifica la facana a la que cal donar cobertura, amb linia vermella discontinua la distancia maxima segons la
norma D-12 (en aquest cas 15m) i en blau I'espai de manobra que dona coberfura a aquesta facana.

En el cas de I'edifici residencial localitzat entre el Carrer Santa Teresa i el Passatge de Sant Sebastia (al
costat Gavda de la Rambla), de més de 20m d’'alcada, aparentment amb I'itinerari de vehicles
d’'emergencia definit per la zona central de la Rambla no es compleix la distdncia maxima de 15m
definida a la norma D-12, perd es preveu donar cobertura des dels carrers transversals, doncs amb una
distadncia de 30m des de la cantonada del Carrer Santa Teresa i del Passatge de Sant Sebastid
aconseguim cobrir practicament tota la facana.

Amb els espais de manobra dissenyats al projecte es déna compliment a I'exigit al punt 2.1 de la norma
D-12.

8. Resisténcia tapes de registre

El punxonament de les tapes de registre més grans de 150x150mm es garanteix amb les especificacions
de la norma UNE EN 124.

9. Conclusions

En base a fot I'exposat, es conclou que el PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA RAMBLA MODOLELL DE
VILADECANS compleix amb les recomanacions i exigéncies de la norma de referéncia DT-12
“Aproximacioé i entorn de I'edifici per a la intervencié de bombers”, de desembre de 2009 (modificat al
gener de 2014), i es justifica amb la informacidé continguda en aquesta memoaria i els apéndixs i pldanols
adjunts al present annex de Prevencid d'Incendis.
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Apendix 1. Justificacid CTE-SI5
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Oficina Consultora Técnica- COAC S| RH v.3 juliol 2011

Codi Tecnic de I'Edificacio RD 314/2006, RD 1371/2007, O VIV/984/2009 i modificacions RD 173/2010 (BOE 11/3/2010) i les seves correccions d’errades (BOEs 20/12/07 i 25/1/08, 23.04.09)

CTE Parametres del DB Seguretat en cas d’Incendi

DISSENY |

EXECUCIO (inst. PCI)
CTE DB Sl 4.1

SENYALITZACIO
(Inst. PCI)

CTEDB S1 4.2

Residencial Habitatge SI 10/11

- Es complimenta el “Reglament d’instal-lacions de Proteccié contra incendis”, RIPCI, les seves disposicions
complementaries i qualsevol altra documentacié especifica que li sigui d’aplicacio.

AMBIT

Instal-lacions de proteccié contra
incendis d’utilitzacié6 manual:

- Extintors
- Boques d’incendi
- Polsadors manuals

- Dispositius d’accionament dels sistemes d’extincio

CONDICIONS
- Normativa - Senyalitzacié en general: UNE 23033-1
- Senyalitzacié fotoluminiscent: UNE 23035-4: 2003
- Visibilitat - Els senyals seran visibles fins i tot si falla I'enllumenat normal.

* Disposaran d’enllumenat d’emergéncia segons CTE DB SUA 4.

SI 5 Intervencié de bombers "

EDIFICIS D’ALTURA D’EVACUACIO DESCENDENT h > 9 m: @

CONDICIONS
D’APROXIMACIO
| ENTORN

CTEDB SI15.1.1i 5.1.2

- Espais que formen part del projecte d’edificacio v

VIAL D’APROXIMACIO dels vehicles de bombers als espais de maniobra ®
» Altura lliure minima o de galib: -4,50 m

- en general: 3,50 m
- en trams corbats: 7,20 m, (Corona circular, radis minims: 5,30m i 12,50m)

» Amplada lliure minima:

» Capacitat portant: - 20 kN/m?
ESPAI DE MANIOBRA "
» Situacio: - Alllarg de les faganes en les que estiguin situats els accessos o bé a v
l'interior de I'edifici, o bé a I'espai obert interior on es trobin aquests
» Altura lliure minima o de galib: - la de I'edifici. v
» Amplada lliure minima: -5,00m v
» En els vials d’accés sense sortidai L > 20 m: | - Espai suficient per a la maniobra dels vehicles d’extincio. ©)
» Separacié maxima del vehicle de bombers a Altura d’evacuacioé de I’edifici, h Separacié maxima
la fagana de I'edifici: h<15m 23m® v
15m<h<20m 18m © v
h>20m 10m
» Distancia maxima fins als accessos a peu a -30m v

I’edifici per arribar a totes les seves zones:

» Pendent maxima: -10 %

- 100 kN sobre un cercle de & 20 cm.
Inclos tapes de registre de canalitzacions de servei > 15 x 15 cm i que
compliran també la norma UNE EN 124:1995.

- Lliure de mobiliari urba, arbrat, jardins, fitons o altres obstacles.

- S’evitaran elements (cables aeris i branques d’arbres) que interfereixin en v
I'accés a fagana amb escales o plataformes.

» Resisténcia al punxonament:

» Accessibilitat:

- L =18 m des de I'espai previst per a I'equip de bombeig.
- El punt de connexio sera visible des del cami6é de bombeig

» Accés al punt de connexio de la columna
seca de I’edifici, si n’hi ha:
ZONES EDIFICADES LIMITROFS O INTERIORS A AREES FORESTALS ("

- Franja de 25 m d’amplada, lliure d’arbustos o de vegetacié que pugui

» Franja de separacio:
propagar un incendi de I'area forestal.
- Vial perimetral de 5 m que podra estar inclos en la franja.

a) Dues vies d’accés alternatives (preferentment):
Compleixen les condicions dels vials d’aproximacioé.

» Vies d’accés:

b) Accés unic en cul-de-sac (si no és possible I'opcié anterior):
12,50 m de radi i compleix les condicions d’espai de maniobra
1 les Instruccions Técniques de DGSPEIS de la Generalitat de Catalunya (SP-109; SP-113).
@ Per a edificis amb algada d’evacuacié descendent <9 m es recomana consultar el Documents TINSCI DT12.
® Nomeés dels espais que formen part del projecte d’edificacié. Condicions a tenir en compte en el planejament urbanistic.
“En vials sense sortida, 'amplada minima caldria que fos de 5 m per permetre el pas simultani de dos vehicles.
¢ )Segons la SP-113 s’ha de poder inscriure un circumferéncia D 15 m, permanentment lliure de vehicles, obstacles o elements urbans.
) Es recomana que la separacié maxima entre I'eix del vehicle i la fagana sigui < 15 m, per facilitar-hi I'accessibilitat (aquest valor es
correspon amb el fixat per 'OMCP/08 de Barcelona)

5

(6

Oficina Consultora Técnica- COAC S| RH v.3 juliol 2011

Codi Tecnic de I'Edificacio RD 314/2006, RD 1371/2007, O VIV/984/2009 i modificacions RD 173/2010 (BOE 11/3/2010) i les seves correccions d’errades (BOEs 20/12/07 i 25/1/08, 23.04.09)

CTE Parametres del DB Seguretat en cas d’Incendi

ACCESSIBILITAT
PER FACANA

CTE DB SI 5.2

Residencial Habitatge SI 11/11

FACANA ACCESSIBLE (Aquella que pot ser usada pels serveis de socors en la seva intervencio)

» Nombre de faganes accessibles: - Una, com a minim. Dues en edificis de > 50 m d’algada d’evacuacié. © v

» Forats per alaccés |~ Ubicacio: - A cada planta de I'edifici, separats < 25 m entre eixos de dos forats consecutius
dels bombers - Ampit: - Altura<1,20 m
- Dimensions: - Amplada = 0,80 m; Altura = 1,20 m

- Accessibilitat: - Sense elements que dificultin 'accés a I'interior de I'edifici. (s’exceptuen els
elements de seguretat situats en els forats de les plantes amb algcada
d’evacuacio < 9m).

© Segons la SP-109 de la DGSPEIS de la Generalitat de Catalunya. “Condicions de seguretat en edificis amb algada d’evacuacié > 50m”

S| 6 Resistéencia al foc de I’estructura

ELEMENTS
ESTRUCTURALS
PRINCIPALS

Forjats, bigues i suports de
plantes i de cobertes que
no tinguin consideracié de
lleugeres a efectes de Sl 6.
Inclou I'estructura d’escales
no protegides quan siguin
recorregut d’evacuacio.

CTE DB S1 6.2

ELEMENTS
ESTRUCTURALS
SECUNDARIS

Sobre llindes, altells o
entreplantes. CTE DB S1 6.2

DETERMINACIO
DE LA
RESISTENCIA
AL FOC

CTEDB SI16.6i
Annexes DB SI

EDIFICI, R t
US DEL SECTOR

(R: Resistencia mecanica; t: temps exigit en minuts)

RESISTENCIA AL FOC
segons I'Us i I'altura d’evacuacio6 de I'edifici, h, (ascendent); hy(descendent)

Plantes sota rasant Plantes sobre rasant

hy,>1,50 m hg<15m 15<he<28m | hg>28m

Habitatge unlfar_nlllar aillat o entre mitgeres R 30 R 30 } )
amb estructura independent

Residencial Habitatge plurifamiliar @ R 120 R 60 R 90 R 120
Administratiu, Docent i Residencial Public R 120 R 60 R 90 R 120
Comercial, Hospitalari i Pablica Concurréncia R 120 R 90 R 120 R 180

» osp R 180, si h >28m
Aparcament R 120 R 120 R 120 R 120

LOCALS O ZONES DE RISC ESPECIAL, R t

US DEL LOCAL O ZONA RESISTENCIA AL FOC ) segons classe de risc
baix mig alt

Local o zona de risc especial d’incendi R 90 R 120 R 180

™ La resisténcia al foc R d'un sostre que separa sectors o locals de risc és funcio del sector o local de risc inferior.
Els sostres d'un mateix sector tindran la resistencia al foc que s'exigeix a aquest sector.
Qualsevol sostre que hagi de garantir una resisténcia al foc, R, ha de ser accessible, com a minim, per una escala que garanteixi aquesta
mateixa R.

@ Inclosa I'estructura comuna d’habitatges unifamiliars en filera.

COBERTES LLEUGERES, R t

CONDICIONS RESISTENCIA AL FOC
- Carrega permanent < 1 kN/m? (deguda tnicament al seu tancament)

- No esta prevista per a I'evacuacié dels ocupants

- Algaria de la coberta respecte de la rasant exterior < 28 m R 30

- La seva fallada no pot ocasionar danys greus als edificis o establiments propers, ni
comprometre 'estabilitat de plantes inferiors o la compartimentacié en sectors d’incendi.

ESCALES | PASSADISSOS PROTEGITS,R t
ELEMENTS CONTINGUTS EN: RESISTENCIA AL FOC
Escales protegides o passadissos protegits: R 30

Escales especialment protegides: No cal comprovar-la

CONDICIONS RESISTENCIA AL FOC
Quan el seu col-lapse davant I'accié directa de I'incendi no pugui ocasionar danys als No cal complir cap
ocupants, ni comprometre I'estabilitat global de I'estructura, I'evacuacioé o la exigencia de

compartimentacié en sectors d’incendi de I'edifici, com és el cas de petites entreplantes o resisténcia al foc

terres o escales de construccio lleugera, etc.

DETERMINACIO DE LA RESISTENCIA AL FOC, R t

a) S’adopten les classes de resisténcia al foc
obtingudes a partir de les Taules i/o metodes
simplificats dels Annexes del CTE DB S| "

- Annex C: Estructures de formig6 armat
- Annex D: Estructures d’acer
- Annex E: Estructures de fusta

- Annex F: Elements de fabrica (mao, ceramica alleugerida,
bloc formigo)

- Assaigs especificats al RD 312/2005 i al RD 110/2008 i a les
normes UNE, EN de 'Annex G del CTE DB SlI.

b) Referéncia als resultats d’assaigs emesos per
laboratoris acreditats:

™ Podeu consultar a www.coac.net/coditécnic el Manual del DB SI 6 on trobareu exemples de determinacié de la resisténcia al foc de
diferents tipus d’elements estructurals aplicant els Annexes corresponents del DB SI.
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PROJECTE D'URBANITZACIO DE LA RAMBLA MODOLELL DE VILADECANSAJUNTAMENT DE VILADECANS

JUSTIFICACIO Document TINSCI DT-12 RELATIU A LES CONDICIONS D'APROXIMACIO | ENTORN A L'EDIFICI
PER A LA INTERVENCIO DE BOMBERS

MENOR O IGUAL A 9m

CONDICIONS D'APROXIMACIO | ENTORN DELS EDIFICIS AMB ALCADA D'EVACUACIO DESCENDENT

CONDICIONS D'APROXIMACIO | ENTORN DELS EDIFICIS AMB ALCADA D'EVACUACIO DESCENDENT

SUPERIOR A 9m

BAU-B ARQUITECTURA | URBANISME - BAC Engineering Consultancy

Estudio paisajismo Barcelona -

VIAL D'APROXIMACIO Compleix |[No compleix VIAL D'APROXIMACIO Compleix |No compleix
Amplada lliure minima = 3,5m (5,0m vials sense sortida) Amplada lliure minima = 3,5m (5,0m vials sense sortida)
Algcada lliure minima (galfib) = 4,5m Algcada lliure minima (galfib) = 4,5m
Capacitat portant: 20kN/m?2 Capacitat portant: 20kN/m?2
Pas corbat: amplada minima 7,20m en corona que tinigui radis minim de 5,30 i " Pas corbat: amplada minima 7,20m en corona que tinigui radis minim de 5,30 i "
12,50m 12,50m
Pendent inferior o igual al 15% X Pendent inferior o igual al 15% X
ESPAI DE MANIOBRA Compleix |[No compleix ESPAI DE MANIOBRA Compleix |No compleix
Distancia maxima a peu als accesos de l'edifici = 50m X Distancia maxima a peu als accesos de l'edifici = 30m X
Amplada minima de pas desde el vial d'aproximacié = 1,80m X Amplada minima lliure = 5,0m X
Alcada minima liiure = la de l'edifici X
Separacié max. vehicle bombers a facana, h.evac inferior o igual a 20m = 15m X
Separacié max. vehicle bombers a facana, h.evac isuperior a 20m = 10m X
Pendent maxima = 10% X
Resistencia punxonament = 100kN sobre 20cm de didmetre X
Espai de maniobra liure de mobiliari urbd i altres obstacles. X
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